OSRODEK DOKUMENTACJI
ZABYTKOW W WARSZAWIE

KARTA EWIDENCYJNA ZABYTKOW
RUCHOMYCH TECHNIKI

DZIEDZINA NAUKI LUB TECHNIKI
KOLEJNICTWO - TABOR WASKOTOROWY

1. Okreslenie zabytku (rodzaj, typ)
PAROWOZ TENDRZAK "LAS 1892"
typ Cn2t
przeswit toru: 750 mm

oznaczenie boczne Ty 244

2. Czas powstania

1948

3. Materiat (materiaty) podstawowy

zeliwo, stal

9. Dane adresowe

ELK

(miejscowosc)

Etk/ elcki

(gmina/ powiat)

warminsko - mazurskie

(wojewddztwo)

4. Dane firmowe (nazwa wytworcy, kraj, marka, model
i wszelkie inne oznaczenia firmowe i napisy)

Producent: "Fabryka Lokomotyw im. F. Dzierzynskiego" w
Chrzanowie, nr fabr. 1060.
Producent kotta: "Torunska Fabryka Kottlow",
kociot typu "Reisa" nr fabr. 1424.

5. Wymiary
Dhugos$¢ (ze zderzakami) - 5945 mm
Wysoko$¢ - 2555 mm
Szeroko$¢ - 1905 mm
Rozstaw osi skrajnych - 1600 mm
Srednica kot - 630 mm

6. Ciezar
9,5t

z paliwem
12,0t

7. lloé¢

1

10. Wtasciciel i jego adres oraz jednostka
nadrzedna (resort-departament)

Muzeum Kolejnictwa w Warszawie
ul. Towarowa 1
Warszawa 00-811
tel. (022) 6200480

8. Widok ogélny, neg. 1300/650/3. Czoto parowozu, neg. 1300/650/6.

11. Uzytkownik i jego adres

Muzeum Kolejnictwa w Warszawie
ul. Towarowa 1
Warszawa 00-811
tel. (022) 6200480

(nr inwentarzowy obiektu)

12. Miejsce pracy (przechowywania)
Przed dworcem stacji PKP
"Etk Gtéwny" w Elku

13. Udostepnienie
Obiekt ogdlnodostepny.

14. Rejestr zabytkow
Nr data



*15. Historia obiektu

W latach II Wojny Swiatowej chrzanowska fabryka bu-
dowata na potrzeby okupanta dwuosiowe parowozy na tor
600 mm oparte na rozwigzaniach konstrukcyjnych
niemieckiej firmy Henschel. Typ ten oznaczony jako
"Riesa" przeznaczony byt dla przemystu. Miaty one moc
70 KM 1 nacisk osi na tor 5,5 t. Dzigki temu nadawaly si¢
do pracy na liniach o stabej nawierzchni, a takze malych
hukach, pokonywaly bowiem swobodnie krzywizny toru o
promieniu 18 m. W 1945 r. na podstawie planow Riesy
rozpoczgto produkcje parowozoéw typu "Rys" na tory o
przeswitach 600, 760 1 785 mm. W 1947 r. Rysie
zamowita tez Jugoslawia - bylo to pierwsze zamowienie
zagraniczne na lokomotywy w powojennej Polsce.

Od 1948 r. rozpoczeto produkcje parowozow typu "Las",
ktore byty zblizone konstrukcyjnie do zmodernizowanej
wersji Rysia, z tym ze mialy o jedna o$ wigcej. Pozwalato
to na eksploatowanie ich na jeszcze stabszej nawierzchni
(nacisk osi na tor byl mniejszy o 1,5 t). Parowozy te
przeznaczone byly gtéwnie do pracy na kolejach lesnych
dla torowisk o réznych przeswitach: 600, 750, 760 i 785
mm. Za granic¢ wyeksportowano 30 maszyn na ogoélna
liczbe 640 wyprodukowanych: 6 w 1948 r. do Bulgarii
(760 mm), 4 w 1949 r. do Albanii (760 mm), 18 w 1952 r.
do Rumunii (600 i 750 mm) i 2 w 1952 r. do Chin (600
mm - Cukrownia Jiamusi). Wszystkie parowozy na eksport
oraz cz¢$¢ na rynek krajowy miaty zmodernizowane kotlty
z Torunskiej Fabryki Kotlow.

Parowo6z "Las" o numerze fabrycznym 1060 i oznaczeniu
bocznym (Kolejowego Dozoru Technicznego) Ty 244 jest
drugim parowozem wyprodukowanym z tej serii, jako
prototyp i dostarczony odbiorcy. Zakupiony przez Kolej
Lesna w Plociocznie, przez ktora byt uzytkowany w latach
1948-1988. W 1988 r. egzemplarz ten zostat
odrestaurowany przez uczniow Technikum Kolejowego w
Warszawie i ustawiony jako pomnik przy lokomotywowni
"Warszawa Wschodnia". Ok. 1993 r. zostal ustawiony
przed dworcem kolejowym "Etk Glowny", jako jeden z
eksponatéw organizowanego skansenu kolejowego.

19. Opis i charakterystyka techniczna ( parametry i cechy techniczne, konstrukcja i budowa, rodzaj napedu i sterowania,
materiat i technika wykonania, elementy sktadowe decydujace o charakterze i funkcji)

Podstawowe elementy sktadowe parowozow to: ostoja z podwoziem, kociol parowy, uktad napedowy, budka maszynisty, instalacje
techniczne i tender.

Ostoja i podwozie. Glownym elementem ostoi sa podtuzne ksztattowniki zwane blachownicami, wykonane z blachy o grubosci 10
mm. Na koncach tacza je belki czolowe (czolownice). Posrodku natomiast rézne blachowe poprzecznice. Nad wykrojami
mazniczymi sg naktadki wzmacniajace wykonane z grubej blachy. Ostoja jest wewnetrzna migdzy kotami, zawieszona na ptaskich
sprezynach pidrowych (dwie pierwsze osie z osprezynowaniem gornym, a trzecia z osprezynowaniem dolnym) i oparta
czteropunktowo na zestawach kolowych: trzech sztywnych osiach wigzanych. Srodkowa o$ posiada obrecze kot bez obrzezy.
Lokomotywy posiadaja uktad osi 0 - 3 - 0 (brak przedniej tocznej - 3 wigzane - brak tylnej tocznej). Podzespoty parowozéw sa
zamocowane na ostoi za pomocg podpor i wieszakow. Do czotownic przytwierdzone sa urzadzenia zderzakowo - ciegtowe (m.in.
zderzaki z prostokatnymi tarczami). Ostoja poprzez wsporniki podtrzymuje pomost obstugowy pod przednia czescia kotta.

Kociol parowy. Sklada si¢ on z trzech zasadniczych czg¢$ci: stojaka, walczaka i dymnicy. Wewnatrz pdtpromienistego stojaka
parowozu "Las" znajduje si¢ stalowa skrzynia ogniowa - palenisko rozszerzajaca i zwezajaca si¢ pod wplywem zmian temperatury,
zakonczona na dole rusztem. Skrzyni¢ z ptaszczem stojaka taczy duza ilos¢ stalowych zesporek. Ze stojakiem przez Sciang sitowg
Iaczy si¢ poziomy kociot cylindryczny - walczak. Wewnatrz walczaka przeprowadzone sg rozpoczynajace si¢ w Scianie sitowej rury
ogniowe zanurzone w wodzie. Poprzez te rury (wicksze - ptomienice i mniejsze - plomieniowki) przeptywaja spaliny ze stojaka
ogrzewajac wode. Rury ogniowe dochodza do drugiej $ciany sitowej konczacej zarazem walczak. Za nim, na czole parowozu,
znajduje si¢ dymnica i na niej komin, przez ktéry uchodza spaliny. W dymnicy znajduje si¢ odiskiernik, a jej zamknigcie stanowig
drzwi zamykane piccioma zakrgtkami. Zbieralnik pary usytuowany jest na walczaku i zaopatrzony w zaworowa przepustnic¢ pary o
napedzie wewnetrznym wraz z osuszaczem. Kociol wyposazono w osprzgt i armature znormalizowang dla polskich parowozow
waskotorowych m.in. zawory bezpieczenstwa, kurki probiercze, wodowskaz i manometr. Na §cianie podgardlanej stojaka znajduje
si¢ zasuwa spustowa (odmulacz) Friedmanna. Do zasilania kotta w wode stuza dwa inzektor ssaco - tloczace Friedmanna o
wydajnosci 60 I/min.

Uklad napedowy. Stanowig go m.in. blizniacze silniki parowe (cylindry) napetniane parg nasycona, w ktdrych poruszaja si¢ suwaki
ptaskie i tloki. Dolot pary jest zewngtrzny. Ttok polaczony jest z krzyzulcem poruszajacym si¢ w poziomie po pojedynczej
prowadnicy. Ruch krzyzulca powoduje poprzez korbowdd obrot jednej osi - tzw. napednej. W parowozie "Las" jest to trzecia o$
wigzana liczac od silnikow. Sg jeszcze dwa zestawy kotowe podwigzane do zestawu napednego za pomocg wigzarow. Wszystkie
panewki na wigzarach i korbowodach sa dwudzielne z regulacja klinowg srubami. Obydwa silniki parowe pracujag w przeciwfazie -
réznica obrotu korby 180 stopni. Mechanizm parorozdzielczy Heusingera ztozony z suwaka ptaskiego i mechanizmu stawidtowego
wykonano ze zwyklym podwieszeniem wodzidta suwakowego 1 nastawnica dzwigniowa. Jarzmo z zawieszeniem srodkowym.
Poruszanie nastawnicg zmienia stopien napelniania parg silnikow oraz kierunek jazdy.

Budka maszynisty. Jest ona typu zamknigtego, wykonana z blachy stalowej, z niepelnymi drzwiami wejsciowymi bez okna.
Wewnatrz znajduje si¢ czolo stojaka z umieszczonymi posrodku drzwiczkami paleniska otwieranymi na zewnatrz z zawiasem po
prawej stronie, a po przeciwnej stronie $ciana z dwoma oknami w ramach centralnie obrotowych. Podobne dwa okna umieszczono w
$cianie przedniej. Po prawej stronie budki umieszczono stanowisko maszynisty, a po lewej pomocnika - palacza. Ponadto sg tam
m.in. dzwignie przepustnicy i nastawnicy i dzwignia hamulca rgcznego.

Elementy tendra. Stanowig je: skrzynia weglowa o pojemnosci 0,5 t bedaca czescia lewej skrzyni bocznej oraz zbiorniki wodne
zajmujace cze$¢ lewej skrzyni bocznej i catg prawag skrzyni¢ po bokach kotla. Zbiornik wody znajduje si¢ tez w podwoziu. Laczna
ich pojemnos¢ wynosi 0,7 m3. Po odpowiednim przystosowaniu istnieje mozliwo$é¢ dotgczenia dodatkowego tendra.
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16. Przeznaczenie pierwotne

Parow6z uzytkowany na kolei lesnej, gltéwnie do
transportu drewna, sadzonek, itd.

17. Uzytkowanie obecne i przewidywane w przysztosci
Pomnik techniki:
- od 1988 r. przy lokomotywowni Warszawa Wschodnia,

- od ok. 1993 r. przy dworcu kolejowym Etk Gtowny.

Standardowe rozwigzania techniczne parowozow waskotorowych wytwarzanych w latach 40-tych i 50-tych XX wieku.

(podac rozwigzania nowatorskie, oryginalne)

18. Remonty, zmiany konstrukcyjne, modernizacje

W trakcie eksploatacji tak parowdz, jak i1 jego kociot
przechodzity obligatoryjne naprawy (przeglady) okresowe.
Ostatnig probe¢ wodng kotta przeprowadzono 16 grudnia
1969 r.

W 1988 r. parowdz zostal odrestaurowany przez ucznidow
Technikum Kolejowego w Warszawie.

20. Stan zachowania i potrzeby konserwatorskie
Parowdz nieczynny, prawie kompletny. Stan dobry.

Okoto 1992 r. zakonczyta si¢ definitywnie epoka pary w Polsce. Wigkszos$¢ istniejacych wowczas lokomotyw parowych zostata
fizycznie zlikwidowana. Stad kazdy istniejacy jeszcze do dzi§ parowoz spelnia kryteria dobra kultury - "Las 1892" z oznaczeniem
Ty244, bedac egzemplarzem prototypowym i jednym z ostatnich zachowanych w Polsce parowozow typu "Las" - jako obiekt
techniki (Srodek transportu) charakterystyczny dla dawnej techniki, wiazacy si¢ z waznym etapem postgpu technicznego, posiada
unikatowe warto$ci konstrukcyjne i historyczn-techniczne.

Obiekt obja¢ ochrong prawng - wpis do rejestru zabytkow.



21. Akta archiwalne ( rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania ) 24. Uwagi rézne

- Dane z historii parowozu ze zbioréw pana Karola Waszaka z Kalisza.

25. Opracowat Program komputerowy karty - Word for Windows - BSiDZT S. Januszewski

tekst

plany, rysunki

zdjecia fotogr.

miejsce przechowywania negatywéw BSiDZT S. Januszewski

KARTA PO WYPELNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO !

22. Bibliografia
- S. Fleszar "Parowoz" WK, Warszawa 1958
- E. Kowalski "Pojazdy trakcyjne" WKik, Warszawa 1973

26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach ( daty, imiona i nazwiska wypetniajgcych )

- J. Piwowonski "Parowozy kolei polskich" WKibL, Warszawa 1978

- A. Cichowicz "Z dziejow waskotorowych kolei przemystowych kopala rud zelaza w
okregu czgstochowskim" w: "Parowozik 2/92" Poznan

- B. Pokropinski "Polskie parowozy eksportowe" MK, Warszawa 1993

23. Zrédta ikonograficzne i fotograficzne ( rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury )

27. Zatgczniki

Nr 1 - Dokonczenie opisu rubr. 19




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW TECHNIKI ZAtACZNIKNR 1

1. Miejscowos¢ 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wktadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego )

ELK PAROWOZ TENDRZAK "LAS Dokonczenie opisu rubr. 19.
1892"

Dokonczenie opisu rubr. 19

Instalacje techniczne. Parow6z posiada hamulce: parowy oraz reczny dzwigniowy dzialajace na wszystkie kota. Na walczaku umieszczona jest reczna piasecznica. Piasek z piasecznicy mogt
by¢ sypany poprzez rury piaskowe pod kota pierwszej i trzeciej osi lokomotyw, co zapobiegalo $lizganiu si¢ np. na mokrych szynach. Parow6z wyposazony jest takze w gwizdawke parowa.

Pozostale dane techniczne:

Moc - 70 KM (51,5 kW)

Predkos¢ maksymalna na prostych - 20 km/h, w tukach - 15 km/h, na rozjazdach 5 km/h
Srednica cylindra/skok ttoka - 245/300 mm

Nadcisnienie w kotle -12 kG/cm? (1,2 MPa)

Powierzchnia rusztu - 0,5 m?2

Powierzchnia ogrzewalna kotta - 23 m?2

Sita pociggowa (przy napetieniu cylindrow 0,6) - 2050 kG (20,5 kN)

Najmniejszy dopuszczalny promien tuku (ktéry parow6z moze pokonac) - 22 m

Nacisk osi na szyny - 4 t

Zdolnos¢ trakcyjna (predko$¢é km/h przy prowadzeniu po torze poziomym pociggu o masie t) - 10/294

Wktadke zatozyt: mgr inz. Krzysztof Madziara 2 luty 2001 r.

Miejsce przechowywania negatywéw: BSIiDZT S. Januszewski



