OSRODEK DOKUMENTACJI
ZABYTKOW W WARSZAWIE

KARTA EWIDENCYJNA ZABYTKOW
RUCHOMYCH TECHNIKI

DZIEDZINA NAUKI LUB TECHNIKI
ZEGLUGA SRODLADOWA/STATKI

1. Okreslenie zabytku (rodzaj, typ)
HOLOWNIK PAROWY "NADBOR"

Budowy holenderskiej, popularnie zwany "matym holendrem".

2. Czas powstania

1948 - 1949

3. Materiat (materiaty) podstawowy

9. Dane adresowe

WROCLAW

(miejscowosc)

Wroctaw

(gmina)

wroctawskie

(wojewddztwo)

Silnik parowy o mocy 250 KM stal
Nazwa "Nadbor" utrzymana od powstania jednostki.
4. Dane firmowe (nazwa wytwarcy, kraj, marka, model 5. Wymiary 6. Wyporno$é

i wszelkie inne oznaczenia firmowe i napisy)

kadlub, nadbudowki - stocznia BIJIKERS MAATSCHAPIJ w Gorinchem nr
bud. 19/266/115 (1949)

maszyna gléwna i mechanizmy pomocnicze - N.V.
SCHEERSWERVEN MASCHINENFABRIEK nr bud. 120 (1949)
kociol - J & K SMIT'S KINDERDIJK nr bud. 719 (1948

BOEL'ES

dhugoSé - 28,00 m

szerokoS¢ - 6,60 m

wysokoS¢ - 2,10 m (do najwyzszej czeSci
niedemontowanej - 3,90 m)

zanurzenie - 1,10 m

zanurzenie max. (14 ton wegla) - 1,30 m

163 T.

7. lloé¢

1

10. Wtasciciel i jego adres oraz jednostka
nadrzedna (resort-departament)

"ODRATRANS" S.A.,
50 - 227 Wroctaw
ul. Kleczkowska 50
tel. 329-13-65

8. HP "Nadbér" od prawej burty, neg. 900/485/1

11. Uzytkownik i jego adres
Biuro Studiéw i Dokumentacji Zabytkow
Techniki S. Januszewski
53-203 Wroctaw
gen. J. Hallera 118/11; tel. 63-28-78
i Fundacja Otwartego Muzeum Techniki

(nr inwentarzowy obiektu)

12. Miejsce pracy (przechowywania)

state - nabrzeze przy ul. Wybrzeze
Wyspianskiego 27 (gérny awanport Sluzy
Szczytniki)

zimowisko - tamze Iub basen stoczni
"Odratrans" Wroctaw, ul. Kwidzynska 2

13. Udostepnienie
wstep wolny (maszynownia, sterowka) - z
przewodnikiem BSiDZT

za zgoda BSIiDZT dostepne
pomieszczenia na- i pod pokladem

pozostale

14. Rejestr zabytkow
Nr data



15. Historia obiektu

Z globalnej sumy polsko - holenderskiego traktatu
handlowego z 18.12.1946 r. wydzielono 30 mln florenow
na zakup najbardziej potrzebnych na Odrze holownikow.
Umowe na ich budowe podpisano 30.04.1947 r. CatoS¢
umowy strona holenderska zrealizowala do 1949 r.
Zbudowano dziewig¢ holownikow o mocy 500 KM i
trzynaScie o mocy 250 KM, przeznaczonych do obshugi
Odry skanalizowanej na odcinku Gliwice - KoZle -
Wroctaw. Holownik "Nadbér" nalezy do tej drugiej grupy.
Jego siostrzane jednostki nosily nastepujace nazwy:
"Swiatopelk" (wybudowany jako pierwszy; stad przyjeta
sic nazwa klasy "Swiatopetk"), "Bozydar", "Bozymir",
"Bronisz", "Chwalistaw", "Jurand", "Mestwin",
"MSciw6j", "Nadbor", "Radostaw", "Scibor", "Zbyszko",
"Sedziwoj". W budowie serii holownikdéw, wg. projektu
uzgadnianego przez stron¢ holenderska z polska,
uczestniczyto wiele przedsigbiorstw zwigzanych z
holenderskim przemystem stoczniowym.

W 1954 r. stocznia w KoZlu zbudowata na dokumentacji
holenderskiej dwa holowniki tego typu o nazwach
"Bogumil" i "Bogustaw", roézniace si¢ wszakze od
wymienionych wyzej ogélnie ksztattem rufy, ktora byla
zaokraglona ~w  przeciwienstwie do "tepych",
holenderskich.

Holownik parowy "Nadbor" od chwili przyjScia do kraju
zaczal petni¢ stuzbe liniowa przy holowaniu barek
towarowych pomiedzy KoZlem (oraz Gliwicami) a
Wroctawiem razem z siostrzanymi statkami. Zegluge te
uprawiat do ok. 1965 r., kiedy to na t¢ tras¢ zaczgly
wyrusza¢ pierwsze zestawy pchane i1 zestawy combi.
Wkrotce - do 1968 r. wyparty one z eksploatacji
wszystkie parowce.

Poniewaz materialy archiwalne dawnej Zeglugi na Odrze
(obecnie "Odratrans" S.A.) dotyczace starych parowcéow,
w tym dokumentacja techniczna trafily do zbiornic
makulatury (m.in. w Belgii - sic!) wszelkie dalsze losy
"Nadbora" i jego siostrzanych jednostek mozna odtworzy¢
wylacznie na podstawie relacji ustnych.

Dokonczenie - patrz Zalacznik nr 1

19. Opis i charakterystyka techniczna ( parametry i cechy techniczne, konstrukcja i budowa, rodzaj napedu i sterowania,
materiat i technika wykonania, elementy sktadowe decydujace o charakterze i funkcji)

Statek "Nadbor" to holownik parowy zaprojektowany z przeznaczeniem na Odre skanalizowang. O charakterze i funkcji statku jako
holownika decyduja:

1) Hak holowniczy odrzutowy, amortyzowany sprezyng, odchylny w sektorze 180°, umieszczony na Srodokreciu,
2) Dwa palgki holownicze w czeSci rufowej.

Konstrukcja i material statku: stal okretowa. Kadlub w konstrukcji mieszanej. Szwy wzdtuzne, poszycie nitowane, podobnie jak
wigzanie poszycia z wregami. Szwy poprzeczne pasOw poszycia spawane. Rurowe obrzeze nadburcia spawane. Poklad stalowy
réowniez w konstrukcji mieszanej, ryflowany kroplowo przez napawanie. Wregi, wzdtuzniki denne i poktadniki z typowych profili
okretowych. Nadbudowa stalowa o konstrukcji mieszanej, podobnie jak kadtub. Gorna (przeszklona) czeSé sterowki sktadana, dach
zdejmowany. Komin sktadany, zaopatrzony w przeciwwagi.

Naped: od maszyny parowej 250 KM, przekazujacej moc na Srube czteropiorowa, prawoskretng. Para do napedu pod ciSnieniem 16
atm. uzyskiwana z kotla typu szkockiego, dwuplomienicowego o powierzchni ogrzewalnej 83 m2. Sruba napedowa & 1500 mm
pracuje w dyszy Korta. IloS¢ obrotéw wynosi 230/min.

Sterowanie: statkiem rgczne. Obrot kota sterowego przenoszony jest systemem watkow i katowych przektadni zgbatych na sektor
sterowy umieszczony pod gretingiem na rufie. Dwie pletwy sterowe pracujgce rownolegle umieszczone sa po obu stronach dyszy
Korta.

Urzadzenia kotwiczne: Winda kotwiczna reczna nieoryginalna, przeniesiona z jakiejS barki holowanej, z ling kotwiczng stalowa.
Kotwica czterotapowa 250 kg podwieszona na zurawiku dziobowym. Urzadzenie niesprawne. Pierwotnie byta tu winda parowa, za$S
dwie kotwice dwulapowe byly zawieszone na tancuchach kotwicznych. Winda tego typu, wigksza uzywana na holownikach
parowych z silnikami o mocy 500 KM, jest zabezpieczona na bazie remontowej Osobowice I. Posiada mozliwoS¢ napedu recznego.
Przewiduje si¢ jej demontaz z holownika "Jarowir" i ekspozycj¢ na Wybrzezu Wyspianskiego przy HP "Nadbor".

Zaloga. Obowiazkowy stan zatogi zgodnie z ostatnim Swiadectwem ZdolnoSci Zeglugowej nr 3790, wydanym 15 lutego 1983 r. z
terminem waznoSci do 30 paZdziernika 1985 r. stanowili: kierownik statku z uprawnieniami kapitana II klasy, kierownik maszyn na
maszyny parowe, bosman, marynarz i dwu palaczy. W skladzie ostatniej zatogi statku pozostawali kapitanowie Witold Sobieraj i
Wtiadystaw Polikowski, mechanik - Tadeusz Wiewidra, bosmani Bogumit Skrzypecki i Janusz Sobieraj, palacze Stanistaw Chomicz i
Jozef Kiciak



16. Przeznaczenie pierwotne

Holownik trasowy na Odre skanalizowang (gérng).

17. Uzytkowanie obecne i przewidywane w przysztosci

Statek obecnie wylaczony z eksploatacji. Po wykonaniu
koniecznych prac remontowych i ogolnej kosmetyce
przewidziany jako eksponat Otwartego Muzeum Techniki,
udostepniony do zwiedzania. RéwnoczeSnie
cksploatowany w charakterze studia BSIiDZT oraz
pracowni architektonicznej i biura FOMT. W przysztoSci
mozliwe wznowienie ruchu maszyny.

CatoS¢ konstrukcji typowa dla zachodnioeuropejskiego budownictwa okretowego lat czterdziestych XX wieku. Zwigkszony
standard socjalny i sanitarny w stosunku do jednostek przedwojennych. Jedyny statek parowy zachowany w Polsce w stanie bliskim
pierwotnemu, z utrzymang oryginalng maszyna parowa napgdowa, kotlownig, uktadem sterowania, steréwka,bogatym
wyposazeniem, dobrym kadtubem. Po wykonaniu remontu maszyny mozliwe jest uzyskanie Swiadectwa zdolnoSci zeglugowe;.

(podac rozwigzania nowatorskie, oryginalne)

18. Remonty, zmiany konstrukcyjne, modernizacje

a) Pierwotne polery dziobowe, wysunicte powyzej
nadburcia opuszczono do poziomu poktadu, a w nadburciu
na ich wysokoSci wykonano eliptyczne przewloki lin
cumowniczych.

b) Zdjeto parowa winde kotwiczng i fancuchy kotwiczne, a
W jej miejsce zamontowano wind¢ kotwiczna linowsa.
Zmiana ta nastgpita w zwigzku z probag wykorzystania
statku w charakterze lodotamacza. Chodzilo tu o
odcigzenie dziobu dla uzyskania jego wigkszego
wynurzenia. Statek jako lodotamacz zupeklie si¢ nie
sprawdzil, lecz  poprzedniego stanu  urzadzenia
kotwicznego juz nie przywrdcono.

¢) Zmieniono telegraf maszynowy pomigdzy sterowka a
maszynownia z oryginalnego na uzywany na barkach
motorowych typu BM - 500. Oryginalne telegrafy
maszynowe zabezpieczono w magazynie "Odratrans" S.A.
d) W steréwce na prawej Scianie zamontowano tablice
rozdzielcza Swiatel nawigacyjnych, typowa dla BM.

e) W pierwotnym rufowym pomieszczeniu zalogowym
usunieto Scianki dzialowe, drewniane podtogi i szalunki i
ustawiono tam agregat pradotworczy oraz rozdzielnie
elektryczng. Agregat zdemontowano ok. 1988 r.
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20. Stan zachowania i potrzeby konserwatorskie

Statek zachowany w bardzo dobrym stanie. W celach ekspozycyjnych nalezy przywroci¢ mu wyglad zewnetrzny jak najbardziej zblizony do
wygladu pierwotnego utrzymujac przy tym elementy wtdrne zwigzane ze zmianami funkcji statku (holownik, statek kottownia, sitownia
energetyczna i rozdzielnia, lodotamacz). W tym celu konieczne jest:

a) wykonanie nowego dachu, nowych drzwi i stolarki okiennej steréwki

b) wymiana windy kotwicznej na oryginalna, podpigcie do kotwicy tancucha i uruchomienie urzadzenia kotwicznego lub utrzymanie obecnej czy
podobne;j jej ale sprawnej i ekspozycja na brzegu windy o napegdzie parowym typu zblizonego (z duzego holendra) do wind stosowanych na matych
holendrach.

¢) ztozenie i zamontowanie linii watu sterowego i uruchomienie uktadu sterowego. Jego elementy znajduja si¢ obecnie w magazynku rufowym.

d) naprawa gretingu rufowego

e¢) uruchomienie zurawika todziowego, wykonanie w fodzi podtogi oraz zaopatrzenie jej w wiosta, czerpak i cumg.

f) wykonanie pelnej pokrywy bunkra na prawej burcie w miejsce obecnej z otworami, azurowej, wtorne;j,

g) wykonanie nowego masztu z rejka i gaflem na bazie masztu z BM - 500.

h) zatozenie i uruchomienie oryginalnych telegrafow maszynowych w sterowce i maszynowni.

i) usunigcie zbednej instalacji elektrycznej 24 V, pozostawiajac wylacznie linie 220 V.; sprawdzenie i uruchomienie instalacji elektrycznej, ktora
musi pozwala¢ na przylaczenie jej z ladu.

j) wykonanie zawiasow przy pokrywie magazynku rufowego i innych robét Slusarskich

k) usunigcie zbgdnych urzadzen z dawnych pomieszczen agregatu (skrzyni na pakuly, transformatora, aparatury elektrycznej)

1) zalozenie syreny parowej obok komina a w sterowce kata sterowego

m) wyczyszczenie, wysprzatanie i wymalowanie pomieszczen kotlowni i maszynowni. W kotlowni zatozenie klapy dymnicy na kotle.

n) wyczyszczenie i pomalowanie maszyny gtdwnej i mechanizméw pomocniczych

0) wymalowanie statku i doprowadzenie jego kolorystyki do stanu z okresu eksploatacji lub zblizonej, odpowiadajacej i prognozowanej nowej
funkcji statku.

p) zaopatrzenie statku w ubikacje biologiczng (ekologiczng), dostgpna w sklepach zeglarskich; rozwigzanie problemu zaopatrzenia w wode
instalacji umywalek; rozwigzanie problemu ogrzewania pomieszczen

r) zaopatrzenie statku w niezbedny sprzet ppoz. w pomieszczeniach (gaSnice, koce gaSnicze, rekawice ogniochionne, topér, tom) oraz w
odpowiednia iloS¢ kot ratunkowych.

s) zaleca si¢ si¢ wymiane szalunkow, zastgpienie ptyt pilSniowych drewnem lub innymi materiatami wodoodpornymi. Dopuszcza si¢ zmiany
funkcji pomieszczen i kabin, takze zmiany ich planéw, pod warunkiem utrzymania bryt i istotnych elementéw konstrukcyjnych (noSnych)

t) prace remontowe i modernizacyjne winny by¢ dokumentowane rysunkiem, fotografia, filmem video.

HP "Nadbér" to jedyny holownik typu Swiatopelk, ktory utrzymat ksztatt bliski pierwotnemu a takze unikatows juz kotlownie i maszynownie z
pelnym wyposazeniem o wybitnych dzisiaj walorach historyczno-technicznych. Statek kwalifikuje si¢ do ochrony prawnej przez wpis do rejestru
zabytkow.

16 lipca 1998 r. statek przejeto od ODRATRANS S.A. BSiDZT, 20 lipca rozpoczg¢to prace adaptacyjne i remontowe pod kierunkiem
zatrudnionego przez BSiDZT bosmana - Stanistawa Kroczaka - modelarza lotniczego i modeli ptywajacych, instruktora modelarstwa.



21. Akta archiwalne ( rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania ) 24. Uwagi rézne
- rysunek techniczny nr H - 02/00/00/2 format Al - plan generalny. Wyglad projektowanej
jednostki jeszcze przed rozpoczeciem wiaSciwej budowy (prawdopodobnie 1948 r.) -
zbiory Wi M. Telusa
- rysunek techniczny bez numeru, format A3 "Holownik odrzanski typ 'Swiatopelk'. Obecny
wyglad holownika "Nadbor' (1984)" - zbiory Wi. M. Telusa

patrz karta ewidencyjna: Sitownia parowa holownika "Nadbor" wykonana 20 lipca 1998 r. przez
Wi M. Telusa w BSiDZT S. Januszewski

- HP "Nadbor" - opis stanu technicznego statku, wniosek o wydanie Swiadectwa zdolnoSci 25. Opracowat Program komputerowy karty - Word for Windows - BSiDZT S. Januszewski
zeglugowej, zgloszenie do rejestracji, Swiadectwo zdolnoSci zeglugowej z lat 1982-1984,

sygn. Odratrans 1-483, w: zbiory Inspektoratu Zeglugi Srodladowej we Wroctawiu. Statek tekst
zarejestrowany w IZS we Wroctawiu pod nr Wr [-483. plany, rysunki
- korespondencja r6zna, w: zbiory ODRATRANS S.A.(stocznia "Zacisze")
- korespondencja i umowy oraz porozumienia z lat 1992-1998 Fundacji Otwartego Muzeum zdjecia fotogr.
Techniki oraz BSiDZT z 1998 r.
Uwaga! BSiDZT podjeto 18 lipca 1998 r. szerokie kwerendy archiwalne zwracajac si¢ miejsce przechowywania negatywow BSiDZT S. Januszewski
rowniez z pytaniami odnoSnie dokumentacji pod adresem stoczni holenderskich i )
__nroducentéw wynosazenia statku KARTA PO WYPELNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO !

22. Bibliografia
1. L. Nekanda - Trepka, Nowe holowniki dla Odry - Gospodarka wodna, lipiec 1948

26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach ( daty, imiona i nazwiska wypetniajgcych )

2. Wi M. Telus, 'Holendry' - konie robocze Wielkiej Rzeki, Nowator, nr 6/92
3. WL M. Telus, 'Nadbor' i inne - w rekopisie (BSiDZT planuje w 1998/99 publikacje)

4. P. Broczkowski, 'Nadbor' - ostatni z wielkich, Politechnika Wroclawska, 1994 - w
maszynopisie, praca zaliczeniowa wykonana w ramach wykladu "Historia Techniki"
prowadzonego przez dr S. Januszewskiego.

23. Zrédta ikonograficzne i fotograficzne ( rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury )

bogata kolekcje fotografii holownikéw typu 'Swiatopelk' wraz z negatywami posiada ich
autor, komandor Mieczystaw Wroblewski, Wroctaw, ul. Norwida 36, wieloletni pracownik
"Zeglugi na Odrze"

27. Zatgczniki
Nr 1 - dokoficzenie opisu oraz ostatnie Swiadectwo ZdolnoSci Zeglugowej statku




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW TECHNIKI ZAtACZNIKNR 1

1. Miejscowos¢ 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wktadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego )
WROCELAW HOLOWNIK PAROWY "NADBOR" Dokonczenie opisu rubryk oraz ostatnie Swiadectwo ZdolnoSci Zeglugowej statku - verte

ad. rubr. nr 6

Cigzar wyliczony na podstawie rysunkow konstrukcyjnych: L =28,00 m, B = 6,60 m, T=1,10 m, n = 0,8 (wspotczynnik petnotliwosci)

Wyporno$¢: P=LxBxTxn=28,00mx6,60mx 1,10 mx 0,8=162,62m 3

Cigzar statku pustego wynosi w zaokragleniu 163 t

Dokonczenie rubr. nr 15

H/P "Nadbér" po wycofaniu z linii byt uzywany w charakterze ptywajacej kottowni w Bazie Remontowej Zeglugi na Odrze (od roku 1968 do ok. 1975). Pézniej za$ (w koncu lat 70-tych) przebywatl na ktorej$ z
hydrobudéw w dawnej Czechostowacji (na Labie), jako zrodto pradu; w tym celu w dawnych rufowych pomieszczeniach zalogowych umieszczono agregat pradotworczy wraz ze stacja rozdzielcza energii elektrycznej.
Po powrocie, w roku 1982, probowano go wykorzysta¢ na akwenach Wroctawskiego Wezta Wodnego w charakterze lodotamacza (adaptacje statku na lodotamacz zakoniczono 10.12.1982 r.). W tej funkcji statek ze
wzgledu na ksztatt dziobnicy zupehie sie nie sprawdzit. Ostatecznie w 1983 r. zostat odstawiony na postojowisko Osobowice 1. W 1986/87 r. z inicjatywy inz. Mariana Szwarca, zdecydowano w PP "ZnQ", Ze statek
bedzie chroniony jako zabytek. W roku 1992 Zegluga na Odrze, przeksztatcona nastepnie w ODRATRANS S.A. przekazata dyspozycje statkiem Fundacji Otwartego Muzeum Techniki - na mocy odpowiedniego
porozumienia. Fundacja dzierzawita go r6znym uzytkownikom probujac eksponowac statek na Odrze wroctawskiej w roli rowniez zaplecza niewielkiej kawiarenki ladowej i statku muzeum. W latach 1992-1993 statek
seksponowany byl na nabrzezu przy Hali Targowej, nastgpnie na przystani zeglugi pasazerskiej spotki A. Rysiew & T. Hardejuk. W 1996 r. statek przekazano wroctawskiej Lidze Morskiej. Do poczatku lipca 1997 r.
statek bazowat w dolnym awanporcie §luzy Rézanka. Wobec narastajacego zagrozenia powodziowego przeprowadzono jednostke do bazy Osobowice I i zabezpieczono tak, Ze nie ucierpiata od powodzi. 16 lipca 1998 r.
statek przejeto w uzytkowanie BSiDZT z programem jego eksploatacji w roli pracowni BSiDZT, statku - muzeum, czasowo réwniez w roli pracowni architektonicznej i Biura Fundacji Otwartego Muzeum Techniki. 18
sierpnia 1998 r. statek przeprowadzono do stoczni "Zacisze" - do basenu spotki ODRATRANS celem przeprowadzenia przegladu i podjgcia niezbednych prac remontowych umozliwiajacych przeprowadzenie staku do
25 wrzesnia 1998 r. na stale miejsce ekspozycji przy Wybrzezu Wyspianskiego. BSiDZT, przy wspolpracy ODRATRANS S.A., Inspektoratu Zeglugi Srédladowej, Okregowej Dyrekeji Gospodarki Wodnej we
Wroctawiu, Fundacji Otwartego Muzeum Techniki podjeto prace remontowe statku i uzbrojenie docelowego portu postoju przy Wybrzezu Wyspianskiego (uporzadkowanie nabrzeza, zabudowa przytacza energii
elektrycznej, linii telefonicznej, linii internetu, uj¢cia wody).

Jesli chodzi o siostrzane jednostki "Nadbora" to:

a) W koncu lat pigédziesigtych dwa statki: "MESTWIN" i "BRONISZ" przekazane zostaly Zegludze Szczecinskiej w celu odbioru w Widuchowej lub Gryfinie barek od duzych holownikéw trasowych i odwrotnie,
dostarczenie ze Szczecina barek pustych do formowania pociagdw holowniczych w gore rzeki.

b) Po wycofaniu z eksploatacji pig¢ holownikéw typu "Swiatopetk" sprzedano do Wietnamu do eksploatacji na Mekongu, dokad zostaty przetransportowane w tadowniach statkéw morskich.

c¢) Dwie jednostki tego typu sprzedano podobno do Indii, lecz brak wiarygodnych zrédet to potwierdzajacych.

d) Pozostate holowniki typu "Swiatopetk" zostaty ztomowane. Czasy i miejsca ztomowania chwilowo niemozliwe do ustalenia.

Dokonczenie rubr. nr 18

f) W pomieszczeniach dziobowych i w sterowce zmieniono szalunki drewniane na wykonane z ptyt "unilam". Wymieniono takze izolacj¢ termiczng.

g) Pierwotne grzejniki z rur Faviera w pomieszczeniach zastapiono grzejnikami panelowymi.

h) Wymieniono dach sterowki na czwordzielny z listew boazeryjnych, obecnie catkowicie wypaczonych.

ii) Przy likwidacji parowej windy kotwicznej zdjeto dzwon, zawieszony poprzednio na palaku ponad wspomniang winda.

jj) Obecny maszt jest juz co najmniej trzecim z kolei i nie odpowiada oryginalnemu.

k) Zmieniono okna boczne nadbudéwki dziobowej z drewnianych na aluminiowe. Nastgpilo to podczas wymiany szalunkéw we wngtrzu. Zmieniono przy tym ksztalt okien.

1) Na dachu kotlowni ustawiono dwa wentylatory mechaniczne o napgdzie elektrycznym.

m) Zmieniono lampy o$wietlenia poktadu.

n) na wysokosci sterowki umieszczono podswietlone kasety z nazwa statku.

Uwaga: Czasu dokonania tych zmian nie da si¢ obecnie ustali¢ ze wzgledu na brak dokumentacji oraz relacji §wiadkow. Gross tych robot przeprowadzono ok. 1968 .1 w 1982 r.

Wktadke zatozyt: Wtladystaw Marian Telus, 20 lipiec 1998 r.

Miejsce przechowywania negatywow: BSiDZT S. Januszewski



