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Wstêp
W ksia¿ce omówiono okres zaczynaj¹cy siê w roku 1827, kiedy na polskie wody �ródl¹dowe

trafi³y pierwsze statki o napêdzie parowym (XI¥¯Ê XAWERY i VICTORY), wyposa¿one w
pêdnik ko³owy, umieszczony na zewn¹trz burt po obu stronach kad³uba (bocznoko³owce). Epo-
ka wprowadzania do polskiej ¿eglugi �ródl¹dowej statków o napêdzie parowym zakoñczy³a siê
w roku 1954, wraz z wej�ciem do eksploatacji holowników z pêdnikiem �rubowym BOGUMI£
i BOGUS£AW, zbudowanych przez stoczniê kozielsk¹, a stanowi¹cych przed³u¿enie serii �ma-
³ych holendrów�. Statki wybudowane do 1954 roku u¿ytkowane by³y jeszcze przez wiele lat,
b¹d� wyposa¿one w maszynê parow¹, b¹d� przebudowane na napêd spalinowy. Niektóre z nich
pozostaj¹ w s³u¿bie dotychczas (2005).

W Polsce zakoñczenie tej epoki zosta³o sztucznie przy�pieszone w wyniku bezdusznego sta-
nowiska ówczesnego monopolisty na rynku instytucji klasyfikacyjnych � Polskiego Rejestru Stat-
ków, który przesta³ przed³u¿aæ klasê statkom o kad³ubach nitowanych. Zmusza³o to armatorów
do przedwczesnych kasacji, co pozbawi³o nasz kraj statków o warto�ci muzealnej, a tym samym
wp³ynê³o na zubo¿enie polskiej kultury materialnej. W pracy omawiane s¹ te¿ te statki o napê-
dzie spalinowym, które wesz³y do ruchu w okresie od 1890 do 1954 roku. Ta grupa pocz¹tkowo
stanowi³a mniejsz¹ grupê, zwiêkszaj¹c¹ siê w czasie, jednak nie na tyle, by warto pisaæ dla niej
odrêbne opracowanie. I chocia¿ przepisy prawne nazywaj¹ statkiem ka¿d¹ jednostkê p³ywaj¹c¹
(np. kajak), autor ogranicza siê tylko do jednostek z napêdem mechanicznym i to tylko tych,
których b¹d� powierzchnia wynosi L×B > 20 m2, b¹d� d³ugo�æ jest L > 10 m. W pracy nie uwzglê-
dniono jednostek mniejszych ani napêdzanych silnikami przyczepnymi.

Dalsze ograniczenie, wynikaj¹ce z tytu³u pracy, to wody �ródl¹dowe. Polskie przepisy wyra-
�nie rozgraniczaj¹ wody morskie od wód �ródl¹dowych. Pierwszymi zarz¹dzaj¹ Urzêdy Mor-
skie, drugimi Urzêdy ¯eglugi �ródl¹dowej, pierwsze podlegaj¹ jurysdykcji Izb Morskich, dru-
gie s¹dów powszechnych. W wiêkszo�ci krajów europejskich ¿egluga przybrze¿na zaliczana jest
do ¿eglugi �ródl¹dowej, jednak pozostaniemy przy podziale obowi¹zuj¹cym w Polsce. Podjêcie
takiego stanowiska u³atwi³ fakt opisania ju¿ wcze�niej polskich statków przybrze¿nych przez
Jerzego Miciñskiego i Stefana Kolickiego w ksi¹¿ce Pod polsk¹ bander¹. Dla statków stricte
�ródl¹dowych niniejsze opracowanie stanowi natomiast pozycjê dziewicz¹ (ksi¹¿ka Witolda Ar-
kuszewskiego omawia³a jedynie statki wi�lane, pomijaj¹c inne akweny).

W opracowaniu pomija siê wiêc takie statki, które w rejestrze PRS nazywane s¹ ��ródl¹do-
wymi�, jak: s/y DAR POMORZA i s/s SO£DEK, rybackie ³odzie motorowe z ca³ego polskiego
wybrze¿a, pasa¿erskie statki przybrze¿ne i statki obs³uguj¹ce porty morskie. W pracy nie omówio-
no �ródl¹dowych okrêtów wojennych: monitorów, kanonierek, kutrów uzbrojonych i tra³owców,
którym po�wiêcono ju¿ wiele publikacji, ani statków budowanych przez polskie stocznie dla za-
granicznego odbiorcy.

Obszar, którego dotyczy omawiany temat, okre�lony zosta³ dosyæ karko³omnie, zgodnie jed-
nak z meandrami polskiej historii. A wiêc w okresie:
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� 1827�1939 brano pod uwagê te tereny, które w latach 1918�1939 tworzy³y II Rzeczpospolit¹

wraz z Wolnym Miastem Gdañskiem;
� 1939�1945 obejmuje tylko tereny okupacji niemieckiej (tereny w³¹czone do III Rzeszy i tzw.

Generalne Gubernatorstwo), gdy¿ na pozosta³ych terenach nie zachowa³y siê materia³y archi-
walne, umo¿liwiaj¹ce na wykorzystanie ich w pracy,

� Od 1945 roku wziêto pod uwagê tereny, którymi Polska w³ada w wyniku miêdzynarodowych
ustaleñ, podjêtych na Konferencji Ja³tañskiej. Z tego powodu uwzglêdniono w pracy tak¿e
statki p³ywaj¹ce w latach 1945�1949 po Odrze pod sowieck¹ bander¹ (pominiêto te z nich, co
do których nie ma pewno�ci, ¿e p³ywaly po Odtrze).
Odstêpstwo od tej zasady stanowi¹ statki walcz¹ce pod polsk¹ bander¹ poza granicami kra-

ju, które tak¿e stanowi¹ czê�æ polskiej historii (wojna bolszewicka 1920).
W opracowaniu wystêpuje wiele skrótów, zarówno polskich, jak i obcojêzycznych, które dla

u³atwienia zrozumienia tekstu zosta³y zebrane i obja�nione w wykazie skrótów.
Statki p³ywaj¹ce w omawianym okresie po polskich drogach wodnych pochodzi³y z 12 kra-

jów, mia³y wiêc pocz¹tkowo nazwy pochodz¹ce z krajów pos³uguj¹cych siê ró¿nymi jêzykami
(polskie, niemieckie, rosyjskie, holenderskie, francuskie, angielskie, z USA, austriackie, belgij-
skie, czeskie, fiñskie, szwajcarskie). Gêsikowski mija siê z prawd¹ pisz¹c, ¿e w okresie miêdzy-
wojennym sprowadzano statki z Francji. W tym okresie nie sprowadzono z Francji ani jednego
statku. Import statków francuskich to tylko po³owa dziewiêtnastego wieku.

�ród³em wielu pomy³ek by³ fakt, ¿e tê sam¹ nazwê nosi³y kolejno ró¿ne statki, a zdarza³o siê
te¿, ¿e nosi³y j¹ równocze�nie. Drugim �ród³em nieporozumieñ by³o stosowanie przez niektórych
autorów, a tak¿e i praktyków, niedopuszczalnych uproszczeñ, a przecie¿ nale¿y pamiêtaæ, ¿e:
� BATORY to inny statek ni¿ STEFAN BATORY,
� CHODKIEWICZ to nie HETMAN CHODKIEWICZ,
� CHOPIN, FRYDERYK CHOPIN czy SZOPEN to niekoniecznie ten sam statek,
� D¥BROWSKI to inny statek ni¿ JAROS£AW D¥BROWSKI,
� KONARSKI, STANIS£AW KONARSKI i SZYMON KONARSKI to w rzeczywisto�ci dwa stat-

ki,
� LUBECKI to nie MINISTER LUBECKI, a ten drugi to nie MINISTER,
� NOWOTKO to nie MARCELI NOWOTKO,
� WARYÑSKI to nie LUDWIK WARYÑSKI,
� ¯Ó£KIEWSKI to co innego, ni¿ HETMAN ̄ Ó£KIEWSKI itd.

B³êdów takich nie uniknêli tak¿e armatorzy, np. statek Moniuszko w niektórych latach, mia³
na tamborach napis MONIUSZKO, a w innych ST. MONIUSZKO, podobnie napis na burcie
mazurskiego �rubowca w jednych latach by³ KOPERNIK w innych � M. KOPERNIK. Dzi� trudno
ju¿ ustaliæ, która z tych nazw by³a prawid³owa, a która nie. Polski Rejestr Statków, który powinien
byæ wzorem standardyzacji, w swoich rejestrach pisa³ np. MARCHLEWSKI zamiast JULIAN
MARCHLEWSKI, �WIERCZEWSKI zamiast GEN. �WIERCZEWSKI, zamieszczaj¹c opis statku
pod niew³a�ciw¹ liter¹ alfabetu. Tak wiêc PRS nie sprawdzi³ siê jako placówka normatywna w za-
kresie nazewnictwa.

Przy omawianiu dawnych statków rosyjskich zachodzi³a konieczno�æ transliteracji z gra¿dan-
ki (cyrylicy) na alfabet ³aciñski. Zadanie to zosta³o wykonane zgodnie z Polsk¹ Norm¹, co jed-
nak brzmi dla naszego ucha do�æ sztucznie np. wyraz PECHOTINEC nale¿y wymawiaæ jako �pie-
chociniec�, a KOKETKA to przecie¿ �kokietka�.
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Nie wszystkie krajowe publikacje o statkach s¹ w pe³ni wiarygodne. Przyk³adem s¹ artyku³y

zamieszczone w czasopi�mie �Wodniak Bydgoski�. S¹ to na ogó³ wspomnienia spisywane po
wielu latach, których autorom myl¹ siê stocznie, lata budowy, a nawet kraje pochodzenia stat-
ków. Teksty te zawieraj¹ czêsto szczegó³owe parametry jednostek, szkoda tylko, ¿e niejedno-
krotnie b³êdnie podane.

Informacje zawarte w tym opracowaniu, a dotycz¹ce poszczególnych statków s¹ bardzo zró¿-
nicowane, o niektórych zebrano du¿o wiadomo�ci, o innych mniej, a jeszcze inne znane s¹ tylko
z nazwy. Porównawcze dane statystyczne dotycz¹ oczywi�cie tylko tych statków, które maj¹ pe³-
niejszy zestaw informacji. Dlatego te¿ autor zwraca siê z pro�b¹ do PT. Czytelników o nadsy³a-
nie uwag i uzupe³nieñ, które pozwoli³yby na przygotowanie II poprawionego wydania.

Adres autora: Marek Michalski, ul. Ks. Witolda 1B m. 9, 70-063 Szczecin.
Ca³o�æ niniejszego opracowania podzielona zosta³a na piêæ czê�ci opisuj¹cych:

I. bocznoko³owce � od roku 1827,
II. holowniki ciêgnowe (³añcuchowe lub linowe) � od roku 1872,
III. tylnoko³owce � od roku 1876,
IV. �rubowce � od roku 1851.
V. statki o których tak ma³o wiadomo, ¿e nie mo¿na przydzieliæ ich do ¿adnej z pozosta³ych czê-

�ci.
Czê�ci I�IV maj¹ podobny uk³ad, a mianowicie dziel¹ siê na:

1. Alfabetyczny spis statków
Alfabetyczny spis statków wymienia pierwsz¹ nazwê pogrubionym drukiem (has³o), chrono-

logicznie wszystkie dalsze nazwy oraz stronê karty danego statku. Kolejne nazwy maj¹ jedynie
odsy³acz do has³a. Nieprawdziwe nazwy, ale potocznie stosowane, maj¹ odsy³acz do has³a kur-
syw¹. Równie¿ kursyw¹ oznaczono powtarzalne nazwy, ale zamieszczone w innych rozdzia³ach.
Ze wzglêdu na wielokrotne stosowanie tych samych nazw, obok nazwy podany jest rocznik za-
koñczenia budowy statku po to, by móc odró¿niæ statki np. MAZUR1885, MAZUR1895 i MA-
ZUR1912. Czas budowy statku móg³ trwaæ kilka lat, gdy¿ np. wybuch I wojny �wiatowej spowo-
dowa³, ¿e budowa niektórych statków przeci¹gnê³a siê do 10 lat. Je�li dok³adna data nie jest zna-
na, to ostatnia cyfra mo¿e byæ zast¹piona przez x, np. 194x oznacza, ¿e statek zosta³ zbudowany w
latach czterdziestych dwudziestego wieku. Je�li koniec budowy statku mia³ miejsce na jesieni, to
czêsto jego eksploatacja zaczyna³a siê dopiero w nastêpnym roku, co mo¿na zauwa¿yæ w  prze-
biegu s³u¿by. Je�li pierwsza nazwa statku nie jest znana, to has³em staje siê kolejna znana nazwa,
natomiast tê nieznan¹ oznaczono przez X. Nieznane nazwy w �rodku okresu eksploatacji ozna-
czono symbolem Y (w wiêkszo�ci przypadków dotyczy to nazw z okresów okupacji, z I i II woj-
ny �wiatowej). Je¿eli nieznana jest nazwa lub nazwy w koñcowym okresie eksploatacji (w wyni-
ku sprzeda¿y statku lub zagrabienia go przez inne pañstwo, np. w czasie dzia³añ wojennych, wsku-
tek na³o¿enia kontrybucji), to zosta³o to oznaczone przez Z.

Je¿eli statek pozostawa³ nieczynny przez d³u¿szy okres (wrak le¿¹cy na dnie, wrak oczekuj¹-
cy na miejsce na pochylni, statek w d³ugotrwa³ej przebudowie), to nazwa jego podana jest w
nawiasie kwadratowym.

Je�li nazwa statku nie zosta³a wymalowana na jego burcie pomimo oficjalnego nadania lub
powszechnego stosowania, to podaje siê j¹ w nawiasie okr¹g³ym.

Je�li statek wycofany ju¿ zosta³ z eksploatacji, ale jego kad³ub u¿ytkowany jest nadal jako ko-
szarka, przystañ, magazyn lub barka beznapêdowa, to jego nazwa podana jest minusku³¹ w na-
wiasie kwadratowym.
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Je¿eli wed³ug autora dwie cz¹stkowe historie statków tworz¹ wspóln¹ ca³o�æ, to autor wsta-

wia w miejscu po³¹czenia tych dwóch czê�ci symbol (H) (hipoteza). Dotyczy to np. powi¹zania
historii statku SUPIÑSKI do roku 1928 z histori¹ statku DUNAJEC od roku 1928.
2. Katalog statków

W czê�ci stanowi¹cej kartotekê statków wystêpuj¹:
2.1. Tytu³ zawieraj¹cy chronologicznie ustawione kolejne nazwy statku,
2.2. Charakterystyka techniczna zawieraj¹ca:

� przeznaczenie statku np. pasa¿erski, holownik, parowiec, motorowiec itp. statki zabiera-
j¹ce pasa¿erów (dopuszczalna liczba);

� rok oddania do eksploatacji, stocznia (miasto i skrócona nazwa), nr produkcyjny;
� wymiary:

� d³ugo�æ ca³kowita L (czêsto z materia³ów �ród³owych nie wiadomo jaka d³ugo�æ zosta³a
opublikowana, równie¿ czêsto ró¿ne publikacje podaj¹ warto�ci ró¿ni¹ce siê miêdzy
sob¹);

� szeroko�æ kad³uba Bk, a dla bocznoko³owców � ponadto szeroko�æ statku w tambo-
rach Bc;� zanurzenie statku T pustego i z pe³nym obci¹¿eniem (niestety wiele materia³ów �ród³o-
wych zawiera tylko jedn¹ liczbê)

� rodzaj jednostki napêdowej:
dla parowców:
� krotno�æ rozprê¿ania pary,
� moc [KM],
� �rednice cylindrów×skok [mm],
� producent maszyn: nazwa, miasto, rok, nr fabryczny;
� liczba kot³ów i ich ustawienie (obok siebie, tandem), ci�nienie robocze [atn], powierzch-

nia ogrzewalna [m2], nazwa producenta, miasto, rok, nr fabryczny;
dla motorowców;
� liczba i rodzaj silników spalinowych liczba cylindrów, ich �rednica ×skok [mm], marka

i model silnika, rok produkcji; dla parowców i motorowców � u³amek: w liczniku obro-
ty wa³u silnika, w mianowniku liczba obrotów na wale pêdnika [obr./min.].

� rodzaj pêdnika: tylnoko³owiec o dwóch ko³ach zblokowanych lub przyburtowych, 1 ko³o,
1 �ruba, 2 �ruby.

Wszystkie dane odnosz¹ siê do stanu statku w momencie opuszczania stoczni produkcyjnej.
Je�li w trakcie eksploatacji statku nast¹pi³a jego przebudowa, która zmienia³a przeznaczenie statku,
wymiary lub parametry jednostki napêdowej, to zmiany te naniesione zosta³y w punkcie 2.3 �
przebieg s³u¿by.

Obecnie w Polsce obowi¹zuje uk³ad jednostek SI. Poniewa¿ jednak w omawianym okresie
nie mierzono mocy w kW, lecz w KM, nadci�nienia nie w Pascalach, lecz w atmosferach tech-
nicznych, autor uwa¿a³, ¿e jednostki nale¿y pozostawiæ zgodne z omawian¹ epok¹.
2.3. Przebieg s³u¿by

Kolejno:
� lata od�do,
� nazwa statku obowi¹zuj¹ca w wymienionych latach,
� nazwa armatora, ew. linia na której kursowa³ statek, przebudowy powoduj¹ce zmiany prze-

znaczenia, przed³u¿enia, poszerzenia, zmiany jednostki napêdowej, inne wa¿ne zmiany.
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Kolumnê tê koñczy uwaga o wycofaniu z eksploatacji, o ew. innym wykorzystaniu kad³uba,

o z³omowaniu, a tak¿e o braku wiadomo�ci o dalszych losach statku.
2.4. Podsumowanie historii statku zawiera:

� liczbê lat s³u¿by � ogó³em i w podziale na polsk¹ banderê i inne bandery;
� porty macierzyste;
� d³ugo�æ s³u¿by pod poszczególnymi nazwami,
� podzia³ s³u¿by na lata w ¿egludze osobowej, towarowej, w administracji wodnej, w woj-

sku, u armatorów przemys³owych, innych armatorów.
Je¿eli kogo� zadziwi³aby liczba lat niemieckiej okupacji np. 9, to jest to suma lat z obu wojen

�wiatowych. Podobnie liczba lat s³u¿by pod polsk¹ bander¹ stanowi sumê lat z okresu miêdzy-
wojennego i po II wojnie �wiatowej.

Podsumowania mo¿e nie byæ, je�li brakuje danych liczbowych albo gdy statek nosi³ jedn¹
banderê, mia³ jednego armatora i jeden port macierzysty.
2.5. �ród³a

Wymienione s¹ tu:
� publikacje omawiaj¹ce statek,
� wymiana informacji miêdzy osobami zajmuj¹cymi siê histori¹ statków.
� statki, które autor pozna³ siê osobi�cie, maj¹ to zaznaczone.

Dyskutowane s¹ tak¿e rozbie¿no�ci w pogl¹dach poszczególnych osób. Statki po których
pozosta³o niewiele informacji mog¹ mieæ opis nie zawieraj¹cy wszystkich paragrafów lub tekst
ciag³y (bez paragrafów).

Nazwy statków zapisane zosta³y wed³ug pisowni obowi¹zuj¹cej w okre�lonych latach, a wiêc
w wersji sprzed roku 1936 i w wersji po roku 1936. Dlatego mog¹ wystêpowaæ np. EMILJA i EMI-
LIA, MARJA i MARIA, KURJER i KURIER.

Nazwy geograficzne maj¹ zapis zgodny z epok¹, której dotycz¹, a wiêc Sopoty i Sopot, £o¿yska
i Przegalina, Bonzak i Sobieszewo, Zalew �wie¿y i Zalew Wi�lany, Lec, £uczany i Gi¿ycko,
Wêgobork i Wêgorzewo. Ten sam odcinek rzeki od Serocka do Modlina przed rokiem 1962 na-
zywany jest Bugiem, a od roku 1963 � Narwi¹.

Autor zamie�ci³ w zestawieniu wszystkie statki, które podawali respondenci w swoich listach,
nawet je�li sam nie wierzy w ich istnienie np. KRAKÓW1884 i WARSZAWA1884, gdy¿ brak wia-
ry autora nie jest ¿adnym dowodem, natomiast opu�ci³ wszystkie statki rosyjskie z Novogeorge-
vska nad Dnieprem, które Arkuszewski zlokalizowa³ w Modlinie,co skrzêtnie pó�niej powtarza-
li inni autorzy. Odrzucone wiêc zosta³y statki: BISTRIJ, DRUG, GO£UBÈIK, GONEC1883,KURER1885, NOVOGEORGEVSK1881, NOVOGEORGEVSK1896, PÈE£KA, SAMOLET, SAR-
GA a wraz z nimi nazwiska ich armatorów: Michai³ Alpin, F. Ch³odinin, Ivan Fedorov, Gavri³,
Gintov, Andrej i Ivan Komarov, Igor Nejdenov, A. Popov, Nikolai Popov, Savelli, Ivan Sele-
nov, Josif Semionoviè, V. �vedov, �èav�èukov, Andrej �èekoti�yn, Igor Trefi³ov, �ivotovskij.
Chwa³a za to Waldemarowi Danielewiczowi, który wpad³ na trop, znalaz³ te statki na dolnym
Dnieprze i zlikwidowa³ fa³szywe powi¹zanie ich z Wis³¹.
3. Podsumowanie

Koñcowe omówienie zgormadzonych danych, zw³aszcza statystyczne.
*

Na koñcu ksi¹¿ki zamieszczono s³owniczki geograficzne:
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� niemiecko-polski, poniewa¿ �ród³a niemieckie podaj¹ nazwy w niemieckiej wersji jêzykowej i

konieczne jest kojarzenie nazw ró¿ni¹cych siê w obu jêzykach.
� zrusyfikowanych nazw polskich miejscowo�ci.

W³adze rosyjskie stara³y siê uhonorowaæ osoby najbardziej zas³u¿one w spacyfikowaniu Po-
wstania Styczniowego (jednocze�nie by³y to osoby znienawidzone przez Polaków), przez nada-
nie polskim miastom nazw zwi¹zanych z nazwiskami b¹d� imionami ciemiê¿ycieli. Poniewa¿
by³y to nazwy obowi¹zuj¹ce do koñca okresu zaborów, nale¿y mieæ mo¿liwo�æ znalezienia ich
polskich odpowiedników. Równie¿ po II wojnie �wiatowej Zwi¹zek Sowiecki wprowadzi³ nowe
nazewnictwo miast i rzek na zajêtym przez siebie obszarze by³ych Prus Wschodnich. Te nowe
nazwy ca³kowicie odrzucaj¹ce tradycjê nazewnictwa Prusów, Litwinów, Polaków i Niemców wpro-
wadzi³y nowe �sufitowe� okre�lenia, które zawarto w s³owniczku.

I jeszcze drobne wyja�nienia organizacyjne. Ze wzglêdu na du¿¹ objêto�æ, opracowanie podzie-
lono na trzy tomy. Rozdzia³ 5 powinien zamykaæ ca³o�æ pracy, przesuniêto go jednak do tomu II,
ze wzglêdu na jego szczup³o�æ w porównaniu z tomami I i III.
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Wykaz skrótów
(?) hipoteza postawiona przez autora
AG Aktien Gesellschaft = spó³ka akcyjna
a O. an der Oder = nad Odr¹
atn atmosfera techniczna nadci�nienia
a W. an der Warthe = nad Wart¹
BM Barka motorowa
BP Barka parowa
BSAG Bromberger Schleppschiffahrts A.G. (armator bydgoski 1892�1920 i 1939�1945)
CK cesarsko-królewska (Austria, dawniej mówiono Austro-Wêgry)
Co Compagne, Companie, kompania
C.W. Caesar Wollheim � wla�ciciel stoczni i armator odrzañski (przed 1945)
CZ Centralny Zarz¹d � administracyjna nadbudowa dla polskich przedsiêbiorstw

pañstwowych, w latach 1945�1969
ÈPSO Èeskoslovenska Plavebni Akc. Spoleènost Oderská, Praha (armator w Czechos³owacji)
ckm ciê¿ki karabin maszynowy
D... dozorowiec (Flotylla Piñska 1920)
DBR Deutsche Binnenreederei (armator w NRD od 1957)
DOS Deutsche Oderschiffahrt, Berlin (niemiecki armator odrzañski w sowieckiej strefie

okupacyjnej 1949�1953)
DSU Deutsche Schiffahrtsund Umschlagsbetriebszentrale (armator w NRD 1953�1956)
FECH Feldeisenbahnchef des Großen Generalstabs (Schiffahrtsgruppe) � szef kolei polowych

wielkiego sztabu generalnego (grupa statków) � niemiecka organizacja zmobilizowanych
statków, w czasie I wojny �wiatowej

GmbH Gesellschaft mit beschränkter Haftung = spó³ka z ograniczon¹ odpowiedzialno�ci¹
H... holownik (Flotylla Piñska 1920)
HADAG Hafen-Dampfschiffahrt A.G., Hamburg (armator niemiecki 1884�1945)
HM symbol �ródl¹dowego holownika motorowego
HP symbol �ródl¹dowego holownika parowego
I¯� Inspektorat ¯eglugi �ródl¹dowej (administracja ¿eglugowa (1961�2001)
jr junior � je�li ojciec i syn maj¹ to samo imiê, oznacza to m³odszego (syna)
K... statek komunikacyjny (³¹cznikowy) (Flotylla Piñska 1920)
KG Kommanditgesellschaft = spó³ka komandytowa
km karabin maszynowy lub kilometr
KuK Kaiserliche und Königliche = cesarsko-królewska (Austria)
LB Lloyd Bydgoski S.A. (armator 1920�1939 i 1946�1948)
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LOK Liga Obrony Kraju � paramilitarna organizacja w PRL
Mar. Woj. Polska Marynarka Wojenna
m/s motor ship = statek motorowy (symbol dotyczy tylko floty morskiej)
NBSG Neue Berliner Schnelldampfer Gesellschaft (armator � pocz¹tek XX wieku)
ODGW Okrêgowa Dyrekcja Gospodarki Wodnej (administracja wodna (1983�1999)
OZW Okrêgowy Zarz¹d Wodny (administracja wodno-¿eglugowa 1964�1983)
ÖNWDG Österreichische Nordwest-Dampfschiffahrts-Gesellschaft, Wien / Dresden (armator

austriacki w XIX i pocz¹tku XX wieku)
opl obrona przeciwlotnicza
P... statek pancerny (Flotylla Piñska 1920)
PBH Przedsiêbiorstwo Budownictwa Hydrotechnicznego (tylko Odra)
PBW Przedsiêbiorstwo Budownictwa Wodnego (reszta Polski bez Odry)
PBWI Przedsiêbiorstwo Budownictwa Wodno-In¿ynieryjnego (Gi¿ycko i Kraków)
plot (armata) przeciwlotnicza, (km) przeciwlotniczy
POLBAL Polsko-Ba³tyckie Towarzystwo Handlowe i Transportowe (armator 1921�1926)
P.P. przedsiêbiorstwo pañstwowe (od 1951)
PRS Polski Rejestr Statków � instytucja klasyfikacyjna
PZW Pañstwowy Zarz¹d Wodny (administracja wodno-¿eglugowa 1933�1939 i 1945�1950)
P¯P Polska ¯egluga Pañstwowa (armator 1919�1921)
RDW Rejon Dróg Wodnych (administracja wodno-¿eglugowa 1951�1963)
RZGW Regionalny Zarz¹d Gospodarki Wodnej (administracja wodna po 2000)
S... statek sanitarny (Flotylla Piñska 1920)
S.A. spó³ka akcyjna
SBDG Sächsisch-Böhmische Dampfschiffahrts-Gesellschaft, Dresden (armator niemiecki na

£abie)
SDCBL Schlesische Dampfer Compagnie � Berliner Lloyd (armator 1917�1945)
SM symbol �ródl¹dowego statku (nie holownika) o napêdzie motorowym
SOAG Sowietische Staatliche Oderschiffahrts A.G. = Sowiecka ¯egluga Pañstwowa na Odrze

S.A. (Sowiecka Strefa Okupacyjna 1945�1949)
SP symbol �ródl¹dowego statku parowego, a obecnie pasa¿erskiego
SPJD statek pasa¿erski jeziorowy � du¿y
SPJK statek pasa¿erski jeziorowo-kana³owy
Sp.z o.o. spó³ka z ograniczon¹ odpowiedzialno�ci¹
S-wie synowie
S¯PnaRzSK Spó³ka ¯eglugi Parowej na Rzekach Sp³awnych Królestwa (armator 1850�1871)
s/s steam ship = statek parowy (symbol dotyczy tylko floty morskiej)
T... transportowiec (Flotylla Piñska 1920)
TGB Transport-Genossenschaft, Berlin (Spó³dzielnia Transportowa w Berlinie od 1898)
TZ¯P Towarzystwo Zjednoczonej ¯eglugi Polskiej w Warszawie (armator 1922�1924)
T¯P Towarzystwo �¯egluga Polska� w Krakowie (armator 1917�1939)
U¯� Urz¹d ¯eglugi �ródl¹dowej (administracja ¿eglugowa od 2001)
VEB Volks Eigenes Betrieb = przedsiêbiorstwo bêd¹ce w³asno�ci¹ ludu (NRD 1950�1991)
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WATHi¯ Warszawskie Akcyjne Towarzystwo Handlu i ¯eglugi (armator 1912�1921)
WK Wydawnictwo Komunikacyjne, Warszawa
WM Wolne Miasto Gdañsk (1921�1939)
WP Wojsko Polskie
WSM Wy¿sza Szko³a Morska w Gdyni i w Szczecinie (obecnie Akademia Morska)
w.t. wyrzutnia torpedowa
WTTi¯ Warszawskie Towarzystwo Transportu i ¯eglugi (armator 1921�1924)
WTW Warszawskie Towarzystwo Wio�larskie
W-wa Warszawa
ZDW Zarz¹d Dróg Wodnych (administracja wodno-¿eglugowa 1927�1932)
ZRz... Zarz¹d Rzeki... (administracja wodno-¿eglugowa 1921�1927)
ZWTTi¯P Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo Transportu i ¯eglugi Polskiej (armator 1924�

1927)
¯B ¯egluga Bydgoska (armator dotychczas dzia³aj¹cy)
¯W ¯egluga Warszawska (armator do 1996)
∅ �rednica cylindra
2×75 mm 2 armaty kalibru 75 mm
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Wprowadzenie
Bocznoko³owce to najstarsza grupa statków z napêdem mechanicznym, która wesz³a do eks-

ploatacji zarówno w �wiecie, jak i na polskich wodach ¿eglownych. Statki te mia³y ko³a napêdo-
we u³o¿yskowane na zewn¹trz burt, mniej wiêcej w po³owie d³ugo�ci statku. Pocz¹tkowo by³y
to ko³a o sztywno zamocowanych ³opatach, niczym nie os³oniête. Najstarsze os³ony, zwane ko-
¿uchami, chroni³y pok³ad od kropel poruszaj¹cych siê prostopadle do p³aszczyzny obrotu kó³.
W dalszym rozwoju ko³a os³oniête zosta³y tamborami, a wiêc os³onami pozwalaj¹cymi na ca³-
kowite wyeliminowanie pryskania na pok³ad przez obracaj¹ce siê ko³a. Tambory pe³ni³y rolê
podobn¹ do b³otników w pojazdach drogowych.

Dalszy rozwój konstrukcji spowodowa³ obudowanie tamborów dodatkowymi pomieszcze-
niami poza obrysem kad³uba. W starszych statkach pasa¿erskich a tak¿e w holownikach wystê-
powa³a jednostronna zabudowa tamborów (albo od strony dziobu, albo od strony rufy). Pó�niej
w statkach pasa¿erskich zaczêto stosowaæ zabudowê obustronn¹, przy czym d³ugo�æ tych po-
mieszczeñ zwiêksza³a siê z czasem. Mie�ci³y siê tam: kasa, kajuta kontrolera, WC, kuchnia, bu-
fet a nawet radiowêze³ (BA£TYK) Tambory i ich zabudowa opiera³y siê na wysiêgnikach przy-
nitowanych do górnych pod³u¿nic kad³uba statku. Pocz¹tkowo sam tambor by³ stalowy a zabu-
dowa drewniana. Po II Wojnie �wiatowej drewniane przybudówki tamborowe zastêpowano sta-
lowymi. Tambory mog³y byæ zlokalizowane b¹d� w po³owie wysoko�ci kad³uba, b¹d� na pozio-
mie pok³adu. Najwiêksza liczba bocznoko³owych statków wi�lanych, zbudowanych nad Wis³¹
lub pochodz¹cych ze stoczni Schichaua w Elbl¹gu, mia³a tambory w po³owie wysoko�ci kad³u-
ba. Tambory te przebudowywano w czasie napraw tak, by ich dolna krawêd� koñczy³a siê na
wysoko�ci g³ównego pok³adu. Taka zmiana u³atwia³a obs³ugê techniczn¹ pêdników.

Statki budowane od lat sze�ædziesi¹tych dziewiêtnastego wieku wyposa¿one by³y w ko³a ³o-
patkowe systemu Morgana. Ko³a te mia³y ³opatki sterowane mimo�rodem w taki sposób, by w
czasie zanurzenia zajmowa³y one prawie pionowe po³o¿enie. Na pocz¹tku XX wieku wiêkszo�æ
statków mia³a stalowe ³opatki kó³ napêdowych, jedynie statki pochodz¹ce z Rosji mia³y ³opaty
dêbowe. System Morgana pozwoli³ na poprawienie sprawno�ci napêdu przy równoczesnym
zmniejszeniu �rednicy kó³ napêdowych. Zanurzenie kó³ w bocznoko³owcach zawsze by³o nieco
mniejsze od zanurzenia kad³uba. Wielk¹ zalet¹ bocznoko³owców by³o to, ¿e ko³a ³opatkowe za-
mocowane by³y na koñcach wa³u g³ównego maszyny parowej, co znacznie upraszcza³o konstruk-
cjê.

Boczna os³ona tamboru, czyli lustro tamborowe, zawsze by³a miejscem umieszczenia nazwy
statku. Statki wi�lane mia³y ponadto w lustrze du¿y otwór, przez który mo¿na by³o wykonywaæ
prace konserwacyjne. Otwór ten w czasach tzw. �gospodarki planowej� by³ miejscem realizo-
wania siê domoros³ych artystów, którzy za pieni¹dze podatników udziwniali kszta³t otworu,
zmieniaj¹c go na promienie s³oneczne (TRAUGUTT) lub dziel¹c na kawa³ki o przeró¿nych kszta³-
tach (KILIÑSKI, GEN. �WIERCZEWSKI i inne). Takie przeróbki niczemu nie s³u¿y³y, nato-
miast utrudnia³y wykonywanie prac obs³ugowych.
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Spo�ród oko³o 300 bocznoko³owców p³ywaj¹cych po polskich drogach wodnych, 96% sta-

nowi³y statki zbudowane z napêdem parowym, zarówno dwa pierwsze statki sprowadzone z An-
glii w roku 1827 � VICTORY i XI¥¯Ê XAWERY, jak i ostatni statek, którego budowê dokoñ-
czono w P³ocku w roku 1946 � OLSZTYN. Tylko 11 statków by³o zbudowanych z napêdem
spalinowym: seria 3 nafciaków � zbudowanych we W³oc³awku w latach 1911�1912 z silnikiem
Nobel: MADZIAR, POLAK i MAZUR, a ponadto MICHA£ OGIÑSKIx z Grodna, RZEPICHA
z Krakowa, 2 krypy motorowe KOTWICA I i II, zbudowane w Krakowie ZOSIA1926, OLZA1938i CIESZYN1938 oraz warszawski S£OWACKIx. Dalsze cztery statki przebudowano z napêdu
parowego na spalinowy, by³y to statki pasa¿ersko-towarowe: �WIATOWID ex NIXE 1895, KSI¥¯E
JÓZEF ex KUJAWIAK 1883 i holowniki JAWORZNO ex KATOWICE x i WILGA ex ROBOT-
NIK x. Jedna przebudowa dokonana zosta³a przed wojn¹, a trzy bezpo�rednio po zakoñczeniu II
W�.

Wiêkszo�æ statków parowych mia³a tylko jeden kocio³. Dwa kot³y (i dwa kominy) mia³y je-
dynie: FREDRO ex KAISER WILHELM 1882 � kot³y równoleg³e, LAUENBURG 1876 (wed³ug
hipotezy pó�niejszy ORION), VORWÄRTS 1899 (wed³ug hipotezy pó�niejszy SATURN) i OPOLE
ex C.W. V1898. Trzy ostatnio wymienione statki mia³y kot³y ustawione posobnie. Na statkach z
jednym kot³em istniej¹ dwie konfiguracje: kocio³ przed maszyn¹ (wiêkszo�æ statków pasa¿er-
skich, pochodz¹cych ze stoczni wi�lanych lub z Elbl¹ga), lub maszyna przed kot³em (statki po-
chodz¹ce z innych rzek i holowniki). Widoczne to jest w sylwetce statku.

Pocz¹tkowo bocznoko³owce by³y statkami z otwartym pok³adem g³ównym. Konieczno�æ po-
prawy komfortu podró¿owania spowodowa³a, i¿ zaczêto budowaæ na pok³adach werandy. By³y
one jednak bardzo w¹skie, gdy¿ od strony burt musia³y pozostaæ swobodne ci¹gi nawigacyjno-
komunikacyjne, np. KRAKÓW1903, WAWEL1904. W pó�niejszych konstrukcjach werandy mo-
g³y byæ szersze nie tylko dlatego, ¿e budowano szersze kad³uby, ale ci¹g nawigacyjno-komuni-
kacyjny przebiega³ tylko czê�ciowo po kad³ubie, a czê�ciowo po nawisie, opartym o wsporniki
wystaj¹ce z kad³uba poza burtê, np. POLSKA 1921, FRANCJA 1921. Na dachach werand zlokali-
zowano pok³ady s³oneczne, tworz¹ce jeden ci¹g od werandy dziobowej, przez mostek kapitañ-
ski do werandy rufowej. Likwidacja ci¹gów nawigacyjnych, któr¹ Niemcy zapocz¹tkowali w czasie
przebudowy statku BA£TYK w 1943 roku tworz¹c kryte korytarze przyburtowe, okaza³a siê roz-
wi¹zaniem nieudanym. Podczas ruchu po p³ytkich wodach wi�lanych statek od czasu do czasu
wchodzi na mieliznê, z której za³oga �ci¹ga go stosuj¹c bumsztakowanie. Przy zabudowanym
korytarzu nie ma ¿adnych mo¿liwo�ci wykonania tego zabiegu. W latach piêædziesi¹tych z po-
k³adu BA£TYKA trzeba by³o usun¹æ tê przeróbkê.

Stanowisko sternika umieszczone by³o na statkach pasa¿erskich w XIX wieku na rufie. Ster-
nik sta³ na pode�cie, by mieæ widoczno�æ ponad g³owami pasa¿erów. Tylko na holownikach sta-
nowisko sternika by³o miêdzy tamborami, gdy¿ pozycja na rufie by³aby niebezpieczna ze wzglê-
du na ruchy liny holowniczej. Dopiero od roku 1900 stanowisko sternika na statkach pasa¿er-
skich usytuowano na pomo�cie ³¹cz¹cym tambory.

Od lat 1890 kad³uby wi�lanych bocznoko³owców pasa¿erskich wyposa¿ane by³y w okna kwa-
dratowe, na pocz¹tku lat 1920 zapocz¹tkowana zosta³a na Wi�le moda na kwadratowe okna bli-
�niacze (stosowana na £abie od conajmniej 30 lat), w drugiej po³owie lat dwudziestych XX wie-
ku nast¹pi³ nawrót do bulai, stosowanych ca³y czas jedynie w holownikach. Wszystkie przebu-
dowy statków po II wojnie �wiatowej zwi¹zane by³y z wymian¹ okien kwadratowych na bulaje i
zmniejszeniem ich liczby.
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W omówieniu statków bocznoko³owych znalaz³y siê dwa p³ywaj¹ce po wodach przybrze¿-

nych: HANKA i MONIKA. Oba te statki by³y pod wzglêdem konstrukcji typowymi statkami
�ródl¹dowymi, a ponadto ZAG£OBA (pó�niejsza HANKA) przez 8 lat mia³ Toruñ jako port
macierzysty. Gdañski bocznoko³owiec PAUL BENEKE, charakteryzuj¹cy siê cechami morski-
mi, nie jest omawiany w tym opracowaniu.

Tadeusz Tillinger w swoich opracowaniach podaje, ¿e w okresie przed II wojn¹ �wiatow¹
p³ywa³o w Polsce 6 statków o drewnianych kad³ubach. Autor znalaz³ tylko dwa: krakowska RZE-
PICHA i na Polesiu STRUMIEÑ (zosta³ zniszczony ju¿ w 1920 roku). Wiêkszo�æ statków
w okresie miêdzywojennym mia³a stalowe poszycie dna i burt, natomiast pok³ad drewniany. Now-
sze jednostki mia³y ju¿ pok³ady stalowe.

Pomimo, ¿e w latach 1945�1949 istnia³o sowieckie przedsiêbiorstwo SOAG, a w latach 1949�
1953 sowiecko-niemieckie przedsiêbiorstwo DOS, oba maj¹ce w nazwie Odrê, to autor w¹tpi,
czy cztery statki tych armatorów p³ywa³y po Odrze. Dotyczy to statków DESNA ex FRIEDE
und EINTRACHT1895, DON ex KONDOR1896, LENA ex WEIHE1902, WIS£A ex BÖHMEN1908.By³y to dwukot³owe bocznoko³owce, o szeroko�ci w tamborach wynosz¹cej od 13,84 do 15,55 m,
co wyklucza ich ruch po drodze wodnej ³¹cz¹cej Odrê z £ab¹. Statki te by³y historycznie zwi¹-
zane wy³¹cznie z £ab¹.
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Spis alfabetyczny
A

ABDANK → ANKLAM 1862
A. LANNA 4 1901
ADLER → SIENKIEWICZ 1901
Adler patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
ADMIRA£ DICKMAN → GRAF TOTLEBEN 1886
ADMIRA£ NEPENIN → MO£NIA 1894
ADMIRA£ SIERPINEK → TATIANA x
AGAHELL 1907
ALAx
ALBATROS → ELISE lub JENNY 1895
Albatros patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
ALBERT → THORN 1885
ALBERT NEUMANN → NR III 1885
ALEXANDRA 1844 ANNA > BRUNO > (GORZÓW)
Aleksandria patrz Nowa Aleksandria lub In¿ynier
[Alicja] → GARMONIA 1888
[Alina] → BA£TYK 1929
ALLENSTEIN 1946 > (OLSZTYN)
ALMERIE 1881 ALTWARP → ANKLAM 1862
ANDRZEJ 1857
ANDRZEJ 1892ANDRZEJ HR. POTOCKI 1910ANDRZEJ ZAMOYSKI 1913 > ZENITH > SAN
ANGARA → BEROLINA 1900
[Aniela] → GONIEC 1926
ANKLAM 1862 ALTWARP > LAUTERBACH > ABDANK > MONIKA

 > CRANZBEEK
ANNA → ALEXANDRA 1844
[Anna] → FRANCJA 1921
Anna patrz tak¿e cz. III i IV � tylnoko³. i �rubowce
ANNEMARIE 1923 > STADT BRESLAU > POZNAÑ > [Poznañ]
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ARTILLERIST 1910 ?
ATAMAN → GARMONIA 1888
ATLANTIC 1922
AUSSIG → PRINZESSIN LUISE 1895

B
BAJKAx
BAJKA → HETMAN 1912
Balk patrz Wis³a
BALTIC → BA£TYK 1929
Balic patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
BA£TYK 1929 > BALTIC > (PRINZ EUGEN) > [BA£TYK] > BA£TYK

> [Alina]
Ba³tyk patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
BARTOSZ G£OWACKI → POLONEZ 1890
Bartosz G³owacki patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
Basedow patrz Theodor Basedow
BATORY → PEREKAT 1914
Batory patrz Radom
BAURAT GERSDORFF 1881 > TCZEW > FERSE > KARL RUEF > TCZEW

> MIECZYS£AW
BAYERN → WIS£A 1897
BEETHOVEN → GRESHAM 1905
BELGIA → GARMONIA1888
BELLA → GARMONIA 1888
BELWEDER → KURJER 1897
Beneke patrz Prinzessin Luise
BEREZINA → BUR¯YN x
BERLIN 1882
BEROLINA1900 HELA > ANGARA
BERTHA → HAVEL 1856
BIELAWA → KAISER FRIEDRICH 1890
BINGEN 1877 BOPPARD > SCHLESIEN > WINTERMÄRCHEN II

 > KINGA > LENINO
BINNENSCHIFF I → CORFANTI 1905
BLASEWITZ 1888 > KAISER FRIEDRICH > KÜHLUNGSSCHIFF DANZIG
BLITZ 1869
Blitz patrz tak¿e der Blitz
Blitz patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
Blumie patrz Polak
BLÜCHER 1880 (?) HALICZ
BOPPARD → BINGEN 1877
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BREÑ → LECHx
Breslau patrz Annemarie
BREST 1899 BRZE�Æ > WARTA > K 2 > WARTA 45
BROMBERG > ENHELWA x
Bromberg patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
BRONIS£AWA 1879 46
BRUNO → ALEXANDRA 1844
BRZE�Æ → BREST 1899
BUG 1885 > ¯Ó£KIEWSKI 47
BUG → PEREVA£ x
BUG → IN¯YNIER 1892
BUG → DROHICZYN x
Bug patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
BUR¯YN x > GROMKIJ > P 2 > HETMAN CHODKIEWICZ

> BEREZINA 48
BÜFFEL x 49
BZURA 1872 > MICKIEWICZ > METEOR > MICKIEWICZ 49
BZURA → PEREKAT 1914
Bzura patrz tak¿e cz. IV � �rubowce

C
CHODKIEWICZ → IN¯YNIER 1892
Chodkiewicz patrz tak¿e Zvezda
CHOPIN → SANDOMIERZ 1909
Chopin patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
CHROBRY → KRATER 1910
Chrobry patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
CIECHOCINEK 1883 50
CIESZYN 1938 50
Cieszyn patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
CLARA CHARLOTTE → PRINZ HEINRICH 1893
COPERNICUS 1880 51
COPERNICUS → KOPERNIK 1909
Copernicus patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
CORFANTI 1905 LUISIANA > WLOCLAWEK > W£OC£AWEK > THEODOR

BASEDOW > BINNENSCHIFF I 51
COURIER 1856 52
CRANZBEEK → ANKLAM 1862
CROSSEN1889 DUNAJ > DONAU 52
C.W. V 1898 F V > OPOLE 53
CZERSK 1903 53
Æwikiel patrz Wis³a
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ÈEMPION x > H 1 54
ÈERNICHOV → MAZUR 1885
ÈPSO VIII → STADT FÜRSTENBERG > O 1891

D
D 1 → DESNAx
D 2 → PEREVA£x
D 3 → PEREKAT 1914
DANZIG 1845 54
DANZIG 1859 54
DANZIG 1883 55
DANZIG 1896 > GDAÑSK > EDUARD KRAUSE > GDAÑSK 55
Danzig patrz tak¿e Blasewitz
DASZYÑSKI → GONIEC 1903
D¥BROWSKI → (?) SCHANDAU 1864
D¹browski patrz tak¿e P³occzanin
D¹browski patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
DELFIN → DRUSKIENIKI 1880
Delfin patrz tak¿e cz. 3 i 4 > tylnoko³. i �rubowce
DER ADLER → MATADOR  1857
DER BLITZ 1842 56
DER PFEIL 1842 56
DESNA x > ZVIAHEL > GEN. SZEPTYCKI > NIEMAN > PID5 57
DEUTSCHLAND 1876 58
Deutschland patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
Dickman patrz Graf Totleben
DIRSCHAU → (?) LAUENBURG IV 1888
Dirschau patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
DNESTR → HOHENZOLLERN 1891DNIESTR 1863 58
DNIESTR → KRAKUS 1898
DNJESTR → HOHENZOLLERN 1891
DONAU → CROSSEN 1889
DRACHE 1864 59
DROHICZYN x BUG > K 1 > BUG 59
DRONTE1889 60
DRUSKIENIKI 1880 > DELFIN > DWERNICKI 60
DUNAJ → CROSSEN 1889
DUNAJEC 1905 61
DUNAJEC → MINDEN 1888
DUNAJEC → KRYSTYNA 1904
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DWERNICKI → DRUSKIENIKI 1880
Dwernicki patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
Dzier¿yñski patrz Polska

E
ECKHARDT → ROBERT 1866
EDUARD KRAUSE → DANZIG 1896
EKSPRES 1898 62
EKSPRESS → KRAKÓW 1903
ELEONORA → POLESIE 1892
ELISE 1895 ALBATROS > S£AWOMIR > KÊDZIERZYN 63
EL¯BIETA x 64
EMDEN x 64
EMILIA PLATER → PU£TUSK x
EMILJA PLATER → PU£TUSK x
ENHELWA x > PO�PIESZNY > BROMBERG 64
ENTE 1888 > TORUÑ > ENTE 65
Euglen patrz Ba³tyk

F
F V → C.W. V 1898
FALKE 1860 66
Falke patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
FARYS → �H� MARCH TONI 1885
FAUST → PRINZ FRIEDRICH AUGUST 1895
FÄHRE II → PRZEWÓZ II 1910 ?
FELIKS DZIER¯YÑSKI → POLSKA 1921
FERSE → BAURAT GERSDORFF 1881
Ferie patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
Finder patrz Pawe³ek
FLORA → NR III 1885
Flora patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
FORTUNA 1867 66
FRANCJA 1921 > [FRANCJA] > LUDWIK WARYÑSKI > [Anna] 66
FREDRO → KAISER WILHELM 1882
FREIHEIT → PRINZ HEINRICH 1893
FREYA ? 1905 > POLBAL II 68
FREYA ? 1905 > POLBAL III > KANIOWCZYK 68
FREYA ? 1905 POLBAL IV � ROKITNIAK 68
FREYA → WYCK-FÖHR 1878
FREYA 1889 > OSTSCHLEPP V > LB V > TORUÑ 69
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FRIEDA 1871 70
Friedrich patrz Blasewitz
Friedrich patrz tak¿e Kaiser Friedrich
Friedrich August patrz Prinz Friedrich August
Friedrich von Anhalt patrz Schandau
FULTON 1899 > H 8 71
Fürstenberg patrz Stadt Fürstenberg > O

G
GARMONIA 1888 > ATAMAN > T 1 > [T 1] > KANIOWCZYK > BELGIA

> BELLA > BELGIA > GEN. SIKORSKI
> PSTROWSKI > [Alicja] 71

GDAÑSK 1857 74
GDAÑSK → DANZIG 1896
Gdañsk patrz tak¿e cz. 3 i 4 tylnoko³owce i �rubowce
GEHEIMRAT SCHMID 1876 > GRUDZI¥DZ > GEHEIMRAT SCHMID 74
GENERA£ SIKORSKI → PEREVA£ x
GEN. SIKORSKI → GARMONIA 1888
Gen. Sikorski patrz tak¿e cz. 3 > tylnoko³owce
GEN. SOSNKOWSKI → PRITKIJ x
GEN. SZEPTYCKI → DESNA x
GEN. �WIERCZEWSKI → STANIS£AW 1923
Gersdorff patrz Baurat Gersdorff
GERTRUD → PRAG Nr 1 1898
GERT�IL → KREMEÑÈUG 1860
GLIWICE → JENNY 1895
G³owacki patrz Polonez 1890
GNESEN → PLANETA 1902
GNIEZNO → PLANETA 1902
GONIEC 1903 > PFEIL > WARNEÑCZYK > DASZYÑSKI

> JULIAN MARCHLEWSKI 75
GONIEC 1926 NUR > TRAUGUTT > [ Aniela] 78
GOPLANA → NIXE 1895
(GORZÓW) → ALEXANDRA 1844
GOTTHILF HAGEN 1886 TRYTON > SPÓ£DZIELNIA WIS£A 79
GRAF MOLTKE → LOSCHWITZ 1888
GRAF TOTLEBEN 1886 > LEON > H 3 > ADMIRA£ DICKMAN 80
GRAUDENZ → WENUS 1920
Graudenz patrz tak¿e cz. III i IV � tylnoko³owce i �rubowce
GREIF 1867 81
GRESHAM 1905 > BEETHOVEN > HLUBOKA > (NEPTUN) > �MIA£Y 82
GROMKIJ → BUR¯YNx
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Groth patrz Madziar
GRUDZI¥DZ → GEHEIMRAT SCHMID 1876
Grudzi¹dz patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
GRUNER 1895 83
GRUNWALD → POLONEZ 1890
Grunwald patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
GRUSIA → NATALIE 1900
GRUZIJA → NATALIE 1900
GUBERNATOR → P£OCCZANIN 1894
GWIAZDA 1892 84

H
H 1 → ÈEMPION x
H 3 → GRAF TOTLEBEN 1886
H 4 → VO£GA 1912
H 5 → POKORNYJ 1889
H 6 → PRITKIJ x
H 7 → ROSSIJA x
H 8 → FULTON 1899
H 9 → MO£NIA 1894
H 10 → KONSTANTIN 1890
HALICZ → BLÜCHER 1880
HALKA → POLSKA 1921
HAMBURG → KAISER WILHELM II1891
HANKA → ZAG£OBA 1888
HARTLIEB1884 NEMAN 84
HASLINGER → PRINZESSIN LUISE 1895
HAVEL 1856 > BERTHA > MASOVIA > KERMUSA > WILNIANIN 84
HAVEL-SPREE IV → PRINZESSIN LUISA 1893HECLA 1857 86
Heinrich patrz Prinz Heinrich
HEINRICH KOCH 1891 PESCHECK 86
HEKLA 1895 86
HELA → BEROLINA 1900
HENRIETTE 1878 86
HENRIETTE 1882 VETLUGA > WETLUGA 87
HENRYK 1887 87
HERBERT x 87
HERKULES → PRINZESSIN LUISA 1893
HERKULES → VO£GA 1912
HERMANN BALK → WIS£A 1904
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HEROLD 1897 KAZIMIERZ WIELKI > [KAZIMIERZ WIELKI] 88
HEROLD 1921 89
HERZOG FRIEDRICH VON ANHALT → SCHANDAU 1864
HETMAN 1912 SAN > BAJKA 90
HETMAN → KRATER 1910
HETMAN CHODKIEWICZ → BUR¯YN x
HETMAN ¯Ó£KIEWSKI → ZVEZDA 1900
HILDEGARD → NR III 1885
HLUBOKA → GRESHAM 1905
HOFFNUNG → NADZIEJA 1895
HOHENZOLLERN 1891 DNESTR > DNJESTR 92
Hr. Potocki patrz Andrzej hr. Potocki

I
INGE → WAWEL 1893
IN¯YNIER 1886 92
IN¯YNIER 1892 > (?) NOWA ALEKSANDRIA > (?) NOVO GEORGEVSK

 > MODLIN > CHODKIEWICZ > BUG
> CHODKIEWICZ 93

IN¯YNIER → KURJER 1897
IN¯YNIER ÆWIKIEL → WIS£A 1904
IRTISCH → PRÄSIDENT 1894
IRTI� → PRÄSIDENT 1894
[Izabela] → MAZUR 1995

J
JAGIE££O → PRINZESSIN LUISE 1995
Jagie³³o patrz tak¿e W³adys³aw Jagie³³o
Jagie³³o patrz tak¿e cz. 5 statki nierozpoznane
JAN Z KOLNA 1890 GLIWICE ((?) ex JENNY 1895) 95
JANEK KRASICKI → KUJAWIAK 1883
JAROS£AW D¥BROWSKI → P£OCCZANIN 1894
JASTREB → ZVEZDA 1900
JAWORZNO → KATOWICE xJEKATERINOS£AV x 96
(?) JENNY 1895 > JAN z KOLNA > GLIWICE
JOHANN GROTH → MADZIAR 1911
JÓZEF KS. PONIATOWSKI → (?) VORWÄRTS 1899
JULIAN MARCHLEWSKI → GONIEC 1903
JURGENSON → WARSZAWA 1899
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K

K 1 →→→→→ DROHICZYN x
K 2 →→→→→ BREST 1899
K 3 →→→→→ STRUMIEÑ 1993
K 4 →→→→→ PEREKAT 1914
KAISER FRIEDRICH →→→→→ BLASEWITZ 1888
KAISER FRIEDRICH 1890 STOLZENFELS > BIELAWA 96
KAISER FRIEDRICH III 1889 �EKSNA > SCHEKSNA 97
KAISER WILHELM 1882 WILHELMSHAVEN > FREDRO > RABA > [FREDRO] 97
KAISER WILHELM II1891 HAMBURG > LIEBENAU 98
KAMANIN → PRITKIJ x
KANIOWCZYK → FREYA 1905
KANIOWCZYK → GARMONIA 1888
KANONIR 1910 ? 38
KARL → PRÄSIDENT 1894
KARL BLUMWE → POLAK 1912
KARL RUEF → BAURAT GERSDORFF 1881
KATOWICEx > Y > KATOWICE > JAWORZNO 99
Katowice patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
KATTOWITZ → KATOWICE x
KAVALERIST 1910 ? 38
KAZIMIERZ 1856 100
Kazimierz patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
KAZIMIERZ WIELKI → HEROLD 1897
Kazimierz Wielki patrz tak¿e cz. 3 > tylnoko³owce
KERMUSA → HAVEL 1856
KÊDZIERZYN → ELISE lub JENNY 1895
KILIÑSKI → KRAKUS 1898
Kiliñski patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
KINGA → BINGEN 1877
KI�INIOV → POMOCNIK 1886
KLARA 1903 > SEVERIN > KLARA > MIKO£AJ REJ 100
K£ODZKO → ZAWISZA CZARNY 1882
KMICIC 1895 101
Kmicic patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
KOLOS 1911 102
KOLUMB → POSEJDON x
KO££¥TAJ → MADZIAR 1911
KOMETA → NOWA ALEKSANDRIA 1891
Kometa patrz tak¿e cz. V � statki nierozpoznane
KONARSKI → VO£GA 1912
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Konarski patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
KONKURENT 1887 102
KONSTANTIN 1890 > SION > POLZA > H 10 103
KONSTANTY 1879 103
KOPERNIK 1849 104
KOPERNIK 1892 104
KOPERNIK 1909 > COPERNICUS 104
Kopernik patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
KO�CIUSZKO → PRZYJACIEL PUBLIKI 1892
Ko�ciuszko patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
KOTWICA I x 105
KOTWICA II x 105
KOZAK 1910 ? 38
KÖNIGSTEIN 1889 > MINISTER > WITE� 105
KRAKAU → P£OCCZANIN 1894
KRAKAU → WANDA 1909
KRAKÓW 1849 106
KRAKÓW 1884 107
KRAKÓW 1889 107
KRAKÓW 1903 EKSPRESS 107
KRAKÓW → P£OCCZANIN 1894
KRAKUS 1886 > OSTER 109
KRAKUS 1898 > SOBIESKI > KRAKUS > DNIESTR > [KRAKUS]

> KILIÑSKI 109
Krakus patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
Krasicki patrz Kujawiak 1883
KRASNAJA ZVEZDA → ROSSIJA x
KRATER 1910 > CHROBRY > HETMAN 111
KRAUSE → MINDEN 1888
Krause patrz tak¿e Danzig
(KREÈET) → PEREKAT 1914
KREMEÑÈUG 1860 > GERT�IL 112
KRONPRINZ 1887 112
KRONPRINZ → PRINZ FRIEDRICH AUGUST 1895
KRONPRINZESSIN → PRINZESSIN LUISE 1895
KRUSZWICA → PRINZ HEINRICH 1893
KRYSTYNA 1904 WYSPIAÑSKI > RHEIN > WYSPIAÑSKI > DUNAJEC

> [Dunajec] 113
Ks. Poniatowski patrz (?) Vorwärts
KSI¥¯Ê JÓZEF → KUJAWIAK 1883
Ksi¹¿ê Ksawery patrz Xi¹¿ê Xawery
Ksi¹¿ê Warszawski patrz Xi¹¿ê Warszawski
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KUBAN → Nr II 1885
KUBAÑ → Nr II 1885
KUJAWIAK 1883 > KSI¥¯E JÓZEF > SAN > KSI¥¯E JÓZEF

> JANEK KRASICKI 114
Kujawiak patrz tak¿e cz. IV i V � �rubowce i statki nierozp.
KUJAWY → VO£GA 1912
KULM → PRZYWI�LANIN 1984
Kulm patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
KURIER → KURJER x
KURJER 1885 ZVEZDA 115
KURJER 1897 BELWEDER > [BELWEDER] > SYMPHER > IN¯YNIER

> MATEJKO 116
KURJER x KURIER statek z Krakowa 117
KÜHLUNGSSCHIFF DANZIG → BLASEWITZ 1888

L
LAUENBURG 1876 (?) ORION 118
LAUENBURG → LAUENBURG IV 1888 lub LAUENBURG V1894
LAUENBURG IV 1888 > LAUENBURG > (?)ORDON > REDUTA ORDONA

> DIRSCHAU > [REDUTA ORDONA] > ¯EROMSKI 118
LAUENBURG V 1894 ROLAND > VIATKA > VJATKA 121
LAUTERBACH → ANKLAM 1862
LECH → WYCK-FÖHR 1878
LECH x > BREÑ 121
Lech patrz tak¿e cz. III i IV � tylnoko³owce i �rubowce
LENINO → BINGEN 1877
LEON → GRAF TOTLEBEN 1886
LEON → POSEJDON x
LEONÓW 1882 121
LESLAU → MINDEN 1888
Leslau patrz tak¿e cz. III � tylnoko³owce
LEW 1895 122
LIEBENAU → KAISER WILHELM II1891
22 LIPCA → WIS£A 1904
22 Lipca patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
LB V → FREYA 1889
LOEBEL 1882 > NEUMARK > ODER 122
LOSCHWITZ 1888 > LUZKEC > GRAF MOLTKE 123
LUBECKI → POLAK 1912
Lubecki patrz tak¿e Minister Lubecki
LUBLIN → PRZYJACIEL PUBLIKI 1892
 LUDWIK WARYÑSKI → FRANCJA 1921
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Luisa patrz Prinzessin Luisa
Luise patrz Prinzessin Luise
LUISIANA → CORFANTI 1905
LUTZ → MADZIAR 1911
LUZKEC → LOSCHWITZ 1888

£
£ADNY → MRÓWKA 1895
£OKIETEK → PRINZ FRIEDRICH AUGUST 1895

M
MADZIAR 1911 > LUTZ > KO££¥TAJ > JOHANN GROTH > [KO££¥TAJ] 124
MARCH TONI 1885 > RADZIWIAK > PU£ASKI > (?) FARYS 125
Marchlewski patrz Goniec
MARIA → MARJA 1887
[Marina] → MINIOR 1910
MARJA 1887 MARIA 125
MARS 1898 126
MARS → PLANETA 1912
Mars patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
MASOVIA → HAVEL 1856
MATADOR 1857 DER ADLER 127
MATEJKO → KURIER 1897
Matejko patrz tak¿e cz. III � tylnoko³owce
MATROS 1910 ? 38
MAURYCY 1881 > RAC£AWICE 127
MAX NORDAU → VICTORIA 1877MAZUR 1885 > ÈERNICHOV > Z 130
MAZUR 1895 > MEWE > SKAWA > MAZUR > MONIUSZKO

> ST. MONIUSZKO > [Izabella] 130
MAZUR 1912 132
Mazur patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
MELSZTYN 1909 133
MERKURY 1894 134
METEOR → BZURA 1972
Meteor patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
MEWE → MAZUR 1895
Michael patrz Minister Lubecki
MICHA£ OGIÑSKI x 134
MICKIEWICZ → BZURA 1872
MICKIEWICZ x z Wroc³awia 134
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MIECZYS£AW → BAURAT GERSDORFF 1881
MIKO£AJ REJ → KLARA 1903
MILLY → Nr II 1885
MINA → VORON 1904
MINDEN 1888 > SUPIÑSKI > KRAUSE > SUPIÑSKI > (?) DUNAJEC

> LESLAU > DUNAJEC 135
MINER → MINIOR 1910
MINIOR 1910 > MINER > [Przystañ nr 9] > [Przystañ] > [Marina] 136
MINISTER → KÕNIGSTEIN 1889
MINISTER LUBECKI 1912 > RICHARD MICHAEL 137
MODLIN → IN¯YNIER 1892
Modlin patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
MO£NIA 1894 > ADMIRA£ NEPENIN > H 9 138
MONIKA → ANKLAM 1862
MONIUSZKO → SANDOMIERZ 1851
MONIUSZKO → MAZUR 1895
MONTEFIORE 1891 139
MOSKWA x 139
MOTTLAU 1874 139
Mottlau patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
MÖWE 1861 140
Möwe patrz tak¿e cz. IV > �rubowce
MRÓWKA 1895 > £ADNY 140

N
NADWI�LANIN → PRZYWI�LANIN 1894
NADZIEJA 1895 > HOFFNUNG 140
Nadzieja patrz tak¿e cz. 5 > statki nierozpoznane
NAREW 1856 141
Narew patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
NATALIE 1900 GRUZIJA > GRUSIA 142
NEMAN → HARTLIEB 1884
Nepenin patrz Mo³nia
(NEPTUN) → GRESHAM 1905
Neptun patrz tak¿e cz. 3 i 4 > tylnok. I �rubowce
Neumann patrz NR III
NEUMARK → LOEBEL 1882
NIDA → OLZA 1938
NIEMAN → DESNA x
NIEMEN 1856 142
Niemen patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
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NIESZAWA → ZEFIR 1880
Nieszawa patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
NIXE 1895 > GOPLANA > P£OCK > �WIATOWID > Y > �WIATOWID 142
Nixe patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
NORA → WIS£A 1897
Nordau patrz Victoria
NORWID → WIS£A 1897
Norwid patrz tak¿e cz. 5 > statki nierozpoznane
NOWA ALEKSANDRIA 1891 > KOMETA 144
NOWA ALEKSANDRIA → IN¯YNIER1892
NOWA PRAGA 1887 > RAZVIST 145
NOVOGEORGEVSK → IN¯YNIER 1892
NOWOTKO → ZOSIA 1926
Nowotko patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
Nr 1 → PRAG Nr 1 1898
Nr II 1885 > MILLY > KUBAÑ > KUBAN 145
Nr III 1885 FLORA > HILDEGARD > ALBERT NEUMANN > ZBIGNIEW 146
NUR → GONIEC 1926
Nur patrz tak¿e cz. IV � �rubowce

O
ODER → LOEBEL 1882
ODRA → POKORNYJ 1889
Odra patrz tak¿ê cz. IV � �rubowce
Ogiñski patrz Micha³ Ogiñski
(OLSZTYN) → ALLENSTEIN 1946
OLZA 1938 > NIDA 147
Olza patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
OPOLE → C. W. V 1898
ORDON → (?) LAUENBURG IV 1888
ORION → LAUENBURG 1876
OSTER → KRAKUS 1886
OSTSCHLEPP V → FREYA 1889

P
P 1 → TRACHTOMIROV 1912
P 2 → BUR¯YN x
PAN TADEUSZ 1911 147
PAN TWARDOWSKI x 148
PATRIOT 1887 148
PATRIOT → PRINZ HEINRICH 1993
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PAUL BENEKE → PRINZESSIN LUISE 1895
PAWE£EK x > PAWE£ FINDER 149
PAWE£ x 150
PAWE£ FINDER → PAWE£EK x
PECHOTINEC 1910 38
PEREKAT 1914 > (KREÈET) > D 3 > K 4 > STEFAN BATORY > BATORY

> BZURA > BATORY 151
PEREVA£ x > D 2 > PU£KOWNIK SIKORSKI > GENERA£ SIKORSKI

> BUG 152
PERKUN 1903 153
Perkun patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
PFEIL 1879 154
PFEIL → GONIEC 1903
Pfeil patrz tak¿e der Pfeil
PIAST x z Piñska 154
PIAST x z Krakowa 154
PIAST x z Wroc³awia 155
Piast patrz tak¿e cz. III � tylnoko³owce
PI D 5 → DESNA x
PILICA 1856 156
PILICA → RADOM 1898
Pilica patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
PIÑSK 1894 156
PLANETA 1894 156
PLANETA 1902 > GNIEZNO > GNESEN > GNIEZNO 156
PLANETA 1912 > MARS 158
Plater patrz Pu³tusk
P£OCCZANIN 1894 > GUBERNATOR > KRAKÓW > KRAKAU > KRAKÓW >

JAROS£AW D¥BROWSKI 159
P£OCK 1852 160
P£OCK 1900 161
P£OCK x 161
P£OCK → NIXE 1895
POCHWIST → WIS£A 1897
POKORNYJ 1889 > H 5 > ODRA > STEINKELLER > ECKHARDT 161
POLAK 1912 > ZIMSEN > LUBECKI > KARL BLUMWE > LUBECKI > WARMIA

163
POLBAL II → FREYA ? 1905
POLBAL III → FREYA ? 1905
POLBAL IV → FREYA ? 1905
POLESIE 1892 > ELEONORA > [ELEONORA] 164
POLKA 1888 165
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POLONEZ 1890 > GRUNWALD > TANNENBERG > GRUNWALD > BARTOSZ >

G£OWACKI 165
POLONIA
POLONJA → SANDOMIERZ 1851 → SANDOMIERZ 1851
POLSKA 1921 > HALKA > [HALKA] > FELIKS DZIER¯YÑSKI 167
POLZA → KONSTANTIN 1890
POMOCNIK 1886 KI�INIOV 169
Poniatowski patrz (?) Vorwärts
Poniatowski patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
POSEJDON x > KOLUMB > LEON 169
PO�PIESZNY → ENHELWA x
Potocki patrz Andrzej hr. Potocki
POZNAÑ → WENUS 1894
POZNAÑ → tak¿e ANNEMARIE 1923
Poznañ patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
PRAG 1865 > PRAHA > STANIS£AW 170
PRAG Nr 1 1898 > Nr 1 > SOKOL > GERTRUD > S£OWACKI 171
PRAGA 1856 172
PRAGA x 172
Praga patrz tak¿e Nowa Praga
PRAHA → PRAG 1865PRÄSIDENT 1894 KARL > IRTI� > IRTISCH 172
(PRINZ EUGEN) → BA£TYK 1929
PRINZ FRIEDRICH AUGUST1895 > KRONPRINZ > ULDERUP > £OKIETEK-FAUST 173
PRINZ HEINRICH 1893 > CLARA CHARLOTTE > FREIHEIT > CLARA CHARLOTTE

> PATRIOT > KRUSZWICA 175
Prinz Heinrich patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
PRINZESSIN LUISA 1893 HAVEL-SPREE IV � HERKULES 175
PRINZESSIN LUISE 1895 > KRONPRINZESSIN > AUSSIG > HASLINGER > JAGIE££O

> PAUL BENEKE > [JAGIE££O] 176
PRIPIAT� → TATIANA x
PRITKIJ x > H 6 > GEN. SOSNKOWSKI > KAMANIN 178
PROGRESS 1881 179
PRUT → WENUS 1920
PRZEWÓZ I → ?
PRZEWÓZ II → ?
PRZEWÓZ III → ?
PRZYJACIEL PUBLIKI 1892 > LUBLIN > KO�CIUSZKO > WARSCHAU > KO�CIUSZKO 179
[Przystañ nr 9] → MINIOR 1910
PRZYWI�LANIN 1894 > NADWI�LANIN > WARSZAWA > KULM > NADWI�LANIN 181
PSTR¥G → WILK 1907
PSTROWSKI → GARMONIA 1888
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Pstrowski patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
PU£ASKI → MARCH TONI 1885
PU£ASKI x statek z Odry 182
Pu³aski patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
PU£KOWNIK SIKORSKI → PEREVA£ x
PU£TUSK x > EMILJA PLATER > EMILIA PLATER 183

R
RABA → KAISER WILHELM 1882
RAC£AWICE → MAURYCY 1881
RAC£AWICE 1901 185
RADOM 1898 > PILICA > STEFAN BATORY > PILICA 185
Radom patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
RADZIWIAK → MARCH TONI 1885
RAZVEDÈIK 1910 ? 38
RAZVIST → NOWA PRAGA 1887
REDUTA ORDONA → (?) LAUENBURG IV 1888
Rej patrz Klara
REX x 188
REZERWA → ?
RHEIN → KRYSTYNA 1904
RHEINGOLD x 188
Rheingold patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
RICHARD MICHAEL → MINISER LUBECKI 1912
ROBERT1866 > STEINKELLER 188
ROBOTNIK x ¯EROMSKI > WILGA 190
ROKITNIAK → FREYA ? 1905
ROLAND → (?) LAUENBURG V 1894
Roland patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
ROSSIJA x > KRASNAJA ZVEZDA > H 7 190
Ruef patrz Baurat Gersdorff
RUSSLAND 1906 190
RZEPICHA x z Krakowa 190
RZEPICHA x z Wroc³awia 191
Rzepicha patrz tak¿e cz. IV � �rubowce

S
SAN → HETMAN 1912
SAN → KUJAWIAK 1883
SAN → ANDRZEJ ZAMOYSKI 1913
San patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
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SANDOMIERZ 1851 > MONIUSZKO > POLONIA > [POLONIA] 191
SANDOMIERZ 1909 > SZOPEN > CHOPIN > STYR > CHOPIN 193
Sandomierz patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
(SAPER) → SAPIOR 1910
SAPER I → SAPIOR 1910
SAPIOR 1910 SAPER I > Y > SAPER > WODNIK 195
SATURN → (?) VORWÄRTS 1899SCHANDAU 1864 > HERZOG FRIEDRICH VON ANHALT > Y

> (?) D¥BROWSKI 196
SCHEKSNA → KAISER FRIEDRICH III 1889
SCHLESIEN → BINGEN 1877
Schmid patrz Geheimrat Schmid
SCHNACKENBURG 1898 197
SCHWAN 1863 197
SEKUNDA x > T 6 > SEKUNDA 198
SEVERIN → KLARA 1903
SIENKIEWICZ 1901 > ADLER > SIENKIEWICZ 198
Sienkiewicz patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
Siercinek patrz Tatiana
Sikorski patrz Pereva³
Sikorski patrz Garmonia
Sikorski patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
SION → KONSTANTIN 1890
SKARBEK → WARSZAWA 1899
SKAWA → MAZUR 1895
Skawa patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
S£AWOMIR → ELISE lub JENNY 1895
S³awomir patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
S£OWACKI → PRAG Nr 1 1898
S£OWACKI x przedwojenny w rejonie Warszawy 199
S£OWACKI x statek z Odry 200
S³owacki patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
S£UCZ 1919 200
SOBIESKI → KRAKUS 1898
SOBIESKI → (?) VORWÄRTS 1899
Sobieski patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
SOKOL → PRAG Nr 1 1898
SOKÓ£ 1892 200
Sokó³ patrz tak¿e cz. 4 i 5 > �rubowce i st. nierozp.
SOKRATES 1887 WARTA 201
Sosnkowski patrz Prytkij
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SOWIÑSKI
SPORT 1909 → WENUS 1920 201
SPÓ£DZIELNIA WIS£A → GOTTHILF HAGEN 1886
SPREE x 201
STADT BRESLAU → ANNEMARIE 1923
STADT FÜRSTENBERG > O 1891 202
STANIS£AW → PRAG 1865STANIS£AW x 202
STANIS£AW 1923 > GEN. �WIERCZEWSKI 203
STANIS£AW KONARSKI → VO£GA 1912
ST. MONIUSZKO → MAZUR 1895
Stary patrz Warte
STEFAN BATORY → RADOM 1898
STEFAN BATORY → PEREKAT 1914
STEINKELLER → ROBERT 1866
STEINKELLER → POKORNYJ 1889
STOLZENFELS → KAISER FRIEDRICH 1890
STRE£OK 1910 ? 38
STRUMIEÑ 1893 K 3 205
STYR → SANDOMIERZ 1909
SUPIÑSKI → MINDEN 1888
SYMPHER → KURJER 1897
SYRENA → WYCK-FÖHR 1878
Syrena patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
Szeptycki patrz Desna x
SZOPEN → SANDOMIERZ 1909
�EKSNA → KAISER FRIEDRICH III 1889

�
�MIA£Y → GRESHAM 1905
�mia³y patrz tak¿e cz. V � statki nierozpoznane
�WIATOWID → NIXE 1895
�WIDNICA x 206
�wierczewski patrz Stanis³aw

T
T 1 → GARMONIA 1888
T 2 → VORON 1904
T 2 → TATIANA x
T 3 → ZVEZDA 1900
T 6 → SEKUNDA x
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Tadeusz patrz Pan Tadeusz
TANNENBERG → POLONEZ 1890
TATIANA x > T 2 > ADMIRA£ SIERPINEK > PRIPIAT� 206
TCZEW → BAURAT GERSDORFF 1881
THEODOR BASEDOW → CORFANTI 1905
THORN 1856 207
THORN 1885 > ALBERT > Z 208
Horn patrz tak¿e cz. III � tylnoko³owce
Toni patrz March Toni
TORUÑ → ENTE 1888
TORUÑ → FREYA 1889
Toruñ patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
Totleben patrz Graf Totleben
TRACHTOMIROV 1912 > P 1 209
TRAUGUTT → GONIEC 1926
Traugutt patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
TRYTON 1885 209
TRYTON → GOTTHILF HAGEN 1886
Tryton patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
TRZMIEL → ZOSIA1926
TYNIEC 1909 210

U
ULDERUP → PRINZ FRIEDRICH AUGUST 1895

V
VETLUGA → HENRIETTE 1882
VIATKA → LAUENBURG V 1894VICTORIA 1877 > (?) MAX NORDAU 211
Victoria patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
VICTORY 1827 212
VIKTOR 1871 212
VILNO 1899 213
VJATKA → LAUENBURG V 1894
VOIN 1890 213
VO£GA 1912 > H 4 > [H 4] > STANIS£AW KONARSKI > HERKULES

> KONARSKI > KUJAWY 214
VORON 1904 > T 2 > MINA 216
VORWÄRTS 1899 (?) JÓZEF KSI¥¯E PONIATOWSKI > SATURN > SOBIESKI 216
Vorwärts patrz tak¿e cz. III � tylnoko³owce
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W

WA£BRZYCH prawdopodobnie pó�niejszy PU£ASKI
WANDA 1889WANDA 1909 > KRAKAU > WANDA
Wanda patrz tak¿e cz. 3 i 4 > tylnoko³. i �rubowce
WARMIA → POLAK 1912
WARNEÑCZYK → GONIEC 1903
WARSCHAU → PRZYJACIEL PUBLIKI 1892
WARSZAWA 1862
WARSZAWA 1873
WARSZAWA 1881
WARSZAWA1884
WARSZAWAx
WARSZAWA1899 JURGENSON > SKARBEK
WARSZAWA → PRZYWI�LANIN 1894
Warszawa patrz tak¿e cz. III, IV i V
WARTA 1865
WARTA → WARTHE 1883
WARTA
WARTA → BREST 1899
Warta patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
WARTHE 1883 > WARTA > WARTHE > ZYGMUNT STARY
Waryñski patrz Francja
Waryñski patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
WAWEL 1893 > INGE > WAWEL
WAWEL 1904WEICHSEL 1857WEICHSEL 1888
WEICHSEL → WIS£A 1897
WEICHSEL → WIS£A 1904
Weichsel patrz tak¿e cz. III i IV > tylnoko³owce i �rubowce
WENUS 1894 POZNAÑ
WENUS 1920 SOWIÑSKI > GRAUDENZ > PRUT > SOWIÑSKI
WESTERPLATTE 1884
Westerplatte patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
WETLUGA → HENRIETTE 1882
WILANÓW 1911
WILGA → ROBOTNIK x
Wilga patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
Wilhelm patrz Kaiser Wilhelm
Wilhelm patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
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Wilhelm II patrz Kaiser Wilhelm II
WILHELMSHAVEN → KAISER WILHELM 1882
WILK 1907 PSTR¥G
Wilk patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
WILNIANIN → HAVEL 1856
WILNO → VILNO 1899
WINTERMÄRCHEN II → BINGEN 1877WIS£A 1847
WIS£A 1873
WIS£A 1897 > WEICHSEL > NORWID > NORA > BAYERN > POCHWIST
WIS£A 1904 > WEICHSEL > WIS£A > IN¯YNIER ÆWIKIEL

> HERMANN BALK > IN¯YNIER ÆWIKIEL
> 22 LIPCA

Wis³a patrz Tryton
Wis³a patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
WITE� → KÕNIGSTEIN 1889
WLOCLAWEK → CORFANTI 1905
W£ADYS£AW JAGIE££O x
W£OC£AWEK 1853
W£OC£AWEK 1881
W£OC£AWEK → CORFANTI 1905
WODNIK → SAPIOR 1910
Wodnik patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
WOLNO�Æ 1892
WYCK -FÖHR 1878 > FREYA > SYRENA > LECH
WYSPIAÑSKI → KRYSTYNA 1904

X
XI¥¯Ê WARSZAWSKI 1847
XI¥¯Ê XAWERY1827

Z
ZAG£OBA 1888 HANKA
Zamojski patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
Zamoyski patrz Andrzej Zamoyski
ZAWISZA CZARNY 1882 > K£ODZKO
ZBIGNIEW → Nr III 1885
Zbigniew patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
ZEFIR 1880 > NIESZAWA
ZEFIR 1879
ZENITH → ANDRZEJ ZAMOYSKI 1913
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ZIMSEN → POLAK 1912
ZOFIA x
ZOSIA 1926 > NOWOTKO > TRZMIEL
ZVEZDA → HENRYK 1887
ZVEZDA → KURJER 1885
ZVEZDA 1900 > JASTREB > T 3 > HETMAN ¯Ó£KIEWSKI
Zvezda patrz Rossija
ZVIAHEL → DESNA x
ZYGFRYD x
ZYGMUNT STARY → WARTHE 1883

¯
¯EROMSKI → ROBOTNIK x
¯EROMSKI → (?) LAUENBURG IV 1888
¯eromski patrz tak¿e cz. IV � �rubowce
¯Ó£KIEWSKI → BUG 1885
¯ó³kiewski patrz tak¿e Zvezda
¯ó³kiewski patrz tak¿e cz. IV � �rubowce

Statki o nieznanych nazwach
Statek zakupiony przez Piotra Steinkellera w roku 1840
Statek zakupiony przez Piotra Steinkellera w roku 1842
Statek z Wilna x
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Katalog statków
Wszystkie szkice zamieszczone w tek�cie przedstawiono w skali ok.1:400
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ALA
Przed I wojn¹ �wiatow¹ statek pasa¿erski w Krakowie � brak innych informacji.
�ród³o: Danielewicz W. � korespondencja 7.12.1997 s. 6.

A. LANNA 4
Holownik parowy zbudowany w 1901 r. Prag, Huston, L = 37,00 m, B = 5,30 / 10,25 m, T = ? m,
maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 180 KM, kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1901�1918 A. LANNA 4 Wasserbauunternehmung A. Lanna, Prag
1918�194x A. LANNA 4 A. Lanna, Praha
podczas II wojny �wiatowej statek zniszczony w Polsce
�ród³o: [24] s. 104
Interesuj¹ce jest to, ¿e informacjê powy¿sz¹ podaje �ród³o niemieckie, podczas gdy w Polsce
nikt o takim statku nie s³ysza³, a tym bardziej o jego zniszczeniu na polskich wodach.

AGAHELL > Z
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1907 r. w Piñsku, L = 45,60 m, B =
4,50/10,80 m, T = 0,80 m, maszyna parowa 100 KM, kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1907�1920 ÀÃÀÕÅËËÜ Aga Heller, Piñsk
1919 zaton¹³ na Horyniu ko³o Dawidgródka,

wydobyty i uruchomiony
1921�1922 AGAHELL Aga Heller, Piñsk
1923�1939 AGAHELL Nohim Heller, Piñsk
1926 AGAHELL statek ujêty w planie mobilizacyjnym �S� 26/27 w Piñsku
po 09.1939 Z brak informacji
Podsumowanie
Pierwsze 32 lata s³u¿by, w tym:Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 13 lat, Piñsk 32 lata
bandera polska 19 lat
Ca³y ten okres statek pasa¿ersko-towarowy w ¿egludze, nazwa AGAHELL. Pó�niejsze losy
nieznane.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 6, 21.02.1999 s. 3; [5] s. 228.
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ALEXANDRA > ANNA > BRUNO > (GORZÓW)
Statek pasa¿erski, parowiec, zbudowany w 1844 r., Berlin-Moabit, Maschinenbauanstalt, L =
38,71 m, B = 4,20/7,44 m, T = 0,85 m, maszyna parowa jednostopniowego rozprê¿ania 32 KM,
kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1844�1849 ALEXANDRA Preußische Seehandlung, Berlin (rejsy Poczdam-Hamburg)
1949 przebudowa na jacht królewski
1849�1887 ALEXANDRA Die Königliche Dampfjacht � Friedrich Wilhelm IV
1887 przebudowa na statek holowniczo-towarowy, przed³u¿enie

do L = 45,00 m, B = 4,20/ 7,70m, nowa jednostka
napêdowa dwustopniowego rozprê¿ania 200 KM

1887�1916 ANNA Friedrich Benz, Havelberg
1916�1926 ANNA Otto Benz, Havelberg
1926�1929 ANNA Fr. Flügge, Stettin
1929�1945 BRUNO Max Strache, Küstrin
1929 nowa maszyna dwustopniowego rozprê¿ania 230 KM
1945 statek zatopiony na Warcie ko³o cytadeli w Poznaniu
1945 (GORZÓW) wrak, nowa nazwa dla statku po odbudowie
194x próby wydobycia wraka nieskuteczne z powodu zamulenia,

wrak wydobyty w czê�ciach, z³omowany
Podsumowanie
W s³u¿bie 101 lat, ca³o�æ pod bander¹ niemieck¹, w tym:
Nazwy: Porty macierzyste:
ALEXANDRA 43 lata Berlin 43 lata,
ANNA 42 lata Havelberg 39 lat,

ALEXANDRA1844 � jacht króla pruskiego Fryderyka Wilhelma IV
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ANNA ex ALEXANDRA1844 (zatopiony jako BRUNO w 1945 na Warcie w Poznaniu)

BRUNO 16 lat Szczecin 3 lata,
(GORZÓW) 0 lat Kostrzyn 16 lat,

Poznañ 0 lat.
Jako statek pasa¿erski 5 lat, jacht królewski 38 lat, holownik w ¿egludze 58 lat.
�ród³a: [31] s. 139�142; Laszczewski E � korespondencja z 13.02.1999; [15] s. 6; [24] s. 60,
62, 67, 263.
Boiñski [31] by³ w b³êdzie, podaj¹c wydobycie statku jako fakt dokonany. Wraka nie uda³o siê
wydobyæ w ca³o�ci, a wydobyty w czê�ciach stanowi³ jedynie z³om.
[24] prostuje powszechnie wystêpuj¹cy b³¹d, a mianowicie statek nazywa³ siê ALEXANDRA, a
nie �Alexandria�. Imiê Aleksandra nosi³a ciotka króla Fryderyka Wilhelma IV.

[Angele] > ALLENSTEIN > (OLSZTYN) > Z
Holownik parowy, szkuta zarekwirowana przez Niemców w Belgii, parametry nieznane, autor
szacuje L na ok. 45 m.
Przebieg s³u¿by
1941�1943 [Angele] szkuta u¿ytkowana przez Wehrmacht na Dnieprze
1943�1945 ALLENSTEIN przebudowa na parowy holownik bocznoko³owy � stocznia

p³ocka
1945�1946 (OLSZTYN) dokoñczenie przebudowy w Polsce
Od uruchomienia wiêcej statku nie widziano, mo¿na podejrzewaæ, ¿e zrabowano go do Zwi¹zku
Sowieckiego.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 29.06.1997 s. 4�5; M. Michalski � obserwacje w³a-
sne statku (OLSZTYN).
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ALMERIE > Z
Statek towarowy, parowiec, zbudowany w 1881 r. Prag, Prager Maschinenbau A.G., L = 62,00
m, B = 6,50/12,22 m, T = 2,22 m, maszyna parowa 300 KM, brak informacji o kotle parowym.
Przebieg s³u¿by
1881�1912 ALMERIE ÖNWDG Dresden
1912 Z sprzedany do Warszawy

ANDRZEJ > Z
Statek pasa¿erski/holownik*, parowy, zbudowany w 1857 r. � Warszawa, Warsztaty ¯eglugi
Parowej na Solcu, parametry kad³uba nieznane, maszyna parowa 60 KM � Warsztaty ¯eglugi
Parowej, Warszawa, kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1857�1870 ANDRZEJ S¯PnaRzSK � Andrzej hrabia Zamoyski et Co., Warszawa
1871 Z przymusowa sprzeda¿ statku do Rosji, zarówno nowa

nazwa, jak miejscowo�æ i nowy armator pozostali nieznani
�ród³a: [1] tab. 3 i s. 55; [3] s. 10; [23] s. 153.
* W ksi¹¿ce Arkuszewskiego brak jest konsekwencji: w tabeli 3 mowa jest o statku pasa¿erskim, a na s. 55 �

o holowniku.

ALMERIE1881 � statek rzekomo sprzedany na Wis³ê

�ród³a: [15] s. 7; [24] s. 61.
Autor w¹tpi w informacjê o sprzeda¿y do Warszawy. Statek o zanurzeniu 2,22 m by³by w warun-
kach wi�lanych nieprzydatny. Mo¿liwe, ¿e jaki� po�rednik z Warszawy bra³ udzia³ w sprzeda¿y
statku, ale z pewno�ci¹ nie na Wis³ê.
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ANDRZEJ
Statek pasa¿erski, parowiec, zbudowany w 1892 r. � Warszawa, Stocznia M. Fajans i Syno-
wie, parametry kad³uba i jednostki napêdowej nieznane, brak informacji o przebiegu s³u¿by.
�ród³a: [1] ryc. 55, s. 85 i 89; Danielewicz W � korespondencja 7.12.1997 za³. 6; [23] s. 146.

Danielewicz jest zdania, ¿e statek ANDRZEJ nigdy nie zosta³ zbudowany, bo nie figuruje
w wykazie statków zbudowanych przez stoczniê Fajansa ani nie zachowa³y siê ¿adne informacje
o przebiegu jego s³u¿by. Znany afisz reklamowy ¯eglugi Parowej Maurycego Fajansa, ilustro-
wany rysunkiem statku ANDRZEJ, nie mo¿e stanowiæ dowodu, poniewa¿ przedstawia fantazjê
artysty, a nie rzeczywisto�æ.

ANDRZEJ ZAMOYSKI > ZENITH > ANDRZEJ ZAMOYSKI > SAN
Holownik parowy, zbudowany w 1913 r. � Königsberg, Union Gießerei, nr 167; L = 52,52 m,
B = 6,10/11,78 m, T = 0,65�0,85 m; maszyna parowa trzystopniowego rozprê¿ania 300 KM,
∅ (370, 450, 750)×800 mm � Union Gießerei Königsberg 1913 50/50, kocio³ parowy � brak in-
formacji.
Przebieg s³u¿by
1913�1915 ÀÍÄÐÅÉ ÇÀÌÎÉÑÊÈÉ

/ ANDRZEJ ZAMOYSKI WATHi¯, Warszawa
1915�1918 ÀÍÄÐÅÉ ÇÀÌÎÉÑÊÈÉ zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹. zatopiony

ko³o Modlina
1917 wrak wydobyty przez Niemców i odbudowany
1919�1921 ANDRZEJ ZAMOYSKI Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
po 14.08.1920 ANDRZEJ ZAMOYSKI Flotylla Wi�lana WP, 2×105 mm
1921�1924 ANDRZEJ ZAMOYSKI WTTi¯ S.A., Warszawa
1924�1927 ANDRZEJ ZAMOYSKI ZWTTi¯P S.A., Warszawa
1926 ANDRZEJ ZAMOYSKI w planie mobilizacyjnym �S� 26/27 w Warszawie
1927�1939 ANDRZEJ ZAMOYSKI eksploatacja � Polska ¯egluga Rzeczna

�Vistula�sp. z o.o. Warszawa, w³a�ciciel WTTi¯,
Warszawa

1928 przeci¹¿enie i zniszczenie windy parowej
1939�1945 ZENITH Weichsel Reederei GmbH, Warschau
02.1945 statek zatopiony, prze³ama³ siê w porcie gdañskim

ANDRZEJ HRABIA POTOCKI
Podobno parowiec p³ywa³ po Dniestrze (1910�1918 KuK Galizische Statthalterei). Dalsze losy
statku nieznane.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 13.02.2001 s. 2; [23] s. 147.
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1946 wydobyty, odbudowany w stoczni Pleniewo
1947�1949 A. ZAMOYSKI Szko³a ¯eglugi �ródl¹dowej, Warszawa
1950 SAN Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura

Warszawa
1951 SAN P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa

Warszawa
1952�1955 SAN P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Bydgoszcz

nr rejestracyjny 358
1955 nowy kocio³ 15 atn � Gliwickie Zak³ady Urz¹dzeñ

Technicznych, Gliwice nr 2387�1955
1956�1964 SAN Bydgoska ¯egluga na Wi�le, Bydgoszcz
1964�1969 SAN P.P. ¯egluga Bydgoska, Bydgoszcz; 1965 numer rejestracyjny

Bg�I-81
1969 statek wycofany z eksploatacji
1971 statek z³omowany

SAN1913 w P³ocku, lata 60. XX w.

ANDRZEJ ZAMOYSKI1913 � sylwetka 1920
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Podsumowanie
W s³u¿bie 56 lat, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zaborcza) 2 lata, Warszawa 30 lat,
bandera niemiecka (okupacyjna) 9 lat, Gdañsk 6 lat,
bandera polska 45 lat Bydgoszcz 20 lat.
Nazwa: ANDRZEJ ZAMOYSKI � 28 lat, ZENITH � 6 lat, SAN � 22 lata
53 lata w s³u¿bie holowniczej w ¿egludze, 3 lata w szkolnictwie
�ród³a: [1] s. 129; [2] s. 12; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 za³. 3, 7.09.1999 s. 8, za³.
1; Danielewicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 6, 9.04.2000 s. 7; Delkowski E., Wykaz stat-
ków, poz. II � B�4; [5] s. 228; [7] s. 67, 77, 79�80; I¯� Bydgoszcz � Ksiêga rejestracyjna stat-
ków 1965�2002; Manikowski F. � rozmowa 16.12.2004; [23] s. 148, 150, 152, 153; [26] s. 60,
70; Union Gießerei und G. Fechter � Verzeichnis der erbauten Schiffe; [30]; Michalski M. A. �
obserwacje w³asne statku ANDRZEJ ZAMOYSKI i SAN.
Spis stoczniowy mówi o statku pasa¿erskim, którym A. ZAMOYSKI nigdy nie by³, a ponadto
obni¿a mu moc do N = 280 KM
ANDRZEJ ZAMOYSKI by³ oficjalnie uwa¿any za najlepszy holownik wi�lany okresu miêdzy-
wojennego. Nie stwarza³y mu wiêkszych problemów rejsy od Sandomiera do Gdañska.
[23] podaj¹ okupacyjnego armatora � Johannes Ick, Danzig.
Niektóre dokumenty mówi¹ o numerze rejestracyjnym 367 (PRS), a nie 358 (I¯�-Bg).
[30] podaje b³êdnie nalot w lutym 1939, zamiast w lutym 1945.

ANKLAM > ALTWARP > LAUTERBACH > ABDANK > MONIKA >
CRANZBEEK
Statek pasa¿erski (500), parowiec, zbudowany w latach 1859�1862 � Stettin, Möller und Hol-
berg, L = 37,20 m, B = 4,40/? m, T = 1,65 m, maszyna parowa jednostopniowego rozprê¿ania
160 KM, kocio³ parowy � brak informacji
Przebieg s³u¿by
1862�1895 ANKLAM 2 kolejnych armatorów z Anklam
1895�1905 ALTWARP A. Sprenger, Altwarp
1906�1918 LAUTERBACH Carl Grädner, Greifswald, 1912 maszyna parowa

dwustopniowego rozprê¿ania 185 KM
1919�1921 ABDANK* ? Gdañsk
1922�1924 MONIKA Towarzystwo ¯eglugi Przybrze¿nej �Gryf�**, Gdañsk

rejsy Gdañsk � Sopoty � Hel � Gdynia
1924�1926 CRANZBEEK Familie Dehning, Memel, rejsy Królewiec�K³ajpeda oraz

Rossitten (Rybaki)�Cranzbeek
1926 statek wycofany z eksploatacji
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Podsumowanie
S³u¿ba w czasie 64 lat, a w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 60 lat Anklam 33 lata
bandera WM Gdañska 4 lata Gryfia 13 lat

Stare Warpno 10 lat
Gdañsk 6 lat
K³ajpeda 2 lata

Nazwa: ANKLAM � 33 lata, ALTWARP � 10 lat, LAUTERBACH 13 lat, ABDANK* � 3 lata,
MONIKA � 2 lata, CRANZBEEK 2 lata.
Ca³e 64 lata w ¿egludze pasa¿erskiej.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 21.02.1999 s. 5, za³. 2; [16] s. 176; [17] t. I s. 120�121.
Autor opar³ siê o historiê podan¹ przez Miciñskiego, odrzucaj¹c wersjê Danielewicza (nazwy
PUTBUS i MONICA)
* ABDANK lub HABDANK.
** Bracia Stanis³aw i Antoni Leszczyñscy.

ANNEMARIE > STADT BRESLAU > POZNAÑ > [Poznañ]
Statek pasa¿erski, parowiec, zbudowany w 1923 r. � Dresden-Übigau nr 1263, L = 40,20 m,
B = 5,00 / 9,40 m, T = 1,22 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 250 KM, kocio³
parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1923�1927 ANNEMARIE statek zamówiony przez w³oskiego armatora i nie odebrany
1927�1934 ANNEMARIE dr Hermann Kiefer, Breslau
1934�1941 STADT BRESLAU dr Hermann Kiefer, Breslau
1941�1945 STADT BRESLAU w zarz¹dzie pañstwowym III Rzeszy, w u¿ytkowaniu

BSAG, eksploatowany jako holownik
1945 POZNAÑ Komisariat ¯eglugi �ródl¹dowej, Bydgoszcz
1946�1947 POZNAÑ ¯egluga Pañstwowa, Bydgoszcz
1948 POZNAÑ Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Bydgoszcz
1949�1950 POZNAÑ Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Bydgoszcz
1951 statek wycofany z eksploatacji N = 180 KM
1951�1953 [Poznañ] przystañ w P³ocku
po 1953 dalszy los jednostki nieznany
Podsumowanie
W s³u¿bie 24 lata, tym: Porty macierzyste:
bandera w³oska 0 lat Wroc³aw 14 lat,
bandera niemiecka 14 lat, � Bydgoszcz 10 lat.
bandera niemiecka (okupacja) 4 lata,
bandera polska 6 lat.
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Nazwa: ANNEMARIE � 7 lat, STADT BRESLAU � 11 lat, POZNAÑ � 6 lat.
Statek pasa¿erski 14 lat, holownik w ¿egludze 10 lat.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 29.06.1997 s. 4; Dresden-Übigau � Verzeichnis der
erbauten Schiffe; [15] s. 13; [23] s. 146; [24] s. 62, 134; obserwacje autora statku POZNAÑ i
przystani [POZNAÑ].
Spis stoczniowy podaje rok budowy 1923. Autor przyjmuje to jako czteroletni okres oczekiwania
na odbiór statku przez W³ochów.
[24] na s. 134 podaj¹e, ¿e statek trafi³ w 1941 do Warszawy (nie do Bydgoszczy). Przy swoim
zanurzeniu nie mia³ on ¿adnych szans na dotarcie do Warszawy. Statek przedwcze�nie wycofany
z powodu zanurzenia uniemo¿liwiaj¹cego pracê na Wi�le. Statek o piêknej sylwetce, pasuj¹cej
do jachtu, a nie holownika, maj¹cy w burtach du¿e bli�niacze okna, ka¿da para zamkniêta ³ukiem
od góry. Malowany na jasnopopielaty kolor z pomarañczowymi wykoñczeniami. Dziobnica jak
u klipra. Nie sprawdzone pog³oski o tym, ¿e komin sk³ada³ siê w kierunku dziobu.

ARTILLERIST
KANONIR
KAVALERIST
KOZAK
MATROS
MINIOR > MINER > Y > MINER > [Przystañ nr 9] (omówiony osobno)
PECHOTINEC
RAZVEDÈIK
SAPIOR > SAPER > SAPER I > Y > SAPER > WODNIK (omówiony osobno)
STRE£OK
10 parowych promów wozowo-samochodowych zbudowanych w latach 1909�1912 na zamówie-
nie armii rosyjskiej z przeznaczeniem na Wis³ê. 6 z nich p³ywa³o nastêpnie pod polsk¹ bander¹,
lecz poza dwoma (MINER i SAPER) pozosta³ych nazw polskich nie uda³o siê skojarzyæ z wcze-
�niejszymi nazwami rosyjskimi. Te cztery polskie promy, to:
PRZEWÓZ I
PRZEWÓZ II / �H� FÄHRE II (1939�1945)
PRZEWÓZ III
REZERWA.
Nale¿a³y on w latach 1919�1939 do administracji wodnej, ale autorowi nie s¹ znane miejsca ich
stacjonowania. W czasie II wojny �wiatowej prawdopodobnie jeden z promów by³ eksploatowa-
ny przez okupantów. Po wojnie nie powróci³y do s³u¿by. Wszystkie mia³y d³ugo�æ L = 25�30 m.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 5.06.1999 s. 6; Delkowski E., Wykaz statków, poz.
IV�12, 13, 14, 15; [50] s. 40�41; [23] s. 146.
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ATLANTIC
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec. W 1920 r., gdy Wojsko Polskie wkroczy³o do Toru-
nia, na pochylni stoczni Paw³owskiego sta³ statek ATLANTIC. Prawdopodobnie by³a to przebu-
dowa na statek barki beznapêdowej, zbudowanej przez stoczniê J.W. Klawittera w 1892 r., pod
numerem 176. Armatorem barki by³ G. Eilers und Sohn, Brahemünde. Do s³u¿by pod polsk¹
bander¹ statek wszed³ ok. 1922 r. L = 62,02 m, B = 10,10*/? m, T = 0,60 m, maszyna parowa
dwustopniowego rozprê¿ania 180 KM, kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1920�1922 ATLANTIC dokoñczenie budowy lub przebudowy
1922�1927 ATLANTIC Kupferbaum i ¯ó³tek, Tczew
1927�1939 ATLANTIC eksploatacja � Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� sp. z o.o.,

Warszawa, w³asno�æ Kupferbaum i ¯ó³tek, Tczew
1929 przebicie dna
09.1939 statek zatopiony przez Niemców pod Przy³ubiem

(ok. km 755)
po 1939 brak informacji o wydobyciu i z³omowaniu
Podsumowanie
Znane jest tylko 17 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste
wy³¹cznie bandera polska Tczew 5 lat,
Tylko jedna nazwa: Warszawa � 12 lat.
Ca³y ten okres w ¿egludze pasa¿ersko-towarowej.
�ród³a: [1] s. 154; [2] s. 11; Danielewicz W. � korespondencja 11.05.1997 s. 11, 29.06.1997 s.
1, 12.08.1997 s. 1, 12.10.1998 s. 1, 5.06.1999 s. 7; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�33;
Klawitter J.W. � Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23] s. 149, 152; Michalski A.M. � obserwa-
cje w³asne statku ATLANTIC.
ATLANTIC by³ najwiêkszym spo�ród wi�lanych statków pasa¿ersko-towarowych, kursowa³ na
linii Warszawa�Gdañsk zabieraj¹c na pok³ad do 200 ton ³adunku i jednocze�nie do 400 pasa¿e-
rów. Eleganckie wykoñczenie wnêtrz zwiêksza³o komfort podró¿y, na co specjalnie zwraca³ uwagê
Edmund Delkowski.
Ciekawostkê stanowi fakt, ¿e dokumenty P.P. ¯eglugi na Wi�le z roku 1951 wymieniaj¹ statek
ATLANTIC w�ród innych bezpowrotnie utraconych statków jako oczekuj¹cy na odbudowê
w stoczni Czerniakowskiej. By³o to oczywi�cie nieprawd¹.
* Autor w¹tpi w szeroko�æ kad³uba B = 10,00 m.
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X > BAJKA > Z
Nieznane przeznaczenie statku, parowiec, nieznane rok i miejsce budowy, parametry kad³uba
i jednostki napêdowej
przed 1921 X brak informacji o statku
1921�1939 BAJKA ? Piñsk
1938 BAJKA statek ujêty na li�cie mobilizacyjnej w Piñsku
31.08.1939 BAJKA statek zmobilizowany wyrusza z Piñska na wschód

w konwoju prowadzonym przez statek KLARA
17.09.1939 statek opu�ci³ rejon Nyrczy
18.09.1939 powrót do Piñska
19.09.1939 statek zatopiony w porcie handlowym w Piñsku
po 1939 Z dalsze losy statku � nieznane
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 6; [5] s. 276, 322, 326, 353.
BAJKA wi�lana to zupe³nie inny statek.

BA£TYK > BALTIC > (PRINZ EUGEN) > [BA£TYK] > BA£TYK > [Alina]
Statek pasa¿erski (1000), parowiec, zbudowany w 1928 r., Danzig, Danziger Werft (Wolne
Miasto Gdañsk), L = 63,05 m, B = 6,53 / 11,xx m, T = 0,73 m, maszyna parowa podwójnego
rozprê¿ania 240 KM ∅ (402, 767)×1000 mm Danziger Werft, 50/50, kocio³ parowy 12 atn, 83
m2, Danziger Werft nr 556�1928, Danzig.
Przebieg s³u¿by
1929 BA£TYK Maks Friedmann, Warszawa
1930�1939 BA£TYK eksploatacja Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o.,

Warszawa, w³a�ciciel Maks Friedmann, Warszawa
1929�1933 na linii Warszawa�Toruñ, 1934�1939 na linii
po�piesznej Warszawa�Tczew, N = 220 KM

BA£TYK sylwetka 1954
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1940�1942 BALTIC brak informacji,
1942 staranowanie przez statek SATURN w porcie gdañskim
1943�1945 (PRINZ EUGEN) przebudowa w stoczni gdañskiej � niedokoñczona
1945�1948 [BA£TYK] statek w stoczni gdañskiej � prace wstrzymane
1948�1949 [BA£TYK] statek w odbudowie � stocznia p³ocka, przebudowa

na statek wczasowy (krótkie rejsy � 615 miejsc)
1949�1950 BA£TYK Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Warszawa

statek w czarterze Funduszu Wczasów Pracowniczych
1951�1955 BA£TYK P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Warszawa,

nr rejestracyjny 172
1953 zderzenie pod Bielanami ze statkiem MATEJKO, lewy

tambor zniszczony
1956�1963 BA£TYK Warszawska ¯egluga na Wi�le
1959 przebudowa statku, wyciêcie krytych korytarzy na

�ródokrêciu, wyciêcie falochronu, przebudowa werandy
dziobowej, dziobowy pok³ad s³oneczny

1964�1973 BA£TYK P.P. ¯egluga Warszawska
1965 wymiana maszyny na maszynê z Pstrowskiego 230 KM,

numer rejestracyjny Wa-I-24
1974 wycofanie statku z eksploatacji
1974 [Alina] koszarka w Zegrzu Po³udniowym
198x. zniszczenie statku w nocy, przez �niezidentyfikowanych

sprawców�, którzy pociêli ca³y kad³ub, pozostawiaj¹c
tylko p³ytê denn¹; armator nawet nie szuka³ sprawców.

Podsumowanie
Statek w s³u¿bie przez 45 lat, w tym: Porty macierzyste:
bandera polska 39 lat Warszawa 39 lat
bandera niemiecka 6 lat (okupacja) Gdañsk 6 lat

Autor na tle statku BA£TYK1928, P³ock 1950
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BA£TYK1928 w Toruniu, lata 1959�1973

Nazwa: BA£TYK � 39 lat, BALTIC � 3 lata, (PRINZ EUGEN) � 3 lata.
S³u¿ba w ¿egludze pasa¿erskiej 14 lat, w ¿egludze wczasowej 24 lata, przestój w stoczni 7 lat.
�ródla: [1] s. 141�146, 154, 162, 167, 169; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�11; I¯� War-
szawa � Ksiêga rejestracyjna statków 1965�2002; PRS: Rejestr statków �ródl¹dowych 1960, 1962;
Przewo�ny J. � rozmowy w Warszawie 2000; [23] s. 146, 147, 152; Michalski M.A. � obserwa-
cje w³asne statku BA£TYK i (PRINZ EUGEN), pobyt na pok³adzie statku BA£TYK w 1950 r.
W latach 1929�1939 BA£TYK by³ flagowym statkiem Vistuli. Autorzy s¹ zgodni co do tego, ¿e
by³ to najpiêkniejszy statek na Wi�le, o niezwykle eleganckiej linii kad³uba i równie eleganckim
wykoñczeniu wnêtrz. Wyposa¿enie wnêtrz zosta³o zdemontowane na czas przebudowy statku w
stoczni gdañskiej w 1943 roku i zaginê³o w czasie walk o Gdañsk w 1945 roku. Powojenne wy-
posa¿enie statku by³o zwyk³¹ tandet¹, a wygl¹d jego wnêtrz nie pozostawia³ ¿adnych wspomnieñ
estetycznych.
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BAURAT GERSDORFF > TCZEW > FERSE > KARL RUEF > TCZEW
/ MIECZYS£AW
Holownik inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1881 r., Stettin, Möller und Holberg, Grabow
a O., nr 108, L = 29,60 m, B = 3,80/7,40 m, T = 0,78�1,00 m, maszyna parowa dwustopniowego
rozprê¿ania 80 KM � Möller und Holberg, Grabow a O.1881, kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1881�1914 BAURAT GERSDORFF KõniglichPreußische Weichsel-Strombau-

Verwaltung, Dirschau;
1914 wymiana jednostki napêdowej: maszyna 100 KM

Union Gießerei, Kõnigsberg,
1914 kocio³ 9 atn, 38,83 m2 Union Gießerei, Kõnigsberg
1915�1920 BAURAT GERSDORFF Königliche Weichsel-Strombauverwaltung,

Dirschau
1920�1922 TCZEW Zarz¹d Rzeki Wis³y, Tczew
1922�1923 przebudowa
1924�1932 TCZEW Zarz¹d Dróg Wodnych, Tczew
1933�1939 TCZEW Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Tczew
09.1939 FERSE Reichswasserstraßenamt, Dirschau
11.1939�1945 KARL RUEF Reichswasserstraßenamt, Dirschau
1945 przejêty przez wojsko sowieckie w Sobieszewie
1945�1947 TCZEW po rewindykacji Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Gdañsk
1948�1951 MIECZYS£AW Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Tczew
1951�1962 MIECZYS£AW Rejon Dróg Wodnych, Tczew
1963 wycofany z eksploatacji
1968 z³omowany

BAURAT GERSDORFF1881 w Tczewie w koñcu XIX wieku
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TCZEW ex BAURAT GERSDORFF1881 w Tczewie 1936

BERLIN > Z
Holownik parowy, zbudowany w 1882 r., Roßlau, Gebrüder Sachsenberg, nr 103, L = 42,60 m,
3,70 / 7,90 m, T = 0,70 m, maszyna parowa 170�180 KM, kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1882�1929 BERLIN Neue Norddeutsche Flußdampfschiffahrtsgesellschaft,

Hamburg
1930�1940 BERLIN Graal, czarter Behncke und Mewes, Hamburg
1940�1941 BERLIN Hermann Plage, Gnewsdorf
1941�1945 BERLIN Behrend und Schultz KG, Bromberg
po 1945 Z brak informacji o dalszym losie statku

Podsumowanie
Statek w s³u¿bie 82 lata, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka (zabór) 40 lat Tczew 79 lat
bandera polska 36 lat Gdañsk 3 lata
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat.
Nazwa: BAURAT GERSDORFF � 39 lat, TCZEW � 23 lata, FERSE � 2 m-ce, KARL RUEF �
5 lat, MIECZYS£AW � 15 lat.
Ca³e 82 lata w s³u¿bie administracji wodnej.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 14.11.2000, s. 9�10 i rozmowa w Gdañsku 2.08.1997;
[9] s. 4�5; [37]; [23] s. 146, 149, 150; Stettiner Oderwerke � Verzeichnis der erbauten Schiffe.
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BEROLINA > HELA > ANGARA
Holownik parowy zbudowany w 1900 r. Roßlau, Sachsenberg, nr 459 L = 46,00 m, B = 4,00/
8,00 m, T = 0,60 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 200 KM, kocio³ parowy �
brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1900�1904 BEROLINA NBSG, Berlin
1905�1918 BEROLINA Berliner Lloyd, Berlin
1918�1945 HELA Oberschlesische Flußtransport Gesellschaft
1945�1949 ÀÍÃÀÐÀ SOAG
1949�1953 ANGARA DOS 1952 250 KM
1953�1956 ANGARA DSU, Magdeburg
1957�1961 ANGARA DBR, Berlin 1961 statek wycofany i z³omowany
�ród³a: [15] s. 24, [24] s. 65, 92.

BERLIN1882 (w latach 1941�1944 eksploatowany w Bydgoszczy)
Podsumowanie
Ca³e 63 lata s³u¿by pod bander¹ niemieck¹, Porty macierzyste:
w tym ostatnie 4 lata na okupowanych Hamburg 58 lat
wodach polskich. Gnewsdorf 1 rok

Bydgoszcz 4 lata
Nazwa BERLIN � 63 lata. Ca³y okres s³u¿by jako holownik w ¿egludze.
�ród³a: Manikowski F. � rozmowa 2002 i 19.12.2003; [15] s. 22; [24] s. 64.
Wed³ug [24] N = 200 KM.
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BINGEN > BOPPARD > SCHLESIEN > WINTERMÄRCHEN II > KINGA >
LENINO
Prom dla 140 pasa¿erów na trasê BingenRüdersheim (Ren), parowiec zbudowany w 1877 r. �
Duisburg, Haniel L = 22,23 m, B = 4,40/7,67 m, T = 0,69 m, maszyna parowa dwustopniowego
rozprê¿ania 140 KM kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1877�1894 BINGEN Königliche Eisenbahndirektion Saarbrücken�Wiesbaden
1895 BOPPARD Philipp Hebel, Boppard
1896 BOPPARD �Kaffeemühle� � p³ywaj¹ca restauracja
1897�1924 BOPPARD statek pasa¿erski na Mozeli i Renie
1911 nowa maszyna parowa 120 KM (z 1909 r)
1923 nowy kocio³ parowy
1924�1938 SCHLESIEN Kattein, Breslau
1938 przed³u¿enie kad³uba do L = 30,12 m, przebudowa
1939�1944 WINTERMÄRCHEN II
1944 rejsy S³awêcice � Blachownia
04.1945 statek zatopiony w uj�ciu O³awy do Odry
1946 wydobycie wraka i odbudowa�238 pasa¿erów
1947 KINGA Polska ¯egluga na Odrze S.A., Wroc³aw
1948 KINGA Pañstwowa ¯egluga na Odrze, Wroc³aw
1949�1950 KINGA Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Szczecin

rejsy Szczecin (dworzec kolejowy) � Gryfino
1951�1956 LENINO P.P. ¯egluga na Odrze, Ekspozytura Rejonowa Wroc³aw

nr rejestracyjny 409
1957 statek wycofany z eksploatacji
1965 statek z³omowany

WINTERMÄRCHEN II ex BINGEN1877 na Odrze, lata 1939�1944
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LENINO ex BINGEN1877 we Wroc³awiu, lata 1951�1956

Podsumowanie
W s³u¿bie 80 lat, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 68 lat Bingen 18 lat
wrak 2 lata Boppard 30 lat
bandera polska 10 lat Wroc³aw 30 lat

Szczecin 2 lata
Nazwa: BINGEN � 18 lat, BOPPARD � 30 lat, SCHLESIEN � 14 lat, WINTERMÄRCHEN II �
5 lat, KINGA � 4 lata, LENINO � 6 lat.
Ca³e 78 lat w ró¿nych formach przewozów pasa¿erskich (+ 2 lata wrak).
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 21.02.1999 s. 4; [13] s. 76�77; [24] s. 131, 145; Skubis
A. � list z dnia 20.03.2005; [51]; [27] s. 34, 135.

BLASEWITZ > KAISER FRIEDRICH > KÜHLUNGSSCHIFF DANZIG
Statek pasa¿erski, parowiec, statek bli�niaczy LOSCHWITZ, zbudowany w 1888 r. � Dres-
den-Blasewitz nr 24 wed³ug [15], a nr 41 wed³ug [22], L = 37,00 m, B = 3,90 / 8,00 m, T = 0,48
m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 80 KM � Ruston, Prag 1876 (przeniesiona ze
z³omowanego statku BLASEWITZ 1876 po 12 latach s³u¿by), kocio³ parowy 5 atn ze statku BLA-
SEWITZ 1876
Przebieg s³u¿by
1888�1906 BLASEWITZ SBDG, Dresden 1896 nowy kocio³ � Dresden

Neustadt
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1906�1941 KAISER FRIEDRICH Wesermühlen A.G., Hameln
1925 przed³u¿enie do L = 45,60 m
1941�1942 KAISER FRIEDRICH Wehrmachts-Arbeitsstab Gabriel, Pulawy
1943 KAISER FRIEDRICH Wehrmacht Kijów � statek szpitalny
1944�1945 KÜHLUNGSSCHIFF DANZIG statek izotermiczny do transportu ¿ywno�ci

Wehrmacht, Danzig
1945 statek uszkodzony
1945�1947 wrak w Gdañsku
1947 wrak przeholowany do stoczni w P³ocku

i z³omowany
Podsumowanie
Statek w s³u¿bie przez 57 lat Porty macierzyste:
wy³¹cznie bandera niemiecka Drezno 18 lat,

Hameln 35 lat
Pu³awy 2 lata
Kijów 1 rok
Gdañsk 1 rok

Nazwa BLASEWITZ � 18 lat, KAISER FRIEDRICH � 38 lat, KÜHLUNGSSCHIFF DANZIG
� 1 rok.
S³u¿ba zró¿nicowana: 18 lat s³u¿by pasa¿erskiej, nie sprecyzowane 35 lat (Hameln) i 4 lata s³u¿-
by wojskowej, kolejno jako statek sztabowy, sanitarny i ¿ywno�ciowy.
�ród³a: [15] s. 27; [23] s. 146; [24] s. 227; wrak KÜHLUNGSSCHIFF DANZIG autor widzia³
w P³ocku w 1947 r.

KAISER FRIEDRICH ex BLASEWITZ1888 na Wezerze, przed 1918
(zatopiony w 1944 na Wi�le jako KÜHLUNGSSCHIFF DANZIG)
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BLITZ
Statek pasa¿erski, parowiec, zbudowany w 1869 r. � Danzig, J.W. Klawitter, nr 56, L = 32,16
m, B = 4,40/? m, T = 1,40 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 110 KM, kocio³
parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1869�188x BLITZ Alexander Gibsone, Danzig
188x�1894 BLITZ Gebrüder Habermann, Danzig
1894�1912 BLITZ �Weichsel�, Danzig
po 1912 dalsze losy statku nieznane
Podsumowanie
Znane tylko 43 lata s³u¿by: Port macierzysty:
wy³¹cznie bandera niemiecka (zabór) wy³¹cznie Gdañsk
Tylko jedna nazwa, s³u¿ba tylko w ¿egludze pasa¿erskiej.
�ród³a: Klawitter J.W., Verzeichnis der umbauten Schiffe; [23] s. 147, 148, 152.

BLÜCHER > �H� HALICZ > Z
Holownik parowy, zbudowany w 1880 r. w Dresden-Übigau, nr 99, L = 33,60 m, B = 3,50/? m,
T = 0,50 m, maszyna parowa 50 KM kocio³ parowy � brak informacji.
1880�1900 BLÜCHER Fürst Blücher, Halicz nad Dniestrem
1901�1913 �H� HALICZ KuK Galizische Statthalterei, Halicz
po 1914 brak dalszych informacji o statku
�ród³a: Dresden-Übigau � Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23] s. 147.

BREST > BRZE�Æ > WARTA > K 2 > WARTA (�rubowiec)
Holownik parowy zbudowany w 1899 r. � Piñsk, O'Brien de Lassy, L = 21,94 m, B = 2,74/4,84
m, T = 0,47 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 30 KM � O'Brien de Lassy, Piñsk
kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1899�1915 ÁÐÅÑÒ Ministerstvo Putej Soob�èenija, Grodno
1915 przez Niemców sprowadzony na Wis³ê
1915�1918 BREST FECH, Warschau
1919 BRZE�Æ Ministerium Robót Publicznych, Warszawa
06.1919 WARTA Batalion Morski, Modlin

przebudowa, 2 km, za³oga 1+12
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04.1920 K 2 Flotylla Piñska WP, Piñsk, 1 × 37 + 2 km
25.07.1920 K 2 samozatopienie na Pinie, na torze do portu w Piñsku,

wydobycie przez bolszewików, odholowanie do Mostów
Wolañkich i ponowne zatopienie

04.1921 wrak wydobyty i zdemobilizowany
05.1921 wrak kupi³a cukrownia Strzy¿ów S.A. w Strzy¿owie

WARTA statek odbudowano jako holownik �rubowy (cd. cz. IV)
Podsumowanie
22 lata s³u¿by statku bocznoko³owego, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 16 lat Grodno 16 lat
niemiecka (okupacja) 3 lata Warszawa 4 lata
bandera polska 3 lata Modlin 10 m-cy

Piñsk 1 rok
Strzy¿ów 0 lat

Nazwa BREST � 20 lat, BRZE�Æ � 5 m-cy, WARTA 10 m-cy, K 2 � 1 rok.
Na czas s³u¿by bocznoko³owca sk³ada siê 17 lat w administracji wodnej i 5 lat w wojsku. S³u¿ba
�rubowca � patrz cz. IV.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 3�4; [7] s. 48, 50�54, 57; [23] s. 150;
[26] s. 50; [30].
[23] zalicza b³êdnie statek WARTA do Flotylli Wi�lanej w latach, w których p³ywa³ on ju¿
w cukrowni Strzy¿ów.
[30] stwierdza, ¿e statek WARTA nie dotar³ do Piñska, rzeczywi�cie nie dotar³ on w 1919 roku
(z powodu ni¿ówki), ale dotar³ w roku 1920.

BRONIS£AWA
Holownik parowy, statek bli�niaczy ZEFIR, zbudowany w 1879 r. � Elbing, F. Schichau, nr
150, L = 29,00 m, B = 3,60/5,49 m, T = ? m, maszyna parowa 100 KM, kocio³ parowy � brak
informacji.
1879�1xxx ÁÐÎÍÈÑËÀÂÀ / BRONIS£AWA E. Zbrzeziñski, ¯erañ
Brak dalszych informacji informacji statku
�ród³a: [1] tab. 5, s. 96; [23] s. 153; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.
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BUG > ¯Ó£KIEWSKI
Statek inspekcyjny, parowiec zbudowany w 1885 r. � Elbing, F. Schichau*, L = 25,00 m, B =
3,50 / 6,00 m, T = ? m, maszyna parowa 60 KM kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1885�1915 ÁÓÃ rosyjska administracja wodna, Wyszków
1915 statek zmobilizowany przez Rosjan i zdobyty przez

Austriaków
1915�1918 BUG KuK Österreichische Weichselflottille, Krakau
1919 ¯Ó£KIEWSKI Ministerium Robót Publicznych
1920�1926 ¯Ó£KIEWSKI Zarz¹d Rzeki Bug, Wyszków
1927�1932 ¯Ó£KIEWSKI Zarz¹d Dróg Wodnych, Wyszków
1933�1939 ¯Ó£KIEWSKI Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Wyszków
IX 1939 ¯Ó£KIEWSKI Oddzia³ Wydzielony Rzeki Wis³y � statek sztabowy,

statek odby³ kampaniê od Brdyuj�cia do wsi Drwa³y, gdzie
zosta³ zatopiony przez w³asn¹ za³ogê
brak informacji o wydobyciu wraka i z³omowaniu

Podsumowanie
Okres s³u¿by 54 lata, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 30 lat Wyszków 50 lat
bandera austriacka (zabór) 3 lata Kraków 3 lata
bandera polska 21 lat Warszawa 1 rok
Nazwa BUG � 33 lata, ¯Ó£KIEWSKI � 21 lat.
Ca³y okres s³u¿by to 51 lat w administracji wodnej i 3 lata w wojsku.

¯Ó£KIEWSKI ex BUG1885 na przystani PZW w Wyszkowie 1936
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�ród³a [3] s. 12, 15, 20; Barba� H. � korespondencja 5.09.1999 za³. 5 7.09.1999 s. 7, tab. 4,
14.06.2000 s. 1', 3', 6', 30, 15.12.2001 s. 3, 6, 7, 25.04.2002 s. 9, 10; Danielewicz W. � kore-
spondencja 12.08.1997 s. 4, 12.10.1998 s. 5; [7] s. 134�136, 138, 149�151, 173, 175, 184; [4] s.
43, 48, 55, 57, 81, 82, 84, 107, 126, 137, 141, 147, 202, 203; Dzianis Zofia (córka kpt ¿.�. Lip-
skiego, kierownika statku ¯Ó£KIEWSKI a¿ do dnia 10.09.1939) � rozmowa w dniu 1.08.2002;
[20] s. 59; [23] s. 148, 150
Dyskant w obu swoich ksi¹¿kach pisze b³êdnie �Hetman ¯ó³kiewski�, zamiast ¯Ó£KIEWSKI.
Nazwê HETMAN ¯Ó£KIEWSKI nosi³ inny statek (patrz has³o ZVEZDA).
Barba� przypisuje ¯ó³kiewskiemu tak¿e stacjonowanie w Pu³awach, w rzeczywisto�ci statek ten
bywa³ go�cinnie Pu³awach, np. w czasie powrotu z Krakowa, a ponadto w�ród kapitanów tego
statku byli te¿ Pu³awianie (co mog³o byæ powodem dodatkowych wizyt).
* Statek nie figuruje w spisie stoczniowym Schichaua.

BUR¯YN > GROMKIJ > P 2 > HETMAN CHODKIEWICZ > BEREZINA
Nieznane pocz¹tkowe przeznaczenie statku, parowiec, nieznany rok i miejsce budowy, L =
36,00 m, B = 5,54/? m, T = 0,75 m, maszyna parowa 110 KM, kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
przed 1919 ÁÓÐÆÈÍ brak informacji
08.1919 ÁÓÐÆÈÍ atakuje polsk¹ 9 Dywizjê Piechoty pod Turowem
09.1919 ÁÓÐÆÈÍ bierze udzia³ w bitwie pod Petrykowem przeciwko polskiej

Flotylli Piñskiej (2×76mm, 4 ckm)
19xx�1920 ÃÐÎÌÊÈÉ Sowiecka Flotylla Dnieprzañska
5.03.1920 zdobyty w Mozyrzu
05.1920 P 2 statek pancerny Flotylli Piñskiej WP
12.07.1920 P 2 zatopiony na Pinie, w czasie odwrotu WP
1921�1930 HETMAN CHODKIEWICZ statek uzbrojony 2 x 75mm, 4 ckm, miny
1930�1939 HETMAN CHODKIEWICZ statek opl (2 x II 20mm), 4 ckm, miny
09.1939 zestrzeli³ kilka samolotów niemieckich
18.09.1939 samozatopienie na Prypeci ko³o Mostów Wolañskich
przed 12.11.39 ÁÅÐÅÇÈÍÀ wydobyty i wcielony do marynarki sowieckiej

dalszy los statku nieznany
Podsumowanie
Znane tylko 20 lat s³u¿by pod polsk¹ bander¹.
Port macierzysty � tylko Piñsk.
Nazwa: P 2 � 1 rok, HETMAN CHODKIEWICZ � 19 lat.
Ca³e 20 lat w Marynarce Wojennej.
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HETMAN CHODKIEWICZ sylwetka 1930
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 5.06.1999 s. 5; [5] s. 32, 79, 97, 104, 350; [6] s. 92;
[20] s. 590; [23] s. 150; [26] s. 10, 11, 14, 18, 19; [30].
Dyskant podaje datê zatopienia statku 25.07.1920 na Pinie.
[23] pisz¹ o s³u¿bie statku P 2 i HETMAN CHODKIEWICZ we Flotylli Wi�lanej. W rzeczywi-
sto�ci statek ten nigdy nie p³ywa³ po Wi�le.

X > BZURA > MICKIEWICZ > METEOR > MICKIEWICZ
Holownik parowy, zbudowany w 1872 r.* � stocznia nieznana (mo¿liwe, ¿e Kijów), L = ok. 45
m, B = 5,50/10,50 m, T = 0,65 m, maszyna parowa 180 KM, kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1872�18xx X brak informacji
18xx�1915 ÁÇYPA* rosyjska administracja wodna na Wi�le
1915�1918 BZURA FECH, Warschau
1919�1921 MICKIEWICZ Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa

X > BÜFFEL
Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba i jednostki
napêdowej
przed 1940 X brak informacji o statku
194x�1945 BÜFFEL statek uznany za zdobycz wojenn¹ III Rzeszy
po 1945 brak informacji o dalszych losach statku
�ród³o: [23] s. 146.
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1922�1924 MICKIEWICZ Towarzystwo Zjednoczonej ¯eglugi Polskiej S.A.,
Warszawa
1923 przebudowa i przed³u¿enie do L = 54,90 m, stocznia

Modlin, statek pasa¿ersko-towarowy
1924�1926 MICKIEWICZ Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo Transportu

i ¯eglugi Polskiej S.A., Warszawa
1927�1939 MICKIEWICZ Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o., Warszawa
06.1927 statek przewozi z Gdañska do Warszawy urnê z prochami

Juliusza S³owackiego
10.1928 statek po zderzeniu z podwodnymi kamieniami pod

Karolewem prze³ama³ siê w dwóch miejscach i zaton¹³.
Po wydobyciu � odbudowany

? odkupiony od skarbu pañstwa przez Juliusza Dunin-
-Holeckiego z Warszawy, N = 165 KM

09.1939 METEOR statek przejêty przez Wehrmacht, po zajêciu Torunia zosta³
przebudowany na statek gospodarczy

1940 METEOR Wehrmacht � sto³ówka dla saperów buduj¹cych
tymczasowe przeprawy przez Wis³ê

1941�1944 METEOR statek szpitalny Wehrmachtu
01.03.1945 METEOR statek szpitalny I Morskiego Batalionu Zapasowego WP,

P³ock
04.1945 METEOR statek holuje 2 barki z P³ocka do Tczewa (I poci¹g

holowniczy na Wi�le po zakoñczeniu okupacji)
06.1945 MICKIEWICZ wraca do ¿eglugi pasa¿ersko-towarowej
1946�1947 MICKIEWICZ ¯egluga Pañstwowa, Warszawa

MICKIEWICZ1872 (I plan), WITE�1889(II plan) stocznia w Modlinie 1925
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1948 MICKIEWICZ Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Warszawa
1949 MICKIEWICZ Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Warszawa

statek u¿ytkowany jako holownik i wycofany
1950 statek z³omowany
Podsumowanie
W s³u¿bie 77 lat, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 43 lata, brak informacji 49 lat
bandera polska 25 lat Warszawa 28 lat
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat P³ock 5 m-cy
Nazwa: nieznana i BZURA � 46 lat, MICKIEWICZ � 25 lat, METEOR �6 lat.
W okresie s³u¿by: holownik � 49 lat (w administracji wodnej 43 lata i w ¿egludze 6 lat), statek
pasa¿ersko-towarowy � 20 lat, w wojsku � 9 lat (statek patrolowy 3 lata, statek gospodarczy 1 rok,
statek szpitalny 5 lat).
�ród³a [1] s. 156; Danielewicz W. � korespondencja 11.05.1997 s. 4�5; Delkowski E., Wykaz
statków, poz. I�32; Gêsikowski K.: Miêdzy wojnami. Wodniak bydgoski; [23] s. 146, 151, 152,
153; obserwacje w³asne autora i rejs na pok³adzie statku MICKIEWICZ w 1936 r.
Gêsikowski odm³adza statek o 39 lat, podaj¹c jako rok jego zbudowania 1911.
* dane wg Waldemara Danielewicza.

CIESZYN
Holownik motorowy, prawdopodobnie statek bli�niaczy ze statkiem OLZA.
Przed II wojn¹ �wiatow¹ armator Ludwik Szkolnik z Krakowa. Statek p³ywa³ po Przemszy.
O losach wojennych brak informacji. W roku 1951 P.P. ¯egluga na Wi�le � Ekspozytura Rejono-
wa Kraków, nr rejestracyjny 0236, 80 KM. Dalsze losy nieznane
�ród³a: Kozio³ T. � rozmowa w Krakowie 14.08.2001; P¯� pismo WI-Tj 47 z dnia 27.04.1951.

CIECHOCINEK
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1883 r., Danzig, J.W. Klawitter, nr 115,
L = 38,38 m, B = 4,40/? m, T = 0,60 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 120 KM
kocio³ parowy � brak informacji
1883�1884 ÖÅÕÎÖÈÍÅÊ / CIECHOCINEK Bracia Ciechanowscy, W³oc³awek
Brak dalszych informacji o statku.
�ród³a [1] tab. 5 s. 97; [3] s. 10; [10] s. 121; Klawitter J.W., Verzeichnis der umbauten Schiffe;
[23] s. 145.
Gie³¿yñski pisze, ¿e statek p³ywa³ krótko, poniewa¿ by³ za du¿y dla warunków wi�lanych, mu-
sia³y byæ jednak inne przyczyny, gdy¿ parametry nie potwierdzaj¹ tej opinii.
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COPERNICUS
Prom osobowy, parowiec, zbudowany w 1880 r., Danzig, J.W. Klawitter, nr 92, L = 17,10 m, B
= 2,74/? m, T = 0,50 m, maszyna parowa 30 KM, kocio³ parowy � brak informacji.
1880�1908 COPERNICUS P. John und W. Huhn, Thorn
po 1908 dalsze losy statku nieznane
�ród³a: Klawitter J.W., Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23] s. 148.

CORFANTI > LUISIANA > WLOCLAWEK > W£OC£AWEK
/ THEODOR BASEDOW > BINNENSCHIFF I > Z
Holownik parowy, zbudowany w 1905 r. � Danzig, Johannsen, nr 123, L = 48,00 m, B = 6,40/
12,00 m, T = 0,95 m, maszyna parowa 320 KM � Union Gießerei, Königsberg, kocio³ parowy �
brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1905�1906 CORFANTI Johannes Ick, Danzig
1906�1918 LUISIANA Johannes Ick, Danzig
1918�1920 WLOCLAWEK W. Huhn, Thorn
1920�1922 W£OC£AWEK W. Huhn, Toruñ
1922�1927 THEODOR BASEDOW Theodor und Hugo Basedow � Lauenburger

Dampfschiffahrt, Lauenburg
1924 przebudowa � statek pasa¿erski � maszyna parowa

N = 400 KM � Union Gießerei Königsberg
1928 BINNENSCHIFF I Emil Stitterrich, Magdeburg-Buckau
1928�1945 BINNENSCHIFF I Reederei Behncke und Mewes, Hamburg
1929 nowy kocio³ i ko³a napêdowe � Gebrüder

Sachsenberg, Roßlau
1945 Z statek uprowadzony do Zwi¹zku Sowieckiego
dalszy los statku nieznany
Podsumowanie
Znane 40 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka (zabór) 15 lat Gdañsk 13 lat
bandera polska 2 lata Toruñ 4 lata
bandera niemiecka 23 lata Lauenburg 5 lat

Magdeburg kilka m-cy
Hamburg 18 lat

Nazwa CORFANTI � 1 rok, LUISIANA � 12 lat, WLOCLAWEK � 2 lata, W£OC£AWEK � 2
lata, TH. BASEDOW � 5 lat, BINNENSCHIFF I � 18 lat.
Ca³e 40 lat w ¿egludze, w tym 20 lat jako holownik i 20 lat jako statek pasa¿erski.
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�ród³a: [11] s. 39; [23] s. 148; [24] s. 65, 71, 107, 137, 145, 263.
[23] podaj¹ niektóre nazwy w odmiennej pisowni, jak np.: KORFANTY, czy LOUISIANNA.
Autor przyj¹³ pisowniê wg Rindta i Trosta.
[23] zaliczaj¹ nies³usznie statek W£OC£AWEK do grupy tylnoko³owców.
Nieznana jest droga transportu statku z Torunia do Lauenburga (droga wodna Wis³a-Odra do-
stosowana jest bowiem tylko dla statków B< 9,50 m).
Rindt i Trost [24] uwa¿aj¹,¿e kad³ub statku zbudowa³a stocznia Pauckscha w Gorzowie.

CROSSEN > DUNAJ > DONAU
Holownik parowy zbudowany w 1889 r., Stettin-Grabow, Oderwerke, nr 325, L = 44,30 m, B =
5,10 / 9,55 m, T = 0,71 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 250 KM, kocio³ paro-
wy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1889�1896 CROSSEN E. Dittmann, Stettin
1896�19xx CROSSEN Pommerania, Stettin
19xx�1945 CROSSEN J. Schalscha � �Luise�, Breslau
1945�1949 ÄÓÍÀÉ SOAG
1949�1953 DONAU DOS
1953�1956 DONAU DSU Berlin
1957 DONAU DBR Berlin
Dalsze losy statku nie s¹ znane.
�ród³a: [15] s. 48; [24] s. 72.

COURIER
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec � kad³ub dêbowy, brak informacji o roku i miejscu bu-
dowy, parametrach kad³uba i jednostki napêdowej.
1856�1868 COURIER Julius Rosenthal, Bromberg rejsy Bydgoszcz�Nieszawa
po 1868 statek sprzedany, dalsze losy nieznane
�ród³a: [1] tab. 3; [36] s. 86; Manikowski F. � rozmowa 16.12.2004; [23] s. 151.
Fornaçon podaje moc maszyny 120 KM. Wydaje siê nieco za wysoka jak na rok 1856.
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C.W. V > F V > OPOLE
Holownik parowy zbudowany w 1898 r., Dresden-Übigau, nr 308, L = 50,00 m, B = 5,28/? m, T
= 0,80 m, maszyna parowa 320 KM, 2 kot³y (oba za tamborami) � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1898�1941 C.W. V Caesar Wollheim, pocz¹tkowo Berlin, potem Breslau
1941�1945 F V Ostdeutsche Reederei und Frachtkontor OHG � Kuhnheim

und Hardtmuth, Breslau
1945 zatopiony, wrak wydobyty (jako jeden z pierwszych)

i odbudowany
22.07.1945 OPOLE wyrusza w pierwszy, po wojnie na Odrze, próbny rejs
1945 OPOLE Komisariat ¯eglugi �ródl¹dowej, Wroc³aw
1946�1947 OPOLE Polska ¯egluga na Odrze sp.zoo, Wroc³aw
1948 OPOLE Pañstwowa ¯egluga na Odrze, Wroc³aw
1949�1950 OPOLE Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Wroc³aw
1951�195x OPOLE P.P.¯egluga na Odrze, Ekspozytura Rejonowa Wroc³aw
Brak dalszych informacji o statku.
Podsumowanie
Znany okres s³u¿by, to 55 lat, tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 47 lat Berlin i Wroc³aw 47 lat
bandera polska 8 lat (lub wiêcej) Wroc³aw 8 lat (lub wiecej)
Nazwa C.W. V � 43 lata, F V � 4 lata, OPOLE � 8 lat (lub wiecej). Ca³y okres s³u¿by � holownik
w ¿egludze.

C.W. V1898 w stoczni Wollheima (port Wroc³aw-Kozanów), pó�niejsze OPOLE
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�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 7; Dresden-Übigau � Verzeichnis der
erbauten Schiffe; [11] s. 19; [13] s. 99; [14] s. 14; [15] s. 39; [24] s. 69, 112.
Januszewski [13] podaje b³êdnie, ¿e OPOLE to ex MINISTER zbudowany w 1908 (a nie w 1924)
r. we Wroc³awiu. MINISTER by³ o 14,5 m d³u¿szy, a poza tym zosta³ w 1940 zniszczony pod-
czas nalotu na Hamburg.

DANZIG
Statek pasa¿erski, parowiec zbudowany w 1845 r. � Danzig, J.W. Klawitter (bez numeru), brak
.informacji o parametrach kad³uba i jednostki napêdowej oraz o pierwszym armatorze.
�ród³o: Klawitter J.W., Verzeichnis der erbauten Schiffe.

ÈEMPION > H 1
Holownik parowy, brak informacji o roku i o miejscu zbudowania, L = 59,75 m, B = 8,54 / ? m,
T = ?, maszyna parowa trzystopniowego rozprê¿ania 540 KM, kocio³ parowy (1 czy 2) � brak
informacji.
Przebieg s³u¿by
przed 1920 ×EMÏÈÎH brak informacji
16.03.1920 zdobyty w Narowli
20.03.1920 H 1 Flotylla Piñska WP, Piñsk
20.07.1920 H 1 w czasie odwrotu WP, wobec braku mo¿liwo�ci pokonania

p³ycizny na Prypeci ko³o Kaczanowic � spalony
. Po odzyskaniu Polesia wrak przeholowano do Piñska
04.1921 stwierdzono nieop³acalno�æ odbudowy i z³omowano
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 27.02.2000 za³. 4; [5] s. 83, 89, 96; [6] s. 92; [26] s.
20.

CZERSK
Holownik parowy zbudowany w 1903 r. � Elbing, F. Schichau, nr 724 L = 30,00 m, B = 4,70/
8,17 m, T = 0,43 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 100 KM kocio³ parowy �
brak informacji
1903�1905 ×ÅÐÑÊ / CZERSK A. Drozdowski, Warszawa
po 1905 brak dalszych informacji
�ród³a: [1] tab. 5 s. 101; Danielewicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 6; [23] s. 146; Schi-
chau F., Verzeichnis der erbauten Schiffe.
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DANZIG
Statek pasa¿erski, parowy brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba i
jednostki napêdowej.
1859�1864 DANZIG B. Töplitz und Co., Danzig
po 1864 dalsze losy statku nieznane
�ród³o: [23] s. 151.

DANZIG
Statek pasa¿erski, parowiec, zbudowany w 1883 r. � Stettin, Stettiner Oderwerke, nr 142, L =
43,10 m, B = 4,97/9,45 m, T = 0,63 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 200 KM,
kocio³ parowy � brak informacji.
1883�19xx DANZIG Gebrüder Harder, Danzig
19xx�1945 DANZIG Frietzen, Breslau
1945 uszkodzony kocio³, brak dalszych informacji o statku
�ród³a: [24] s. 74; Stettiner Oderwerke � Verzeichnis der erbauten Schiffe.

DANZIG > GDAÑSK > EDUARD KRAUSE > GDAÑSK #Fot.16
Holownik parowy, zbudowany w 1896 r. � Danzig, Johann Wilhelm Klawitter, nr 204, L = 44,98
m, B = 6,79 / 12,10 m, T = 0,67 / 0,95 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 300
KM, ∅ (460,820)×1000 mm, J.W. Klawitter, Danzig 1896, 45/45, kocio³ � brak informacji.
Przebieg s³u¿by:
1896�1910 DANZIG Johannes Ick, Danzig
1910�1920 DANZIG Bromberger Schleppschiffahrts A.G., Bromberg
1920�1939 GDAÑSK Lloyd Bydgoski S.A., Bydgoszcz
1926�1927 w czarterze Towarzystwa �Wis³a-Ba³tyk� holowa³ barki

z wêglem na trasie Tczew��wibno
1939 nowy kocio³ szkocki � 2-p³omienicowy W. Fitzner

Siemianowice 1939, nr 6523, 10 atn, 95,68 m2
1939�1945 EDUARD KRAUSE Bromberger Schleppschifahrts A.G., Bromberg
02.1945 zarekwirowany przez armiê sowieck¹ u¿ywany przez

saperów podczas budowy drewnianego mostu w Che³mnie
05.1945 Komisariat ¯eglugi �ródl¹dowej w Bydgoszczy
08.1945 pierwszy po wojnie holownik na trasie Tczew�Warszawa
1946�1947 GDAÑSK Lloyd Bydgoski S.A., Bydgoszcz
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1948 GDAÑSK ¯egluga Pañstwowa na Wi�le, Oddzia³ Bydgoszcz
1949�1950 GDAÑSK Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Bydgoszcz
1951�1955 GDAÑSK P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Bydgoszcz,

nr rejestracyjny 318
1954 remont stocznia w Toruniu, moc maszyny 250 KM
1956�1963 GDAÑSK Bydgoska ¯egluga na Wi�le, Bydgoszcz
1964�1969 GDAÑSK P.P. ¯egluga Bydgoska, Bydgoszcz 1965 GDAÑSK

numer rejestracyjny Bg-I-80
1969 statek wycofany, po demonta¿u nadbudówek i obciêciu

tamborów przeholowany do Czarnkowa
1970 statek z³omowany
Podsumowanie
Statek w s³u¿bie 73 lata, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka (zabór) 24 lata Gdañsk 14 lat
bandera polska 43 lata Bydgoszcz 59 lat
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat.
Nazwa: DANZIG � 24 lata, GDAÑSK � 43 lata, E. KRAUSE � 6 lat. Ca³e 73 lata s³u¿by jako
holownik w ¿egludze.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 9.04.2000 s. 7; Delkowski E., Wykaz statków, poz. II
� B-10; [36] s. 109; I¯� Bydgoszcz � Ksiêga rejestracyjna statków 1965�2002; [39]; Manikow-
ski F. � rozmowa 30.12.2004; [23] s. 145, 148, 149; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku
GDAÑSK w latach 1933�1939 i 1946�1949.

Piêkny model statku GDAÑSK jest w Muzeum Wis³y w Tczewie. Manikowski jest zdania, ¿e
w latach 1910�1924 statek nale¿a³ do Pohlmanna z Gdañska.

DANZIG1896 w Gdañsku , pocz¹tek XX wieku, pó�niejszy GDAÑSK
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DER BLITZ
Statek pasa¿erski, parowiec zbudowany w 1842 r. � Danzig, J.W. Klawitter (bez numeru), brak
informacji o parametrach kad³uba i jednostki napêdowej.
Przebieg s³u¿by:
1842�18xx DER DANZIG J.W. Klawitter, Danzig
Brak dalszych informacji o statku
�ród³o : Klawitter J.W., Verzeichnis der erbauten Schiffe.

DER PFEIL
Statek pasa¿erski, parowiec zbudowany w 1842 r. � Danzig, J.W. Klawitter (bez numeru) brak
informacji o parametrach kad³uba i jednostki napêdowej.
Przebieg s³u¿by:
1842�18xx DER PFEIL J.W. Klawitter, Danzig
Brak dalszych informacji o statku
�ród³o: Klawitter J.W., Verzeichnis der erbauten Schiffe.

DESNA > ZVIAHEL > D1 > GEN. SZEPTYCKI > NIEMAN > Pi D5
Brak informacji o pocz¹tkowym przeznaczeniu statku, parowiec brak informacji o roku i miej-

scu budowy L = 41,60 m, B = 6,00 / ? m, T = 0,50 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê-
¿ania 170 KM kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1xxx�19xx ÄÅÑÍÀ brak informacji
19xx�1920 ÇÂßÃÅËÜ brak informacji
1920 ÇÂßÃÅËÜ Sowiecka Flotylla Dnieprzañska
04.1920 D1 Flotylla Piñska WP (statek zdobyty w Mozyrzu
5.03.1920)
22.05.1920 D1 z inspekcj¹ w Kijowie
20.07.1920 D1 zatopiony w czasie odwrotu WP na mieli�nie

Kaczanowice
1921�1939 GEN. SZEPTYCKI Flotylla Piñska WP � statek uzbrojony (opancerzenie,

2 × 75 mm, 4 ckm, miny, 40 ludzi za³ogi)
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GEN. SZEPTYCKI sylwetka z lat 1921�1939

09.1939 GEN. SZEPTYCKI istniej¹ dwie wersje: � statek osadzony na dnie jeziora
Ko�lakowickiego, gdziesp³on¹³; � statek zatopiony na
Kanale Królewskim pod Ku�liczynem

przed 12.11.39 statek wydobyty przez wojsko sowieckie, odbudowany
ÍÅÌÀÍ wcielony do flotylli sowieckiej
Ïè Ä 5 zmiana nazwy

brak dalszych informacji o statku
Podsumowanie
Znane jest tylko 20 lat s³u¿by pod polsk¹ bander¹. Port macierzysty � tylko Piñsk. Nazwa D1
kilka miesiêcy, GEN. SZEPTYCKI � 19 lat.
20 lat s³u¿by wojskowej: D 1 (statek dozorowy 9 Dywizji Piechoty) i 19 lat statek uzbrojony.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 5.06.1999 s. 4; [5] s. 89, 96, 104, 314, 332, 333, 350
[6] s. 91; [20] s. 191, 192, 590; [23] s. 150; [26] s. 33�34; [30].
W ksi¹¿ce Pertka [20], w czê�ci opracowanej przez Mieczys³awa Kuligiewicza, nast¹pi³a po-
my³ka, a mianowicie napisano, ¿e GEN. SZEPTYCKI to ex PRITKIJ, a nie ex ZVIAHEL, za-
mieniaj¹c te nazwy pomiêdzy GEN. SZEPTYCKIM a GEN. SOSNKOWSKIM. Dyskant przy-
pisuje statkowi moc 250 KM, któr¹ mia³ GEN. SOSNKOWSKI. [23] b³êdnie przypisuje statko-
wi D1 s³u¿bê na Wi�le, po której nigdy nie p³ywa³. [30] b³êdnie podajee ¿e statek ZVIAHEL
zmieni³ nazwê na D2, w rzeczywisto�ci na D1 (D2 to dawny PEREVA£, a pó¿niejszy GEN. SI-
KORSKI).
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DEUTSCHLAND
Holownik parowy, zbudowany w 1876 r. � Zürich, Escher Wyss i w czê�ciach dostarczony do
Krippen, L = 50,70 m, B = 5,97/? m, T = ? m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 175
KM, kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1876�187x DEUTSCHLAND Eduard Täubrich, Krippen
187x�1880 DEUTSCHLAND Elbdampfschiffahrts-Gesellschaft, Dresden
1881�1898 DEUTSCHLAND �Kette�, Dresden
1898�1899 DEUTSCHLAND Carl Wilhelm Bestmann, Danzig
1899 statek zaton¹³ na Wi�le pod Silnem w wyniku eksplozji

kot³a
1901 wydobycie wraka i z³omowanie
Podsumowanie
S³u¿ba statku trwa³a tylko 23 lata: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 22 lata Krippen 2�4 lat
bandera niemiecka (zabór) 1 rok Drezno 18�20 lat

Gdañsk 1 rok.
Nazwa tylko jedna. Ca³y okres holownik w ¿egludze. Statek zaton¹³ na polskich wodach.
�ród³a: [15] s. 44; [23] s. 145; [24] s. 75.
Rindt i Trost podaj¹ N = 220 KM

DNIESTR
Statek holowniczo-pasa¿erski, parowiec zbudowany w 1863 r. � Warszawa, Warsztaty ¯eglu-
gi Parowej na Solcu, L = 38,00 m, B = 4,00 / ? m, T = 0,56 m, maszyna parowa jednostopniowe-
go rozprê¿ania 45 KM, kocio³ parowy 3�4 atn.
Przebieg s³u¿by:
1863�1xxx DNIESTR Lwowska Compania ¯eglugowa
Brak informacji o dalszym losie statku
�ród³o: [1] s. 56�57.
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DRACHE
Statek pasa¿erski, parowiec zbudowany w 1864 r. � Danzig, J.W. Klawitter, nr 23 L = 36,57 m,
B = 5,48 / ? m, T = 1,80 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 300 KM kocio³ paro-
wy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by:
1864�1xxx DRACHE Weichsel, Danzig
Brak dalszych informcji o statku
�ród³o: Klawitter J.W., Verzeichnis der erbauten Schiffe.
Autor w¹tpi, a¿eby statek móg³ nale¿eæ do �Weichsel� � Danziger Dampfschiffahrtsund Seebad
A.G. w roku 1864, gdy¿ firma ta jeszcze w tym czasie nie istnia³a (pocz¹tek dzia³alno�ci arma-
torskiej nast¹pi³ w 1878 roku).

DROHICZYN > BUG > K1 > BUG
Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, L = 22,25 m, B = 3,40/5,30 m, T =
0,40 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 20 KM, kocio³ parowy � brak informacji
Przebieg s³u¿by:
1xxx�1918 ÄÐÎÕÈ×ÛÍ brak informacji
1919 DROHICZYN Ministerium Robót Publicznych, Warszawa
7.06.1919 BUG zmobilizowany � Komenda Portu Wojennego, Modlin
17.07.1919 BUG Flotylla Piñska WP, Piñsk
1920 K1 Flotylla Piñska WP, Piñsk
15.07.1920 K1 samozatopienie na Prypeci, ko³o Mostów Wolañskich,

wydobyty przez bolszewików, odzyskany przez Flotyllê
Piñsk¹ WP

1921�1939 BUG zdemobilizowany, kupi³a cukrownia �Strzy¿ów� S.A.
w Strzy¿owie, oprócz holowania barek z burakami
cukrowymi statek u¿ytkowany by³ tak¿e w ruchu
wycieczkowym po 1939 brak dalszych informacji

�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 21.02.1999 s. 1, 5.06.1999 s. 5; [7] s. 48, 50, 53, 54;
[5] s. 97; [26]s. 10, 50.
Dyskant pisze, ¿e BUG zosta³ zatopiony 25.07.1920 na Pinie, a nie na Prypeci o 10 dni wcze-
�niej.
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DRONTE
Holownik inspekcyjny, parowiec zbudowany w 1889 r. � Danzig, J.W. Klawitter, nr 152, L =
26,80 m, B = 3,60/6,00 m, T = 0,65 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 55 KM �
J.W. Klawitter, Danzig, kocio³ parowy 8 atn, 23,00 m2 � J.W. Klawitter, Danzig
Przebieg s³u¿by:
1889�1915 DRONTE Königlich Preußische Weichsel-Strombau-Verwaltung,

Marienburg
Po zakoñczeniu I wojny �wiatowej statek nie by³ ju¿ wykazywany.
Podsumowanie
26 lat udokumentowanej s³u¿by: port macierzysty � tylko Malbork, ca³y czas bandera niemiec-
ka, jedna nazwa. S³u¿ba wy³¹cznie w administracji wodnej, nie wyja�nione znikniêcie statku.
�ród³a: [9] s. 4�5; Klawitter J.W., Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23] s. 149.

DRUSKIENIKI > DELFIN > DWERNICKI > Z
Statek pasa¿erski (130), parowiec, zbudowany w 1880 r � Elbing, Ferdinand Schichau, nr 182,
L = 27,73 m, B = 3,20 / 6,00 m* T = 0,65 m, maszyna parowa jednostopniowego rozprê¿ania 20
KM, kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1880�1905 ÄPYCKEHÈKÈ Hr. Tyszkiewicz, Po³¹ga � rejon p³ywania Niemen
1906�1915 ÄEËÜÔÈH Ivan Kos i A.P³achowski, Grodno
1915 zarekwirowany przez Niemców i sprowadzony na Wis³ê
1915�1918 DELFIN FECH Warschau
1919�1920 DWERNICKI Pañstwowy Zarz¹d Dróg Wodnych, P³ock
1921 DWERNICKI Zarz¹d Rzeki Wis³y, P³ock
1922�1924 DWERNICKI Zarz¹d Rzeki Bug, Wyszków
1925�1926 DWERNICKI Zarz¹d Kana³u Augustowskiego, Augustów
1927�1932 DWERNICKI Zarz¹d Dróg Wodnych, Augustów
1933�1939 DWERNICKI Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Augustów
1939 Z po zajêciu Augustowa, we wrze�niu 1939, przez wojska

sowieckie, uprowadzony na wschód; dalszy los statku
nieznany

Podsumowanie
Dotyczy to wy³¹cznie 60 lat s³u¿by Porty macierzyste:
na polskich wodach �ródl¹dowych ? nad Niemnem 26 lat,
bandera rosyjska (zaborcza) 36 lat, Grodno 10 lat,
bandera niemiecka (okupacyjna) 3 lata, Warszawa 3 lata,
bandera polska 21 lat P³ock 3 lata,

Wyszków 3 lata
Augustów 15 lat
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Nazwa DRUSKIENIKI � 26 lat, DELFIN � 13 lat, DWERNICKI�21 lat.
Statek by³ przez 26 lat prywatnym jachtem, 10 lat statkiem pasa¿erskim i 24 lata statkiem admi-
nistracji wodnej.
�ród³a: Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 8, 7.09.1999 s. 4, 8, 14.06.2000 s. 3', 6', 27,
15.12.2001 s. 8; Danielewicz W. � korespondencja 29.06.1997 s. 9, 9.04.2000 s. 5; Danielewicz
W. � rozmowa w Gdañsku 2.08.1997; Delkowski E., Wykaz statków, poz. IV�11; [7] s. 81; [23]
s. 150; Schichau F., Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Opisywana przez Barbasia odbudowa statku Dwernicki w stoczni pu³awskiej w latach 1945
by³a zupe³nie niemo¿liwa. Statek ten by³ wywieziony z Augustowa przez w³adze sowieckie w
g³¹b Rosji ju¿ w 1939 roku, to w jaki sposób znalaz³by siê w 1945, jako wrak, w Pu³awach?
Barba� przedstawia fotografiê jakiego� niewielkiego kad³uba na pochylni, ale niewielkie rozmiary
zdjêcia i jego z³a jako�æ oraz brak charakterystycznych szczegó³ów nie pozwalaj¹ na identyfika-
cjê statku. Zdaniem autora na zdjêciu jest kad³ub czechos³owackiego statku SOKOL, o podob-
nej d³ugo�ci, który zosta³ zatopiony pod Pu³awami w roku 1944, a który po odbudowie p³ywa³
jako S£OWACKI.
* Danielewicz w swojej korespondencji podaje dwie szeroko�ci kad³uba statku: 3,20 i 4,26 m. Wiêksza z war-

to�ci wydaje siê nieprawdopodobna. Przy szeroko�ci ca³kowitej statku wynosz¹cej 6,00 m, ka¿dy z tambo-
rów nie móg³by byæ szerszy ni¿ 0,87. Równie¿ szeroko�ci niektórych �luz na kanale Augustowskim, by³y
mniejsze ni¿ 6 m (Borki, Paniewo, Kudrynki), co uniemo¿liwia³oby u¿ycie tej jednostki jako statku inspek-
cyjnego. Spis statków zbudowanych przez stoczniê Ferdinanda Schichaua w Elbl¹gu podaje jeszcze inne pa-
rametry statku: B = 4,53 / 6,98 m, T = 0,62 m, N = 70 KM. Dyskant pisze, ¿e w sk³ad Pogotowia Techniczne-
go, kierowanego na Polesie w drugiej po³owie 1920 roku, mia³ wej�æ statek DWERNICKI. Nale¿y przypu-
szczaæ, ¿e zakoñczy³o siê tylko na planach, gdy¿ w historii statku nie mo¿na doszukaæ siê tego poleskiego
epizodu.

DUNAJEC
Statek inspekcyjny, parowiec, zbudowany w roku 1905 � Linz, Schiffwerft, nr 466, L = 20,00
m, B = 3,00/5,60 m, T = 0,47 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 45 KM, kocio³
parowy � brak informacji
Przebieg s³u¿by
1905�1914 DUNAJEC KuK Galizische Statthalterei, Krakau
1912 DUNAJEC w tym samym roku zmobilizowany i uzbrojony,

KuK 1 Korps, Krakau, 2 ckm,
rozbrojony i zdemobilizowany

1914�1918 DUNAJEC KuK Weichselflottille�2 ckm
1919 przed³u¿enie statku do L = 30,25 m
1920 DUNAJEC Pañstwowy Zarz¹d Dróg Wodnych, Kraków
1921�1926 DUNAJEC Zarz¹d Rzeki Wis³y, Kraków
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1927�1932 DUNAJEC Zarz¹d Dróg Wodnych, Kraków
1933�1939 DUNAJEC Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Kraków
1940�1945 DUNAJEC Weichselstrombauverwaltung, Krakau
1945�1951 DUNAJEC Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Kraków
1951�1963 DUNAJEC Rejon Dróg Wodnych, Kraków, nr rejestracyjny 1
1964�1967 DUNAJEC Okrêgowy Zarz¹d Wodny, Kraków
1968�1971 DUNAJEC Komenda Wojewódzka Milicji Obywatelskiej, Kraków
1971 statek wycofany
1973 statek z³omowany
Podsumowanie
Ca³y okres s³u¿by�67 lat, w tym: Port macierzysty:
bandera austriacka (zabór) 14 lat, � Kraków 67 lat,
bandera polska 48 lat,
bandera niemiecka (okupacja) 5 lat.
W zasadzie przez 63 lata w administracji wodnej, z przerwami na dwukrotn¹ mobilizacjê w cza-
sie wojny ba³kañskiej (1912) i I wojny �wiatowej (1914�1918). Pod koniec okresu eksploatacji
oddany Milicji Obywatelskiej jako statek wycieczkowy (4 lata).
DUNAJEC stanowi wyj¹tkowy okaz statku, który mia³ jedn¹ nazwê przez ca³e 67 lat i stacjono-
wa³ w tym okresie tylko w jednym porcie � Krakowie.
�ród³a: [1]. s. 104, 134; Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997 s. 4�5; Kozio³ T. � roz-
mowa w Krakowie 14.08.2001; PRS: Rejestr statków �ródl¹dowych 1960, 1962; [23] s. 147,
150; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku DUNAJEC w Krakowie.

DUNAJEC1905 w Krakowie 1965
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EKSPRES
Statek pasa¿erski (100), parowiec, zbudowany w 1898 r. � Piñsk, Bracia Skirmundt, L = 28,95
m, B = 3,35/6,40 m, T = 0,45 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 80 KM, kocio³
parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1899�1918 ÝÊÑÏÐÅÑC Borys Lemaszko, Dawidgródek, linia Piñsk�Kijów
H 192x�1927EKSPRES Zarz¹d Rzeki Bug, Wyszków. Holownik L = 27,20;

B = 3,10/?, 55 KM
1927�1932 EKSPRES Zarz¹d Dróg Wodnych, Wyszków
1933�1939 EKSPRES Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Wyszków
po 09.1939 los statku nieznany
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 5, 12.10.1998 s. 6, 5.06.1999 s. 1; [7]
s. 134.
Chocia¿ Danielewicz twierdzi, ¿e EKSPRES z Dawidgródka i EKSPRES z Wyszkowa, to dwa
ró¿ne statki, nie przytaczaj¹c na poparcie tej tezy ¿adnego dowodu, ale podobne parametry oraz
fakt, ¿e w podobnym czasie jeden EKSPRES znikn¹³ na Polesiu, a drugi (pochodz¹cy z Polesia)
pojawi³ siê w Wyszkowie, pozwala na postawienie hipotezy, ¿e jest to ten sam statek. W czasie
mobilizacji 1939 r. statek by³ przewidziany dla Oddzia³u Wydzielonego Rzeki Wis³y, ale kmdr
por. Kanafoyski wybra³ statek ¯Ó£KIEWSKI, pozostawiaj¹c statek EKSPRES w Wyszkowie.

ELISE (JENNY*) > ALBATROS > S£AWOMIR > KÊDZIERZYN
Holownik parowy zbudowany w 1895 r., Stettin, Stettiner Oderwerke, nr 441 lub 442, ELISE:
L = 47,60 m, B = 5,10/9,65 m, T = 0,79�1,00 m; JENNY: L = 47,63 m, B = 5,10/9,63 m, T =
0,79�1,00 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 350 KM, ∅ (475, 938)×1140 mm
30/30 kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1895�1906 ELISE (JENNY*) Verein der Schiffer, Breslau
1906�1917 Schlesische Dampfer Compagnie, Breslau
1917�1945 Schlesische Dampf. Co � Berliner Lloyd, Breslau
1945�1946 wrak, wydobycie, odbudowa
1946�1947 ALBATROS Polska ¯egluga na Odrze Sp. z o.o., Wroc³aw
1948 ALBATROS Pañstwowa ¯egluga na Odrze, Wroc³aw
1949�1950 S£AWOMIR Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Wroc³aw
1951�1955 S£AWOMIR P.P. ¯egluga na Odrze, Ekspozytura Rejonowa Wroc³aw
1952 nr rejestracyjny 402
1954 nowy kocio³ 13 atn, 120 m2, Wilke Werke, Braunschweig

nr 6663
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1956�1961 KÊDZIERZYN ¯egluga na Odrze, Wroc³aw L = 47,75 B = 5,10/9,79 m,
1961 prawdopodobny rok wycofania statku z eksploatacji,

nieznana data z³omowania
Podsumowanie
W czasie znanych 66 lat s³u¿by: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 50 lat nieznany 50 lat
bandera polska 15 lat Wroc³aw 15 lat.
wrak na polskich wodach 1 rok
Nazwa ELISE lub JENNY � 50 lat, ALBATROS � 3 lata, S£AWOMIR � 7 lat, KÊDZIERZYN
� 6 lat.
Ca³y okres s³u¿by � holownik w ¿egludze.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 7; [13] s. 100; PRS: Rejestr statków
�ródl¹dowych 1960, 1962; [24] s. 79, 95; Stettiner Oderwerke � Verzeichnis der erbauten Schif-
fe
* Nie ma pewno�ci, która z niemieckich nazw jest w³a�ciwa (statki bli�niacze)

KÊDZIERZYN ex ELISE1895 na Odrze pod Malczycami 1961



81
X > EL¯BIETA > Z
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, znany jest autorowi wy³¹cznie z jednej fotografii, po-
chodz¹cej z lat 1921�1924. Na pochylni stoczni w Modlinie stoj¹: wrak holownika H 4 (odbu-
dowê ukoñczono w 1924 r.), nadaj¹c mu wówczas nazwê STANIS£AW KONARSKI, tylnoko-
³owy holownik NEPTUN, bocznoko³owy prom SAPER I, bocznoko³owiec EL¯BIETA (napis
wyra�ny) z opask¹ kominow¹ armatora � Polska ¯egluga Pañstwowa. Statek EL¯BIETA nie jest
wymieniany w ¿adnym znanym autorowi materiale �ród³owym. Jednocze�nie sylwetka statku nie
nasuwa przypuszczeñ co do krótkotrerminowej zmiany nazwy innego statku. O statku EL¯BIE-
TA nie wiadomo nic z wcze�niejszego okresu i nic z pó�niejszego. Autor jest w posiadaniu kse-
rokopii zdjêcia, pozostaj¹cego w zbiorach Waldemara Danielewicza .

X > ENHELWA > PO�PIESZNY > BROMBERG
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach
kad³uba i jednostki napêdowej. Szacunkowa d³ugo�æ statku 50 m
Przebieg s³u¿by
1xxx�1931 ENHELWA* brak informacji
1931�1939 PO�PIESZNY Kupferbaum i ¯ó³tek, Tczew, N = 180 KM

eksploatowany przez Polsk¹ ¯eglugê Rzeczn¹ �Vistula�
1939�1944 BROMBERG Johannes Ick, Danzig � statek przyw³aszczony
08.1944 prawdopodobnie uszkodzony w rejonie Pu³aw
po 1945 statek na pochylni stoczni w Pu³awach, pó�niejszych

informacji nie ma, na pewno nieeksploatowany
1951 [PO�PIESZNY] figuruje w ewidencji P.P.¯egluga na Wi�le, jako statek

oczeoczekuj¹cy na odbudowê w porcie Czerniakowskim;
wiadomo�æ nieprawdziwa � z³omowany wcze�niej.

EMDEN
Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba i jednostki
napêdowej.
Przebieg s³u¿by
1xxx�1941 EMDEN A. Grüner, Klodnitz
1941�1944 EMDEN na Wi�le
01.1945 zatopiony w lodach na 256 km Odry
Brak dalszych informacji o statku

�ród³o: [24] s. 79; polskie �ród³a nie wspominaj¹ o tym statku.
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PO�PIESZNY ex ENHELWA x na Wi�le miêdzy W³oc³awkiem a P³ockiem, 1938

BROMBERG ex PO�PIESZNYx w Pu³awach 1943

�ród³a: [1] s. 157; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 7, 8, za³.2 7.09.1999 s. 4, 15.12.2001
s. 4; Danielewicz W. � korespondencja 7.12.1997 za³. 8; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�
46; P¯� � pismo Nr WI-Tj 47/51 z 27.04.1951; [23] s. 148, 149, 152; Michalski M.A. � obser-
wacje w³asne statku PO�PIESZNY.
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Delkowski napisa³, ¿e statek przez krótki czas, na pocz¹tku eksploatacji wi�lanej, nazywa³ siê
P£OCK, ale ¿adne inne �ród³o nie potwierdza tej wiadomo�ci. Poniewa¿ Danielewicz pomyli³
statki BROMBERG i DIRSCHAU, to podane przez niego parametry odnosz¹ siê raczej do stat-
ku REDUTA ORDONA. W [23] napisano, ¿e statek ju¿ w 1927 r. by³ w³asno�ci¹ Kupferbauma
i ¯ó³tka.
* Dotychczas nie uda³o siê ustaliæ z jakiego jêzyka pochodzi³a pierwsza znana w Polsce nazwa statku ENHEL-

WA. W niemieckim �ródle napisano ENCHELWA, autor uwa¿a polski zapis za bardziej poprawny, poniewa¿
Polacy widzieli oryginalny napis na lustrach tamborowych.

ENTE > TORUÑ > ENTE > Z
Statek inspekcyjny, parowiec zbudowany w 1888 r � Stettin, Aron und Gollnow, Grabow a.d.
O., nr 259, L = 25,00 m, B = 4,30 / 6,14 m, T = 060�0,80 m, maszyna parowa dwustopniowego
rozprê¿ania 65 KM, Aron und Gollnow, Grabow a.d. O., kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1888�1903 ENTE Königliche Weichsel-Strombauverwaltung, Elbing
1903 nowy kocio³ 9 atn, 31,50 m2, J.W. Klawitter, Danzig 1892
1904�1919 ENTE Königliche Weichsel-Strombauverwaltung, Thorn
1920 TORUÑ Pañstwowy Zarz¹d Dróg Wodnych, Toruñ
1921�1926 TORUÑ Zarz¹d Rzeki Wis³y, Toruñ
1923 przebudowa i przed³u¿enie do L = 31,00 m,
1927�1932 TORUÑ Zarz¹d Dróg Wodnych, Toruñ
1933�1939 TORUÑ Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Toruñ
09.1939 samozatopienie

statek wydobyty i odbudowany
1940�1945 ENTE Reichswasserstraßenamt, Thorn
1945 Z statek podobno widziano z sowieck¹ za³og¹, dalszy los nieznany
Podsumowanie
Do czasu uprowadzenia Porty macierzyste:
statek p³ywa³ 57 lat, w tym: Elbl¹g 16 lat
bandera niemiecka (zaborcza)�33 lata Toruñ 41 lat
bandera polska 19 lat
bandera niemiecka (okupacyjna) 5 lat.
Nazwa ENTE � 38 lat, TORUÑ � 19 lat. Ca³y znany okres s³u¿by wy³¹cznie w administracji
wodnej.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 9.04.2000 s. 8 i rozmowa w Gdañsku 2.08.1997;
[9] s. 4�5; Gêsikowski K.: Miêdzy wojnami. Wodniak bydgoski; [23] s. 152; Stettiner Oderwer-
ke � Verzeichnis der erbauten Schiffe.
Reedereien pominê³y s³u¿bê statku w polskiej administracji wodnej (TORUÑ), jak równie¿ okres
okupacji 1939�1945 (ENTE). Wykaz stoczniowy podaje L = 20,03 m
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FALKE
Statek pasa¿erski, parowiec zbudowany w 1860 r. � Danzig, J.W. Klawitter nr 8, L = 31,76 m,
B = 4,41/ ? m, T = 1,40 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 120 KM kocio³ paro-
wy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1860�1884 FALKE Alexander Gibsone, Danzig
1885�1894 FALKE Danziger Dampfschiffahrts A.G., Danzig
1894�1909 FALKE �Weichsel�, Danzig
1909�1912 FALKE brak informacji
1912�1921 FALKE �Weichsel�. Danzig
po 1922 dalsze losy statku nieznane
�ród³a: Klawitter J.W. � Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23] s. 146, 147, 152.

FORTUNA
Nieznane przeznaczenie, parowiec.
Przebieg s³u¿by
1867�1873 FORTUNA S¯P na RzSK Andrzej hr Zamoyski et Co., Warszawa
�ród³o: [23] s. 153
Polskie �ród³a nie wspominaj¹ takiego statku. Natomiast wymieniona przez Reedereien FOR-
TUNA 1882 zosta³a przez pomy³kê zaliczona do bocznoko³owców (R-S/P), zamiast do (HR-S/P)
� patrz rozdzia³ 3. Tylnoko³owce

FRANCJA > [FRANCJA] > LUDWIK WARYÑSKI > [Anna]
Statek pasa¿erski, parowiec zbudowany w 1921 r. � Warszawa, Stocznia WTTi¯ s. A POL-
SKA i FRANCJA � statki bli�niacze, stanowi³y rozwój konstrukcji statku PAN TADEUSZ. Kon-
struktor in¿. Edward Fajans. Materia³y i zespo³y do budowy obu statków zosta³y zgromadzone w
1914 r., ale wybuch I wojny �wiatowej i wojna bolszewicka spowodowa³y, ¿e budowê rozpoczê-
to z 6-letnim opó�nieniem. L = 62,00 m, B = 5,80 / 10,85 m, T = 0,49 m, maszyna parowa dwu-
stopniowego rozprê¿ania 165 KM (francuska) kocio³ parowy � brak informacji.

FRANCJA sylwetka z I po³owy lat 20. XX w.
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LUDWIK WARYÑSKI 1921 ex FRANCJA, lata 1951-1963

LUDWIK WARYÑSKI ex FRANCJA sylwetka 1957

FRANCJA1921 Warszawa, Wybrze¿e Gdañskie 1926

Przebieg s³u¿by
1921�1924 FRANCJA Warszawskie Towarzystwo Transportu i ¯eglugi S.A.,

Warszawa
1924�1927 FRANCJA Zjednoczone Warszawskie Towarystwo Transportu

i ¯eglugi Polskiej S.A., Warszawa
1927�1939 FRANCJA eksploatacja Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp.z o.o.,

Warszawa; w³a�ciciel � WATTi¯ S.A., Warszawa, N = 100 KM
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09.1939 statek zatopiony pod Dobrzykowem ogniem artylerii

niemieckiej
1939�1949 [FRANCJA] wrak na dnie Wis³y, pozbawiony werand i zabudowy tamborów.
1949�1950 wrak wydobyty, statek w odbudowie � stocznia p³ocka; na

starym z³adzie: nowe poszycie, nowa podzia³ka bulai (zamiast
bli�niaczych okien kwadratowych), nowe tambory, nowe
stalowe przybudówki tamborowe, nowe stalowe werandy;
statek uzyska³ zupe³nie now¹ sylwetkê, trac¹c dawn¹ lekko�æ
(w wygl¹dzie i w zanurzeniu).

1951�1955 L. WARYÑSKI P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Warszawa,
420 pasa¿erów, L = 61,55 m, B = 5,87/? m, T = 0,96 m,
135 KM, ∅ (284, 513)×700 mm, 45/45, kocio³ Fitzner Gamper
nr 33339, 12 atn, 50 m2, nr rejestracyjny 171

1956�1963 L. WARYÑSKI Warszawska ¯egluga na Wi�le, Warszawa
1963 statek wycofany z eksploatacji, rozpoczête z³omowanie, które

wkrótce przerwano, gdy¿ statek potrzebny by³ do filmu
o desancie I Armii WP na Przyczó³ku Czerniakowskim, gdzie
mia³ graæ rolê statku BAJKA. Na miejsce rozebranych ju¿
elementów dorobiono atrapy i statek �odegra³ swoj¹ rolê�.

1964�1970 [Anna] statek przebudowano na koszarkê, s³u¿¹c¹ jako hotel dla
za³óg p³ywaj¹cych.

1970 koszarkê z³omowano
Podsumowanie
42 lata s³u¿by, tylko polska bandera (ale w s³u¿bie tylko 30 lat). Port macierzysty � tylko War-
szawa. Nazwa: FRANCJA 18 lat, [FRANCJA] 12 lat, LUDWIK WARYÑSKI 12 lat.
30 lat w ¿egludze pasa¿erskiej, wrak 12 lat (w tym 10 lat pod wod¹).
�ród³a: [1] s. 138�141, 153, 179 [3] s. 17 Barba� H. � korespondencja 14.06.2000 s. 10; Danie-
lewicz W. korespondencja 12.04.1997 s. 4; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I-8; Gêsikowski
K.: Miêdzy wojnami. Wodniak Bydgoski; PRS: Rejestr statków �ródl¹dowych 1960, 1962; [23]
s. 152, 153; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku FRANCJA, wraka Francji i statku LU-
DWIK WARYÑSKI.
Arkuszewski [1] na s. 139 (ryc. 96) pokazuje szkic statku LUDWIK WARYÑSKI z podpisem,
¿e jest to FRANCJA. Jest to b³¹d, poniewa¿ przebudowa ca³kowicie zmieni³a sylwetkê statku.
Autor ten tak¿e odm³adza statek o cztery lata (1921, a nie 1925). B³êdem jest równie¿ pisanie
�Waryñski� (tak¹ nazwê nosi³ holownik �rubowy), podczas gdy omawiany statek mia³ nazwê
dwuwyrazow¹ � LUDWIK WARYÑSKI.

Podobnie b³êdnie podaje PRS, zamieszczaj¹c statek pod W, zamiast pod L. Autor jest zda-
nia, ¿e statek ten, co prawda, pobi³ rekord czasu przebywania pod wod¹, ale narzuca siê pytanie,
czy op³aca³o siê go odbudowywaæ? Eksploatacja statku LUDWIK WARYÑSKI trwa³a zaledwie
12 lat, co chyba nale¿y uznaæ za okres niewspó³miernie krótki w stosunku do energii w³o¿onej w
odbudowê i zwi¹zanych z tym kosztów. Ponadto statek po odbudowie mia³ inn¹ maszynê i inny
kocio³ ni¿ statek FELIKS DZIER¯YÑSKI. Poniewa¿ w roku 1921 oba statki otrzyma³y iden-
tyczne jednostki napêdowe, mo¿na wiêc przypuszczaæ, ¿e 10-letnie dzia³anie korozji zmusi³o do
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zainstalowania w kad³ubie statku LUDWIK WARYÑSKI nowej maszyny i nowego kot³a, co tym
bardziej podwa¿a celowo�æ odbudowy. Barba� podaje b³êdnie, ¿e dawna FRANCJA zosta³a odbu-
dowana jako ¯EROMSKI. W rzeczywisto�ci ¯EROMSKI to przedwojenna REDUTA ORDO-
NA. Gêsikowski pisze ca³kowicie b³êdnie, ¿e FRANCJA p³ywa³a przez ca³y okres miêdzywo-
jenny pod niemieck¹ nazw¹.

FREYA ? > POLBAL II
FREYA ? > POLBAL III > KANIOWCZYK
FREYA ? > POLBAL IV > ROKITNIAK
3 statki towarowe, parowe, tego samego typu, zbudowane w 1905 r. w nieznanej stoczni nad
Renem L = 39,00 m, B = 5,65 / 10,05 m, T > 0,90 m, maszyna parowa 200 KM, kocio³ parowy �
brak informacji
Przebieg s³u¿by
1905�1921 FREYA ? statki te mia³y wspóln¹ nazwê z dodatkiem numerów,
niestety numery te nie s¹ znane w odniesieniu do statków kupionych do Polski; nieznany jest
tak¿e armator niemiecki i jego siedziba
1921�1922 POLBAL II Polsko-Ba³tyckie Towarzystwo Handlowe i Transportowe
S.A., Warszawa 1922 statek wycofany z eksploatacji
1921�1922 POLBAL III Pol-Bal S.A., Warszawa
1923 KANIOWCZYK Pol-Bal S.A., Warszawa
1924 statek wycofany z eksploatacji
1921�1922 POLBAL IV Pol-Bal S.A., Warszawa
1923�1926 ROKITNIAK Pol-Bal S.A., Warszawa
1927 statek wycofany z eksploatacji
Wszystkie trzy statki, po wycofaniu z eksploatacji, sta³y parê lat w Warszawie, by w koñcu lat
dwudziestych ulec z³omowaniu.
Podsumowanie
Niefortunny zakup � statki nie nadawa³y siê do eksploatacji w warunkach wi�lanych. Kr¹¿y³y
pog³oski na temat afery korupcyjnej, ale dowodów nie og³oszono.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 11.05.1997 s. 7; Delkowski E., Wykaz statków, poz.
I-12, I-13, I-14; Gêsikowski K.: Miêdzy wojnami, Wodniak Bydgoski; [16] s. 222; [23] s.150;
[25] s. 43�44.

Rummel pisa³: Zakupiono statki bardzo zu¿yte, w z³ym stanie technicznym, o przerdzewia-
³ych dnach, z otworami b¹d� zalanymi cementem, b¹d� pozatykanymi szmatami. Zadeklarowane
zanurzenie (0,90 m) by³o fikcj¹, gdy¿ w rzeczywisto�ci znacznie przekracza³o 1 m. Delkowski
pomyli³ numery Polbali, gdy¿ POLBAL I by³ statkiem morskim, a numeracja statków �ródl¹do-
wych zaczyna³a siê od II. Gêsikowski podaje b³êdnie pochodzenie statku ROKITNIAK z Fran-
cji zamiast z Niemiec Prawdopodobnie z Polbali pochodzi³y galiony, które po likwidacji tych
statków, zamontowano na dziobach statków HALKA i FAUST. Mo¿liwe te¿, ¿e ze statków tych
przeniesiono na wiêksze statki wi�lane maszynki sterowe i telegrafy.
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FREYA > OSTSCHLEPP V > LB V > TORUÑ
Statek inspekcyjny, parowiec zbudowany w 1889 r.Roßlau, Gebrüder Sachsenberg, nr 278,
L = 39,03 m, B = 4,03 / 9,00 m, T = 0,85�1,10 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania
150 KM, ∅ (325, 565)×800 mm, Gebrüder Sachsenberg Roßlau 1887, 60 / 60, kocio³ parowy �
brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1889�1940 FREYA Königliche Elbstrombau-Verwaltung, Magdeburg
1927 przebudowa na holownik, nowy kocio³
1940 FREYA Richard Hönow jr, Hamburg � rejsy po Wezerze
06.41�10.41 OSTSCHLEPP V Alexander Pohl � Schiffahrt und Spedition, Berlin
1941�1945 OSTSCHLEPP V Bromberger Schleppschiffahrts A.G., Bromberg
1945 zatopiony ko³o Bydgoszczy, wydobyty i uruchomiony
1945 Komisariat ¯eglugi �ródl¹dowej, Bydgoszcz
1946�1947 LB V Lloyd Bydgoski S.A., Bydgoszcz
1948 TORUÑ Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Bydgoszcz
1949�1950 TORUÑ Pañstwowa ¯egluga �rodl¹dowa, Ekspozytura Bydgoszcz
1951�1955 TORUÑ P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Bydgoszcz;

nr rejestracyjny 365
1956�1963 TORUÑ Bydgoska ¯egluga na Wi�le, Bydgoszcz
1964�1968 ? TORUÑ P.P.¯egluga Bydgoska, Bydgoszcz; nieznana data wymiany

kot³a 12 atn, 77,6 m2, Born i Schütze, Toruñ nr 295�1926
1968 Statek wycofany z eksploatacji
1971 Statek z³omowany
Podsumowanie
79 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 52 lata Magdeburg 51 lat
bandera niemiecka (okupacja) 4 lata Hamburg 1 rok
bandera polska 23 lata Berlin 1 rok

Bydgoszcz 26 lat

FREYA1889 na £abie w rejonie Magdeburga, przed 1918
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TORUÑ1889 ex FREYA na Brdzie w Bydgoszczy, lata 50. lub 60. XX w.
Nazwa FREYA 52 lata, OSTSCHLEPP V 4 lata,  LB V 3 lata, TORUÑ 20 lat.
£¹cznie 51 lat s³u¿by w administracji wodnej wodnej, 28 lat s³u¿by holowniczej w ¿egludze.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 9.04.2000 s. 7 i rozmowa w Gdañsku 2.08.1997; [15]
s. 76; [23] s. 145, 146; [24] s. 82; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku TORUÑ.

Rindt i Trost podaj¹ L =37,20 B = 4,50 m, N =130 KM.

FRIEDA
Holownik parowy zbudowany w 1871 r. � Memel L = 28,60 m, B = ?/8,50 m, T = 0,8 m, maszy-
na parowa dwustopniowego rozprê¿ania 120 KM, kocio³ parowy � brak informacji
Przebieg s³u¿by
1871�1932 FRIEDA Frankfurter Damfschiff Gesellschaft Lehnert-Schüler, Frank
furt/O.
1920 Schiffahtsabt. d. Reichsverkehrsministerium, Einsatz bei
Schifferstreik 04/05.1920 durch Reichswasserschutz-Bezirk MarkWest
1933�1943 FRIEDA E. Berenz, Danzig
1943�1945 FRIEDA R. Grützmacher, Fürstenwalde -Bromberg po 1945 wrak.
�ród³a: [15] s. 76; [16] s. 179; P¯� � pismo Nr WI-Tj 47/51 z 27.04.1951; [23] s. 147; [24] s.
82, 264.
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W erracie Rindt i Trost zmieniaj¹ zdanie, skre�laj¹c stoczniê w K³ajpedzie i pisz¹c Schichau.
Jednak Schichau nr 45 z 1871 to �rubowiec o mocy 180 KM, a wiêc inny statek (nie bocznoko³o-
wiec). Jak wynika z danych zawartych w [16] �rubowiec FRIEDE (nie Frieda), zbudowany
w Elbl¹gu w 1871, p³ywa³ jako SAN w polskiej ¿egludze przybrze¿nej w latach 1933�1949. Ale
to chyba nie jest równoznaczne z anulowaniem informacji o statku FRIEDA z K³ajpedy. Meyer
jako miejsce budowy statku podaje Królewiec (wiadomo�æ nie do potwierdzenia, poniewa¿ spis
stoczniowy wprowadzono dopiero w roku 1876). Pismo ¯eglugi z 1951 wymienia statek FRIE-
DA jako oczekuj¹cy na odbudowê w porcie Czerniakowskim. Wiadomo�æ prawdopodobnie ca³-
kowicie fa³szywa.

FULTON > H 8 > Z
Holownik parowy zbudowany w 1899 r. � Königsberg, Gustav Fechter, nr 55, L = 50,00 m, B =
6,30/? m, T = 1,90 m, maszyna parowa trzystopniowego rozprê¿ania 350 KM, 2 kot³y parowe �
brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1899�1920 ÔÓËÜÒÎÍ Berliner und Reichenstein, Kijów
9.05.1920 statek zobyty przez WP w Rzeczycy

H 8 wcielony do Flotylli Piñskiej jako holownik
06.1920 zatopiony na Pinie, podczas odwrotu WP z Polesia

Z dalszy los statku � nieznany
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 9.04.2000, za³. 3; [5] s. 89; [6] s. 74; Union Gießerei
und Fechter G. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.

GARMONIA > ATAMAN > T 1 > KANIOWCZYK > BELGIA > BELLA >
BELGIA > GEN. SIKORSKI > PSTROWSKI > [Alicja]
Statek pasa¿erskotowarowy, parowiec zbudowany w 1888 r. Briañsk, stocznia Bie¿yca,
L = 55,15 m, B = 5,15 / 10,36 m, T = 0,73 m, maszyna parowa 180 KM, kocio³ parowy � brak
informacji.
Przebieg s³u¿by
1888�1xxx ÃÀÐÌÎÍÈß Ob�èestvo Parochodov Homel � linia Homel-Kijów
1xxx�1919 ATAMAH brak informacji
10.1919 ATAMAH statek zarekwirowany przez armiê sowieck¹, 5 ckm

walczy³ na Polesiu przeciwko Wojsku Polskiemu
5.03.1920 zdobyty przez Polaków w Mozyrzu
24.03.1920 T 1 Flotylla Piñska WP � transportowiec, kursowa³ na trasie

Mozyrz�Czarnobyl
11�12.04.1920 T 1 grupa desantowa z Konotopi do £omaczy, dowódca

ppor Stefan Kwiatkowski
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KANIOWCZYKex GARMONIA1888, lata 1927�1933

25.07.1920 T 1 w czasie odrotu WP zatopiony na Pinie w Piñsku
wydobyty przez bolszewików, którzy nie potrafili go
uruchomiæ i ponownie zatopiony

03.1921 T 1 wydobyty przez Polaków, z powodu z³ego stanu
technicznego zakwalifikowany do kasacji; wrak kupi³
Juliusz Dunin-Holecki, który przeholowa³ go do
Warszawy; brak miejsca na Stoczni Czerniakowskiej
spowodowa³, ¿e holownik MICKIEWICZ przeci¹gn¹³
wrak do Pu³aw

1922�1924 odbudowa, przed³u¿enie, dwie werandy nie ³¹cz¹ce siê
z mostkiem, kozio³ holowniczy, komin sk³adany
w kierunku burty, ³adownia towarowa.

1924 KANIOWCZYK L = 62,10 m, L = 62,10 m, B = 5,20 / 11,60 m, T = 0,97 m
próbne rejsy, niezadowalaj¹ce wyniki, powtórna
przebudowa � likwidacja werandy dziobowej,
przed³u¿enie werandy rufowej (po³¹czenie jej
z mostkiem), likwidacja koz³a holowniczego i pa³¹ków,
przebudowa ³adowni na kabiny pasa¿erskie, zmiana
systemu sk³adania komina (w kierunku rufy); zamiast
statku uniwersalnego otrzymano pasa¿erski.

1925�1927 KANIOWCZYK ZWTTi ¯P S.A., Warszawa � trasa Warszawa�Toruñ
1927�1934 KANIOWCZYK Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o., Warszawa

w³a�ciciel Juliusz Dunin-Holecki, Warszawa
1928 przebudowa
1929 KANIOWCZYK roz¿arzenie i czê�ciowe przepalenia kot³a,

pozostawionego bez opieki
1934 BELGIA w czasie wizyty króla Belgii Alberta I w programie by³o

ogl¹danie panoramy Warszawy, widzianej z Wis³y; z tej
okazji nast¹pi³a zmiana nazwy statku

1934�1939 BELGIA Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o., Warszawa
linia Warszawa�Tczew, N = 190 KM
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09.1939 statek uszkodzony, ca³kowitemu zniszczeniu uleg³a

weranda
1939�1944 BELLA Weichsel Reederei GmbH, Warschau
1943�1944 statek wykorzystany na postoju w Porcie Praskim jako

magazyn druków
08.1944 statek zatopiony, przez za³ogê w czasie Powstania

Warszawskiego
wiosna 1945 BELLA statek wydobyty i uruchomiony jako pasa¿ersko-towarowy
1945 BELGIA Komisariat ¯eglugi �ródl¹dowej, Warszawa
1946 BELGIA ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1947�1948 przebudowa statku, stocznia p³ocka, projekt in¿. Czes³aw

�ladkowski; dwustronna stalowa zabudowa tamborów
(dotychczas by³y drewniane przybudówki tylko od strony
rufy), stalowa weranda dziobowa, wymiana starej maszyny
(135 KM) na now¹ dustopniowego rozprê¿ania (230 KM)
� ∅ (473, 762)×900 mm, 48/48, L = 62,52 m, B = 5,22 m,
statek pasa¿erski (570)

6.06.1948 GEN. SIKORSKI udzia³ 5 nowo-przebudowanych statków w defiladzie
z udzia³em wszystkich statków warszawskiego wêz³a
wodnego.

1948 GEN. SIKORSKI Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Warszawa
(prawnie w³a�ciciel Julisz Dunin-Holecki), rejsy
Warszawa�Gdañsk

1949�1950 GEN. SIKORSKI Pañstwowa ¯egluga �ródladowa, Ekspozytura Warszawa
1951�1955 GEN. SIKORSKI P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
1952 przebudowa � szczegó³y nieznane, nr rejestracyjny 180
23/24.07.1955 PSTROWSKI zmiana nazwy nast¹pi³a w nocy (bez rozg³osu),

równocze�nie upañstwowiono wszystkie prywatne statki,
które bezprawnie pañstwo u¿ytkowa³o ju¿ przez 10 lat

PSTROWSKI 1888 ex GARMONIA, lata 1956�1959
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1956�1963 PSTROWSKI Warszawska ¯egluga na Wi�le
1956 przebudowa � szczegó³y nieznane
1958 wymiana kot³a 12 atn, 79,3 m2, VEB Dampfkesselbau

Dresden Übigau nr 10235�1957
1964 statek wycofano z eksploatacji, wymontowano maszynê

parow¹ z przeznaczeniem dla statku BA£TYK
1965�1970 [Alicja] koszarka � hotel dla za³óg p³ywaj¹cych w Warszawie
1970 z³omowanie kad³uba.
Podsumowanie
76 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska 30 lat Homel 30 lat
bandera sowiecka 1 rok Mozyrz 1 rok
bandera polska 39 lat Piñsk 2 lata
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Pu³awy 4 lata

Warszawa 39 lat
Nazwa GARMONIA i ATAMAN 32 lata, T 1 4 lata, KANIOWCZYK 10 lat, BELGIA 8 lat,
BELLA 6 lat, GEN. SIKORSKI 7 lat, PSTROWSKI 9 lat.
69 lat s³u¿by w ¿egludze (38 lat statek pasa¿ersko-towarowy, 31 lat statek pasa¿erski), 2 lata
s³u¿by wojskowej, 5 lat w przebudowach.
�ród³a: [1] s. 102, 131, 154, 155, 159, 178; [2] s. 12; [3] s. 17; Barba� H. � korespondencja
5.05.1999 za³., 7.09.1999 s. 6; Danielewicz W. � korespondencja 11.05.1997 s. 8�9; Delkowski
E., Wykaz statków, poz. I-10; [5] s. 83, 89, 97; Dyskant J.W., Czarnobyl 1920, s. 92; Gêsikowski
K.; Miêdzy wojnami. Wodniak bydgoski; PRS: Rejestr statków �ródl¹dowych 1960, 1962; [23]
s. 146, 150, 152; Reszka A. � rozmowy 1999, 3.07.2000 na pok³adzie ¯UBRA W-12, 8.05.2003
na pok³adzie BZURY; [26] s. 20, 21, 23; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku KANIOW-
CZYK, BELGIA, BELLA, PSTROWSKI i rejs na pok³adzie statku GEN. SIKORSKI.
Arkuszewski [1] pisze na s. 102, ¿e statek BELGIA zbudowa³a stocznia M. Fajansa w 1914 roku.
Po pierwsze odm³adza on statek o 26 lat, po drugie w 1914 nie istnia³a ju¿ firma Fajansa, lecz
WATHi¯, po trzecie stocznia na Solcu nigdy nie budowa³a statków pasa¿erskich, maj¹cych ko-
cio³ za maszyn¹. Ten sam autor na s. 154 napisa³, ¿e statek zosta³ zbudowany w 1914 roku w
ZSRR, a przecie¿ w 1914 r. istnia³a tylko carska Rosja, nazwê ZSRR ustalono i wprowadzono w
roku 1922. W tabeli podane s¹ parametry statku uzyskane w trakcie kolejnych przebudów (1924
i 1948). Na s. 155 ten sam statek figuruje powtórnie w tabeli jako KANIOWCZYK. Te b³êdy
powtórzono na s. 178. Równie¿ PRS podaje ca³kowicie b³êdn¹ informacjê o zbudowaniu statku
w roku 1914 w ZSRR. Gêsikowski podaje swoj¹ datê zbudowania statku  na 1911, a ponadto
przebudowê z roku 1924 przenosi z Pu³aw do Modlina. Autorzy uto¿samiaj¹cy statki ATAMAN
i STUMIEÑ pisz¹ humorystyczny tekst.
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GDAÑSK (Parop³yw nr 13) > Z
Statek pasa¿ersko-towarowy*, parowiec zbudowany w 1857 r., Warszawa, Warsztaty ¯eglugi
Parowej na Solcu, parametry kad³uba nieznane, maszyna parowa jednostopniowego rozprê¿ania
60 KM, kocio³ parowy � brak informacji
Przebieg s³u¿by
1857�1870 GDAÑSK S¯PnaRzSK Andrzej Hrabia Zamoyski i Compania,

Warszawa
1871 przymusowa sprzeda¿ statku do Rosji, nowa nazwa, nowy

armator, miejscowo�æ ani dalsze losy nie s¹ znane.
�ród³a: [1]s. 55 i tab.3; [23] s. 153.
* na s. 55 Arkuszewski nazywa statek holownikiem.

GEHEIMRAT SCHMID > GRUDZI¥DZ > GEHEIMRAT SCHMID
Statek inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1876 r � Elbing, Ferdinand Schichau, nr 100, L =
25,70 m, B = ?/6,70 m, T = 1,00 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 80 KM, J.W.
Klawitter, Danzig 1876, kocio³ � brak informacji.

Przebieg s³u¿by
1876�1877 GEHEIMRAT SCHMID Waßerbau Regierung, Marienwerder
1878�1883 GEHEIMRAT SCHMID Königlich-Preußische Weichsel-Strombau-
Verwaltung, Graudenz
1884�1920 GEHEIMRAT SCHMID Königliche Weichsel Strombauverwaltung,

Graudenz
1911 wymiana kot³a na 8 atn, 37,40 m2, Johannsen und

Co., Danzig 1911
1920�1923 GRUDZI¥DZ Zarz¹d Rzeki Wis³y, Grudzi¹dz
1924�1926 GRUDZI¥DZ Zarz¹d Rzeki Wis³y, Che³mno
1927�1932 GRUDZI¥DZ Zarz¹d Dróg Wodnych, Che³mno
1933�1939 GRUDZI¥DZ Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Che³mno
1939�1942 GEHEIMRAT SCHMID Reichswasserstraßenamt, Kulm
po 1942 dalsze losy statku nieznane, prawdopodobnie

wycofany i z³omowany
Podsumowanie
Statek w s³u¿bie przez 67 lat, w tym: Porty macierzyste: � bandera niemiecka 2 lata, �
Kwidzyn 2 lata, � bandera niemiecka (zabór) 43 lata, � Grudzi¹dz 46 lat, � bandera polska 19
lat, � Che³mno 19 lat. � bandera niemiecka (okupacja) 3 lata. Nazwa GEHEIMRAT SCHMID
48 lat, GRUDZI¥DZ 19 lat. Ca³y okres eksploatacji (67 lat) w administracji wodnej
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 9.04.2000 s. 7, 14.11.2000 s. 3�4; Die Fahrzeuge der
Königlichen Weichsel, s. 4�5; [23] s. 146, 150; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.
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GEHEIMRAT SCHMID 1876 Che³mno 1941

GRUDZI¥DZ ex GEHEIMRAT SCHMID1876 na stoczni w Che³mnie, lata 1924�1939
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GONIEC > PFEIL > WARNEÑCZYK > DASZYÑSKI > JULIAN
MARCHLEWSKI #Fot.29, 30
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowy zbudowany w 1903 r., Elbing, F. Schichau, nr 733,
L = 38,00 m, B = 4,60/9,30 m, T = 0,65 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 150
KM, ∅ (250, 400)×700 mm, F. Schichau, Elbing, 48/48, kocio³ parowy � brak informacji � F.
Schichau, Elbing.
Przebieg s³u¿by
1903�1915 ÃÎÍÅÖ /GONIEC Chaim Rogozik, P³ock
1910 data prawdopodobnego przed³u¿enia do L = 46,50 m,
1915�1918 PFEIL statek zarekwirowany przez Niemców
12�13.11.1918 PFEIL genera³ gubernator Hans von Besseler ewakuuje siê

z Warszawy do Torunia; statek we W³oc³awku zmienia
banderê niemieck¹ na polsk¹

1918�1920 WARNEÑCZYK Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
7.08.1920 WARNEÑCZYK zmobilizowany
1920�1921 WARNEÑCZYK Flotylla Wi�lana WP � statek sztabowy, 4 ckm,

radiostacja, rozebrano pomost sternika, przesuwaj¹c
jego stanowisko poza komin

5�7.06.1921 WARNEÑCZYK Marsza³ek Józef Pi³sudski dokona³ na pok³adzie statku
dekoracji odznaczeniami bojowymi marynarzy, którzy
wyró¿nili siê mêstwem w wojnie 1920; nastêpnie
Marsza³ek odby³ rejs do Fordonu i Grudzi¹dza

1922�1924 WARNEÑCZYK Towarzystwo Zjednoczonej ¯eglugi Polskiej S.A.,
Warszawa

1924�1926 WARNEÑCZYK ZWTTi¯P S.A., Warszawa
1927�1939 WARNEÑCZYK Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� sp. z o.o., Warszawa

N = 90 KM

Reedereien pomijaj¹ statek przed 1920 rokiem, a przed³u¿aj¹ mu s³u¿bê w latach 1942�1945, co
mo¿e sugerowaæ, ¿e sta³ siê on ofiar¹ dzia³añ wojennych, podczas gdy zosta³ on wycofany z eks-
ploatacji ze wzglêdu na du¿y stopieñ zu¿ycia mechanizmów i dalsz¹ nieprzydatno�æ do s³u¿by.
Wykaz stoczniowy podaje moc maszyny 110 KM.

WARNEÑCZYK ex GONIEC1903 sylwetka 1920
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1928 nowy kocio³ 10 atn, 37,4 m2, H. Keotz Miko³ów, nr
1875�1928

1928 zgiêcie pióra sterowego o 90° w wyniku ruchu
wstecznego w kierunku mielizny

1939�1944 WARNEÑCZYK Weichselländische Schiffahrts A.G., Krakau, linia
Kraków�Nowy Korczyn

1945 WARNEÑCZYK Komisariat ¯eglugi �ródl¹dowej, Warszawa
1946 WARNEÑCZYK ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1947�1948 przebudowa w stoczni p³ockiej wg projektu in¿.

Czes³awa �ladkowskiego; statek przed³u¿ono do
L = 51,31 m, zmieniono poszycie, zast¹piono bulajami
okna kwadratowe zmniejszaj¹c ich liczbê, podniesiono
tambory do poziomu pok³adu, pobudowano stalowe
przybudówki tamborowe, postawiono werandê
o stalowej konstrukcji na pok³adzie dziobowym,
sterówkê przeniesiono przed komin; statek wszed³ do
eksploatacji na linii Warszawa�Gdañsk po defiladzie
w Warszawie 6.06.48.

1948 DASZYÑSKI Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Warszawa
1949�1950 DASZYÑSKI Pañstwowa ¯egluga �rodl¹dowa, Ekspozytura

 Warszawa
1951�1955 DASZYÑSKI P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa

Warszawa
1952 nr rejestracyjny 182
1956�1964 J.  MARCHLEWSKI Warszawska ¯egluga na Wi�le, Warszawa, N = 90 KM
1964�1974 J. MARCHLEWSKI P.P. ¯egluga Warszawska, Warszawa

WARNEÑCZYK ex GONIEC1903 ko³o portu Kraków�P³aszów 1944
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1965 nr rejestracyjny Wa-I-28
1974 statek wycofany z eksploatacji, brak informacji

o z³omowaniu
Podsumowanie
71 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 12 lat P³ock 12 lat
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Modlin 5 lat
bandera polska 50 lat Warszawa 48 lat

Kraków 6 lat
Nazwa GONIEC 12 lat, PFEIL 3 lata, WARNEÑCZYK 30 lat, DASZYÑSKI 7 lat, JULIAN
MARCHLEWSKI 19 lat.
66 lat s³u¿by w ¿egludze (40 lat statek pasa¿ersko-towarowy i 26 lat statek pasa¿erski) oraz 5
lat s³u¿by wojskowej
�ród³a: [1] s. 101, 129, 158, 159, 175, 178; [2] s. 11;  [3] s. 17; Barba� H. � korespondencja
5.05.1999 s. 7, 7.09.1999 tab. 3, 14.06.2000 s. 23; Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997
za³. 1, 7.12.1997 s. 4 i za³.10; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I-35; [5] s. 29; [7] s. 61, 65, 67,
76, 77, 79, 87, 88, 90, 91; Figu³a s. � korespondencja 18.11.2004; Gêsikowski K., Miêdzy woj-
nami, Wodniak bydgoski; I¯� Warszawa � Ksiêga rejestracyjna statków 1965�2002; Kozio³ T. �
rozmowa w Krakowie 14.08.2001; Kuligiewicz M., Ten pierwszy rejs. Kierunki 1974 nr 25; PRS:
Rejestr statków �ródl¹dowych 1960, 1962; [23] s. 150, 151, 152; Schichau F. � Verzeichnis der
erbauten Schiffe; [26] s. 60; http://www.rzeczna 2004.republika.pl; Michalski M.A. � obserwa-
cje w³asne statku WARNEÑCZYK, DASZYÑSKI i J. MARCHLEWSKI

Dyskant mylnie podaje, ¿e 2.12.1921 statek zwrócono w³a�cicielowi � Chaimowi Rogoziko-
wi. Rz¹d Ignacego Daszyñskiego, w 1919 r. upañstwowi³ wszystkie prywatne statki parowe. Ca³a

JULIAN. MARCHLEWSKI ex GONIEC1903, lata 1952�1974
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¿egluga zosta³a skoncentrowana w przedsiêbiorstwie Polska ¯egluga Pañstwowa i z tego przed-
siêbiorstwa WARNEÑCZYK zosta³ zmobilizowany. W czasie jego s³u¿by wojskowej rz¹d wy-
cofa³ siê z koncepcji pañstwowych statków, daj¹c by³ym armatorom alternatywê albo zwrotu statku
albo jego równowarto�ci. Wiêkszo�æ w³a�cicieli odebra³a swoje statki, jeden tylko Rogozik przyj¹³
ekwiwalent pieniê¿ny. Tak wiêc w chwili demobilizacji statku Rogozik nie by³ ju¿ jego w³a�ci-
cielem. Z tego powodu oba ocala³e z okresu wojennego statki przejê³o Towarzystwo Zjednoczo-
nej ¯eglugi Polskiej, które grupowa³o statki nie maj¹ce w³a�cicieli, takie jak:
� zdobyte na Niemcach : JAGIE££O i £OKIETEK,
� by³e statki rosyjskiej administracji wodnej: MICKIEWICZ i STEFAN BATORY,
� sprzedane przez Rogozika KAZIMIERZ WIELKI i WARNEÑCZYK.

Barba� jest zdania, ¿e statek w czasie okupacji nazywa³ siê VENUS, jednak Kozio³, Daniele-
wicz, Figu³a uwa¿aj¹, ¿e p³ywa³ on pod dawn¹ przedwojenn¹ nazw¹. Autor przyjmuje ten wy-
wód ze zdziwieniem z paru powodów: Niemcy bardzo skrupulatnie zmieniali wszystkie polskie
patriotyczne nazwy, Generalny Gubernator Hans Frank, urzêduj¹cy w Krakowie, by³ zaciek³ym
nazist¹ i polako¿erc¹, trudno wiêc sobie wyobraziæ, ¿e pod jego bokiem w ci¹gu 6 lat p³ywa³
statek o nazwie WARNEÑCZYK.

Reedereien opuszczaj¹ czê�æ ¿yciorysu statku z lat 1922 �1926, a tak¿e ca³y okres okupacji
PRS odnotowuje statek pod nieprawdziw¹ nazw¹ �Marchlewski�, podczas gdy prawid³owa

nazwa brzmia³a JULIAN MARCHLEWSKI.
Gêsikowski pisze, ¿e WARNEÑCZYK mia³ 51,31 m, d³ugo�ci i salon na pok³adzie rufowym.

Nie jest to prawd¹, gdy¿ mia³ tylko 46,50 m, a wymieniony wymiar uzyska³ po przebudowie w
1948 ju¿ jako DASZYÑSKI. Równie¿ jako DASZYÑSKI uzyska³ werandê, ale tylko dziobow¹,
natomiast rufowej nie mia³ nigdy.

Mo¿liwe ¿e s¹ prawdziwe s³owa Figu³y, ¿e DASZYÑSKI otrzyma³ w 1950 roku maszynê ze
statku RAC£AWICE, co jednak nie ma zwi¹zku ze z³ym stanem kot³a, na co powo³uje siê re-
spondent.

Arkuszewski [1] pisze, ¿e GONIEC mia³ w roku 1903 maszynê o mocy 135 KM (s. 101), a w
roku 1904�90 KM (równie¿ s. 101) � nie wygl¹da to wiarygodnie.

Na cytowanej stronie www podano L =51 m od 1929 r., w rzecyzwisto�ci mia³o to miejsce
dopiero w 1948 r., wcze�niej 46,50 m.

GONIEC > NUR > TRAUGUTT > [Aniela]
Statek pasa¿ersko(700)-towarowy, parowiec .zbudowany w 1926 r. � Elbing, Ferdinand Schi-
chau, nr 1169, L = 57,18 m, B = 5,49 / 11,xx m, T = 0,70 m, maszyna parowa dwustopniowego
rozprê¿ania 150 KM, ∅ (284, 513)×700 mm, 57/57, F. Schichau, Elbing, 1926, kocio³ parowy
12 atn, 58 m2, F. Schichau, Elbing, 1926.
Przebieg s³u¿by
1927�1929 GONIEC Chaim Rogozik, P³ock
1929�1939 GONIEC eksploatacja Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o.,

Warszawa; w³a�ciciel Chaim Rogozik, P³ock
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TRAUGUTT ex GONIEC1926 sylwetka 1954

TRAUGUTT ex GONIEC1926, na Wi�le w latach 1952�1955

1929�1933 linia Warszawa�Toruñ
1934�1939 linia salonowa Warszawa�Tczew, N = 135 KM
1939�1945 NUR Weichsel Reederei GmbH, Warschau

linia Warszawa�Sandomierz
08.1944 statek zatopiony w czasie Powstania Warszawskiego
1945 wydobycie i odbudowa
1946�1947 TRAUGUTT ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1948 TRAUGUTT Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Warszawa
1949�1950 TRAUGUTT Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Warszawa
1951�1955 TRAUGUTT P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
1952 nr rejestracyjny 173, (465 pasa¿erów)
1956�1963 TRAUGUTT Warszawska ¯egluga na Wi�le, Warszawa

pierwsza przebudowa statku � weranda dziobowa 5 okien,
ent rufowy, wykrój w lustrze tamboru zamiast owalnego
promieniowy, statek pasa¿erski

1964�1977 TRAUGUTT P.P. ¯egluga Warszawska druga przebudowa � weranda
przed³u¿ona do 7 okien
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TRAUGUTT 1926 z werand¹ na pok³adzie dziobowym, po roku 1965

1965 numer rejestracyjny Wa-I-25 trzecia przebudowa � weranda
zmieniona na przebieralniê (szereg drzwi z zewn¹trz) �
statek wczasowy

1977 statek wycofany z eksploatacji
1977�1980 [Aniela] koszarka w Warszawie
1980�1984 statek porzucony w Porcie Praskim w Warszawie, uznany za

zabytek kultury technicznej, dewastowany i rozkradany
1984 wrak przeholowany do P³ocka i ustawiony na pochylni

stoczni ¯eglugi Warszawskiej
05.1996 statek z³omowany, bez sprzeciwu ze strony konserwatora

zabytków, jedynie na podstawie decyzji syndyka upad³o�ci
¯W in¿. Barbary Ksi¹¿kiewicz

Podsumowanie
50 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera polska 44 lata P³ock 2 lata
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat. Warszawa 48 lat
Nazwa GONIEC 12 lat, NUR 6 lat, TRAUGUTT 31 lat.
Ca³e 50 lat w ¿egludze, z czego 30 lat statek pasa¿ersko-towarowy, ok. 15 lat statek pasa¿erski
i ok. 5 lat statek wczasowy.
�ród³a: Arkuszewski W. Wi�lane statki pasa¿erskie s. 145�148, 153, 169, 179 [3] s. 18 Barba�
H. � korespondencja 5.05.1999 s. 7, 7.09.1999 s. 1, tab. 4, 14.06.2000 s. 3 Danielewicz W. �
korespondencja 11.05.1997 s. 1 Delkowski E.Wykaz statków poz. I �36 Figu³a s. � koresponden-
cja 18.11.2004 I¯� Warszawa � Ksiêga rejestracyjna statków 1965�2002. PRS: Rejestr statków
�ródl¹dowych 1960, 1962 [23] s. 146, 151, 152

Schichau F. � Verzeichnis dere erbauten Schiffe Michalski M.A. � obserwacje w³asne stat-
ków GONIEC i TRAUGUTT oraz rejsy na pok³adzie TRUGUTTa w 1947 i 1949 r.
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GOTTHILLF HAGEN > TRYTON > SPÓ£DZIELNIA WIS£A
Statek inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1886 r., Danzig, J.W. Klawitter, nr 127, L = 44,20
m, B = ?/9,90 m, T = 0,95, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 150 KM, Union Gießerei,
Kõnigsberg 1886, kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1886�1914 GOTTHILF HAGEN Kõniglich Preußische Weichsel-Strombau-Verwaltung,

Danzig-Krakau
1915 wymiana kot³a na 7,5 atn, 64 m2 � Union Gießerei,

Kõnigsberg
1915�1919 GOTTHILF HAGEN Königlich Weichsel-Strombauverwaltung Danzig-Krakau
1920�1934 TRYTON ¯egluga Parowa � Ludwik Szymañski, Toruñ
1927�1934 statek pasa¿ersko-towarowy na linii Toruñ�Gdañsk, tent

na pok³adzie dziobowym
1935�1939 SP. WIS£A Spó³dzielnia �Wis³a�, Toruñ
09.1939 statek zatopiony na Wi�le pod Bobrownikami
2000 wrak statku nadal le¿y w nurcie rzeki, podczas ni¿ówek

powoduje zawirowania, a nawet zaczyna siê wynurzaæ.
Podsumowanie
53 lata s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka (zabór) 34 lata Gdañsk�Krakowiec 34 lata
bandera polska 19 lat Toruñ 19 lat
Nazwa GOTTHILF HAGEN 34 lata, TRYTON 15 lat, SPÓ£DZIELNIA WIS£A 4 lata.
34 lata s³u¿by w administracji wodnej, 19 lat w ¿egludze (towarowo-holowniczej 12 lat i pasa-
¿ersko-towarowej 7 lat).
�ród³a: [1] s. 136, 157 Danielewicz W. � korespondencja 5.06.1999, s. 7; Delkowski E., Wykaz
statków, poz. I-34; Die Fahrzeuge s. 4�5; Klawitter J.W. � Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23]
s. 149, 151; Sidor E. � rozmowa w Tczewie 17.10.2002.
Delkowski mylnie podaje, ¿e pierwsza nazwa statku to GEHEIMRAT SCHMID. Nazwê tê nosi³
pó�niejszy GRUDZI¥DZ. Danielewicz b³êdnie pisze, ¿e wrak statku zosta³ wydobyty w czasie
okupacji w 1940 roku. Tymczasem w trakcie budowy ruroci¹gu pod dnem Wis³y, w rejonie po-

SPÓ£DZIELNIA WIS£A 1887 � model statku w Muzeum Wis³y w Tczewie



103

GRAF TOTLEBEN > LEON > H 3 > ADMIRA£ DICKMAN
Holownik parowy, zbudowany w 1886 r.brak informacji o stoczni, L = 45,65 m, B = 5,65/? m,
T = 0,55 m, maszyna parowa 135 KM, kocio³ parowy � brak informacji

Przebieg s³u¿by
1886�1917 ÃÐÀÔ ÒÎÒËÅÁÅÍÜ Michai³ Szafir i Ivan Galpern, Piñsk
1917�1920 ËÅÎÍ Sowiecka Flotylla Dnieprzañska
5.03.1920 zdobyty przez WP w Mozyrzu
1920 H 3 Flotylla Piñska WP � holownik
07.1920 H 3 zatopiony na mieli¿nie Kaczanowice
1921�193x ADMIRA£ DICKMAN statek uzbrojony (2�4)×75 mm, 3 ckm, miny
193x�1939 ADMIRA£ DICKMAN statek cel, bez za³ogi i bez uzbrojenia
09.1939 [Admira³ Dickman] wrak osadzony przy Przewozie £achewskim,

z atrapami ludzi i uzbrojenia, �ci¹ga³ na siebie naloty
Luftwaffe

Podsumowanie
W czasie 54 lat s³u¿by: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 31 lat Piñsk 51 lat
bandera sowiecka (zabór) 3 lata brak informacji 3 lata
bandera polska 20 lat.
Nazwa GRAF TOTLEBEN 31 lat, LEON 3 lata, H 3 1 rok, ADM. DICKMAN 19 lat.

wy¿ej Bobrownik, w roku 2000, nurek z W³oc³awka Andrzej Czerwiñski stwierdzi³, ¿e w czasie
prac obejrza³ le¿¹cy na dnie wrak, na którym mo¿na jeszcze, pomimo rdzy, odczytaæ napis �Spó³-
dzielnia �. Dalsza czê�æ napisu by³a ju¿ nieczytelna. Poniewa¿ po Wi�le p³ywa³ tylko jeden sta-
tek maj¹cy w swej nazwie wyraz �spó³dzielnia�, nie ma wiêc w¹tpliwo�ci jaki wrak le¿y tam na
dnie. Model statku SPÓ£DZIELNIA WIS£A znajduje siê w Muzeum Wis³y w Tczewie.

ADMIRA£ DICKMAN ex GRAF TOTLEBEN1886 sylwetka z lat 1920�29



104

GRESHAM > BEETHOVEN > X > HLUBOKA > Y > (NEPTUN) >
�MIA£Y
Holownik parowy, zbudowany w 1905 r � Southampton, J. Thornycroft, L = 32,20 m, B = 3,52 /
7,20 m, T = 1,001,10 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 100 KM � Scott, Glas-
gow 1905, kocio³ parowy szkocki, brak pozosta³ych danych
Przebieg s³u¿by
1905�1906 GRESHAM London County Council, London
1907�1909 GRESHAM City Steamboat Co., London
1910�1911 BEETHOVEN Kõln-Mûlheimer Dampfschiffahrt, Kõln
1912�1918 BEETHOVEN Emil und Fritz Berger, Memel
1919�1925 X armator nieznany, p³ywa³ pomiêdzy Gdañskiem a Szczecinem
1926�1938 HLUBOKA Vltavsko-Labska Doprava, Praha
1939�1943 HLUBOKA Èesko-Morawska Plavebni Akciova Spoleènost' Labska,

Praha
1944 Y zarekwirowany przez Wehrmacht, kolej¹ przewieziony do

Krakowa, na Wi�le przewozi³ transporty wojskowe
08.1944 zatopiony przez armiê sowieck¹ ko³o Pu³aw
1944�1945 wrak

Spo�ród 54 lat: 31 lat jako holownik w ¿egludze, pozosta³e 23 lata jako statek wojskowy (ho-
lownik, statek uzbrojony i statek cel).
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 6, 21.02.1999 s. 2; [5] s. 89, 104, 350;
Dyskant J.W., Czarnobyl 1920, s. 91; [20] s. 189, 191, 591 [23] s. 150; [30]
Reedereien pisz¹ o statku ADMIRA£ DICKMAN na Wi�le, co jest niezgodne z prawd¹. Statek
ten w latach 1920�1929 pe³ni³ sw¹ s³u¿bê wy³¹cznie w rejonie Piñska.

GREIF
Statek pasa¿erski, parowiec, tego samego typu jest statek PFEIL zbudowny w 1867 r. � Dan-
zig, J.W. Klawitter, nr 36, L = 32,60 m, B = 4,26/? m, T = 1,40 m, maszyna parowa dwustopnio-
wego rozprê¿ania 100 KM kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1867�1894 GREIF Alexander Gibsone, Danzig
1894�1911 GREIF �Weichsel� , Danzig
po 1911 brak informacji o dalszych losach statku
�ród³a: Klawitter J.W. � Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23] s. 147, 152.
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�MIA£Y ex GRESHAM1905 szkic pamiêciowy z lat 1948�53

restauracja w £azach pow. Koszalin � rok 2005, kad³ub statku �MIA£Y ex GRESHAM 1905

1946�1947 (NEPTUN) wydobyty i odbudowany przez stoczniê w Pu³awach,
proponowana nazwa NEPTUN

1948�1951 �MIA£Y Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Pu³awy
1951�1953 �MIA£Y Rejon Dróg Wodnych, Pu³awy
1954�1956 �MIA£Y Rejon Dróg Wodnych, P³ock
1955 przebudowa
1957 �MIA£Y Rejon Dróg Wodnych, Bydgoszcz
1958�1963 �MIA£Y Rejon Dróg Wodnych, Tczew
1964�1966 �MIA£Y Okrêgowy Zarz¹d Wodny, Tczew
1965 nr rejestracyjny Gd-I-24
1967 statek wycofany z eksploatacji
1969�1970 kad³ub przeholowano morzem na jezioro Jamno dla

Koszaliñskiego Klubu Morskiego LOK �Tramp� w Mielnie,
z przeznaczeniem na kawiarniê; z planów przebudowy
zrezygnowano

1971 kad³ub przetransportowano do O�rodka Wypoczynkowego
Pañstwowych Zak³adów Graficznych w £azach i ustawiono
na brzegu

2005 kad³ub nadal sta³ w £azach
Podsumowanie
W czasie 62 s³u¿by: Porty macierzyste:
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bandera brytyjska 5 lat Londyn 5 lat
bandera niemiecka 2 lata Kolonia 2 lata
bandera niemiecka (okupacja K³ajpedy) 7 lat` K³ajpeda 7 lat
W.M. Gdañska lub niemiecka 7 lat Gdañsk 7 lat (?)
bandera czechos³owacka 13 lat Praha 19 lat
bandera niemiecka Kraków kilka miesiêcy
(tzw.Protektorat Czech i Moraw) 6 lat Pu³awy 6 lat
bandera niemiecka (okupacja) kilka miesiêcy P³ock 3 lata
wrak na wodach polskich 3 lata Bydgoszcz 1 rok
bandera polska 19 lat Tczew 9 lat.
Nazwa GRESHAM 5 lat, BEETHOVEN 9 lat, HLUBOKA 19 lat, (NEPTUN) 0 �MIA£Y 19
lat, nieznana X 7 lat, nieznana Y 1 rok.
Statek s³u¿y³ w administracji wodnej (brytyjskiej i polskiej) 21 lat, w ¿egludze 38 lat, w wojsku
� kilka miesiêcy, a przez 3 lata by³ nieczynny (wrak i odbudowa).
�ród³a: Barba� H. � korespondencja 25.04.2002 s. 6, 10, 18.07.2002, s. 2; Danielewicz W. �
korespondencja 5.06.1999 s. 18�19; I¯� Gdañsk � Ksiêga rejestracyjna statków 1965�2002; [24]
s. 94, 264; [28] s. 26, 77�80; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku �MIA£Y w Malborku
� 1963.
Barba� pisze, ¿e w czasie odbudowy statku w latach 1946�1947 zamierzano nadaæ mu nazwê
NEPTUN. Nie wyja�niona jest sytuacja, któr¹ opisa³ Wrêbiakowski w skrypcie dla studentów.
Pisze on o badaniu stateczno�ci holownika �MIA£Y w PZW w Gorzowie Wielkopolskim w dniu
19.07.1948. Co robi³ w Gorzowie statek, który w³a�nie zwodowano w Pu³awach? Nie budzi w¹t-
pliwo�ci, ¿e chodzi o ten sam statek. Autor daje rzut poziomy bocznoko³owca, którego d³ugo�æ
okre�la na 31,00 m. Jest to statek o zachwianych proporcjach (czê�æ dziobowa ma d³ugo�æ od
stewy do osi kó³ ³opatkowych 12,60 m, a czê�æ rufowa 18,40 m). Rejestr statków I¯� w Gdañsku
bezpodstawnie pisze, ¿e statek zbudowano w 1895 roku. Rindt i Trost podaj¹ b³êdne L i B oraz
N = 250 KM, w co mo¿na jednak w¹tpiæ.

GRUNER
Statek pasa¿erski, parowiec zbudowany w 1895 r. � Kijów, brak informacji o stoczni nieznane
parametry kad³uba i jednostki napêdowej.
Przebieg s³u¿by
1895�1920 ÃÐÓÍÅÐ Julis Kubiak, Piñsk
1920�1939 GRUNER Julis Kubiak, Piñsk
po 09.1939 brak dalszych informacji o statku
�ród³o: Danielewicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 6 , 21.02.1999 s. 2.
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GWIAZDA
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1892 r. � Elbing, F. Schichau, nr 485,
L = 36,80 m, B = 4,09/5,94 m, T = 0,70 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 100
KM � F.Schichau, Elbing; kocio³ parowy � brak informacji � F. Schichau, Elbing.
Przebieg s³u¿by
1892�1914 ÇÂÅÇÄÀ/GWIAZDA L. Stern i Tabacznik, W³oc³awek
1914 zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹, zatopiony pod

Jaroszynem, wrak dotychczas nie wydobyty
�ród³a [1]s. 99 [3] s. 28; Barba� H. korespondencja 5.05.1999 s. 7, 7.09.1999 tab.1, 14.06.2000
s. 3, 1', 6', 10', 15.12.2001 s. 6; [23] s. 151; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.
Barba� podaje b³êdnie parametry statku � budowa 1887, Gdañsk, L = 47,50 m, N = 60 KM, po-
nadto statek by³ w³asno�ci¹ spó³ki w³oc³awskiej, a nie w³ostowickiej. W³ostowice to by³a wów-
czas wie� ko³o Pu³aw, dzi� dzielnica tego miasta.

GWIAZDA1892 w Pu³awach 1914
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HAVEL > BERTHA > MASOVIA > KERMUSA > WILNIANIN
Holownik parowy, zbudowany w 1856 r. � Hamburg, Reiherstiegwerft, nr 31, L = 42,70 m, B =
3,60/5,50 m, T = 1,20 m, maszyna parowa 85 KM, kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1856�1865 HAVEL Norddeutsche Fluß-Dampfschiffahrts Gesellschaft
1866�1889 BERTHA ? Berlin
1890�1891 MASOVIA Gesellschaft zur Erleichterung des Personenverkehrs auf der

Masurischen Seen, Lötzen � po przebudowie na statek
pasa¿erski

1892�1894 KERMUSA Masurische Dampfer Compagnie, Lötzen
1895�1914 KERMUSA administracja wodna � statek inspekcyjny, Lötzen
1914�1915 KERMUSA Festungsbootsabteilung Königsberg, Seeflottille Lötzen
1916�1939 KERMUSA administracja wodna � Lötzen
08.-09.1939 KERMUSA Masuren Flottille, Lötzen
1939�1944 KERMUSA administracja wodna � Lötzen
10.44 � 01.45KERMUSA Transportflottille Masuren � statek szkolny, Lötzen
21.01.1945 samozatopienie statku
1946 wydobycie i odbudowa statku
1946�1947 WILNIANIN ¯egluga Pañstwowa, Gi¿ycko nr rej. 4423, N = 120 KM
1948 WILNIANIN Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Gi¿ycko
1949�1950 WILNIANIN Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Gi¿ycko
1951 WILNIANIN P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Gi¿ycko
1951 statek wycofany z eksploatacji
1956 statek z³omowany

HARTLIEB > NEMAN
Holownik parowy zbudowany w 1884 r. � Stettin-Grabow, Aron und Gollnow, nr 153, L =
43,80 m, B = 4,97/9,47 m, T = 0,81 m, maszyna parowa � brak informacji; kocio³ parowy � brak
informacji.
Przebieg s³u¿by
1884�1917 HARTLIEB Julius Schottländer, Breslau
1917�1945 HARTLIEB SDCBL, Hamburg
1945�1949 ÍÅÌÀÍ SOAG
1949�1953 NEMAN DOS, 300 KM
1953�1956 NEMAN DSU Magdeburg
1957 NEMAN DBR Magdeburg

brak informacji o dalszym losie statku
�ród³a: [15] s. 180; [24] s. 91.
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Podsumowanie
W s³u¿bie 96 lat, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 89 lat Hamburg 10 lat
wrak na polskich wodach 1 rok Berlin 24 lata
bandera polska 6 lat Gi¿ycko 62 lata.
Nazwa HAVEL 10 lat, BERTHA 24 lata, MASOVIA 2 lata, KERMUSA 54 lata, WILNIANIN 6
lat.
34 lata s³u¿by jako holownik w ¿egludze, 11 lat jako statek pasa¿erski, pozosta³e 50 lat w admi-
nistracji wodnej z przerwami na trzykrotn¹ mobilizacjê.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 6; [15] s. 24; Paj¹k G. � rozmowa 2001
i 10.10.2002; [24] s. 91.
Danielewicz podaje b³êdne wymiary statku: 21,00×3,10/5,50×1,20. Meyer pisze o nieistniej¹-
cym przed³u¿eniu statku w 1892 r na 57,20×5,50×1,20. Obu tym wersjom zaprzecza Paj¹k, bio-
r¹c pod uwagê, ¿e d³ugo�æ statku nie mog³a byæ wiêksza od d³ugo�ci komór �luz Guzianka
(44,00 m) i Karwik (45,00 m), a równocze�nie na posiadanym przez niego zdjêciu statek jest
znacznie d³u¿szy ni¿ 21 metrów. Rindt i Trost [24] podaj¹ N = 100 KM. Tambory na po³owie
wysoko�ci kad³uba, zabudowane obustronnie, otwór w lustrze w kszta³cie przekrojonego bochenka
chleba (obserwacja autora). Autor w¹tpi, by statek nie mia³ wymienionego kot³a w okresie 96
lat.

HECLA
Statek pasa¿erski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba
i jednostki napêdowej.
Przebieg s³u¿by
1857�1868 HECLA Alexander Gibsone, Danzig
po 1868 brak informacji o dalszym losie statku
�ród³o: [23] s. 147.

HEINRICH KOCH > PESCHECK
Statek inspekcyjny, parowiec zbudowany w 1891 r. � Elbing, Ferdinand Schichau, nr 459 L

= 23,00 B = 3,80 / ? m, T = ? m, maszyna parowa 65 KM kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1891�1xxx HEINRICH KOCH Wasserbau Inspektion Posen
1xxx�1919 HEINRICH KOCH Wasserbau Inspektion Birnbaum
1920�1933 PESCHEK Wasserbauamt Oppeln
po 1933 brak dalszych wiadomo�ci o statku
�ród³a [24] s. 92, 122; Schichau F. � Verzeichbis der erbauten Schiffe.
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HEKLA
Statek pasa¿erski, parowiec, zbudowany w 1895 r. � Danzig, J.W. Klawitter, nr 195; L = 34,60
m, B = 5,80/? m, T = 1,00 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 250 KM; kocio³
parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1895�1899 HEKLA Johann Wilhelm Klawitter, Danzig
po 1899 ÃÅÊËß Piotr Dyrenhof, Vo³chov
�ród³a: Klawitter J.W. � Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23] s. 149.

HENRIETTE
Holownik parowy, zbudowany w 1878 r. � Roßlau, Gebrüder Sachsenberg; L = 26,00 m, B =
3,75/8,22 m, T = ? m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 100 KM; kocio³ parowy �
brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1878�1896 HENRIETTE Stanzien und Becker, Memel
1896�1900 HENRIETTE na Odrze
1900�1908 HENRIETTE armator rosyjski
1907 statek przed³u¿ony do L = 32, 03 m,
1908�19xx VULCAN A.H. Schwedersky, Memel
19xx�1945 VULCAN Danzig

dalszy los statku nieznany
�ród³o: [24] s. 92.

HENRIETTE > VETLUGA > WETLUGA
Holownik parowy � bli¿niaczy statek LOEBEL, zbudowany w 1882 r.Stettin-Grabow, Aron und
Gollnow, nr 127 L = 43,80 m, B = 4,97 / 9,29 m, T = 0,60 m, maszyna parowa dwustopniowego
rozprê¿ania 200 KM kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1882�19xx HENRIETTE J.  Schottländfer, Breslau
19xx�1945 HENRIETTE SDCBL Hamburg
1945�1949 ÂÅÒËÞÃÀ SOAG
1949�1953 WETLUGA DOS
1953 WETLUGA DSU Berlin

brak informacji o wycofaniu i z³omowaniu statku
�ród³a: [15] s. 263; [24] s. 92.
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HENRYK > ZVEZDA
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec zbudowany w 1887 r., Warszawa, stocznia Maurycego
Fajansa na Solcu; L = 26,40 m, B = 3,80/? m, T = 0,48 m, maszyna parowa dwustopniowego
rozprê¿ania 120 KM � M. Fajans, Warszawa; kocio³ parowy � brak informacji .
Przebieg s³u¿by
1887�1895 ÃÅÍÐÛÊ/HENRYK ¯egluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa
1895�1906 ÇÂÅÇÄÀ I. Ginzburg (brak miejscowo�ci)
po 1906 brak dalszych informacji
�ród³a: [1] s. 98; Danielewicz W. � korespondencja 7.12.1997 za³. 6; [23] s. 146.

HERBERT
Wiemy tylko, ¿e do 1920 roku stanowi³ w³asno�æ G. P³owierca z Bydgoszczy, a we wrze�niu
tego¿ roku zosta³ zmobilizowany do Flotylli Wi�lanej w Toruniu. Uzbrajanie statku rozpoczêto
w grudniu 1920 r. Dalszy los statku nie jest znany (w sk³adzie Flotylli nie jest on ju¿ wykazywa-
ny).
�ród³o: [7] s. 78, 82.

HEROLD > KAZIMIERZ WIELKI > [KAZIMIERZ WIELKI]
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1897 r. � Elbing, F. Schichau, nr 635;
L = 35,80 m, B = 4,60/8,25 m, T = 0,60 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 120
KM � F.Schichau, Elbing; kocio³ parowy � brak informacji � F. Schichau, Elbing.
Przebieg s³u¿by
1897�1915 ÃÅÐÎËÜÄ/HEROLD Chaim Rogozik, P³ock
1915�1918 HEROLD Chaim Rogozik, P³ock
1919�1921 KAZIMIERZ WIELKI Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1921 Chaim Rogozik nie chcia³ zwrotu statku, przyj¹³

ekwiwalent pieniê¿ny
1922�1924 KAZIMIERZ WIELKI Towarzystwo Zjednoczonej ¯eglugi Polskiej S.A.,

Warszawa
1924�1926 KAZIMIERZ WIELKI Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo Transportu

i ¯eglugi Polskiej S.A., Warszawa
1925 statek przed³u¿ony w stoczni modliñskiej do L = 40,70 m,
1927�1939 KAZIMIERZ WIELKI eksploatacja Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o.,

Warszawa, w³a�ciciel WATTi¯, S.A., Warszawa;
N = 90 KM



112
1929 zerwanie siê ³añcucha windy, statek zderza siê z izbic¹,

przechy³, woda wlewa siê przez okna do wnêtrza
kad³uba
09.1939 KAZIMIERZ WIELKI we W³oc³awku zaplanowano w³¹czenie statku do

Oddzia³u Wydzielonego Rzeki Wis³y, ale zrezygnowano
1939�1944 KAZIMIERZ WIELKI Weichselländische Schiffahrts A.G., Krakau
1944 statek zatopiony pod Sandomierzem
1944�1954 [KAZIMIERZ WIELKI] wrak ujêty w ewidencji ¯eglugi w Krakowie, zaliczony

do statków pasa¿erskich, moc maszyny oszacowana na
75 KM (na jakiej podstawie?)

1954 wrak wydobyty i z³omowany
Podsumowanie
47 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 18 lat, P³ock 21 lat
bandera niemiecka (okupacja) 8 lat Warszawa 21 lat
bandera polska 21 lat Kraków 5 lat.
Nazwa HEROLD 21 lat, KAZIMIERZ WIELKI 26 lat.
Ca³e 47 lat w ¿egludze pasa¿ersko-towarowej.
�ród³a: [1] s. 93, 100, 155; [2] s. 12; [3] s. 11; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 2, 3,
14.06.2000 s. 1', 5', 23'; Danielewicz W. � korespondencja 11.05.1997 s. 12�13, 29.06.1997 s.
11, 12.08.1997 s. 2, 7.12.1997 s. 2; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I-40; [7] s. 171, Gêsi-
kowski K.: Miêdzy wojnami. Wodniak bydgoski; Kozio³ T. � rozmowa w Krakowie 14.08.2001;
Pismo P¯� nr WI � Tj 47/51 z dnia 27.04.1951; [23] s. 151, 152; Schichau F. � Verzeichnis der
erbauten Schiffe; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku KAZIMIERZ WIELKI.
Danielewicz myli siê uwa¿aj¹c, ¿e KAZIMIERZ WIELKI by³ eksploatowany po II wojnie �wia-
towej. Statek by³ w ewidencji ¯eglugi, lecz le¿a³ na dnie Wis³y pod Sandomierzem. Danielewicz
i Kozio³ uwa¿aj¹, ¿e KAZIMIERZ WIELKI by³ u¿ytkowany w czasie okupacji pod swoj¹ do-
tychczasow¹ nazw¹. Autor uwa¿a ¿e by³oby to zupe³nie niezrozumia³e z punktu widzenia ideo-
logii nazistowskiej. Dotychczas brak jednak innyxch informacji. Stoczniowy spis Schichaua wy-
konany zosta³ po 1923, gdy KAZIMIERZ WIELKI ex HEROLD zosta³ ju¿ przed³u¿ony do L =
40,70 m. O przed³u¿eniu, które nast¹pi³o w 26 lat po wodowaniu statku, nie mogli wiedzieæ jego
budowniczowie. Gêsikowski b³êdnie podaje d³ugo�æ statku 52 m.

X > HEROLD > Y > HEROLD
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1921 r. � Elbing, F. Schichau, nr 1120;
zakupiony w 1926 r.; L = ok. 39 m, B = ok. 4,50/ok. 8,50 m, T = 0,70 m, maszyna parowa dwu-
stopniowego rozprê¿ania 110 KM, ∅ (261, 462)×700 mm 50/50; F. Schichau, Elbing nr 3499�
1921; kocio³ parowy p³omieniówkowy 12 atn, 43,8 m2, F Schichau, Elbing nr 3499�1921.
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HEROLD1921, P³ock 1927 w czasie transportu prochów Juliusza S³owackiego

Przebieg s³u¿by
1921�1926 X statek pozostawa³ w stoczni, brak nabywcy
1926�1939 HEROLD Chaim Rogozik, P³ock
1939�1945 Y brak informacji
1945 statek uszkodzony, naprawa
1946�1947 HEROLD ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1948 HEROLD Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Warszawa
1949�1950 HEROLD Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Eksopozytura Warszawa
1951�1954 HEROLD P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
1955 w stoczni pu³awskiej wymontowano ze statku maszynê

i kocio³ parowy, z przeznaczeniem dla statku MATEJKO
1956 porzucony kad³ub statku HEROLD le¿a³ na terenie stoczni

dalszy los kad³uba nieznany
Podsumowanie
W s³u¿bie 29 lat, w tym: Porty macierzyste:
bandera polska 23 lata P³ock 13 lat
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Warszawa 10 lat
Nazwa HEROLD 23 lata, brak informacji 6 lat, Y 6 lat.
23 lata jako statek pasa¿ersko-towarowy w ¿egludze, 6 lat brak informacji.
�ród³a [1] s. 145, 146, 149, 153, 178; [3] s. 17; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 3,
7.09.1999 s. 1, 14.06.2000 s. 3, 23'; Danielewicz W. � korespondencja 11.05.1997 s. 13,
12.08.1997 s. 3; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I-37; [23] s. 148, 151, 152; Schichau F. �
Verzeichnis der erbauten Schiffe; Michalski M.A. obserwacje w³asne i rejs na pok³adzie statku
HEROLD w 1949 roku.

Statek zbudowano w 1921 roku, w czasie gdy w Polsce ca³a ¿egluga by³a upañstwowiona.
Nic wiêc dziwnego, ¿e Rogozik nie kupowa³ statku jako prezentu dla pañstwowego armatora.
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Dopiero prawne uregulowanie w³asno�ci statków, pozwoli³o na sfinalizowanie transakcji. Bar-
ba� potwierdza, ¿e odbiór statku HEROLD odby³ siê w Elbl¹gu w roku 1926, a statek odbiera³
Jan Gawdzik (by³y p³occzanin, mieszkaj¹cy w Pu³awach).

Autor kwestionuje powszechnie g³oszon¹ opiniê (Arkuszewski, Barba�, Danielewicz, Del-
kowski), ¿e MATEJKO to dawny HEROLD. Nazwa statku zawsze zwi¹zana jest z jego kad³u-
bem. Przeniesienie jednostki napêdowej z jednego statku do drugiego nie poci¹ga za sob¹ prze-
niesienia ani nazwy, ani historii pierwszego statku. HEROLD przesta³ istnieæ, gdy pozbawiono
go maszyny i kot³a.

Reedereien [23] zaliczaj¹ statek HEROLD do floty Vistuli, czemu stanowczo zaprzecza Da-
nielewicz. Ponadto wydawnictwo to zamieszcza statek u Rogozika w 1923 r., a wiêc na trzy lata
przed odbiorem ze stoczni.

Autor jest zdania, ¿e decydenci ¿eglugowi zmarnowali do�æ nowy, w pe³ni sprawny i jeden
z najszybszych statków, decyduj¹c siê na �techniczny kanibalizm� tylko z powodu krótkowzrocznej
zach³anno�ci. Kad³ub statku MATEJKO by³ o 24 lata starszy, a statek bardziej zniszczony, przede
wszystkim w rezultacie trzykrotnego zatapiania, by³ jednak nieco d³u¿szy (wiêksza liczba pasa-
¿erów), a wiêc chwilowo móg³ przynosiæ wy¿szy dochód.

Spis statków zbudowanych przez stoczniê Ferdinanada Schichaua w Elbl¹gu podaje niepraw-
dziw¹ d³ugo�æ statku L = 45,50 m, co Danielewicz przyj¹³ jako pewnik.

Na wspólnej fotografii z uroczysto�ci przetransportowania prochów Juliusza S³owackiego w
1927 roku, stoj¹ jeden za drugim (w tej samej odleg³o�ci od fotografa, statki HEROLD i WAR-
SZAWA (L = 45,50 m). Z proporcji wynika, ¿e HEROLD ma d³ugo�æ ok. 39 m.

Danielewicz b³êdnie podaje, ¿e HEROLD w czasie okupacji by³ promem we W³oc³awku. Oka-
za³o siê jednak ¿e pracê tê wykonywa³ DUNAJEC.

HETMAN > SAN > BAJKA
Statek pasa¿erski (700), parowiec, zbudowany w 1912 r � W³oc³awek, stocznia �Krater�; L =
49,80 m, B = 5,40 / 7,20 m, T = 0,45 m; maszyna parowa 165 KM � Ferdinand Schichau, Elbing;
kocio³ parowy � brak parametrów � Maurycy Fajans i Synowie, Warszawa.
Przebieg s³u¿by
1912�1915 ÃETMAH/HETMAN Towarzystwo �Krater�, W³oc³awek (flagowy statek tego
armatora)
1915 zatopiony przez wycofuj¹c¹ siê armiê rosyjsk¹
1919 wydobyty przez Warszawskie Akcyjne Towarzystwo

Handlu i ¯eglugi
1921 SAN odbudowany jako statek pasa¿ersko-towarowy
1921�1925 SAN WTTi¯ S.A., Warszawa
1926 BAJKA statek przed³u¿ony do L = 60,00 m, B = 5,40/8,20 m,

T = 0,60; podczas przebudowy podniesiono tambory do
poziomu g³ównego pok³adu, moc maszyny wynosi³a ju¿
tylko 135 KM; statek wyposa¿ono w werandy jako statek
spacerowy
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HETMAN1912 nowy, flagowy statek firmy Krater w Warszawie 1912

BAJKA ex HETMAN1912 na Wi�le w Warszawie, rok 1932

1927�1939 BAJKA eksploatacja Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o.,
Warszawa; w³a�ciciel � Warszawie Towarzystwo
Transportu i ¯eglugi, Warszawa; N = 135 KM

09.1939 po zakoñczeniu dzia³añ wojennych kampanii wrze�niowej,
statek znalaz³ siê w P³ocku, sk¹d w listopadzie powróci³
do Warszawy

1939�1944 BAJKA statek zacumowany przy ul. Wio�larskiej w Warszawie
pe³ni³ rolê p³ywaj¹cej kawiarni, prowadzonej przez Olê
Obarsk¹

12.08.1944 na pocz¹tku Powstania Warszawskiego, statek zosta³
powa¿nie uszkodzony ogniem niemieckiej artylerii,
prowadzonym z mostu Poniatowskiego i zaton¹³

08 1944 w dalszej czê�ci Powstania statek ca³kowicie zniszczony
1954 wrak wydobyto i z³omowano
po³owa lat 60. podczas krêcenia filmu o desancie I Armii WP na p³ycie

Czerniakowskiej, w roli �Bajki�, wystêpowa³
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ucharakteryzowany statek LUDWIK WARYÑSKI,
którego z³omowanie przerwano na ¯eraniu, czê�ciowo
nawet odbudowano, dostosowuj¹c do potrzeb filmu

Podsumowanie
32 lata s³u¿by, przerwanej zniszczeniem statku Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zaborcza) 3 lata, wrak 6 lat, � W³oc³awek 3 lata, � bandera
niemiecka (okupacyjna) 5 lat, � Warszawa 23 lata. � bandera polska 18 lat. Nazwa HETMAN
3 lata, SAN 5 lat, BAJKA 18 lat. Statek mia³ 3 lata s³u¿by w charakterze jednostki pasa¿erskiej
� salonowej, 5 lat jako statek pasa¿ersko-towarowy, 13 lat jako statek spacerowy w rejonie
Warszawy i 5 lat jako p³ywaj¹ca kawiarnia.
�ród³a: [1] s. 95, 102, 106�108, 111, 137, 142, 154, 159; [3] s. 11; Danielewicz W. � korespon-
dencja 11.05.1997 s. 11�12; Delkowski E.: Czerniaków t.1, s. 529�534; Delkowski E., Wykaz
statków, poz. I-4 [10] s. 121; [23] s. 149, 151, 152, 153; Michalski M.A. � obserwacje w³asne i
pobyt na pok³adzie Bajki w 1939.

Statek SAN mia³ trudno�ci z utrzymaniem siê w czasie rozk³adowym podczas odbywania re-
gularnych rejsów liniowych. Jednocze�nie okaza³o siê, ¿e istnieje w rejonie Warszawy du¿e za-
potrzebowanie na wieczorowe oraz niedzielne rejsy spacerowe. Rejsy takie odbywa³y siê po-
cz¹tkowo na pok³adach statków POLSKA i FRANCJA, ale statki te przeznaczone by³y do ob-
s³ugi linii salonowej do Torunia, a pó�niej do Tczewa, nie mog³y wiêc odbywaæ spacerów. To
zadecydowa³o o przebudowie SANA na BAJKÊ i statek ten sprawdzi³ siê w tej roli.

W czasie wojny nie organizowano spacerów, ale wyposa¿enie BAJKI pozwala³o na u¿ycie w
roli kawiarni.

Reedereien [23] pominê³y okres, gdy statek nazywa³ siê SAN, stosuj¹c do koñca lat dwu-
dziestych nazwê HETMAN, pominê³y te¿ okres okupacji i zniszczenie BAJKI przez Wehrmacht.
BAJKA na wodach Polesia to inny statek.

HOHENZOLLERN > DNESTR > DNJESTR
Holownik parowy zbudowany w 1891 r., Stettin-Grabow, Oderwerke, nr 393; L = 44,80 m, B =
5,20/9,65 m, T = 0,72 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 300 KM; kocio³ paro-
wy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1891�1945 HOHENZOLLERN Fürstenberger Dampfer Co., Fürstenberg a O.
1945�1949 ÄÍÅÑÒÐ SOAG
1949�1953 DNJESTR DOS
1953�1956 DNJESTR DSU Magdeburg
1957�1960 DNJESTR DSU Berlin
1960 statek wycofany
1980 wrak nadal istnieje
�ród³a [15] zwischen s. 140 [24] auf Elbe und Oder s. 99.
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IN¯YNIER
Holownik parowy zbudowany w 1886 r. � Warszawa, Stocznia Maurycego Fajansa na Solcu,
bli�niaczy statek POMOCNIK, L = 28,34 m, B = 3,60 / 6,40 m, T = 0,48 m, maszyna parowa 70
KM � Stocznia Maurycego Fajansa, Warszawa; kocio³ parowy � brak informacji .
Przebieg s³u¿by
1886�1890 ÈÍÆÅÍÅÐ/IN¯YNIER ¯egluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa
1891�1914 ÈÍÆÅÍÅÐ/IN¯YNIER ¯egluga Parowa M. Fajans i Synowie, Warszawa
1914�1915 zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹
1915 zatopiony na Bugu ko³o Zegrza
1924 wydobycie i odbudowa
1924�19xx IN¯YNIER holownik stoczni modliñskiej

dalszy los statku nieznany
�ród³a: [1] s. 98; Danielewicz W. � korespondencja 7.12.1997 za³. 7; [7] s. 102.
Reedereien pomijaj¹ ten statek w swoim wykazie.

IN¯YNIER > �H� NOWA ALEKSANDRIA* > NOVOGEORGEVSK** >
MODLIN > CHODKIEWICZ > BUG > CHODKIEWICZ
Niewiadome przeznaczenie statku, parowiec zbudowany w 1892 r. � Elbing, F. Schichau, nr
490; L = 20,00 m, B = 3,65/? m, T = ? m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 70 KM
� F. Schichau, Elbing; kocio³ parowy � brak informacji � F. Schichau, Elbing
Przebieg s³u¿by
1892�1894 ÈÍÆÅÍÅÐ/IN¯YNIER Neufeld, Warszawa
1894�1896 �H� ÍÎÂÀß ÀËÅÊÑÀÍÄÐÈß holownik, administracja wodna P³ock;

L = 21,36 m, B = 3,75/7,40 m, T = (0,55�075) m
1896 przebudowa na statek inspekcyjny; przed³u¿enie do

L = 31,50, weranda na pok³adzie dziobowym wraz z wiat¹
przedni¹ i burtowymi, tent na pok³adzie rufowym,
kuchnia na pok³adzie rufowym

1896�1914 ÍÎÂÎÃÅÎÐÃÅÂÑÊ administracja wodna Warszawa
1914 zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹
1915 zatopiony ko³o Pu³aw
1916 wydobyty przez Austriaków i odbudowany
1916�1918 MODLIN KuK Österreichische Weichselflottille, Krakau
1919�1920 CHODKIEWICZ Pañstwowy Zarz¹d Dróg Wodnych, Warszawa
08.1920 CHODKIEWICZ zmobilizowany � Flotylla Wi�lana, 2 dywizjon

awaria kot³a � statek nieczynny
11.1920 statek zdemobilizowany
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CHODKIEWICZ ex IN¯YNIER1892 demobilizacja statku w Warszawie, rok 1926

CHODKIEWICZ 1892 w starym porcie P³ock-Radziwie 1933

1920�1926 CHODKIEWICZ Zarz¹d Rzeki Wis³y, Warszawa � statek nieczynny
1926 wymiana kot³a N = 75 KM; likwidacja wiaty dziobowej,

zadaszeñ przyburtowych oraz tentu rufowego, rozebranie
dziobowych przybudówek tamborowych

1927�1932 CHODKIEWICZ Zarz¹d Dróg Wodnych, Warszawa
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1933�1933 CHODKIEWICZ Pañstwowy Zarz¹d Wodny, P³ock
1939�1941 BUG Reichswasserstraßen-Verwaltung, Plock1
1941�1945 BUG Reichswasserstraßen-Verwaltung, Schröttersburg2
1945�1950 CHODKIEWICZ Pañstwowy Zarz¹d Wodny, P³ock
1951�1953 CHODKIEWICZ Rejon Dróg Wodnych, P³ock; nr rejestracyjny 460
1953�1959 CHODKIEWICZ Rejon Dróg Wodnych, Wroc³aw; nr rejestracyjny 395
1959 statek wycofany z eksploatacji
1961 statek z³omowany
Podsumowanie
67 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 23 lata Warszawa 26 lat
bandera austriacka (okupacja) 3 lata P³ock 32 lata
bandera polska 35 lat Kraków 3 lata
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Modlin kilka miesiêcy

Wroc³aw 6 lat
Nazwa IN¯YNIER 2 lata, NOWA ALEKSANDRIA 2 lata, NOVOGEORGEVSK 19 lat, MO-
DLIN 3 lata, CHODKIEWICZ 35 lat, BUG 6 lat.
W czasie s³u¿by: 60 lat w administracji wodnej, 5 lat w wojsku (3 bandery), 2 lata nie wiadomo
(IN¯YNIER).
�ród³a: [1] s. 99, 104; Barba� H. � korespondencja 14.06.2000 s. 3, 15.12.2001 s. 6; Daniele-
wicz W. � korespondencja 7.12.1997 za³.1, 15.01.1999 s. 7, 5.06.1999 s. 2�3; Delkowski E.,
Wykaz statków, poz. IV-4; [7] s. 82�84; [13] s. 84; [23] s. 150; Schichau F. � Verzeichnis der
erbauten Schiffe; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku CHODKIEWICZ w latach 1933�
39 i 1945�1950.

Arkuszewski wspomina statek administracji wodnej NOWA ALEKSANDRIA, ale nie ma u
niego ani s³owa o statku CHODKIEWICZ, ani przed wojn¹, ani po wojnie.

Delkowski po³¹czy³ ze sob¹ a¿ trzy statki, pisz¹c, ¿e CHODKIEWICZ, BATORY i POCHWIST
to trzy kolejne nazwy tego samego statku, co oczywi�cie mija siê z prawd¹, gdy¿ by³y to ró¿ne
jednostki.

W Reedereien [23] istnieje co prawda CHODKIEWICZ, ale nie ma go ani w czasie rosyj-
skiego zaboru (trzy nazwy), ani w czasie niemieckiej okupacji (1939�1945), kiedy to wystêpo-
wa³ pod nazw¹ BUG.

�H� � autor stawia hipotezê, ¿e IN¯YNIER1892, pocz¹tkowo nale¿¹cy do Neufelda, to pó�niej-
sza NOWA ALEKSANDRIA, a potem NOVOGEORGEVSK administracji wodnej w zaborze
rosyjskim i pó�niejszy MODLIN oraz CHODKIEWICZ. NOVA ALEKSANDRIA prawdopo-
dobnie zosta³a zmieniona na NOVOGEORGEVSK, poniewa¿ w administracji wodnej w Pu³a-
wach p³ywa³a inna Nowa Aleksandria, co mog³o wywo³ywaæ pomy³ki.

Arkuszewski, co prawda, pisze o dwóch statkach o nazwie NOVOGEORGEVSK (oba zbu-
dowane w Elbl¹gu w 1881 i 1896 roku), ale jest to nieporozumienie, poniewa¿ obie te jednostki
by³y u¿ytkowane na Dnieprze i stacjonowa³y w Novogeogevsku ko³o Chersonia, nie mia³y wiêc
nic wspólnego z ¿eglug¹ na Wi�le. Sprawê gmatwa niechlujny zapis stoczni Schichaua w Elbl¹-
gu, który w wykazie zbudowanych statków, zamiast wymiarów kad³uba statku sprzedanego na
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Dniepr (nr 592), zawiera wymiary Novogeorgevska p³ywaj¹cego po Wi�le (nr 490), który swoje
wymiary uzyska³ po dwukrotnej przebudowie (poza stoczni¹ elbl¹sk¹). Nale¿y wiêc s¹dziæ, ¿e
spis statków, zbudowanych przez stoczniê, wykonany zosta³ wstecznie po wielu latach, a odpo-
wiedzialny za to pracownik zapisa³ wymiary nie dnieprzañskiego, lecz wi�lanego Novogeorge-
vska. Za s³uszno�ci¹ hipotezy przemawia fakt, ¿e NOWA ALEKSANDRIA i CHODKIEWICZ
mia³y identyczn¹ szeroko�æ kad³uba (Bk = 3,75 m) i tak¹ sam¹ moc maszyny (70�75 KM).
* Nova Aleksandria to zrusyfikowana nazwa Pu³aw.
** Novogeorgevsk to zrusyfikowana nazwa Modlina.
1 w latach 1939 �1941 P³ock nazywany by³ przez Niemców Plock (czytali Plok).
2 w latach 1941�1945 nazi�ci zmienili nazwê P³ocka na Schröttersburg, zgodnie z zasad¹ dr Josepha Göbelsa,

¿e urdeutsche Stadt Schröttersburg eine urdeutsche Name haben soll. Wiadomo bowiem, ¿e panuj¹cy w tym
mie�cie w XII wieku Boles³aw Krzywousty by³ wed³ug hitlerowskiego ministerstwa propagandy, a szcze-
gónie dr Josepha Göbelsa � praniemcem, bo przecie¿ jego ojciec mia³ na imiê Herman(n).

�H� JENNY (lub ELISE) > JAN Z KOLNA > GLIWICE
Holownik parowy, zbudowany w 1890 r., Stettin, Stettiner Oderwerke; L = 45,20 m, B = 5,34/
9,65 m, T = ? m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 350 KM, ∅ (508, 941)×1240
mm, 28/28; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1890�1945 �H� JENNY brak informacji
1925 nowy kocio³ 11 atn, 116 m2,  Caesar Wollheim, Breslau nr 320
1945�1946 wrak, wydobycie, odbudowa
1947 JAN Z KOLNA Polska ¯egluga na Odrze Sp. z o.o., Wroc³aw
1948 JAN Z KOLNA Pañstwowa ¯egluga na Odrze, Wroc³aw
1949�1950 JAN Z KOLNA Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Wroc³aw
1951�1953 JAN Z KOLNA P.P. ¯egluga na Odrze, Ekspozytura Rejonowa Wroc³aw
1952 nr rejestracyjny 359
1954�1961 GLIWICE P.P. ¯egluga na Odrze, Ekspozytura Rejonowa Wroc³aw
1955 przebudowa
1961 (?) statek wycofany z eksploatacji

brak daty z³omowania
Podsumowanie
W czasie 71 lat s³u¿by: Port macierzysty:
bandera niemiecka 54 lata brak informacji 54 lata
wrak na polskich wodach 2 lata Wroc³aw 15 lat
bandera polska 15 lat
Nazwa JENNY 55 lat, JAN Z KOLNA 7 lat, GLIWICE 8 lat.
Ca³y znany okres s³u¿by � holownik w ¿egludze.
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GLIWICE1895 w odrzañskiej �luzie, 1958

JEKATERINOS£AV
Statek inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1880 r. � Elbing, F. Schichau, nr 179; L = 20,98 m,
B = 3,25/? m, T = 1,07 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 88 KM; kocio³ parowy
� brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1881�18xx ÅÊÀÒÅÐÈÍÎÑËÀÂ rosyjska administracja wodna w Warszawie

brak dalszych informacji o losach statku
�ród³a: [23] s. 148; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.

�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 7; [13] s. 92, 100; [15] s. 90; PRS:
Rejestr statków �ródladowych 1960, 1962; [27] s. 123, 148.

Danielewicz b³êdnie s¹dzi, ¿e GLIWICE to dawny GLÜCKAUF. Porównanie zdjêæ statku
GLIWICE ([13] s. 92) i statku GLÜCKAUF ([27] s. 148) pozwala stwierdziæ, ¿e s¹ to dwa ró¿-
ne statki, ró¿ni¹ce siê zarówno d³ugo�ci¹ czê�ci dziobowej, jak i lokalizacj¹ kot³a (komina)
i stanowiska sternika. Meyer [15] pisze, ¿e GLÜCKAUF zosta³ bezpowrotnie zatopiony w 1945
roku, a ponadto jego maszyna mia³a od pocz¹tku tylko 280 KM, podczas gdy GLIWICE, po 56
latach eksploatacji dysponowa³y jeszcze moc¹ 350 KM. Wydobyty z Odry i odbudowany wrak,
przez nastêpne15 lat p³ywa³ pod polsk¹ bander¹, pomimo ¿e Rindt i Trost nie wymieniaj¹ go w
niemieckiej flocie przed 1945. Autor podejrzewa, bior¹c podobieñstwo na fotografiach (ze stat-
kiem KÊDZIERZYN), ¿e by³ to statek JENNY lub ELISE.
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STOLZENFELS ex KAISER FRIEDRICH1890 na Odrze w O³awie, po roku 1924 (pó�niejsza BIELAWA)

KAISER FRIEDRICH > STOLZENFELS > BIELAWA
Holownik parowy zbudowany w 1890 r. � Roßlau. Gebrüder Sachsenberg, nr 312; L = 45,00 m,
B = 4,58 / 8,20 m, T = 1,00 m, maszyna parowa dwustopniopwego rozprê¿ania 225 KM; kocio³
parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1890�1918 KAISER FRIEDRICH Lüdicke, Hamburg
1919�1923 STOLZENFELS Lüdicke, Hamburg
1924�1945 STOLZENFELS Paul Sperling, Rattwitz
1945 zatopiony na Odrze
1945�1949 wrak wydobyty, statek odbudowany
1950 BIELAWA Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Wroc³aw
1951�1955 BIELAWA P.P. ¯egluga na Odrze, Ekspozytura Rejonowa Wroc³aw

nieznana data wycofania z eksploatacji i z³omowania
1960 w rejestrze PRS nie wystêpuje
Podsumowanie
Przyjmuj¹c rok 1955 jako ostatni: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 55 lat Hamburg 34 lata
wrak na polskich wodach 5 lat Ratowice 21 lat
bandera polska 6 lat Wroc³aw 6 lat.
Nazwa KAISER FRIEDRICH 29 lat, STOLZENFELS 26 lat, BIELAWA 6 lat.
W czasie ca³ych 65 lat wy³¹cznie holownik w ¿egludze.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 7; Manikowski F � rozmowa 15.03.2002;
[15] s. 159; [24] s. 97, 135.

Rindt i Trost podaj¹ L = 46,00 m, B = 4,00 / 8,20 m, N = 250 KM i s¹ zdania, ¿e po 1945
statek p³ywa³ w Polsce. Meyer podaje jednak, ¿e STOLZENFELS, po roku 1948, p³ywa³ u ar-
matora Wilhelma Betzien w miejscowo�ci Prietzen, powiat Rathenow, maj¹c now¹ nazwê MAR-
GARETHE. Tak wiêc historia statku nie jest w pe³ni wyja�niona.
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KAISER FRIEDRICH III > �EKSNA > SCHEKSNA
Holownik parowy zbudowany w 1889 r., Stettin-Grabow, Oderwerke, nr 318; L = 45,60 m, B =
5,00/9,50 m, T = 0,68 m, maszyna parowa 250 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1889�1905 KAISER FRIEDRICH III Vereinigte Schiffer, Breslau
1906�1945 KAISER FRIEDRICH III SDCBL Hamburg
1945 zatopiony, po�niej � wydobyty
1945�1949 ØÅÊÑÍÀ SOAG
1949�1953 SCHEKSNA DOS
1953�1956 SCHEKSNA DSU Magdeburg
1957 wycofany i z³omowany
�ród³a: [15] s. 238; [24] s. 97.

KAISER WILHELM > WILHELMSHAFEN > FREDRO >
WILHELMSHAFEN > FREDRO > RABA
Statek pasa¿erski, parowiec zbudowany w 1882 r. � Breslau, Koinonia; L = 48,00 m, B = 6,40/
11,90 m, T = 0,90 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 260 KM; 2 kot³y parowe
obok siebie � brak o nich szczegó³owej informacji.
Przebieg s³u¿by
1883�1898 KAISER WILHELM Krause und Nagel, Breslau
1899�1906 KAISER WILHELM Reederei Vereinigte Schiffer, Breslau
1906�1911 WILHELMSHAFEN Schlesische Dampfer Compagnie, Breslau
1911�1915 ÔÐÅÄÐÎ/ FREDRO  Stanis³aw Górnicki, P³ock � holownik
1915�1918 WILHELMSHAFEN FECH
1918�1921 FREDRO Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1922�1926 FREDRO Stanis³aw Górnicki, P³ock
1925 statek przed³u¿ony do L = 55,00 m; przebudowa na

statek pasa¿ersko-towarowy
1927�1939 FREDRO eksploatacja Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o.,

Warszawa, w³a�ciciel S. J. Górniccy, P³ock; N = 275 KM
09.1939 statek uszkodzony przez Luftwaffe

odbudowa � 1 komin (kolektor dla obu kot³ów)
1940�1944 RABA Stanis³aw Górnicki, Warszawa � statek zacumowany

jako przystañ na Saskiej Kêpie ul. Miedzeszyñska
08.1944 w czasie Powstania Warszawskiego � porzucony przez

dzier¿awcê, zosta³ przeholowany przez statek
STANIS£AW do W³oc³awka

09.1944 zarekwirowany przez Wehrmacht � przeholowany do
Gdañska
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KAISER WILHELM1882 we Wroc³awiu przed 1897, pó�niejszy FREDRO

WILHELMSHAFEN 1882 (na I planie) we Wroc³awiu, lata 1906�1911

02.1945 statek zatopiono ko³o wyspy Ostrów
1947 podczas pierwszej próby wydobycia statek prze³ama³

siê, wydobyty zosta³ w czê�ciach i z³omowany
Podsumowanie
Statek w s³u¿bie 62 lata, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 28 lat Wroc³aw 28 lat
bandera rosyjska (zabór) 4 lata P³ock 13 lat
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Warszawa 21 lat
bandera polska 21 lat
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SATURN ex VORWÄRTS1899 w Toruniu 1937, za nim FREDRO ex KAISER WILHELM1882

Nazwa KAISER WILHELM 23 lata, WILHELMSHAFEN 8 lat, FREDRO 25 lat, RABA 6 lat.
Holownik w ¿egludze 39 lat, statek pasa¿ersko-towarowy 15 lat, kawiarnia 5 lat, w s³u¿bie woj-
skowej 3 lata.
�ród³a: Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 8, 14.06.2000 s. 3', 10', 27; Danielewicz W. �
korespondencja 9.04.1997 s. 2�3; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I-42; [23] s. 146, 147, 152;
[24] s. 97, 144; [27] s. 32, 134; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku FREDRO.

Barba� siê myli podaj¹c, ¿e wrak statku FREDRO le¿y dotychczas pod Regowem. Delkow-
ski uwa¿a³, ¿e Fredro zosta³ zatopiony w Tczewie, tymczsem Danielewicz cytuje notatkê z Dzien-
nika Ba³tyckiego nr 275 z dnia 5.10.1947, opisuj¹c¹ akcjê wydobycia wraka statku FREDRO w
Gdañsku. Uhlemann podaje, ¿e KAISER WILHELM mia³ d³ugo�æ 55 m, tymczasem statek ten
by³ krótszy o 7 m, i dopiero w 1925 statek FREDRO zosta³ przed³u¿ony do 55 m, w stoczni
Górnickiego w P³ocku-Radziwiu.

Niepewna jest informacja o zakupie statku przez Górnickiego w 1911 roku i nadanie mu wów-
czas nazwy FREDRO. Czy w³adze rosyjskie zgodzi³y by siê, ¿eby patronem statku zosta³ oby-
watel C.K.Austrii? Nie jasne jest te¿ jak¹ drog¹ dotar³ statek na Wis³ê, gdy¿ szeroko�æ jego wy-
klucza³a mo¿liwo�æ przej�cia przez �luzy na drodze wodnej Wis³a�Odra?

Rindt i Trost tak¿e podaj¹ nieprawdziw¹ d³ugo�æ statku z okresu s³u¿by na Odrze (55,00 m),
oraz sugeruj¹ nadanie nazwy WILHEMSHAFEN w 1918 r, gdy statek ju¿ p³ywa³ po Wi�le.
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KAISER WILHELM II > HAMBURG > LIEBENAU
Statek pasa¿ersko-towarowy (392), parowiec, zbudowany w 1891 r � Danzig , Johann Wi-
lhelm Klawitter, nr 159, L = 44,00 m, B = 4,50/8,35 m, T = 0,90 m, maszyna parowa dwustop-
niowego rozprê¿ania 250 KM, J.W. Klawitter, Danzig; kocio³ parowy 10,5 atn, 76 m2

Przebieg s³u¿by
1892�1898 KAISER WILHELM II Gebrüder Burmester, Lauenburg
1898�1906 HAMBURG HADAG, Hamburg
1906�1916 HAMBURG Burmester und Basedow, Lauenburg
1917�1918 HAMBURG Reederei Theodor Burmester und Hugo Basedow,

Lauenburg
1919�1938 bez nazwy nieczynny w Hamburgu
1938�1939 przebudowa na holownik
1940�1941 LIEBENAU Wolf und Co. KG Walsrode, Liebenau / Weser
1941�1945 LIEBENAU Wehrmacht, statek u¿ytkowany na Wi�le
1945 dalszy los statku nieznany
Podsumowanie
53 lata s³u¿by: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 49 lat Lauenburg 18 lat
bandera niemiecka (okupacja) 4 lata Hamburg 29 lat

Liebenau 2 lata
Gdañsk 4 lata

Nazwa: KAISER WILHELM II � 6 lat, HAMBURG � 20 lat, LIEBENAU � 5 lat, bez nazwy �
22 lata.
W ¿egludze 25 lat jako statek pasa¿erski, w przemy�le 2 lata jako holownik, 4 lata s³u¿by woj-
skowej i 22 lata nieczynny.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 11.05.1997 s. 5; [11] s. 40; Klawitter J.W. � Verze-
ichnis der erbauten Schiffe; Manikowski F. � rozmowy w 2002 i 19.12.2003; [24] s. 89, 97, 106.

Danielewicz uwa¿a, ¿e ZBIGNIEW to dawny KAISER WILHELM II � HAMBURG i LIE-
BENAU, jednak wszystkie dane wskazuj¹, ¿e ZBIGNIEW ma inne pochodzenie, ¿e jest to daw-
ny Nr III � FLORA � HILDEGARD i ALBERT NEUMANN.

X > KATOWICE > KATTOWITZ > KATOWICE > JAWORZNO
Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy; L = 32,90 m, B = ?/8,70 m, T =
0,70 m, maszyna parowa � brak informacji; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1xxx�193x X brak informacji
193x�1939 KATOWICE A. Sapok, Piotrawin
1939�1945 KATTOWITZ brak informacji
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1945�194x [KATOWICE] brak informacji
194x�1950 KATOWICE A. Sapok, Piotrawin
1950 KATOWICE Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Warszawa
1951 wymiana maszyny i kot³a na silnik spalinowy 160 KM
1952�1955 JAWORZNO P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Warszawa,

nr rejestracyjny 252
1956�1964 JAWORZNO Warszawska ¯egluga na Wi�le, Warszawa
1964 statek wycofany z eksploatacji i z³omowany
Podsumowanie
Znany jest okres od 1937 r., czyli 27 lat, w tym: Porty macierzyste:
bandera polska 21 lat Piotrawin 9 lat
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Warszawa 12 lat

brak informacji 6 lat
Nazwa KATOWICE 9 lat, KATTOWITZ 6 lat, JAWORZNO 12 lat.
Ca³y ten okres statek p³ywa³ jako holownik w ¿egludze.
�ród³a: Barba� H. � korespondencja 25.04.2002 s. 7; Danielewicz W. � korespondencja
29.06.1997 s. 7, 27.02.2000 za³. 1; Delkowski E., Wykaz statków, poz. II-B-13; Kozio³ T. � roz-
mowa w Krakowie 14.08.2001; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku KATOWICE i JA-
WORZNO.

Statek, który nie wiadomo sk¹d znalaz³ siê w polskiej flocie, w po³owie lat trzydziestych XX
wieku. Przed wojn¹ kad³ub malowany by³ na zielono, tote¿ na ogó³ wi¹zano statek ze Spó³dziel-
ni¹ �Wis³a� z Torunia. Okaza³o siê jednak w 1950 roku, ¿e upañstwowiono go w Krakowie, jako
jednostkê pochodz¹c¹ z Piotrawina. Autor uwa¿a, ¿e jest to jeden z trudniejszych do rozszyfro-
wania obiektów, tym bardziej, ¿e niektórym rozmówcom statek myli³ siê z holownikiem GNIE-
ZNO. Pomimo, ¿e statek p³ywa³ jeszcze w latach sze�ædziesi¹tych, to rejestry PRS nie odnoto-
wa³y jego istnienia. Wiêkszo�æ respondentów jest zdania, ¿e by³ to statek parowy, po II wojnie
�wiatowej przebudowany na napêd spalinowy. Barba� jest odmiennego zdania, uwa¿a, ¿e przez
ca³y okres eksploatacji w Polsce by³ to statek parowy, którego kocio³ pracowa³ na paliwie cie-
k³ym.

KAZIMIERZ
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1856 r. � Koblenz, Elsner; parametry
kad³uba nieznane; maszyna parowa jednostopniowego rozprê¿ania 25 KM � Elsner, Koblenz;
kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1856�1861 KAZIMIERZ S¯Pna RzSK Andrzej Hrabia Zamoyski et Co, Warszawa
1862 statek nie figuruje w inwentarzu, dalszy los � nieznany
�ród³a: [1] s. 55, tab. 3; [23] s. 153.
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X > KLARA > Y > SEVERIN > KLARA > MIKO£AJ REJ
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec zbudowany w 1903 r., brak informacji o stoczni; L =
48,00 m, B = 4,70/? m, T = 0,85�1,40 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 170
KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1903�1920 X brak informacji
1921 wydobycie wraka i odbudowa
1922�1939 KLARA Poleskie Towarzystwo dla ¯eglugi i Handlu, Piñsk
31.08.1939 KLARA jako statek flagowy, przeprowadza z Piñska do Nyrczy

konwój z³o¿ony z ok.10 statków pasa¿erskich
i towarowych. Klar¹ dowodzi³ kpt ¿.�. Jefim Arsiuta

17.09.1939 samozatopienie w Piñsku
1940 Y wydobycie przez Rosjan, statek nie zosta³ uruchomiony
1941 uruchomienie statku przez Wehrmacht i sprowadzenie na

Wis³ê
1941 w Stoczni Czerniakowskiej w Warszawie przebudowa

na holownik
1941�1943 SEVERIN Strombauinspektion Pulawy
1943�1945 SEVERIN Wasserstraßenamt Warschau
1945 KLARA Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Warszawa; statek okresowo

wypo¿yczony ¯egludze dla obs³ugi liniowych rejsów
pasa¿ersko-towarowych

1946�1950 MIKO£AJ REJ Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Warszawa
1951�1953 MIKO£AJ REJ Rejon Dróg Wodnych, Warszawa
1954�1963 MIKO£AJ REJ Rejon Dróg Wodnych, P³ock
1963 statek wycofany z eksploatacji

brak informacji o z³omowaniu

SEVERIN1903 (KLARA z Piñska) przy uj�ciu Sanu do Wis³y 1942
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Podsumowanie
W s³u¿bie 60 lat, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 17 lat nie wiadomo 17 lat
bandera polska 37 lat Piñsk 21 lat
bandera sowiecka (okupacja) 2 lata Pu³awy 2 lata
bandera niemiecka (okupacja) 4 lata Warszawa 10 lat

P³ock 10 lat
Nazwa X + Y 19 lat, KLARA 20 lat, SEVERIN 4 lata, MIKO£AJ REJ 17 lat.
19 lat w ¿egludze pasa¿ersko-towarowej, 22 lata holownik administracji wodnej, 19 lat � brak
informacji.
�ród³a:  Barba� H. � korespondencja 14.06.2000 s. 4, 1', 3', 6', 25.04.2002 s. 3, 10; Daniele-
wicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 6, 27.02.2000 za³.2; .Danielewicz W., rozmowa w Gdañ-
sku 2.08.1997; Delkowski E., Wykaz statków, poz. II-B-8; [5] s. 276; [20] s. 592; [23] s. 146;
Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku KLARA i MIKO£AJ REJ.

W opracowaniu Reedereien podano b³êdnie okupacyjn¹ nazwê KLARA zamiast SEVERIN.
Severin by³ osob¹ zas³u¿on¹ dla niemieckiego budownictwa wodnego, dlaczego wiêc wsó³cze-
�ni Niemcy siê go wstydz¹? Jerzy Komorowski jest zdania, ¿e statek by³ drewnianej konstrukcji,
z poszyciem z blachy stalowej.

X > KMICIC > Z
Holownik parowy zbudowany w 1895 r. � brak informacji o stoczni; L = 32,00 m, B = 4,30/
7,90 m, T = 0,75 m, maszyna parowa 100 KM � 1895; kocio³ parowy � brak informacji
Przebieg s³u¿by
1895�1923 X brak informacji
1923�1927 KMICIC Zarz¹d Rzeki Wis³y, Warszawa
1927�1932 KMICIC Zarz¹d Dróg Wodnych, Warszawa
1933�1936 KMICIC Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Warszawa
1937 Z brak informacji o dalszym losie statku
Podsumowanie
Znane jest tylko 13 lat ¿ycia statku, ca³y ten okres tylko bandera polska, jedna nazwa, jeden port
macierzysty, ca³y ten okres holownik w administracji wodnej.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 4; Delkowski E., poz. II-B-2.

Delkowski jest zdania, ¿e statek kupiono w 1919 r w Gdañsku, brak jednak potwierdzenia
tego faktu, jak równie¿ informacji o eksploatacji statku w latach 1919�1922.
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KOLOS
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec zbudowany w 1911 r. � W³oc³awek, �Krater�; para-
metry kad³uba nieznane; maszyna parowa 180 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1911�1914 ÊÎËÎÑÑ/KOLOS Towarzystwo �Krater�, W³oc³awek
1914�1915 zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹,

zatopiony i zniszczony pod Modlinem
�ród³a: [1] s. 102; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I-50; [23] s. 149.

Widokówka ze statkiem KOLOS (napis cyrylic¹) na tle mostu Kierbedzia w Warszawie sta-
nowi fotomonta¿. Most odbudowany w czasie niemieckiej okupacji (1917), a na jego tle statek
zatopiony i zniszczony przez rosyjsk¹ armiê w 1915 roku.

KONKURENT
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec zbudowany w 1886 r.Elbing, F. Schichau, nr 354;
L = 35,60 m, T = 4,10/7,90 m, T = 0,70 m, maszyna parowa 115 KM; kocio³ parowy � brak
informacji.
Przebieg s³u¿by
1887�1906 ÊÎÍÊÓÐÅÍÒ/KONKURENT Marian Lewtow, P³ock
1906�1915 ÊÎÍÊÓÐÅÍÒ/KONKURENT A. Wochartz P³ock / Nieszawa
po 1915 brak dalszych informacji o statku
�ród³a: [1] s. 98; [23] s. 149, 152; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Spis statków zbudowanych przez stoczniê Ferdinanda Schichaua w Elbl¹gu podaje moc N =
70 KM.

KONSTANTIN > SION > POLZA > H 10 > Z
Holownik parowy, zbudowany w 1890 r. � Königsberg, Magnus; L = 48,50 m, B = 5,48/10,66
m, T = 0,66 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 200 KM; kocio³ parowy � brak
informacji.
Przebieg s³u¿by
1890�191x ÊÎÍÑÒÀÍÒÈÍ Bracia Margolin oraz S. �putin, Mohylów
191x�191x Ñ¨Í brak informacji
191x�1920 ÏÎËÜÇÀ Sowiecka Flotylla Dnieprzañska
9.05.1920 zdobyty przez WP w Rzeczycy
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1920 H 10 Flotylla Piñska WP � holownik nieuzbrojony
07.1920 zatopiony na Pinie podczas odwrotu WP

Z dalszy los � nieznany
Podsumowanie
W czasie znanych 30 lat s³u¿by: Porty macierzyste:
bandera rosyjska i sowiecka 30 lat Mohylów >20 lat
bandera polska kilka miesiêcy brak informacji <10 lat

Piñsk kilka miesiêcy
Nazwa KONSTANTIN >20 lat, SION kilka lat, POLZA kilka lat, H 10 kilka miesiêcy.
Holownik w ¿egludze > 20 lat, w s³u¿bie wojskowej kilka lat, nieznane kilka lat.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 27.02.2000 za³. 9; [5] s. 89; [6] s. 74.

KOPERNIK (parop³yw nr 3) > Z
Holownik parowy zbudowany w 1849 r. � Warszawa, Warsztaty Mechaniczne Banku Polskie-
go; parametry kad³uba nieznane; maszyna parowa 60 KM � Vincent Gâche, Nantes; kocio³ paro-
wy � brak informacji
Przebieg s³u¿by
1849�1870 KOPERNIK S¯P na RZSK Andrzej Hr. Zamoyski et Co., Warszawa
1855 prace holownicze na Bugu w rejonie Brze�cia Litewskiego
1871 przymusowa sprzeda¿ statku do Rosji, nowa nazwa statku,

nowy armator i miejscowo�æ pozosta³y nieznane.
�ród³a: [1] s. 50, 56, tab.3; [23] s. 153.

KONSTANTY
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec zbudowany w 1879 r. � Elbing, F. Schichau, nr 159;
L = 48,70 m, B = 5,40/9,70 m, T = 0,69 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 100
KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1879�1xxx ÊÎÍÑÒÀÍÒÈÍ/KONSTANTY ¯egluga Parowa Maurycego Fajansa,

Warszawa, brak dalszych informacji o statku
�ród³a [1] s. 96, 101 [23] s. 146 Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe

Na s. 101 Arkuszewski [1] pisze KONSTANTY (II), co nale¿a³oby rozumieæ jako inny sta-
tek o tej samej nazwie? Wg Reedereien statek KONSTANTY by³ eksploatowany do 1904 r.
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KOPERNIK

Statek pasa¿ersko-towarowy, parowy, zbudowany w 1892 r. � Warszawa, Stocznia M. Fajans
i Synowie; L = 33,22 m, B = 4,26/8,22 m, T = 0,52 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê-
¿ania 120 KM, M. Fajans i Synowie, Warszawa; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1892�1912 ÊÎÏÅÐÍÈÊ/KOPERNIK ¯P Maurycy Fajans i Synowie, Warszawa
1912�1914 ÊÎÏÅÐÍÈÊ/KOPERNIK Warszawskie Akcyjne Towarzystwo Handlu

i ¯eglugi, Warszawa
po 1914 dalsze losy statku nieznane
�ród³a: [1] s. 97, 102; Barba� H. � korespondencja 14.06.2000 s. 1'; Danielewicz W. � kore-
spondencja 7.12.1997 za³. 6; [23]. s. 146.

Arkuszewski napisa³ o zbudowaniu przez Fajansa a¿ dwóch statków o nazwie KOPERNIK,
a mianowicie w latach 1881 i 1910. Tego drugiego nie potwierdzaj¹ ¿adne dokumenty. Nato-
miast zosta³ zbudowany statek KOPERNIK w 1909 r., ale w Krakowie.

Reedereien podaj¹ okres s³u¿by statku 1908�1920 u spadkobierców Maurycego Fajansa, a
w latach 1920�1923 we Flotylli Wi�lanej. Brak potwierdzenia z innych �róde³.

KOPERNIK > COPERNICUS
Holownik inspekcyjny, parowy (jeden z czterech bli�niaczych jednostek), zbudowany w 1909 r.
� Kraków, I. Zieleniewski; L = 38,50 m, B = 4,70/8,60 m, T = 0,60 m; maszyna parowa dwustop-
niowego rozprê¿ania 80 KM; kocio³ parowy � brak informacji. Sylwetka statku identyczna jak
MELSZTYN1909.
Przebieg s³u¿by
1909�1916 KOPERNIK KuK Galizische Statthalterei, Krakau
1916�1918 KOPERNIK KuK Österreichische Weichselflottille, Krakau
1918�1920 KOPERNIK Ministerium Robót Publicznych, Kraków
1920 KOPERNIK statek zmobilizowany do Flotylli Wi�lanej
1921�1926 KOPERNIK Zarz¹d Rzeki Wis³y, Sandomierz
1926 KOPERNIK w planie mobilizacyjnym �S� 26/27 w Warszawie
1927�1932 KOPERNIK Zarz¹d Dróg Wodnych, Sandomierz
1933�1939 KOPERNIK Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Sandomierz
1939�1945 COPERNICUS Weichsel-Strombauverwaltung, Sandomir
01.1945 statek zniszczony przez wycofuj¹cych siê Niemców
Podsumowanie
36 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera austriacka (zabór) 9 lat Kraków 11 lat
bandera polska 21 lat Modlin 1 rok
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Sandomierz 24 lata
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Nazwa KOPERNIK 30 lat, COPERNICUS 6 lat.
33 lata w administracji wodnej i 3 lata s³u¿by wojskowej.
�ród³a: [1] s. 103, 129, 133; Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997 s. 7; Delkowski E.,
Wykaz statków, poz. IV-8; [7] s. 69, 76, 78, 88, 228; [23] s. 146, 147, 150; [26] s. 70; [30].

Arkuszewski pisze, ¿e statek przeznaczony by³ na Wis³ê i Dniestr, jednak swoj¹ s³u¿bê pe³ni³
wy³¹cznie na Wi�le. Chocia¿ ksi¹¿ka nie stwierdza stanowczo daty zbudowania statku, ale by³ to
na pewno rok 1909.

Delkowski nies³usznie nazywa statek promem.
Dyskant pomyli³ dwa statki KOPERNIK, pisz¹c na s. 88, ¿e statek ten zosta³ przekazany przez

Flotyllê Wi�lan¹, rozkazem z dnia 20.05.1921, Pañstwowej Szkole Morskiej w Tczewie. Na s.
69, 76 i 78 by³a mowa o bocznoko³owcu KOPERNIK, nale¿¹cym do administracji wodnej, na-
tomiast KOPERNIK Pañstwowej Szko³y Morskiej w Tczewie by³ �rubowcem, którego zanurze-
nie w ogóle nie pozwala³o na p³ywanie po Wi�le w górê od Grudzi¹dza. Ten statek nie przedsta-
wia³ wiêc ¿adnej warto�ci dla Flotylli Wi�lanej.

W [30] podano, ¿e KOPERNIK patrolowa³ rzekê i przeciwdzia³a³ próbom przeprawy przez
Wis³ê oddzia³ów bolszewickich. Tymczasem, jak pisze Dyskant, KOPERNIK nie dotar³ nawet
do Modlina, gdzie mia³ byæ uzbrojony i zosta³ na trasie porzucony prze za³ogê, nie wzi¹³ wiêc
udzia³u w wojnie.

KÖNIGSTEIN > MINISTER > WITE�
Statek pasa¿ersko-towarowy (609), parowiec, zbudowany w 1889 r. � Dresden Blasewitz, nr
26 (wg Meyera), a nr 43 (wg Quingera), L = 52,58 m, B = 4,80/9,75 m, T = 0,50 m; maszyna
parowa dwustopniowego rozprê¿ania 110 KM � Dreden Blasewitz; kocio³ parowy � Dresden-
Neustadt. Sylwetka statku identyczna jak PRINZ FRIEDRICH AUGUST

KOTWICA I
KOTWICA II
Krypy bocznoko³owe o ma³ym zanurzeniu i napêdzie motorowym, nieznane ani rok budowy
ani stocznia, nieznane parametry kad³uba i silnika spalinowego

W okresie miêdzywojennym u¿ytkowane do transportu ³adunków na �rodkowej i górnej Wi-
�le. Brak informacji na temat armatora i lat eksploatacji.

�ród³o: Delkowski E., Wykaz statków, poz. II-D-8 i 9.
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Przebieg s³u¿by
1889�1919 KÖNIGSTEIN SBDG, Dresden
1919�1920 MINISTER Carl Stahlberg, Magdeburg
04.1920 MINISTER Staniszewski i Wo³kogonienko, P³ock
9.08.1920 MINISTER III dywizjon Flotylli Wi�lanej, Modlin; 2×75 mm, 4 ckm
18.08.1920 MINISTER udzia³ w bitwach pod P³ockiem
10.1920�24 MINISTER Staniszewski i Wo³kogonienko, P³ock
1925�1926 WITE� Stanis³aw Górnicki, P³ock
1926 MINISTER w planie mobilizacyjnym �S� 26/17 w Warszawie
1927�1939 WITE� eksploatacja Polska ¯egluga Rzeczna Sp. z o.o.., Warszawa

w³asno�æ S. i J. Górniccy, P³ock, N = 150 KM
09.1939 zatopiony na Bugu w Modlinie (ko³o spichrza)
1946�1947 wydobyty i z³omowany
Podsumowanie
W s³u¿bie 50 lat, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 31 lat Drezno 30 lat
bandera polska 19 lat Magdeburg 1 rok

P³ock 7 lat
Modlin 2 miesi¹ce
Warszawa 12 lat

Nazwa KÖNIGSTEIN 30 lat, MINISTER 6 lat, WITE� 15 lat.
Ca³y okres s³u¿by w ¿egludze pasa¿erskiej + 2 miesiêczny epizod okrêtu wojennego.

MICKIEWICZ1872 (I plan), WITE�1889(II plan) stocznia w Modlinie 1925
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KÖNIGSTEIN 1889 na £abie przed 1918 (zatopiony w 1939 w uj�ciu Bugu jako WITE�)

�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 9.04.1997 s. 2, 12.04.1997 s. 4, 11.05.1997 s. 2
12.10.1998 s. 4, 5.06.1999 s. 7; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I-23; [5][ s. 228; [15] s. 139,
208; Quinger W., Die Werften. Dresden Blasewitz, s. 31; [23] s. 147, 150, 151, 152; [24] s. 99,
227; [26] s. 55, 57, 61, 64; [30]; Michalski M.A. � obserwacje w³asne i rejs na pok³adzie statku
WITE�.

Meyer [15] myli siê podaj¹c, ¿e statek z Magdeburga zosta³ sprzedany do Szczecina, gdzie w
maju 1920 naby³ go Bernhard Krause, gdy¿ trafi³ on bezpo�rednio na Wis³ê (w kwietniu 1920),
do armatora Staniszewskiego i Wo³kogonienki, a w sierpniu 1920 walczy³ on z wojskami bolsze-
wickimi (nadal pod nazw¹ MINISTER). Drugi b³¹d w tym samym opracowaniu to przypisanie
nazwy WITE� statkowi JAGIE££O. By³y to dwa statki tego samego typu (JAGIE££O patrz
PRINZESSIN LUISE).

KRAKÓW (parop³yw nr 4) > Z
Holownik parowy zbudowany w 1850 r. � Warszawa, Warsztaty ¯eglugi Parowej; L = 38,00 m,
B = 3,80/? m, T = ? m; maszyna parowa 32 KM � Vincent Gâche, Nantes; kocio³ parowy � brak
informacji.
Przebieg s³u¿by
1850�1970 KRAKÓW S¯P na Rz SK Andrzej hr. Zamoyski et Co., Warszawa
1850 KRAKÓW rejs z Warszawy do Krakowa, na pok³adzie

A. hr. Zamoyski.
1852 przebudowa na statek pasa¿ersko-towarowy dla linii

Warszawa� Zawichost
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1871 przymusowa sprzeda¿ statku do Rosji, nowa nazwa,

armator i miejscowo�æ pozosta³y nieznane
Z dalsze losy statku nieznane

�ród³a: [1] s. 50, tab. 3; [23] s. 153.

KRAKÓW1889, w Krakowie przed 1914

KRAKÓW
Statek inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1889 r. � brak informacji o stoczni; L = 27,00 m,
B = 3,30/? m, T = 0,50 m; maszyna parowa 70 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1889�1914 KRAKÓW KuK Galizische Statthalterei, Krakau
1914 KRAKÓW KuK Österreichische Weichselflottille, Krakau

brak informacji o dalszym losie statku
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 9.04.2000 s. 3�4; [23] s. 147.

KRAKÓW
Statek parowy zbudowany w 1884 r. � Warszawa, stocznia M. Fajans. Statek bli�niaczy WAR-
SZAWA. Brak jakichkolwiek dalszych wiadomo�ci o tych statkach.
�ród³o: [3] s. 10.

¯adne inne �ród³o nie wspomina tego statku, który nie móg³ byæ zbudowany, poniewa¿ Mau-
rycy Fajans wznowi³ dzia³alno�æ stoczni na Solcu dopiero w roku 1886.
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KRAKÓW > EKSPRESS
Statek pasa¿erski (185), parowiec, zbudowany w 1903 r. � Warszawa, Stocznia M. Fajans i
Synowie; L = 39,01 m, B = 4,54 / 9,78 m, T = 0,52 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê-
¿ania 150 KM � M.Fajans i Synowie, Warszawa; kocio³ parowy � brak informacji
Przebieg s³u¿by
1903�1912 ÊÐÀÊÓÂ/KRAKÓW ¯egluga Parowa M. Fajans i Synowie, Warszawa
1910 nowy kocio³ nr 32144�1910
1912�1915 ÊÐÀÊÓÂ/KRAKÓW W.A.T.H. i ¯., Warszawa
1915 statek zarekwirowany porzez armiê rosyjsk¹, uszkodzony

i zatopiony
1915�1918 [KRAKÓW] wrak na dnie Wis³y w Warszawie
10.1918 wrak wydobyty i odbudowany
1919�1921 KRAKÓW statek nieczynny � brak stabilizacji w³asno�ciowej
1922�1923 KRAKÓW W.T.T.i¯. S.A., Warszawa
1923�1933 EKSPRESS Izaak Gleibermann, Piñsk
07.1934 przed³u¿enie statku do L = 51,24 m, stocznia krakowska
1934�1939 EKSPRESS Berach Gleibermann, Kraków
1939�1945 EKSPRESS Weichselländische Schiffahrt A.G., Krakau
1945 EKSPRESS Komisariat ¯eglugi, Kraków
1946 EKSPRESS ¯egluga Pañstwowa, Kraków
1947 EKSPRESS Berach Gleibermann Szczecin � statek w Warszawie
1948 EKSPRESS Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Warszawa

rejsy Warszawa � Sandomierz
1949�1950 EKSPRESS Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Warszawa
1950 statek wycofany z eksploatacji
data nieznana statek z³omowany

KRAKÓW1903 w Warszawie1903, p³ywa³ jako EKSPRESS w Piñsku i Krakowie



138
Podsumowanie
47 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 12 lat Warszawa 23 lata
wrak na polskich wodach 3 lata Piñsk 11 lat
bandera polska 26 lat Kraków 13 lat
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat
Nazwa KRAKÓW 20 lat, EKSPRESS 27 lat.
Ca³y okres s³u¿by w ¿egludze pasa¿erskiej.
�ród³a: [1] s. 89, 101, 102, 110; Barba� H. � korespondencja 25.04.2002 s. 4 18.07.2002 s. 2;
Danielewicz E. � korespondencja 12.08.1997 s. 5, 7.12.1997 za³. 5, 12.10.1998 s. 2�3; Daniele-
wicz W. � rozmowa w Gdañsku 2.08.1997; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I-53; Figu³a s. �
korespondencja 16.11.2004; [23] s. 146.

Arkuszewski opisuje statki KRAKÓW i EKSPRESS jako dwie odrêbne jednostki.
Delkowski pisze ju¿ w okresie I wojny �wiatowej o statku EKSPRESS, który zosta³ zatopio-

ny i ca³kowicie utracony. Po II wojnie �wiatowej statek nie zosta³ przez niego zauwa¿ony w War-
szawie.

W tek�cie Reedereien wymienione s¹ równocze�nie oba statki i to nale¿¹ce w 1915 roku do
tej samej firmy Maurycego Fajansa, a przecie¿ firma ta uleg³a ju¿ w 1912 przekszta³ceniu w
Warszawskie Akcyjne Towarzystwo Handlu i ¯eglugi, a jeden statek nie móg³ wystêpowaæ,
w tym samym okresie pod dwoma nazwami.

Dotychczas nie jest zupe³nie jasne, w którym rzeczywi�cie roku zosta³a zmieniona nazwa statku
z KRAKÓW na EKSPRESS. Nie budzi jednak w¹tpliwo�ci, ¿e u Fajansów by³ KRAKÓW,
a u Gleibermannów � EKSPRESS. U ró¿nych autorów termin zmiany nazwy wystêpuje w ró¿-
nych latach pomiêdzy 1912 a 1923.

Dziwna wydaje siê kasacja statku w 1950 roku, gdy mia³ on dopiero 47 lat, a w ¿egludze
brakowa³o jednostek dla obs³ugi linii komunikacyjnych. Wyt³umaczeniem mo¿e byæ tylko fakt,
¿e w³a�ciciel (Gleibermann) procesowa³ siê o zwrot swojej w³asno�ci, a statkiem, pomimo pra-
womocnego wyroku s¹dowego na korzy�æ w³a�ciciela, zarz¹dza³a bezprawnie firma pañstwowa.
Najprostszym rozwi¹zaniem by³o wiêc unicestwienie obiektu sporu przez stronê silniejsz¹, czyli
jednostkê pañstwow¹. Pozwala³o to na ostateczne zamkniêcie sprawy przy jednoczesnej aproba-
cie ze strony czynników politycznych.

Barba� sugeruje, ¿e statek PSTR¥G to skrócony EKSPRESS. Jest to tylko pomy³ka, gdy¿
PSTR¥G to by³y WILK a EKSPRESS nie mia³ z nim nic wspólnego, jednocze�nie cechy cha-
rakterystyczne obu statków uniemo¿liwia³yby taki przebieg wydarzeñ.
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KRAKUS > OSTER
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1886 r. � Elbing, F.Schichau, nr 302;
L = 56,72 m, B = 5,56/10,78 m, T = 0,70 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 150
KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1886�1891 ÊÐÀÊÓÑ/KRAKUS Stanis³aw Górnicki, P³ock
1892 ÎÑÒÅÐ statek sprzedany na Dniepr
�H� 9.06.1920 OCTEP dozorowiec zdobyty na Desnie przez statek P 1

dalsze losy statku nieznane
�ród³a: [1] s. 98; Danielewicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 5; [6] s. 85; [23] s. 147; Schi-
chau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe; [30]

Prawdopodobnie dozorowiec OSTER to dawny polski KRAKUS. [30] podaje b³êdn¹ nazwê
statku Ostrie (Flotylla Piñska s. 4), podczas gdy statek nosi³ nazwê miasta OSTER, le¿¹czgo nad
rzek¹ Desn¹.

KRAKUS > SOBIESKI > KRAKUS > DNIESTR > [KRAKUS] > KILIÑSKI
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1898 r. � Elbing, F. Schichau, nr 650;
L = 51,12 m, B = 4,60/8,40 m, T = 0,62�0,78 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania
100 KM, 45/45; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1898�1915 ÊÐÀÊÓÑ/KRAKUS Stanis³aw Górnicki, P³ock
1915�1918 KRAKUS Stanis³aw Górnicki, P³ock
1919�1921 SOBIESKI Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
2.08.1920 SOBIESKI zmobilizowany i uzbrojony (pozostawiono cywilnego

kapitana); 2×75 mm + 4 ckm
14.08.1920 stoczy³ bitwê z bolszewikami pod Gór¹ Kalwari¹,

d-ca por. mar. Aleksander Mohuczy
1922�1926 SOBIESKI Stanis³aw Górnicki, P³ock
1926 SOBIESKI w planie mobilizacyjnym �S� 26/27 w Warszawie
1927 KRAKUS Stanis³aw Górnicki, Plock

KILIÑSKI ex KRAKUS1898 sylwetka 1954



140

1928 przebudowa
1929�1939 KRAKUS eksploatacja � Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� S.A.

Sp. z o.o.., Warszawa, w³a�ciciel � S. i J. Górniccy, P³ock,
N = 133 KM

1930 nowy kocio³ 9 atn, F. Schichau, Danzig nr 3694
09.1939 statek zatopiony
1939�1944 DNIESTR Weichsel Reederei GmbH, Warschau
08.1944 statek zatopiony przez za³ogê w czasie Powstania

Warszawskiego
1944�1945 wrak .
1946�1948 [Krakus] wydobycie, przeholowanie do stoczni p³ockiej,

odbudowany wg projektu in¿ Czes³awa �ladkowskiego
 jako statek pasa¿erski (250), zmieniona podzia³ka okien,
zamiast kwadratowych � bulaje, stalowa weranda
dziobowa, stalowe przybudówki tamborowe

6.06.1948 KILIÑSKI udzia³ w warszwskiej defiladzie statków
1948 KILIÑSKI Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Warszawa;

na linii Warszawa�Gdañsk
1949�1950 KILIÑSKI Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Warszawa
1951�1955 KILIÑSKI P.P.¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
1952 nr rejestracyjny 231
1956�1963 KILIÑSKI Warszawska ¯egluga na Wi�le, Warszawa
1964�1965 KILIÑSKI P.P.¯egluga Warszawska, Warszawa

ostatnie lata statek na linii Warszawa�Elbl¹g

KRAKUS1898, P³ock, lata 1927-1929 (uczennice z Pensji im. Hetmanowej Reginy ¯ó³kiewskiej
w P³ocku p³yn¹ nad polskie morze)
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1965�1970 statek wycofany z eksploatacji, w porcie Praskim
1971�1973 hulk we W³oc³awku
1974�1980 kad³ub postawiony na l¹dzie, jako kawiarnia w Z³otorii

(w wid³ach Wis³y i Drwêcy)
1981 hotel

nieznany rok z³omowania
Podsumowanie
W s³u¿bie 67 lat, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 17 lat P³ock 40 lat
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Warszawa 27 lat
bandera polska 41 lat.

Nazwa KRAKUS 37 lat, SOBIESKI 8 lat, DNIESTR 5 lat, KILIÑSKI 17 lat.
Ca³y okres s³u¿by w ¿egludze: 46 lat � statek pasa¿ersko-towarowy, 17 lat statek pasa¿erski,

4 lata wy³¹czenia ze s³u¿by.
�ród³a: [1] s. 155, 161, 178 [3] s. 17; Barba� H. � korespondencja 14.06.2000 s. 23'; Daniele-
wicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 5; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I-16; [7] s. 61,
66, 82, 87, 228; PRS: Rejestr statków �ródl¹dowych 1960, 1962; [23] s. 146, 147, 150, 151,
152; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe; [26] s. 55, 57, 58; [30]; Michalski M.A �
obserwacje w³asne statku KRAKUS i KILIÑSKI.

KILIÑSKI1898 Warszawa, Stadion 10-lecia, lata 1953�1959
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KRATER > CHROBRY > HETMAN
Statek pasa¿ersko-towarowy (500 pasa¿erów), parowiec, zbudowany w 1910 r. � W³oc³awek
�Krater�, L = 40,50 m, B = 5,10/10,50 m, T = 0,50 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê-
¿ania 145 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1910�1915 ÊÐÀÒÅÐ/KRATER Towarzystwo ¯eglugowe �Krater�, W³oc³awek
1915�1918 KRATER Towarzystwo ¯eglugowe �Krater�, W³oc³awek
1919�1921 CHROBRY Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1922�1927 CHROBRY Horacy Heller, Piñsk
1928�1929 CHROBRY Maks Friedmann, Warszawa
1930�1939 HETMAN eksploatacja � Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula�

sp. z o.o.., Warszawa; w³a�ciciel � Maks Friedmann,
Warszawa, N = 145 KM

1939�1944 HETMAN Weichselländische Schiffahrts A.G., Krakau
08.1944 statek zniszczony ³adunkiem wybuchowym w rejonie

Sandomierza (Wehrmacht)
1948 wrak wydobyty w czê�ciach � z³om

 CHROBRY ex KRATER 1910, P³ock 1928�1929
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Podsumowanie
34 lata s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 5 lat W³oc³awek 8 lat
bandera niemiecka (okupacja) 8 lat Warszawa 15 lat
bandera polska 21 lat Piñsk 6 lat

Kraków 5 lat
Nazwa KRATER 8 lat, CHROBRY 12 lat, HETMAN 14 lat. Ca³y okres s³u¿by w ¿egludze pasa-
¿ersko-towarowej.
�ród³a: [1] s. 102; Barba� H. � korespondencja 14.06.2000 s. 5'; Danielewicz W. � korespon-
dencja 7.12.1997 za³. 7; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I-41; Kozio³ T. � rozmowa w Krako-
wie 14.08.2001; [23] s. 147, 149, 150, 151, 152, 153; Michalski M.A. � obserwacje w³asne stat-
ku HETMAN.

W [23] �rozmno¿ono� omawiany statek, który wymieniony jest we flocie administracji wod-
nej (lata dwudzieste), w której nigdy nie by³, a jednocze�nie wystêpuje w 1923 r. u ró¿nych ar-
matorów (Friedmann i P¯P) zamiast u Hellera w Piñsku, a w latach 1919�1922 p³ywa jednocze-
�nie jako HETMAN i jako CHROBRY u jednego armartora (P¯P).

Danielewicz i Kozio³ twierdz¹, ¿e statek w czasie okupacji nie zmieni³ nazwy. Autor, pamiê-
taj¹c rz¹dy hitlerowców w Polsce, przyjmuje tê informacjê ze zdziwieniem. Brak jednak innych
danych.

X > KREMEÑÈUG > GERT�IL > Z
Statek pasa¿ersko-towarowy (620 pasa¿erów), parowiec, zbudowany w 1860 r. � Belgia; L =
57,00 m, B = 7,62/13,10 m, T = 0,65 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 150 KM;
kocio³ parowy � brak informacji .
Przebieg s³u¿by
1860�1881 X brak informacji
1882�1889 ÊÐÅÌÅÍÜ×ÓÃÜ Jankiel Rendel, Bobrujsk
1890�1917 ÃÅÐÒØÍËÜ Bela Rendel, Michai³ Lauenburg i Borys Epstein, Piñsk

eksploatowany na trasie Piñsk�Kijów
po 1917 Z dalszy los statku nieznany
Podsumowanie
Znane jest 35 lat s³u¿by (1882�1917), w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska 7 lat Bobrujsk 7 lat
bandera rosyjska (zabór) 28 lat Piñsk 28 lat
Znany okres 35 lat to s³u¿ba pasa¿ersko-towarowa w ¿egludze (o pierwszych 22 latach brak in-
formacji).
�ród³o: Danielewicz W. � korespondencja 21.02.1999 s. 2.
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KRONPRINZ
Holownik parowy zbudowany w 1887 r. � Stettin-Grabow, Aron und Gollnow, nr 232; L = 40,00
m, B = 4,50 / 8,60 m, T = 0,50 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 120 KM; ko-
cio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1887�1897 KRONPRINZ Krause und Nagel, Breslau
1897�1906 KRONPRINZ Rhederei Vereinigte Schiffer, Breslau
1902 N = 97 KM
1906�1918 KRONPRINZ Schlesische Dampfer Comapagnie, Breslau � st. pasa¿erski
1918 KRONPRINZ Gustav Stahlberg, Magdeburg
1918 KRONPRINZ Joseph Schwarz, Mewe
1918 KRONPRINZ FECH
po 1918 brak dalszych informacji o statku
�ród³a: [15] s. 142; [24] s. 100; Stettiner Oderwerke � Verzeichnis der erbauten Schiffe.

KRONPRINZ 1887 statek z Odry, który od 1918 stacjonowa³ w Gniewie nad Wis³¹
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KRYSTYNA1904, w Krakowie, statek zmobilizowany i uzbrojony w czasie wojny ba³kañskiej 1912

KRYSTYNA > WYSPIAÑSKI > RHEIN > WYSPIAÑSKI > DUNAJEC >
[Dunajec]
Holownik parowy zbudowany w 1904 r. � Linz, nr 460; L = 36,40 m, B = 5,25/10,50 m, T =
0,65 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 150 KM; kocio³ parowy � brak informa-
cji.
Przebieg s³u¿by
1904�1914 KRYSTYNA KuK Galizische Statthalterei, Krakau
1914�1918 KRYSTYNA KuK Weichselflottille, Krakau

statek uzbrojony 2 x 37 mm, 2 ckm, opancerzenie
1918�1919 WYSPIAÑSKI Ministerium Robót Publicznych, Warszawa
2.08.1920 WYSPIAÑSKI Flotylla Wi�lana � II dywizjon�8 ckm
1921�1927 WYSPIAÑSKI Zarz¹d Rzeki Wis³y, W³oc³awek
1927�1932 WYSPIAÑSKI Zarz¹d Dróg Wodnych, W³oc³awek
1928 WYSPIAÑSKI L = 39,40 m
1933�1939 WYSPIAÑSKI Pañstwowy Zarz¹d Wodny, P³ock
1939�1941 RHEIN Reichswasserstraßenverwaltung, Plock
1941�1945 RHEIN Reichswasserstraßenverwaltung. Schröttersburg
1945 statek zatopiony, wydobyty, odbudowany � stocznia toruñska
1946�1950 WYSPIAÑSKI Pañstwowy Zarz¹d Wodny, P³ock
1951�1952 WYSPIAÑSKI Rejon Dróg Wodnych, P³ock, N = 150 KM
1952 nr rejestracyjny 452
1952�1953 WYSPIAÑSKI Rejon Dróg Wodnych, Warszawa, statek w rezerwie
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WYSPIAÑSKI ex KRYSYNA1904 � stary port P³ock-Radziwie

1954 przebudowa na statek pasa¿ersko-towarowy
1955 DUNAJEC P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Warszawa

nr rejestracyjny 213
1956�1959 DUNAJEC Warszawska ¯egluga na Wi�le, Warszawa

w s³u¿bie liniowej (pasa¿erskiej) i holowniczej
1960 statek wycofany z eksploatacji
1963 usuniêto maszynê parow¹ i kocio³, obciêto tambory
1965 [Dunajec] Warszawski Okrêgowy Zwi¹zek ¯eglarski � przystañ

w Nieporêcie
2003 [Dunajec] bez zmian, jak w 1965 r.
Podsumowanie
56 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera austriacka (zabór) 14 lat Kraków 14 lat
bandera polska 36 lat Warszawa 11 lat
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Modlin 1 rok

W³oc³awek 12 lat
P³ock 18 lat

Nazwa KRYSTYNA 14 lat, WYSPIAÑSKI 31 lat, RHEIN 6 lat, DUNAJEC 5 lat, [Dunajec]
ju¿ 38 lat (2003). W sumie 46 lat s³u¿by w administracji wodnej i 5 lat w ¿egludze pasa¿ersko-
towarowej. Przerywnikiem by³a dwukrotna s³u¿ba wojskowa, trwaj¹ca ³¹cznie 5 lat
�ród³a: [1] s. 129; Barba� H. � korespondencja 14.06.2000 s. 6; Danielewicz W. � korespon-
dencja 12.04.1997 s. 5�6, 11.05.1997 s. 9; Delkowski E., Wykaz statków, poz IV-6, [23] s. 146,
147; [26] s. 53, 55, 64; [30]; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku WYSPIAÑSKI i DU-
NAJEC, wieloletnie korzystanie z magazynku ¿eglarskiego na pok³adzie hulka [Dunajec].

W [23] omówiono statek KRYSTYNA /WYSPIAÑSKI tylko do roku 1928, pomijaj¹c za-
równo okres 1929�1939 jak i okres okupacji (statek RHEIN).
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KUJAWIAK > KSI¥¯Ê JÓZEF > SAN > KSI¥¯Ê JÓZEF > JANEK
KRASICKI
Statek pasa¿ersko-towarowy (185), parowiec, zbudowany w 1883 r. � Elbing, F.Schichau, nr
220; L = 38,95 m, B = 3,82/8,70 m, T = 0,60�0,95 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê-
¿ania 75 KM � F. Schichau, Elbing � 1882; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1883�1914 ÊÓßÂÈßÊ /KUJAWIAK Br. Ciechanowscy (Jan i Wincenty), W³oc³awek
1910 nowy kocio³ 10 atn, 31,45 m2, nr 139352

F. Schichau, Elbing
1914 ÊÓßÂÈßÊ /KUJAWIAK zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹
1915 zatopiony pod Dêblinem
1915 KUJAWIAK wydobyty przez Austriaków, 1916. ponownie zaton¹³

podczas wiosennego wezbrania
1916 powtórnie wydobyty i odholowany dla odbudowy

do Krakowa
1916�1918 KUJAWIAK KuK Weichselflottille, Krakau
1919�1939 KSI¥¯Ê JÓZEF Towarzystwo �¯egluga Polska�, Kraków

nr rejestracyjny 3
linia Kraków � Nowy Korczyn

1939�1945 SAN Weichselländische Schiffahrts A.G., Krakau

KS. JÓZEF ex KUJAWIAK1883 Wis³a pod Krakowem, lata 1919�1939
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1945�1948 KSI¥¯Ê JÓZEF �Wis³a� Spó³dzielnia Pracy, Kraków
1948 wymiana dotychczasowej jednostki napêdowej

na silnik spalinowy 4-suwowy, 4-cyl. ∅ 200×210 mm,
120 KM, Klöckner-Humboldt-Deutz, 800/400

1949�1950 KSI¥¯Ê JÓZEF Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura
Warszawa, linia dzienna Warszawa�P³ock

1951 JANEK KRASICKI P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa
Kraków, nr rejestracyjny 0256, 152 pasa¿erów

1952�1955 JANEK KRASICKI P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa
Bydgoszcz, port macierzysty Poznañ
nr rejestracyjny 122, linia Poznañ�Puszczykówko

1956�1962 JANEK KRASICKI Bydgoska ¯egluga na Wi�le, Poznañ
1962 statek wycofany z eksploatacji
1963 statek z³omowany
Podsumowanie
79 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 32 lata W³oc³awek 32 lata
bandera austriacka (okupacja) 3 lata Kraków 34 lata
bandera polska 38 lat Warszawa 2 lata
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Poznañ 11 lat
Nazwa KUJAWIAK 35 lat, KSI¥¯Ê JÓZEF 27 lat, JANEK KRASICKI 11 lat, SAN 6 lat.
Napêd parowy 65 lat, spalinowy 14 lat. Ca³a s³u¿ba w ¿egludze pasa¿ersko-towarowej.
�ród³a: [1] s. 156, 177; [3] s. 10; Barba� H. � korespondencja 14.06.2000 s. 1'; Danielewicz W
� korespondencja 12.04.1997 za³.1, 12.08.1997 s. 7, 12.10.1998 s. 2; Delkowski E., Wykaz stat-
ków, poz. I�7 [10] s. 121; Kozio³ T. � rozmowa w Krakowie 14.08.2001; PRS: Rejestr statków
�ródl¹dowych 1960, 1962; [23] s. 145, 147, 151; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe
; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku KSI¥¯Ê JÓZEF i JANEK KRASICKI oraz rejs na
pok³adzie statku KSI¥¯Ê JÓZEF w 1949.

Arkuszewski [1] wymienia na s. 102 statek KUJAWIAK (II), zbudowany w roku 1903 przez
stoczniê Fajansa dla jego w³asnej floty. Nie wiadomo sk¹d ta informacja, gdy¿ statek taki nigdy
nie istnia³.

W [23] pominiêto okres s³u¿by statku SAN (1939�1945) we flocie Weichselländische Schif-
fahrts A.G., Krakau.

Danielewicz nies³usznie uwa¿a, ¿e w latach 1948�1951 statek nazywa³ siê KUJAWIAK, by³
to jednak KSI¥¯Ê JÓZEF.
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KURJER > ZVEZDA
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1885 r. � Elbing, F. Schichau, nr 251; L
= 25,73 m, B = 3,79/? m, T = 0,93 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 75 KM;
kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1885�18xx ÊÓÐÅÐ /KURJER ¯egluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa
18xx ÇÂÅÇÄÀ statek sprzedany do Rosji w rejon Chersonia,

dalsze losy statku nieznane
�ród³a: [1] s. 98; [23] s. 146; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.

KURJER > BELWEDER > SYMPHER > IN¯YNIER > MATEJKO
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1897 r. � Elbing, F. Schichau, nr 632;
L = 44,98 m, B = 4,26 / 8,70 m, T = 0,60 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 120
KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1897�1915 ÊÓÐÅÐ /KURJER Stanis³aw Górnicki, P³ock
1915�1918 KURJER Stanis³aw Górnicki, P³ock
1919�1921 BELWEDER Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1922�1926 BELWEDER Maks Friedmann, Warszawa
1927�1939 BELWEDER eksploatacja Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o..,

Warszawa; w³a�ciciel � Maks Friedmann, Warszawa
rejsy na linii Warszawa � Sandomierz

1936 moc maszyny 90 KM
14.09.1939 statek zatopiony pod Dobrzykowem
1942 wrak wydobyty i odbudowany w stoczni Czerniakowskiej

jako holownik
1943�1944 SYMPHER Strombauinspektion Pulawy
08.1944 statek zatopiony w uj�ciu Krêpianki
1945�1946 wrak wydobyty, odbudowa � stocznia Pu³awska
1947 IN¯YNIER Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Pu³awy

MATEJKO ex KURJER1897 sylwetka 1954
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03.1947 IN¯YNIER decyzja o podarowaniu statku Zwiazkowi Sowieckiemu,
tonie podczas przeprowadzania do Gdañska*

1947 statek wydobyty i odbudowany w Stoczni Czerniakowskiej
jako statek pasa¿ersko-towarowy
L = 46,43 m, B = 4,46/ 8,70 m, T = 0,65 m, N = 75 KM

1948 MATEJKO Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Warszawa
6.06.1948 udzia³ w defiladzie
1949�1950 MATEJKO Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Warszawa
1951�1955 MATEJKO P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
1952 nr rejestracyjny 174
1953 zderzenie statków MATEJKO i BA£TYK pod Bielanami
1955 wymiana maszyny i kot³a. Zamiast 58 letniej jednostki napêdowej (3-krotnie topionej),
statek otrzma³ kocio³ i maszynê pobrane ze statku HEROLD (u¿ywane tylko 29 lat), aktualna
moc 110 KM. Statek zarejestrowany dla 200 pasa¿erów
1956�1964 MATEJKO Warszawska ¯egluga na Wi�le, Warszawa
1965 statek wycofany i z³omowany
*Decyzja o podarowaniu statku Zwiazkowi Sowieckiemu, z natychmiastowym przekazaniem go
w Gdañsku. Kpt Jan Barba� odmawia prowadzenia statku w okresie pêkania i pochodu lodów,
otrzymuje wiêc polecenie na pi�mie. Statek dop³ywa do Modlina. Ko³o prowizorycznego mostu,

IN¯YNIER ex BELWEDER ex KURJER1897, port w Pu³awach 1947
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MATEJKO ex KURJER1897, Tczew, lata 1956�1964

odrywa siê ogromna tafla lodowa, która uderza w burtê, rozcinaj¹c poszycie na d³ugo�ci kilku
metrów. Statek momentalnie tonie, a za³oga ratuje siê skacz¹c na drewniane filary mostu.
Podsumowanie
68 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 18 lat, P³ock 21 lat
bandera niemiecka (okupacja) 4 lata Warszawa 38 lat
bandera polska 38 lat Pu³awy 1 rok
wrak � polskie wody (w sumie) 8 lat.
Nazwa KURJER 21 lat, BELWEDER 21 lat, SYMPHER 1 rok, IN¯YNIER kilka miesiêcy, MA-
TEJKO 17 lat. W czasie s³u¿by: 59 lat w ¿egludze statek pasa¿ersko-towarowy, 1 rok holownik
w administracji wodnej i 8 lat nieczynny (wrak lub odbudowa).

�rod³a [1] s. 100, 154, 178; [3] s. 17, 18; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 3, 4, 8,
za³.2, 7.09.1999 s. 1, 2, tab. 3, 5, 14.06.2000, s. 3, 4, 3', 5', 10', 23', 15.12.2001 s. 5, 25.04.2002
s. 4, 7, 10; Danielewicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 3, 7.12.1997 s. 2, 12.10.1998 s. 5,
9.04.2000 s. 1�2; 13; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I-15 i I-37; [23] s. 147, 152; Schichau
F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku BELWEDER
i MATEJKO.

Arkuszewski [1] nie wi¹¿e ze sob¹ historii statków KURJER i BELWEDER, natomiast od-
no�nie statku MATEJKO wprowadza w b³¹d czytelników, mówi¹c, ¿e to dawny HEROLD. Do-
tychczas w ¿egludze nazwa zwi¹zana by³a zawsze z kad³ubem, a nie z jednostk¹ napêdow¹, a
kad³ub Matejki to kad³ub Kuriera. HEROLD jako statek mniej warto�ciowy (w oczach ówcze-
snych decydentów) zosta³ poddany �kanibalizmowi technicznemu�, a brak wiedzy marynistycz-
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nej kaza³ im g³osiæ fa³szyw¹ historiê statku. Arkuszewski uwierzy³ i nada³ tej informacji godno�æ
naukow¹, a inni bezkrytycznie powtarzali za nim tê dezinformacjê.

Delkowski i Barba� te¿ uwierzyli w tê historiê i obaj pisz¹, ¿e BELWEDER zosta³ zniszczo-
ny w Dobrzykowie, a MATEJKO to ex HEROLD.

W [23] pominiêto w historii statku okres Polskiej ¯eglugi Pañstwowej, przypisano te¿ Fried-
mannowi prawo w³asno�ci do statku KURJER, a przecie¿ on kupi³ statek ju¿ po zmianie nazwy
na BELWEDER, a tak¿e pominiêto okres okupacji, w którym statek nosi³ imiê wielkiego nie-
mieckiego hydrotechnika in¿yniera Symphera (takie pominiêcia nie przystoj¹ chyba niemieckie-
mu wydawnictwu). Regulacja dolnej Wis³y to przecie¿ zas³uga Symphera.

KURJER > KURIER > Z
Statek o nieznanym przeznaczeniu, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, para-
metrach kad³uba i jednostki napêdowej.
Podsumowanie
przed 1936 X brak informacji
1936 KURJER Kraków?
1936�1939 KURIER Kraków?
1939�1945 KURIER Tarnobrzeg?
po 1945 Z dalszy los statku nieznany
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja; Kozio³ T. � rozmowa w Krakowie 14.08.2001 dot.
wojennych losów statku.

KURJERx Kraków przed 1936, statek o którym brak informacji
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LAUENBURG > (H) ORION > [barka]
Statek pasa¿ersko-towarowy (415 pasa¿erów), parowiec zbudowany w 1876 r., Hamburg, Jans-
sen und Schmiliñski; L = 45,70 m, B = 5,03/9,00 m, T = 0,68 m; maszyna parowa dwustopnio-
wego rozprê¿ania 280 KM; 2 kot³y parowe w tandemie � brak szczegó³owych informacji.
Przebieg s³u¿by
1876�1922 LAUENBURG Lauenburger Dampfschiffe, Lauenburg
1903 pozostawienie tylko jednego kot³a
1923 statek dostarczony z Niemiec do Polski w ramach reparacji

wojennych, aktualna moc 130 KM
1923�1928 ORION (?) Oszer Zagier, P³ock � holownik
1929 statek wycofany z eksploatacji, po usuniêciu kot³a

i maszyny parowej oraz obciêciu tamborów � barka
holowana, o której losach brak dalszych informacji

�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 11.05.1997 s. 2; Delkowski E., Wykaz statków, poz.
II-B-1; Gêsikowski K., Miêdzy wojnami. Wodniak bydgoski; [24] s. 104 .

Danielewicz wysun¹³ hipotezê, ¿e mo¿e LAUENBURG 1876 to pó�niejszy D¥BROWSKI,
gdy¿ oba statki mia³y podobne parametry kad³uba (D¥BROWSKI L = 44,03m, B = 8,95m,
 T = 0,68 m). W tym jednak przypadku ocena Delkowskiego dotycz¹ca statku D¥BROWSKI,
jako statku bli�niaczego dla jednostek pochodz¹cych ze stoczni Blasewitz by³aby zupe³nie bez-
podstawna. Statek ze stoczni hamburskiej nie móg³ charakteryzowaæ siê cechami specyficznymi
wy³¹cznie dla stoczni Blasewitz, a ponadto mia³ pocz¹tkowo dwa kominy. Niestety nie widziano
¿adnego zdjêcia ani statku LAUENBURG, ani statku D¥BROWSKI. Jedynym znan¹ autorowi
osob¹, który widzia³a statek D¥BROWSKI, by³ nie¿yj¹cy ju¿ Edmund Delkowski. Autor przy-
j¹³ wersjê, ¿e Delkowski prawid³owo oceni³ pochodzenie statku D¥BROWSKI, a tym samym
LAUENBURG1876 nie ma z nim nic wspólnego.

Autor jest zdania, ¿e dawny LAUENBURG1876, to pó¿niejszy ORION. Hipoteza ta opiera
siê na kojarzeniu historii statków dwukominowych, a liczba takich bocznoko³owców p³ywaj¹-
cych po Wi�le, ogranicza³a siê tylko do 3 sztuk, z których dwa odpadaj¹ (FREDRO i JÓZEF
KSI¥¯E PONIATOWSKI), pozostaje wiêc tylko jedna mozliwo�æ.

Gêsikowski przypisuje Orionowi moc 280 KM (tak¹ jak¹ mia³ bezpo�rednio po zbudowa-
niu).
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LAUENBURG IV > LAUENBURG > (H) ORDON > REDUTA ORDONA >
DIRSCHAU > [REDUTA ORDONA] > ¯EROMSKI #Fot. 59, 60
Holownik parowy, zbudowany w 1888 r. � Stettin, Aron und Gollnow, nr 260, L = 38,10 m, B =
4,15 / 7,50 m, T = 0,75 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 180 KM, kocio³ paro-
wy 66 m2.
Przebieg s³u¿by
1888�1904 LAUENBURG IV Lauenburger Dampfschiffahrts A.G., Lauenburg
1905�1914 LAUENBURG IV Mathias Burmester, Lauenburg
1914�1915 LAUENBURG Zaks, Piñsk, port macierzysty Toruñ
1916�1918 LAUENBURG FECH Bromberg, Warschau
1918�1922 brak informacji
1923�1924 ORDON Towarzystwo Zjednoczonej ¯eglugi Polskiej S.A.,

Warszawa, statek pasa¿ersko-towarowy
1924�1926 ORDON Z.W.T.T.i ¯.P. S.A., Warszawa
1926 statek przed³u¿ony L = ok.50 m, � prawdopodobnie

Stocznia Modliñska
1927�1939 REDUTA ORDONA eksploatacja Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o.,

Warszawa; w³a�ciciel Juliusz Dunin-Holecki, Warszawa,
nieznana data odkupienia statku od skarbu pañstwa
N = 130 KM

1939�1944 DIRSCHAU Johannes Ick, Danzig � statek przyw³aszczony
08.1944 statek zatopiony przez za³ogê w czasie Powstania

Warszawskiego
1945�1946 [REDUTA ORDONA] wrak, wydobycie, przeholowanie do Stoczni P³ockiej

DIRSCHAU (REDUTA ORDONA)1888, na Wi�le w czasie okupacji



155
1946�1948 odbudowa wed³ug projektu in¿. Czes³awa �ladkowskiego �

statek pasa¿erski, bulaje, stalowa weranda dziobowa,
nowe tambory ze stalowymi przybudówkami

6.06.1948 ¯EROMSKI udzia³ w defiladzie w Warszawie
1948 ¯EROMSKI Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Warszawa

na linii Warszawa�Gdañsk
1949 ¯EROMSKI Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Warszawa
1950 ¯EROMSKI Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Wroc³aw
1951�1955 ¯EROMSKI P.P. ¯egluga na Odrze, Ekspozytura Rejonowa Wroc³aw
1956�1958 ¯EROMSKI ¯egluga na Odrze, Wroc³aw
1958 statek wycofany z eksploatacji
1963 statek z³omowany
Podsumowanie
70 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste
bandera niemiecka 26 lat Lauenburg 26 lat
bandera niemiecka (zabór) 1 rok Toruñ 1 rok
bandera niemiecka (okupacja) 8 lat Bydgoszcz 3 lata
brak informacji 5 lat Warszawa 22 lata
bandera polska 26 lat Gdañsk 5 lat
wrak na polskich wodach 4 lata Wroc³aw 8 lat.
Nazwa LAUENBURG IV 26 lat, LAUENBURG 4 lata, ORDON 4 lata, REDUTA ORDONA
17 lat, DIRSCHAU 5 lat, ¯EROMSKI 10 lat.
58 lat s³u¿by w ¿egludze: 27 lat jako holownik, 21 lat statek pasa¿ersko-towarowy i 10 lat statek
pasa¿erski, ponadto 3 lata s³u¿by wojskowej i 4 lata statek nieczynny, o 5 latach brak informacji.

¯EROMSKI ex REDUTA ORDONA1888 na Odrze, lata 1950�1958
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�ród³a: [1] s. 157; [3] s. 17; Danielewicz W. � korespondencja 11.05.1997 s. 2, 12.10.1998 s.
3.21.02.1999 s. 5; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I-39; Gêsikowski K.: Miedzy wojnami.
Wodniak bydgoski; [11] s. 4, 5, 7, 12; [13] s. 77�79; [22] s. 27; [23] s. 148, 152; [24] s. 105,
265; Stettiner Oderwerke � Verzeichnis der erbauten Schiffe; Michalski M.A. � obserwacje w³a-
sne statku REDUTA ORDONA i ¯EROMSKI, rejs na pok³adzie statku ¯EROMSKI w 1949.

Arkuszewski [1] informuje o zmianie nazwy REDUTA ORDONA na ¯EROMSKI w 1927
roku. W rzeczywisto�ci nazwa ta zosta³a nadana w dniu 6.06.1948. Podobnie b³êdna jest infor-
macj¹ o przekazaniu statku do Wroc³awia w 1945 roku, nast¹pi³o bowiem w 1950 roku, po eks-
ploatacji na Wi�le w latach 1948 i 1949, gdy okaza³o siê, ¿e statek po przebudowie jest za g³êbo-
ki i stwarza powa¿ne k³opoty nawigacyjne. Przej�cie statku na Odrê opisa³ Januszewski [13].

Grötschel [11] pisze, ¿e LAUENBURG IV zosta³ w 1922 roku sprzedany z Wis³y do K³ajpe-
dy i tam nazywa³ siê HANS, tymczasem statek w roku 1923 nadal pozostawa³ na Wi�le.

Januszewski [13] uparcie powtarza nazwê �Stefan ¯eromski�, chocia¿ statek nie mia³ w na-
zwie imienia, co ³atwo odczytaæ na s. 79 ksi¹¿ki �Odra czasu Nadbora�.

W ksi¹¿ce Quingera [22] jest informacja, ¿e statek PIRNA1861 � 1919 ROßLAU, po trzech
latach postoju w Magdeburgu zosta³ sprzedany do Kowna w 1921 jako KESTETIS, a w 1922
trafi³ na Wis³ê jako ORDON�1928 REDUTA ORDONA, zosta³ zatopiony na Wi�le w 1944, odbu-
dowany w 1945 i z³omowany w 1963. W¹tpliwo�ci autora: po pierwsze statek REDUTA ORDONA
DIRSCHAU/ ¯EROMSKI nie mia³ ¿adnych cech charakterystycznych dla stoczni Blasewitz (ni¿-
szy kad³ub, brak okien bli�niaczych i inny kszta³t rufy), autor nie wspomina statku ORDON,  gdy¿
zbyt pó�no siê narodzi³ by go ogl¹daæ. Po drugie w okresie 1920�1939 Polska i Litwa nie utrzy-
mywa³y ze sob¹ ani stosunków dyplomatycznych, ani handlowych. W jaki wiêc sposób statek
z Kowna móg³ byæ sprzedany do Polski? Po trzecie w roku 1948, gdy dokonano gruntownej prze-
budowy statku, nikt nie podj¹³by takiej decyzji w odniesieniu do jednostki, która mia³aby wów-
czas 87 lat. Dokumenty statku podawa³y jako datê jego zbudowania rok 1890 (co w przypadku
statku LAUENBURG IV daje ró¿nicê 2 lat, a nie 29 lat).

Barba� [3] pisze, ¿e nazwê ¯EROMSKI otrzyma³a po odbudowie dawna FRANCJA. Jest to
zupe³nie niezgodne z prawd¹. FRANCJA to pó�niejszy LUDWIK WARYÑSKI, statek o ok. 12
m, d³u¿szy od ¯EROMSKIEGO.

Gêsikowski podaje d³ugo�æ statku REDUTA ORDONA wynosz¹c¹ 46 m.
Reedereien opisuj¹ statek dopiero od 1927 roku, pomijaj¹c jego wcze�niejsz¹ historiê. Nato-

miast statek DIRSCHAU figuruje w spisie statków Johannesa Icka a¿ dwukrotnie.
Rindt i Trost [24] pisz¹ wyra�nie, ¿e statek zosta³ w 1914 sprzedany na Wis³ê, ale ju¿ w erra-

cie wycofuj¹ siê z rzeczywistej historii, powracaj¹c do litewskiego w¹tku, g³oszonego przez in-
nych niemieckich autorów. Jednocze�nie pisz¹ oni, ¿e statki z Drezna, sprzedane Litwie zosta³y
wykorzystane na Zalewie Kuroñskim w 1944 roku, co obala teoriê Quinega o sprzeda¿y statku
Kestetis do Polski.
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LAUENBURG V > (H) ROLAND > VJATKA > WIATKA
Holownik parowy, zbudowany w 1893 r. � Stettin, Aron und Gollnow, nr 432, L = 46,70 m,
B = 4,70/9,10 m, T = 0,80 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 340 KM; kocio³
parowy 90,4 m2.
Przebieg s³u¿by
1894�1905 LAUENBURG V Lauenburger Dampfschiffahrts-Gesellschaft, Lauenburg
1905�1916 LAUENBURG V Matthias Burmester, Lauenburg
1917�1919 LAUENBURG V Richard Hönow, Havelberg
1919�1928 LAUENBURG V Matthias Burmester, Lauenburg
1929�1941 LAUENBURG Gustav Hoffmann, Rattwitz
1941�1944 ROLAND? Schröttersburg
1945�1949 ÂßÒÊÀ SOAG
1949�1953 WIATKA DOS, Berlin
1952 nowa maszyna parowa 350 KM
1953�1957 WIATKA DSU, Berlin
1957 statek wycofany z eksploatacji i z³omowany
Podsumowanie
63 lata s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 48 lat Lauenburg 35 lat
bandera niemiecka (okupacja) 3 lata Ratowice 12 lat
bandera sowiecka 4 lata P³ock 3 lata
bandera NRD 8 lat brak informacji 5 lat

Berlin 8 lat
Nazwa LAUENBURG V 35 lat, LAUENBURG 12 lat, ROLAND 4 lata, WIATKA 12 lat. Ca³y
okres eksploatacji w ¿egludze � holownik.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 29.06.1997 s. 4 [11] s. 4, 6, 7, 12; Manikowski F.,
hipoteza dot. statku ROLAND w P³ocku; [15] s. 266; [24] s. 105, 144; Stettiner Oderwerke �
Verzeichnis der erbauten Schiffe;

Wed³ug spisu stoczniowego N = 250 KM

LECH > BREÑ
Statek pasa¿erski, parowiec, 220 KM. W roku 1951 � w ewidencji ¯eglugi w Krakowie, nie
rejestrowany, przebywa³ w stoczni Sandomierskiej. Ostatnio u¿ytkowany w czasie okupacji w
Krakowie. Wiêcej informacji o statku nie ma.
�ród³a: Kozio³ T. rozmowa w Krakowie 14.08.2001; Pismo P¯� z 27.04.1951.
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LEONÓW > [barka]
Holownik parowy, zbudowany w 1882 r. � Danzig (?), nieznane parametry kad³uba i jednostki
napêdowej
Przebieg s³u¿by
1882�1885 ËÅÎÍÓÂ/LEONÓW Towarzystwo Akcyjne Fabryki Cukru, Leonów

statek holowa³ barki z burakami po Bzurze i Wi�le, a poza
sezonem cukrowniczym odbywa³ rejsy wycieczkowe
z P³ocka do W³oc³awka

1885 statek przebudowano na barkê, gdy¿ bocznoko³owiec
mia³ du¿e trudno�ci nawigacyjne na w¹skim, krêtym
i zaro�niêtym nurcie Bzury.

�ród³a [1] s. 90, 91, 97; [3] s. 10; [10] s. 121; [23] s. 153.
Gie³¿yñski [10] myli siê podaj¹c, ¿e statek nale¿a³ do Spó³ki W³oc³awskiej (Feliksa Ciechanow-
skiego). Mo¿na jedynie przypuszczaæ, ¿e zarz¹dza³ on statkiem w czasie rejsów pasa¿erskich
(pomiêdzy sezonami cukrowniczymi), a powodzenie tej akcji sk³oni³o go dopiero do zawi¹zania
spó³ki armatorskiej.
Reedereien [23] podaj¹ b³êdny okres s³u¿by statku (do 1919), statek LEONÓW ju¿ 34 lata wcze-
�niej zosta³ przebudowany na barkê.

LEW
Holownik parowy, zbudowany w 1895 r � Königsberg, G. Fechter, nr 36; L = 35,90 m,
B = 4,20/? m, T = 0,95 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 100 KM; kocio³ paro-
wy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1895�1xxx LEW M. Lewtow, W³oc³awek

brak dalszych informacji o statku
¯ród³a: [23] s. 149; Union Gießerei und G. Fechter � Verzeichnis der erbauten Schiffe.
¯adne z polskich �róde³ nie wymienia tego statku, figuruje on jednak w spisie stoczniowym jako
LOEW. Poniewa¿ Niemcy zawsze dostosowywali polskie nazwy do niemieckiej pisowni, pisz¹c
ZEPHIR zamiast ZEFIR, INGENIEUR zamiast IN¯YNIER, autor nie znajduje uzasadnienia dla
podanej przez stoczniê wersji i pisze po polsku LEW, co z pewno�ci¹ mia³o symbolizowaæ ar-
matora Lewtowa.
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LOEBEL > NEUMARK > ODER
Holownik parowy � bli�niaczy statek HENRIETTE zbudowany w 1882 r. � Stettin-Grabow,
Aron und Gollnow, nr 126 L= 43,80 m, B = 4,97 / 9,29 m, T = 0,60 m, maszyna parowa dwustop-
niowego rozprê¿ania 200 KM kocio³ parowy � brak informacji
Przebieg s³u¿by
1883�1917 LOEBEL Julius Schottländer, Breslau
1917�1938 LOEBEL SDCBL, Hamburg
1938�1945 NEUMARK SDCBL, Hamburg
1945�1949 ÎÄÅÐ SOAG
1949�1953 ODER DOS
1951 przebudowa w Oderbergu, 250 KM
1953�1956 ODER DSU Magdeburg
1957 ODER DBR Berlin

brak informacji o wycofaniu i z³omowaniu statku

LOSCHWITZ > LUZKEC > GRAF MOLTKE
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, bli�niaczy statek BLASEWITZ zbudowany w 1888 r.
Dresden-Blasewitz, nr 25 (wg Meyera), a nr 42 wg (Quingera); L =37,00 m, B = 3,90/8,00 m,
T = 0,48 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 80 KM � Ruston, Prag 1876 (prze-
niesiona ze z³omowanego statku LOSCHWITZ1876 po 12 latach s³u¿by); kocio³ parowy � 5 atn
Przebieg s³u¿by
1888�1901 LOSCHWITZ SBDG Dresden
1896 nowy kocio³ Dreden-Neustadt
1902�1905 LUZKEC SBDG, Dresden
1906�1941 GRAF MOLTKE Wesermühlen A.G., Hameln
1925 przed³u¿enie do L = 45,06 m
1941�1943 GRAF MOLTKE Wehrmacht � Schröttersburg
1944 GRAF MOLTKE Wehrmacht � Arbeitsstab Gabriel, Pulawy
07.1944 statek zaton¹³ pod Parchatk¹ wskutek ostrza³u artyleryjskiego

ze strony armii sowieckiej
1945�1947 wydobyty wrak sta³ w basenie stoczniowym w Pu³awach,

pó�niej zosta³ z³omowany
Podsumowanie
56 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 53 lata Drezno 18 lat
bandera niemiecka (okupacja) 3 lata Hameln 35 lat

Pu³awy 3 lata
Nazwa LOSCHWITZ 14 lat, LUZKEC 4 lata, GRAF MOLTKE 38 lat.
53 lata w ¿egludze pasa¿ersko-towarowej, 3 lata w wojsku.
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GRAF MOLTKE ex LOSCHWITZ1888 na Wezerze, lata 1906�1918

LOSCHWITZ 1888 na drezdeñskiej £abie przed 1902

�ród³a: [3] s. 17; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 7, 8, za³. 6, 7.09.1999 s. 4, 14.06.2000
s. 10', 23', 15.12.2001 s. 4; Danielewicz W. � korespondencja 11.05.1997 s. 3; [15] s. 151; [22]
s. 31; [24] s. 227; [23] s. 146.

W Reedereien [23] podano, ¿e w latach 1944�1945 statek stanowi³ w³asno�æ III Rzeszy, jed-
nak wówczas ta w³asno�æ le¿a³a na dnie Wis³y niedaleko wsi Parchatka.

Meyer [15] podaje, ¿e statek w latach 1945�1947, po odbudowie, wszed³ do s³u¿by w pol-
skiej ¿egludze. Nie jest to zgodne z prawd¹, w tym czasie nie by³o nawet miejsca na pochylni,
pó�niej za� zakwalifikowano go do z³omowania.
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Barba� [3] powtarza b³¹d Meyera (o u¿ytkowaniu statku pod polsk¹ bander¹), pomimo ¿e

jako mieszkaniec Pu³aw móg³ stwierdziæ, ¿e wrak z³omowano, a ponadto statek ten nigdy nie
mia³ polskiej nazwy.

B³êdn¹ informacjê u¿ytkowaniu statku przez ¯eglugê Warszawsk¹ w latach 1945�1947 po-
wtarzaj¹ Rindt i Trost [24].

MADZIAR > LUTZ > KO££¥TAJ > JOHANN GROTH > [KO££¥TAJ]
Holownik motorowy, pierwszy bocznoko³owiec z silnikiem spalinowym, wed³ug projektu Bra-
ci Nobel, prototyp serii trzech statków, zwanych pocz¹tkowo �madziarami�, a w pó�niejszych
latach � �nafciakami� (dalsze dwa statki to POLAK i MAZUR). Statek podobny do statku PO-
LAK (patrz foto), lecz brak komina. Zbudowanty w 1911 r. � W³oc³awek�Szpetal Dolny, Stocz-
nia Pakulskiego; L = 48,00 m, B = 7,80/14,67 m, T = 0,63�1,00 m; silnik spalinowy niskoprê¿ny
na naftê, 4 cyl., 200 KM, projekt i budowa Bracia Nobel, Petersburg.
Przebieg s³u¿by
1911�1915 ÌÀÄÜßÐ/MADZIAR Bracia Nobel, P³ock
1915�1918 LUTZ FECH Schiffahrtsgruppe Ost, Warschau
1918�1935 KO££¥TAJ Bracia (Emanuel i Ludwik) Nobel, P³ock
1935�1939 KO££¥TAJ Lloyd Bydgoski S.A., Bydgoszcz
1939�1945 JOHANN GROTH Bromberger Schleppschiffahrts A.G., Bromberg
1945 [KO££¥TAJ] Komisariat ¯eglugi �ródl¹dowej, Bydgoszcz

statek nieczynny z powodu z³ego stanu kad³uba
i nadmiernego zu¿ycia mechanizmów

1946�1947 [KO££¥TAJ] Lloyd Bydgoski S.A., Bydgoszcz, statek nieczynny
1948 statek przeholowany do Stoczni P³ockiej,

po wykonaniu ekspertyzy � z³omowany
Podsumowanie
37 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 4 lata P³ock 24 lata
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Bydgoszcz* 13 lat
bandera polska 24 lata.
* Bydgoszcz � de nomine, Brdyuj�cie � de facto. Statek by³ szerszy ni¿ wrota �luzy  w Brdyuj-
�ciu, stacjonowa³ wiêc w tzw. �porcie zewnêtrznym�
Nazwa MADZIAR 4 lata, LUTZ 3 lata, KO££¥TAJ 24 lata, JOHANN GROTH 6 lat.
Ca³y okres s³u¿by � holownik (21 lat w przemy�le i 10 lat w ¿egludze), 3 lata w wojsku, 3 lata
nieczynny.
�ród³a: [33] s. 84; Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997 s. 8; Delkowski E., Wykaz stat-
ków, poz. II�D-5; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku KO££¥TAJ.

Reedereien [23] pomijaj¹ ten statek, który dwukrotnie w swojej historii by³ u¿ytkowany przez
Niemców: w latach 1915�1918 jako LUTZ i w latach 1939�1945 jako JOHANN GROTH.
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MARCH TONI > RADZIWIAK > PU£ASKI > (H) FARYS
Holownik parowy, zbudowany w 1885 r. � nieznana stocznia; L = 23,40 m, B = 3,40/5,00 m,
T = 0,65 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 25 KM; kocio³ parowy � brak infor-
macji.
Przebieg s³u¿by
1885�190x MARCH TONI Julius Rosenthal, Bromberg
190x�1910 ÐÀÄÈÂËßÊ/RADZIWIAK A. Wochartz, P³ock
1911�1918 ÐÀÄÈÂËßÊ/RADZIWIAK Stanis³aw Górnicki, P³ock
1919�1921 PU£ASKI Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1922�192x PU£ASKI S. i J. Górniccy, P³ock
192x�19xx FARYS  (?) S. i J. Górniccy, P³ock

dalszy los statku � nieznany
�ród³a: [1] s. 93, 98; Danielewicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 4, 5.06.1999 s. 16,
27.02.2000 s. 4, 9.04.2000 s. 3; Delkowski E., Wykaz statków, poz. II�B-3; [23] s. 147, 151,
152.

Pisowniê nazwiska Wochartz autor powtarza za Arkuszewskim [1], w innych dokumentach
nazwisko to ma odmienn¹ pisowniê. Arkuszewski pisze, ¿e RADZIWIAK by³ okresowo wyko-
rzystywany w ruchu wycieczkowym w rejonie Warszawy. Autor ten podaje tak¿e miejsce budo-
wy statku � Gdañsk, bez okre�lenia stoczni.

Autor stawia hipotezê, ¿e ma³y holownik FARYS, stanowi¹cy w³asno�æ Górnickich, to prze-
mianowany PU£ASKI. Górniccy nie lubili nazw powtarzalnych, a wiêc istnienie innego statku
o nazwie PU£ASKI (PZW Pu³awy), sk³oni³o ich do zmiany nazwy statku.

MARJA > MARIA
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1887 r. � brak informacji o stoczni;
L = 40,00 m, B = 4,50/8,00 m, T = 0,60 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 140
KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1887�1917 MARJA Kraków (?)
1917�1936 MARJA Towarzystwo �¯egluga Polska� S.A., Kraków
07 / 08.1920 MARJA statek zmobilizowany do Flotylli Wi�lanej
20.08.1920 statek uzbrojony
27.08.1920 MARJA Flotylla Rezerwowa
brak daty statek zdemobilizowany, powrót do s³u¿by w T¯P Kraków

23.11.1923 statek zderzy³ siê pod S³upnem ze statkiem
JAGIE££O i zaton¹³, wina kapitana statku MARJA
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28.08.1924 wydobycie statku przez Pogotowie Techniczne Marynarki
Wojennej

05.1925 statek zaton¹³ pod Nowym Korczynem, po zderzeniu
z podwodn¹ przeszkod¹; odbudowa � stocznia sandomierska

1936�1939 MARIA Towarzystwo ¯egluga Polska, Kraków
09.1939 prawdopodobnie statek zosta³ zniszczony w czasie dzia³añ

wojennych
po 1939 brak dalszych wiadomo�ci o statku
Podsumowanie
52 lata s³u¿by statku, w tym: Porty macierzyste:
bandera austriacka (zabór) 31 lat Kraków 52 lata
bandera polska 21 lat Modlin kilka miesiêcy
Jedna nazwa. Ca³e 52 lata w ¿egludze pasa¿ersko-towarowej, kilka miesiêcy s³u¿by wojskowej.
�ród³a: [1] s. 129; [2] s. 11; [34] s. 38; Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997 za³.1,
9.04.2000 s. 7, 14.11.2000 s. 3; Delkowski E., Wykaz statków poz. I�54; [7] s. 61, 76, 106; [26]
s. 70; [30].

Arkuszewski [1] pisze wy³¹cznie o statku MARIA we Flotylli Wi�lanej, nie wspomina za� o
jej s³u¿bie w ¿egludze.

Danielewicz napisa³ w Morzu, ¿e MARIA wysz³a bez uszczerbku z dzia³añ wojennych w 1939
roku. Jednak w dalszej korespondencji stwierdza, ¿e MARIA to pó�niejszy PIAST. Jest to nie-
mo¿liwe, poniewa¿ kad³ub Marii by³ znacznie d³u¿szy, a ponadto, jak wynika z przedwojennych
fotografii, PIAST mia³ kabiny w pok³adówkach, co nie jest rozwi¹zaniem stosowanym w stat-
kach pasa¿erskich. Ponadto PIAST, który by³ statkiem wi�lanym o najmniejszym zanurzeniu (0,40
m) nie móg³ wcze�niej mieæ zanurzenia wiêkszego (0,60 m). Trzeba te¿ wzi¹æ pod uwagê, ¿e
MARIA p³ywa³a do 1939 r., a PIAST by³ znany ju¿ w latach dwudziestych.

Wydawnictwo Reedereien [23] nie zauwa¿y³o istnienia statku MARIA.
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MARS
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1898 r. � Elbing, F. Schichau, nr 661;
L = 43,80 m, B = 4,50/8,30 m, T = 0,69 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 120
KM � F. Schichau, Elbing; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1898�1915 ÌÀÐÑ/MARS L. Stern i M. Tabacznik, P³ock
1915�1918 MARS L. Stern i M. Tabacznik, P³ock
1919�1921 MARS Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1922�1923 MARS L. Stern i M. Tabacznik, P³ock
1924�1926 MARS Z.W.T.T.i¯.P. S.A., Warszawa
po 1927 nie znane s¹ dalsze losy statku
Podsumowanie
28 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 17 lat P³ock 22 lata
bandera niemiecka (okupacja) 3 lata Warszawa 6 lat
bandera polska 8 lat
Jedna nazwa. Ca³a s³u¿ba w ¿egludze pasa¿ersko-towarowej.
�ród³a: [1] s. 90, 100, 101; Danielewicz W. � korespondencja 11.05.1997 s. 6; [23] s. 151, 152;
Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Arkuszewski [1] na s. 156, wymieniaj¹c statki z lat 1918�1939, nie zauwa¿y³, ¿e w tym okre-
sie p³ywa³y kolejno dwa statki o nazwie MARS, o ca³kowicie ró¿nych parametrach. Delkowski
zupe³nie zignorowa³ MARSa 1898. W Reedereien jest równie¿ jedna wspólna pozycja dla obu stat-
ków o nazwie MARS.

MATADOR > DER ADLER
Holownik parowy, zbudowany w 1857 r. Elbing, F. Schichau, nr 8; parametry kad³uba � niezna-
ne; maszyna parowa 150 KM � F. Schichau, Elbing, nr 115; kocio³ parowy � F. Schichau, El-
bing, nr 165.
1857�1858 MATADOR Julius Rosenthal, Bromberg
1858�1867 DER ADLER C.J. Rokicki jr, Danzig
1867�1873 DER ADLER Cohn und Henneberg, Danzig
1873�1874 DER ADLER Jordanhütte, Misdroy
1874 statek zaton¹³
�ród³a: [1] s. 75, tab. 3; [36] s. 87; Manikowski F. � rozmowa 16.12.2004; [23] s. 145, 151;
Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.
Arkuszewski [1] przypuszcza, ¿e by³ to �rubowy holownik, natomiast w Reedereien [23] wyra-
�nie napisano, ¿e by³ to bocznoko³owy statek pasa¿erski. Fornaçon wyra�nie pisze o bocznoko-
³owcu, ale podaj¹c jego moc na 320 KM przesadzi³. W roku 1857 uzyskanie takiej mocy nie
by³o mo¿liwe, ale darujmy mu to, bo sk¹d duchowny móg³ siê znaæ na maszynach parowych.
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RAC£AWICE ex MAURYCY1881 � sylwetka z lat piêædziesi¹tych XX w.

MAURYCY > RAC£AWICE
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w latach 1879�81 � Elbing, F. Schichau,
nr 161; L = 28,00 m, B = 3,80/8,53 m, T = 0,71 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿a-
nia 130 KM, ∅ (261, 469)×700 mm � F. Schichau, Elbing, 42/42; kocio³ parowy � brak informa-
cji.
Przebieg s³u¿by
1881�1890 ÌÀÂÐÈÊÈÉ/MAURYCY ¯egluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa
1891�1912 ÌÀÂÐÈÊÈÉ/MAURYCY ¯egluga Parowa M. Fajans i Synowie, Warszawa
1907 przebudowa statku w Radziwiu

prawdopodobne przed³u¿enie do ok. 46 m
1912�1915 ÌÀÂÐÈÊÈÉ/MAURYCY W.A.T.H.i¯., Warszawa
1915�1918 MAURYCY W.A.T.H.i¯., Warszawa
1919�1921 RAC£AWICE Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1922�1923 RAC£AWICE W.T.T.i¯.P. S.A., Warszawa
1923 zderzenie pod mostem ze statkiem WARSZAWA, w obu

statkach zniszczone zosta³y przybudówki lewych tamborów
1924�1926 RAC£AWICE Z.W.T.T.i¯.P. S.A., Warszawa
1927�1934 RAC£AWICE Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o., Warszawa

statek w³asno�æ WTTi¯ na linii Warszawa�Sandomierz
1930 nowy kocio³ 9 atn, 39 m2 � S.A. Budowy Parowozów,

Warszawa nr 268�1930
1935 statek zajêty przez Bank Gospodarstwa Krajowego

aktualna moc maszyny parowej 85 KM
1936�1939 RAC£AWICE Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o.., Warszawa

statek w³asno�ci¹ Jakuba Edelmana, Pu³awy
1939�1945 RAC£AWICE Weichsel-Strombauverwaltung, Krakau;

port macierzysty Tarnobrzeg
1945 03.-06. RAC£AWICE Komisariat ¯eglugi �ródl¹dowej, Kraków

linia Kraków�Nowy Korczyn
1945 06.�11. RAC£AWICE Komisariat ¯eglugi �ródl¹dowej, Warszawa

na linii Warszawa�Gdañsk
1946�1947 RAC£AWICE ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1948 RAC£AWICE Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Warszawa

statek ma ci¹g³e awarie
1949�1950 RAC£AWICE Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Warszawa
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RAC£AWICE ex MAURYCY1881 Pu³awy 1935

1949 ci¹g³e przestoje, dora�ne naprawy � nieskuteczne
1950 przebudowa w Stoczni P³ockiej: poszerzenie do B = 5,03 m,

przed³u¿enie do L = 50,83 m, nowe poszycie, zwiêkszone odleg³o�ci miêdzy
bulajami (dotyczczas okna kwadratowe), tambory podniesione do wysoko�ci

pok³adu, stalowe przybudówki tamborowe, tent na pok³adzie rufowym. Ca³kowita zmiana
sylwetki. Moc maszyny (nowej ?) N = 100 KM
1951�1955 RAC£AWICE P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
1952 nr rejestracyjny 175
1956�1963 RAC£AWICE Warszawska ¯egluga na Wi�le, Warszawa
1964�1973 RAC£AWICE P.P. ¯egluga Warszawska, Warszawa
1965 nr rejestracyjny Wa� I-26
1974 RAC£AWICE Zwi¹zek M³odzie¿y Polskiej, Brok
1975 statek wycofany z eksploatacji, pozostawiony w Porcie

Praskim; nieznana data z³omowania
Podsumowanie
W s³u¿bie 94 lata, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 34 lata Warszawa 84 lata
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Pu³awy 3 lata
bandera polska 51 lat Kraków 6 lat

Brok 1 rok
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Nazwa MAURYCY 37 lat, RAC£AWICE 57 lat.
Z 93 lat s³u¿by: 92 lata � statek pasa¿ersko-towarowy w ¿egludze i 1 rok statek szkoleniowy w
organiazacji spo³ecznej
�ród³a:  [1] s. 84, 96, 102, 157, 169, 178; [2] s. 11; [3] s. 14; Barba� H. korespondencja 5.05.1999
s. 7, za³. 5, 7.09.1999 s. 3, tab. 6, 14.06.2000 s. 1�, 2�, 5�, 6�, 7�, 31, 25.04.2002 s. 3; Daniele-
wicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 5, 7.12.1997 s. 2; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I-
48 i I-56; Figu³a S. � korespondencja 18.11.2004; I¯� Warszawa � Ksiêga rejestracyjna statków
1965�2002; Kozio³ T. � rozmowy 13.08.2001 na Kanale £¹czañskim i 14.08.2001 w Krakowie;
PRS: Rejestr statków �ródl¹dowych 1960 i 1962; [23] s. 146, 152; Schichau F. � Verzeichnis der
erbauten Schiffe; Michalski M.A. � obserwacje w³asne 1945�1974.

Arkuszewski podaje dla statku dwie daty zbudowania: 1879 MAURYCY i 1907 RAC£AWI-
CE (ciekawe jak w carskiej Rosji mo¿na by nadaæ tak¹ nazwê?). Niezale¿nie od tego pod rys.
119 napisano �zbudowano go w 1904 roku w P³ocku� � to ju¿ trzecia data.

Powszechnie uwa¿no, ¿e jest to najstarszy statek na Wi�le. Jednak sta³o siê to dopiero w roku
1951, kiedy to z³omowano ju¿ statki STANIS£AW (1865) i MICKIEWICZ (1872).

1879 to data po³o¿enia stêpki, natomiast przekazanie statku do eksploatacji odby³o siê w 1881r.
Barba� pisze, ¿e RAC£AWICE by³y w³asno�ci¹ Paw³a Edelmana z Pu³aw ju¿ od 1919 roku.
W latach 1919�1921 wszystkie statki w Polsce zosta³y upañstwowione, a w tej liczbie tak¿e i

RAC£AWICE. Po likwidacji P¯P, statki w wiêkszo�ci powróci³y do swych dawnych w³a�cicieli,
a sukcesorem rodziny Fajansów by³o Warszawskie Towarzystwo Transportu i ¯eglugi. Zdjêcie
statku RAC£AWICE z 1935 roku, z oznak¹ BGK (zielony proporzec na bia³ej opasce komino-
wej) mówi, ¿e dopiero wówczas WTTi¯ utraci³o statek i dopiero wtedy Jakub Edelman (ju¿ nie
Pawe³) móg³ go odkupiæ od banku. Prawo w³asno�ci statku nie jest zwi¹zane z miejscem zamie-
szkania za³óg. Pu³awianie zawsze byli dobrymi wodniakami i z pewno�ci¹ p³ywali wcze�niej na
statku RAC£AWICE, tak jak p³ywali na p³ockich statkach MAZUR i HEROLD, wyszkowskim
¯Ó£KIEWSKIM, po wojnie na statkach mazurskich czy tczewskich lodo³amaczach.

RAC£AWICE, Warszawa, Most �rednicowy 1969
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Delkowski nie móg³ uwierzyæ w �odm³odzenie� statku RAC£AWICE w 1950 roku i dlatego

w swoim wykazie umie�ci³ dwa statki o tej samej nazwie, s¹dzi³ bowiem, ¿e przebudowane RA-
C£AWICE s¹ inn¹, now¹ jednostk¹. Jednak ta rzekomo nowa jednostka wyposa¿ona by³a w chyba
now¹ maszynê parow¹ i nadal w swój kocio³ z 1930 roku.

Kozio³ uwa¿a, ¿e statek przez ca³¹ okupacjê nosi³ nazwê RAC£AWICE. Barba� jednak wspo-
mina nazwê PFEIL, szkoda jednak, ¿e mo¿na znale¿æ osoby, która mog³aby to potwierdziæ.

PRS te¿ podaje nieprawdziw¹ datê i miejsce budowy statku P³ock 1950 (by³a to tylko prze-
budowa, a statek mia³ wówczas 69 lat). Inna rzecz, ¿e zakres tej przebudowy by³ niezwykle sze-
roki.

Wg Reedereien statek nosi³ nazwê MAURYCY do 1928 roku i dopiero wtedy zosta³ prze-
mia-nowany na RAC£AWICE. Jest to 9-letnie opó�nienie w stosunku do stanu faktycznego. Po-
nadto pominiêto statek w wykazach okupacyjnych.

Figu³a pomiesza³ historiê statku RAC£AWICE z histori¹ statku BELWEDER. Ta druga na-
zwa po 1939 wiêcej nie wystêpowa³a, a dawny BELWEDER nosi³ kolejne nazwy SYMPHER �
IN¯YNIER i MATEJKO. Mo¿liwe, ¿e jak pisze Figu³a, maszyna ze statku RAC£AWICE po
1950 trafi³a na statek DASZYÑSKI, gdy¿ RAC£AWICE otrzyma³y maszynê o mocy o 15 KM
wiêkszej ni¿ mia³a stara maszyna w 1935 roku.

RAC£AWICE na Polesiu to inny statek.

MAZUR > ÈERNIHOV
Starek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1885 r. � Elbing, F. Schichau, nr 252;
L = 45,34 m, B = 4,91/10,02 m, T = 0,91 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 125
KM � F. Schichau, Elbing; kocio³ parowy � F. Schichau, Elbing.
Przebieg s³u¿by
1885�18xx ÌÀÇÓÐ/MAZUR Stanis³aw Górnicki, P³ock
18xx ×ÅÐÍÈXÎÂ statek sprzedany na Dniepr, nieznany armator

dalszy los statku nieznany
�ród³a: [1] s. 97; Danielewicz W. � korespondencja 7.12.1997 s. 2; [23] s. 147; Schichau F. �
Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Wielu autorów uwa¿a, ¿e p³ywaj¹cy w XX wieku statek MAZUR zosta³ zbudowany w roku
1885. W rzeczywisto�ci by³a to druga jednostka o tej samej nazwie, o 10 lat m³odsza od swego
wcze�niejszego imiennika.
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MAZUR > MEWE > SKAWA > MAZUR > ST. MONIUSZKO >
MONIUSZKO > [Izabella]
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1895 r.Elbing, F. Schichau, nr 573;
L = 35,96 m, B = 4,25/7,62 m, T = 0,50 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 120
KM , ∅ (413, 762)×900 mm � F. Schichau, Elbing 48/48; kocio³ parowy � F. Schichau, Elbing.
Przebieg s³u¿by
1895�1915 ÌÀÇÓÐ / MAZUR Stanis³aw Górnicki, P³ock
1902 statek otrzymuje o�wietlenie elektryczne
1910 naprawa g³ówna
nowy kocio³ 8 atn, 34,4 m2 � F Schichau, Elbing nr 2793
1915�1922 MAZUR brak informacji o u¿yciu statku
1923 statek przed³u¿ony do L = 47,05 m, aktualna moc N = 90 KM
1923�1929 MAZUR s. i J. Górniccy, P³ock
1929�1939 MAZUR Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o., Warszawa
na linii Warszawa � Pu³awy. N = 90 KM
1939�1942 MEWE Johannes Ick, Danzig � statek przyw³aszczony
1943�1945 SKAWA Weichsel Reederei GmbH, Warschau
1945 MAZUR J. Górnicki, P³ock
1945 statek przebija poszycie na palach po zniszczonym mo�cie drew
nianym w P³ocku, ewakuacja pasa¿erów, naprawa
1946�1947 MAZUR ¯egluga Pañstwowa, Warszawa (teoretycznie w³asno�æ J. Górnickiego)
nr rejestracyjny 2534
1946 awaria � pêk³ wa³ g³ówny przy ³o¿ysku, naprawa
1948 MAZUR Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Warszawa
1949�1951 przebudowa statku, nowe poszycie, bulaje zamiast okien kwadratowych,
zmniejszona liczba bulai, nowe wiêksze stalowe przybudówki tamborowe, maszt na pok³adzie
dziobowym, wewn¹trz na rufie 13 dwuosobowych kabin, w czê�ci dziobowej miejsca siedz¹ce
i stoliki dla 40 osób. L = 48,40 m, B = 4,30 / 8,60 m, T = 0,50 -0,75 m, aktualna moc N = 75
KM, 184 pasa¿erów.
1951�1955 ST. MONIUSZKO P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
1952 nr rejestracyjny 184
1956�1957 ST. MONIUSZKO Warszawska ¯egluga na Wi�le, Warszawa
linia Solec nad Wis³¹ � Pu³awy
1958�1963 MONIUSZKO Warszawska ¯egluga na Wi�le, Warszawa
1960, 1962 wg Rejestru PRS N = 230 KM (brak informacji o wymianie maszyny parowej)

 MONIUSZKO ex MAZUR1895 sylwetka 1954
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1963 statek wycofany z eksploatacji
po 1964 [Izabella] koszarka w Pu³awach
1990�2000 wrak Izabelli zatopiony i pochylony na praw¹ burtê le¿y w basenie zimowiska
Zajezierze
od 2001 brak dalszych informacji
Podsumowanie
68 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste: � bandera rosyjska (zabór) 20 lat, � P³ock 32 lata, �
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat, � Warszawa 32 lata, � bandera polska 39 lat. � Gdañsk 4
lata.
Nazwa MAZUR 50 lat, MEWE 4 lata, SKAWA 2 lata, ST. MONIUSZKO 7 lat, MONIUSZKO
5 lat.
Ca³e 68 lat w ¿egludze pasa¿ersko-towarowej.
�ród³a: [1] s. 91, 111, 156, 178; [2] s. 12; [3] s. 11, 17; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999
s. 2, 7, 8, 14.06.2000 s. 23', 31, 25.04.2002 s. 2; Danielewicz W. � korespondencja 12.08.1997
s. 1�2; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�18 [10] s. 255, 256, PRS: Rejestr statków �ródl¹do-
wych 1960, 1962; [23] s. 147, 152; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe; Michalski
M.A. � obserwacje w³asne statku SKAWA, MAZUR, ST. MONIUSZKO, MONIUSZKO i wra-
ka [Izabella], oraz rejs na pok³adzie statku ST. MONIUSZKO w 1956 roku.
Arkuszewski [1] pomyli³ dwa statki, uto¿samiaj¹c je ze sob¹. MAZUR 1885 zosta³ sprzedany do
Rosji, a MAZUR 1895 p³ywa³ po Wi�le do 1963 roku.

MAZUR1895 P³ock, lata 19271929
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B³¹d ten powtarza Barba�. Nie wiadomo te¿ o którym z MAZURÓW pisze on �Górnicki wpro-
wadza nastêpnie 4 statki�. Armator Stanis³aw Górnicki u¿ytkowa³ bowiem ogó³em 14 statków
pasa¿ersko-towarowych (nie licz¹c holowników), z czego po pierwszym z MAZURÓW by³o je-
szcze 13 nastêpnych statków, a po drugim MAZURZE jeszcze 9. Liczba 4 jest tu b³êdna w ka¿dym
z przypadków.
Gie³¿yñski b³êdnie podaje, ¿e statek zosta³ przez Górnickiego sprzedany firmie Vistula. W rze-
czywisto�ci Vistula by³a jedynie spó³k¹ eksploatuj¹c¹ statki nale¿¹ce do ró¿nych w³a�cicieli, a
m.in. i Górnickiego. MONIUSZKO zosta³ wycofany w 1963 roku.
Reedereien nie wspominaj¹ okresu II wojny �wiatowej, gdy statek nazywa³ siê MEWE,
a potem SKAWA. MEWE to niemiecka nazwa miasta Gniew i nie ma ¿adnego zwi¹zku
z mew¹ (Möwe), co myl¹ niektórzy autorzy wspomnieñ.
W latach 1951�1957 statek nosi³ nazwê ST. MONIUSZKO, co powszechnie traktowane by³o
jako �Moniuszko�. Tote¿ uwadze mniej bacznych obserwatorów umkn¹³ fakt, ¿e od roku 1958
armator skóci³ nazwê statku do samego nazwiska MONIUSZKO.
Niektóre relacje, spisywane po wielu latach, mog¹ wprowadaæ w b³¹d czytelników, np. w opisie
defilady, otwieraj¹cej sezon nawigacyjny 1948 (6 czerwca w Warszawie) wymieniono statek
MONIUSZKO, a przecie¿ do 1951 roku nazywa³ siê on ci¹gle MAZUR.

ST. MONIUSZKO ex MAZUR1895 pod Pu³awami, lata 1951-1957
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MAZUR
Holownik motorowy, zbudowany w 1912 r. W³oc³awek�Szpetal Dolny, Stocznia Paruszewskiego;
L = 48,00 m, B = 6,45 / 12,20 m, T = 0,63�1,00 m; silnik spalinowy niskoprê¿ny na naftê, 4 cyl.,
200 KM, projekt Bracia Nobel, Petersburg �madziar�, �nafciak�, ró¿ni¹cy siê od prototypu wê¿-
szymi ko³ami i kominem (którego nie mia³ prototyp). Statek bli¿niaczy ze statkiem POLAK.
Przebieg s³u¿by
1912�1914 ÌÀÇÓÐ/MAZUR Bracia Nobel, P³ock
1914�1915 ÌÀÇÓÐ/MAZUR zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹

zniszczony w Modlinie.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 5; Delkowski E., Wykaz statków, poz.
II�D-7.

MELSZTYN1909 sylwetka 1914

MELSZTYN
Holownik inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1909 r. � Kraków, I. Zieleniewski; prototyp serii
4 bli�niaczych statków, z ruf¹ tego samego kszta³tu co dziób (dalsze statki to: WANDA, KO-
PERNIK, TYNIEC); L = 38,50 m, B = 4,70/8,60 m, T = 0,60 m; maszyna parowa dwustopnio-
wego rozprê¿ania 80 KM, ∅ (300, 560)×700 mm � I. Zieleniewski , Kraków 1909, 50/50; kocio³
parowy � 10 atn, 40 m2.
Przebieg s³u¿by
1909�1916 MELSZTYN KuK Galizische Statthalterei, Krakau
1916�1918 MELSZTYN KuK Österreichische Weichselflottille, Krakau
1918�1920 MELSZTYN Ministerium Komunikacji, pó�niej Ministerium Robót

Publicznych
1920 MELSZTYN zmobilizowany do Flotylli Wi�lanej
1921�1926 MELSZTYN Zarz¹d Rzeki Wis³y, Kraków
1926 MELSZTYN statek w planie mobilizacyjnym �S� 26/27 w Warszawie
1927�1932 MELSZTYN Zarz¹d Dróg Wodnych, Kraków
1933�1939 MELSZTYN Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Kraków
1939�1945 MELSZTYN Weichselstorombauverwaltung, Krakau
1945�1950 MELSZTYN Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Kraków
1951�1962 MELSZTYN Rejon Dróg Wodnych, Sandomierz
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1955 nowy kocio³ 11 atn, Maier, Jäger, nr 2895�1955

moc maszyny N = 100 KM
1963 MELSZTYN Rejon Dróg Wodnych, Warszawa
1964�1970 MELSZTYN Okrêgowy Zarz¹d Wodny, Warszawa
1966 nr rejestracyjny Wa�I-68
1970 statek wycofany z eksploatacji
1974 statek z³omowany
Podsumowanie
61 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera austriacka (zabór) 9 lat Kraków 40 lat
bandera polska 46 lat Modlin 1 rok
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Sandomierz 11 lat

Warszawa 9 lat
Jedna nazwa. 58 lat s³u¿by holowniczej w administracji wodnej i 3 lata s³u¿by wojskowej.
�ród³a: [1] s. 103, 129, 133�134; Barba� H.korespondencja 7.09.1999 tab.7, 14 06.2000 s. 1,
4', 31, 15.12 2001 s. 8 25.04.2002 s. 10; Danielewicz W. � korespondencja 9.04.2000 s. 7; Del-
kowski E., Wykaz statków, poz. IV�9; Dyskant J. W. : Wojenne flotylle wi�lane s. 61, 76, 78, 80;
I¯� Warszawa � Ksiêga rejestracyjana statków 1965�2002; PRS: Rejestr statków �ródl¹dowych
1960, 1962; [23] s. 146, 147, 150; [26] s. 70; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku MEL-
SZTYN w Sandomierzu i w Warszawie.

Mo¿na przypuszczaæ, ¿e wzrost mocy maszyny w 1955 roku nast¹pi³ w wyniku doboru bar-
dziej odpowiedniego kot³a.

MERKURY
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1895 r.Elbing, F. Schichau, nr 572; L =
41,00 m, B = 4,50 / 8,70 m, T = 0,69 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 130 KM
� F. Schichau, Elbing; kocio³ parowy � F. Schichau, Elbing.
Przebieg s³u¿by
1895�191x ÌÅÐÊÓÐÈÉ/MERKURY Towarzystwo �Merkury�, P³ock

dalszy los statku nieznany
�ród³a: [1] s. 100; [3] s. 11; [23] s. 150, Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.
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X > MICHA£ OGIÑSKI > Z
Ma³y motorowy statek pasa¿erski � p³ywa³ w okresie miêdzywojennym po Niemnie w rejonie
Grodna. Nieznane jest zarówno jego pochodzenie, jak i dalszy los, a tym bardziej jego parame-
try.
�ród³o: [1] s. 135�136.

MICHA£ OGIÑSKIx na Niemnie w rejonie Grodna, okres miêdzywojenny

X > MICKIEWICZ
Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba i jednostki
napêdowej.
Przebieg s³u¿by
przed 1945 X brak informacji
1945 MICKIEWICZ Komisariat ¯eglugi �ródladowej, Ko�le
1946�1947 MICKIEWICZ Polska ¯egluga na Odrze, Ko¿le
16.05.1946 MICKIEWICZ rozpoczêcie pierwszego po wojnie rejsu na trasie Ko�le�

�Szczecin, pod dowództwem kpt ¿.�. Mariana G³aza
1948�1951 MICKIEWICZ Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Wroc³aw
1951�1954 MICKIEWICZ Rejon Dróg Wodnych, Wroc³aw
po 1954 dalszy los statku nieznany, prawdopodobnie skasowany,

statek by³ ju¿ bardzo zniszczony
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¯ród³a: Komorowski J. � rozmowa 19.10.2004; Kosicki M., Ka�mierczak S., Telus W.M., ¯e-
gluga Odrzañska � 50 lat, s. 15; Wróblewski M. � rozmowa we Wroc³awiu 29.08.2002.
Kmdr Wróblewski uwa¿a, ¿e MICKIEWICZ by³ bocznoko³owcem w PZW Wroc³aw czasowo
wypo¿yczonym do ¿eglugi.
Kpt ¿� Zbigniew Kurc, nie znaj¹cy opinii kmdr Wróblewskiego, stwierdza, ¿e w roku 1950 sta-
tek MICKIEWICZ nie nale¿a³ do ¯eglugi.
MICKIEWICZ wi�lany to inny statek.

MINDEN > SUPIÑSKI > KRAUSE > SUPIÑSKI > (H) DUNAJEC >
LESLAU > DUNAJEC
Holownik parowy, zbudowany w 1888 r. � Bremen, Fegeltz Werft; L = 46,00 m, B = 5,50/11,60
m, T = 0,70 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 245 KM; kocio³ parowy � brak
informacji.
Przebieg s³u¿by
1888�1898 MINDEN Mindener Schleppschifahrts Gesellschaft, Minden
1899�1912 MINDEN C.W. Bestman, Danzig
1910 nowy kocio³
1913�1915 ÑÓÏÈÍÑÜÊÈÉ/SUPIÑSKI WATHi¯, Warszawa � statek towarowy
1915�1918 KRAUSE FECH
1919�1921 SUPIÑSKI Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1922�1924 SUPIÑSKI WTTi¯, Warszawa
1924�1926 SUPIÑSKI ZWTTi¯P S.A., Warszawa
1927�1928 statek nieczynny
1928�1939 DUNAJEC (?) Kupferbaum i ¯ó³tek, Tczew, statek pasa¿ersko-towarowy

prawdopodobnie wymieniony kocio³

DUNAJEC1888 przed 1939
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LESLAU ex DUNAJEC1888 jako prom na trasie W³oc³awek�Szpetal Dolny, 1939�1944

09.1939 DUNAJEC we W³oc³awku zamierzano w³¹czyæ statek do Oddzia³u
Wydzielonego Rzeki Wis³y, ale zrezygnowano

1939�1945 LESLAU Johannes Ick, Danzig; statek wydzier¿awiony Zarz¹dowi
Miejskiemu we W³oc³awku (Leslau), s³u¿y³ jako prom na
Wi�le dla samochodów i wozów miêdzy W³oc³awkiem
a Szpetalem Dolnym (most zniszczony w 1939 r.)

1945�1947 [DUNAJEC] brak informacji � nie eksploatowany
1947 DUNAJEC ¯egluga Pañstwowa, Warszawa � statek

pasa¿ersko-towarowy
1948 DUNAJEC Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Warszawa
1949�1950 DUNAJEC Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Warszawa
1951�1953 DUNAJEC P. P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
1953 statek wycofany z eksploatacji

nieznana data z³omowania
Podsumowanie
65 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 11 lat Minden 10 lat
bandera niemiecka (zabór) 13 lat Gdañsk 15 lat
bandera rosyjska (zabór) 2 lata Warszawa 23 lata
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Tczew 11 lat
bandera polska 30 lat W³oc³awek 6 lat
Nazwa MINDEN 25 lat, SUPIÑSKI 12 lat, KRAUSE 3 lata, DUNAJEC 19 lat, LESLAU 6 lat.
59 lat w ¿egludze: 25 lat jako holownik, 15 lat statek towarowy i 19 lat statek pasa¿ersko-towa-
rowy, 6 lat prom wozowo-samochodowy.
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�ród³a: [1] s. 154; Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997 s. 5, 29.06.1997 s. 4; Delkow-
ski E., Wykaz statków, poz I-1 i I-38; [7] s. 171; [37]; [23] s. 145, 151, 152, 153; Michalski M.A.
� obserwacje w³asne statku DUNAJEC.
Autor stawia hipotezê, ¿e SUPIÑSKI i DUNAJEC to ten sam statek. Historie ka¿dego z tych
dwu statków s¹ prawdziwe. Uwa¿ano jednak dotychczas, ¿e w roku 1928 SUPIÑSKI uleg³ kasa-
cji, a w tym samym czasie �znalaz³ siê znik¹d� statek DUNAJEC, podobny z charakterystyki do
Supiñskiego. Niestety dotychczas nikt nie znalaz³ fotografii Supiñskiego, która mog³aby potwier-
dziæ postawion¹ hipotezê. Jedynie sylwetka Dunajca, �wiadcz¹ca o jego holowniczym pocho-
dzeniu, w pewnym zakresie j¹ potwierdza.
Pogl¹d Delkowskiego, ¿e DUNAJEC to dawny prom, zbudowany w Krakowie, nie znajdu-
je.¿adnego potwierdzenia i mo¿e byæ uznany za mylny. Delkowski nie kojarz¹c obu statków ze
sob¹ w swoim wykazie umie�ci³ je osobno: I-1 to SUPIÑSKI, a I-38 to DUNAJEC.
Gêsikowski opisuj¹c statek KUJAWY, przy okazji pisze, ¿e SUPIÑSKI zosta³ zbudowany w Ki-
jowie. Jednak Brema i Kijów to dwa ró¿ne miasta i dwa ró¿ne kraje. Ponadto pisze on, ¿e statek
mia³ dwa kot³y, czemu zaprzeczaj¹ wszystkie inne relacje, a tak¿e wygl¹d statku.

MINIOR > Y > MINER > Y1 > MINER > [Przystañ nr 9] > [Przystañ] >
[Marina]
Prom czo³owy, parowiec, zbudowany w okresie 1909�1912 � stocznia nieznana, L = 29,10 m,
B = 8,00/12,50 m, T = ? m; maszyna parowa � brak informacji; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
19xx�1915 ÌÈÍÈÎÐ armia rosyjska w Privislinskim Kraju
1915�1918 Y brak informacji
1918�1939 MINER WP � Modliñski Baon Przeprawowy, Kazuñ
1939�1944 Y1 Pionierkommando, Warschau
1944�1945 Y1 Pionierkommando, Schröttersburg
1945 zatopiony
194x wydobyty i odbudowany � stocznia Sandomierska
194x�1950 MINER Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Warszawa
1951�1954 MINER Rejon Dróg Wodnych, Warszawa
1952 nr rejestracyjny 189
1954 prom wycofany z eksploatacji, L = 28,00 m
1954�1955 [Przystañ nr 9] P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
1956�1963 [Przystañ nr 9] Warszawska ¯egluga na Wi�le, Warszawa
1964 [Przystañ nr 9] P.P ¯egluga Warszawska, Warszawa
1965�19xx [Przystañ nr 9] brak informacji
19xx�1981 [Przystañ nr 9] P.P.¯egluga Warszawska, Pu³awy
1982�1993 [Przystañ] Inspektorat ¯eglugi �ródl¹dowej, Warszawa
1994�2002 [Marina] kawiarnia w Serocku
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16.07.2002 bardzo z³y stan kad³uba � wrak, kawiarnia nieczynna
2003 Mariny nie ma na dotychczasowym miejscu postoju
Podsumowanie
44 lata s³u¿by (licz¹c od 1910), w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 5 lat Kazuñ 21 lat
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Warszawa 13 lat
bandera polska 30 lat P³ock 1 rok

nie wiadomo 9 lat
Nazwa MINIOR 5 lat, MINER 30 lat, Y + Y1 9 lat.
35 lat s³u¿by wojskowej i 9 lat w administracji wodnej.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 27.02.2000 za³. 2; Delkowski E., Wykaz statków, poz.
III�A-5; PRS: Rejestr statków �ródl¹dowych 1960, 1962; [23] s. 150; [50] s. 40�41; Michalski
M.A. � obserwacje w³asne.
Reszka [50] próbuje odtworzyæ nazwê promu Y1 sugeruj¹c �Minenleger�. Nie wydaje siê to pra-
wid³owe, gdy¿ oznacza³oby okrêt � stawiacz min, natomiast promy mia³y nazwy od ró¿nych spe-
cjalno�ci ¿o³nierskich (saperskich). Reedereien [23] przypisuj¹ statek MINER  Flotylli Wi�la-
nej, która zosta³a rozformowana w 1925 roku, prom za� stanowi³ wyposa¿enie jednostki saper-
skiej a¿ do roku 1939.
MINISTER LUBECKI > RICHARD MICHAEL > [MINISTER LUBECKI]
Holownik parowy, zbudowany w 1912 r. � Kijów; L = 45,10 m, B = 5,85/11,10 m, T = 0,55 m;
maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 180 KM; kocio³ parowy 15 atn.
Przebieg s³u¿by
1912�1915 ÌÈÍÈÑÒÐ ËÞÁÅÖÊÈÉ/

/MINISTER LUBECKI WATHi¯, Warszawa
1915�1921 MINISTER LUBECKI WATHi¯, Warszawa
14.08.1920 statek w czasie rejsu w rejonie Bobrowników zosta³

zaatakowany przez oddzia³ bolszewików i zdobyty,
a ³adunek holowanych barek zrabowano; po ostrzale
statku NEPTUN bolszewicy zatopili statek
MINISTER LUBECKI

26.08.1920 statek wydobyty i odholowany do Szpeta³a Dolnego.
1922�1923 MINISTER LUBECKI WTTi¯ S.A., Warszawa
1924�1926 MINISTER LUBECKI ZWTTi¯P S.A., Warszawa
1924 rozsadzenie cylindra podczas uruchamiania

maszyny bez uprzedniego usuniêcia skroplin
1927�1939 MINISTER LUBECKI Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o.,

Warszawa; N = 225 KM
1939�1945 RICHARD MICHAEL Johannes Ick, Danzig � statek przyw³aszczony
1945 statek zatopiony na Martwej Wi�le

[MINISTER LUBECKI] po wydobyciu wraka, stwierdzono bardzo z³y stan
techniczny, kwalifikuj¹cy statek na z³om
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MO£NIA > ADMIRA£ NEPENIN > MO£NIA > H 9 > Z
Holownik parowy, zbudowany w 1894 r. � Danzig, J.W. Klawitter, nr 188; L = 40,60 m, B =
5,25/9,14 m, T = 0,68 m; maszyna parowa 200 KM � J.W. Klawitter, Danzig; kocio³ parowy �
J.W. Klawitter, Danzig.
Przebieg s³u¿by
1894�1915 ÌÎËÍÈß A. �eletin, Chersoñ
1915�1920 ÀÄÌÈÐÀË ÍÅÏÅÍÈÍ kanonierka rosyjskiej floty
8.04.1920 ÌÎËÍÈß kanonierka we flocie bolszewickiej
9.05.1920 statek zdobyty przez WP w Rzeczycy

H 9 Flotylla Piñska WP � holownik
07.1920 statek utracony w czasie odwrotu WP

Z dalszy los statku nieznany
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 27.02.2000 za³. 3; [5] s. 89; [6] s. 74; Klawitter J.W.
� Verzeichnis der erbauten Schiffe.
Wed³ug spisu stoczniowego N = 250 KM

Podsumowanie
33 lata s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 3 lata Warszawa 27 lat,
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Gdañsk 6 lat
bandera polska 21 lat
Nazwa MINISTER LUBECKI 27 lat,  RICHARD MICHAEL 6 lat.
Ca³e 33 lata w ¿egludze jako holownik.
�ród³a: [2] s. 12; [3] s. 24; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 1, 7, 7.09.1999 s. 2, 6, 8,
tab. 3, 14.06.2000 s. 5'; Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997 s. 2, 7, 11.05.1997 s. 14;
Delkowski E., Wykaz statków, poz. II�B-5; [7] s. 68�69; Gêsikowski K., Miêdzy wojnami. Wo-
dniak bydgoski; [23] s. 148, 152; [26] s. 59; [30]; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku
MINISTER LUBECKI.
Delkowski uzna³, ¿e MINISTER LUBECKI i ODRA to ten sam statek. Jest to raczej pomy³ka.
Dyskant, opisuj¹c wydarzenia pod Bobrownikami w sierpniu 1920, u¿y³ okre�lenia �Lubecki�, a
poniewa¿ dotyczy³o to parowca, musia³ to byæ MINISTER LUBECKI (Lubecki to motorowiec).
Ten b³¹d wynika z oparcia siê o wcze�niejsze opracowanie Taubego i ¯ukowskiego, którzy rów-
nie¿ zlekcewa¿yli s³owo �minister�.
Barba� wspomina, ¿e MINISTER LUBECKI jako jeden z niewielu holowników by³ eksploato-
wany na Wi�le od Sandomierza do Gdañska, ale najchêtniej nazywa go �Lubeckim�, co stwarza
sytuacje dwuznaczne.
Ci�nienie 15 atn w kotle parowym sugeruje trzy, a nie dwa stopnie rozprê¿ania i tak w³a�nie pi-
sze Gêsikowski, ale wówczas moc 180 KM wydaje siê nieadekwatna do typu maszyny parowej.



180
MONTEFIORE
Holownik parowy, zbudowany w 1890 r. Königsberg, G. Fechter, nr 24; L = 43,28 m, B = 5,48/
11,27 m, T = 0,60 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 250 KM; 2 kot³y parowe �
brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1891�1920 ÌÎÍÒÅÔÈÎÐÅ Andrzej i Leonard Lurie, Piñsk
1917 aktualna moc N = 195 KM
1920 wojska Denikina wymontowa³y kocio³ i zatopi³y statek na

Dnieprze w Kijowie
7.05.1920 WP wydoby³o wrak
06.1920 statek podpalony i zatopiony podczas odwrotu WP

dalszy los statku nieznany
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 21.02.1999 s. 2; Union Gießerei und G. Fechter �
Verzeichnis der erbauten Schiffe .

MOTTLAU
Holownik parowy, zbudowany we 1874 r � Elbing, F. Schichau, nr 66; brak informacji o para-
metrach kad³uba; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 300 KM; kocio³ parowy � brak
informacji.
Przebieg s³u¿by
1874�1918 MOTTLAU Kaiserliche Werft, Danzig
1919�1920 MOTTLAU International Shipbuilding and Engineering Co,. Danzig
po 1920 dalsze losy statku nieznane
Ca³y znany okres s³u¿by (46 lat) w charakterze holownika przemys³owego.
�ród³a [23] s. 148 Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.

X > MOSKWA > Z
Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba i jednostki
napêdowej.
Nieznane losy przed 1945. W latach 1945�1949 statek kursowa³ pomiêdzy Szczecinem a �luz¹
Rêdzin, nie mog¹c dotrzeæ do Wroc³awia, z powodu nadmiernej szeroko�ci w tamborach (Bc >12,00 m), która by³a wiêksza od szeroko�ci wrót �luzy. W nastêpnych latach statku ju¿ nie by³o,
brak te¿ wiadomo�ci o dalszym jego losie.
�ród³a: Kowalik s. � rozmowy 6.08.1999 i 29.08.2002 � Wroc³aw �luza Ró¿anka; Kurc Z. �
rozmowa 6.01.2005
Mo¿na podejrzewaæ, ¿e by³ to jeden ze statków sowieckiej ¿eglugi na Odrze (SOAG), jednak
nazwê MOSKWA nosi³ tylnoko³owiec, a nie bocznoko³owiec.
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MÖWE
Statek pasa¿erski, parowiec; brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba i
jednostki napêdowej.
Przebieg s³u¿by
1861�1871 MÖWE Alexander Gibsone, Danzig

brak dalszych informacji o statku
�ród³o: [23] s. 147.

MRÓWKA1896 Narew w Pu³tusku przed 1906

MRÓWKA > £ADNY > Z
Statek pasa¿erski, parowiec, zbudowany w 1895 r. � Elbing, F. Schichau, nr *, L = 27,40 m, B
= 3,40/5,40 m, T = 0,35 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 60 KM � F. Schichau,
Elbing; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1895�1906 ÌÓÐÀÂÅÉ / MRÓWKA Stanis³aw Górnicki, P³ock

linia Modlin � Pu³tusk
1906�1920 MÓÐÀÂÅÉ ? Piñsk, linia Piñsk � Telechany
1921�1939 £ADNY ? Piñsk, linia Piñsk � Telechany
po 1939 Z dalsze losy statku nieznane
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£ADNY ex MRÓWKA1896 na Kanale Ogiñskiego, 1921-1939 (trasa Piñsk-Telechany)

�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 6, 9.04.2000 s. 5; [23] s. 147; Reszka
A. � rozmowa w Warszawie 5.08.2002; Verzeichnis der erbauten Schiffe F. Schichau, Elbing.
Wg Reedereien [23] MRÓWKA plywa³a po Wi�le do 1910 roku*.
Wykaz stoczniowy nie ujmuje statku MRÓWKA.

NADZIEJA > HOFFNUNG
Holownik parowy, zbudowany w 1895 r. Mannheim, Schultz; L = 43.44 m, B = 4,03/8,25 m,
T = 0,91 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 175 KM; kocio³ parowy � brak in-
formacji
Przebieg s³u¿by
1895�1930 X brak informacji
1930�1939 NADZIEJA Pawe³ Sapok1 i Augustyn Machalica2, Toruñ
1934�1939 NADZIEJA w ramach Spó³dzielni �Wis³a�, Toruñ
1939�1941 HOFFNUNG Paul Sapok und Augustin Machaliza, Thorn
1941�1942 HOFFNUNG Oskar Rosenow3 und W. Schellpeper4, Bromberg
1942�1943 HOFFNUNG Feldwasserstraßen  � Abteilung 2
6.04.1943 statek zatopiony na Prypeci (obecnie Bia³oru�), przez

sowieckich partyzantów, pod miejscowo�ci¹ Davljady5
Podsumowanie
pierwsze 35 lat ca³kowity brak informacji Porty macierzyste:
w nastêpnych 13 latach: Toruñ 11 lat
bandera polska  9 lat, Bydgoszcz 1 rok
bandera niemiecka (okupacja) 4 lata nad Dnieprem 1 rok
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NATALIE > GRUZIJA > GRUSIA
Statek inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1900 r., stocznia nieznana; L = 20,00 m,
B = ?/4,30 m, T = ? m; maszyna parowa 70 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1900�1945 NATALIE Oderstrombauverwaltung, Breslau
1945�1949 ÃÐÓÇÈß SOAG
1949�1953 GRUSIA DOS
1953 GRUSIA DSU, wycofany i z³omowany
�ród³a: [15] s. 93; [24] s. 115, 262.
Meyer b³êdnie opisuje statek w s³u¿bie pasa¿erskiej u ró¿nych armatorów.

Nazwa NADZIEJA 9 lat, HOFFNUNG 4 lata.
12 lat pracy holowniczej w ¿egludze, 1 rok w wojskowej administracji wodnej.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997 s. 6, 29.06.1997 s. 6; Delkowski E., Wy-
kaz statków, poz. II�B-12; [15] s. 116; [23] s. 146, 151; Michalski M.A. � obserwacje w³asne
statku NADZIEJA.
Statek NADZIEJA � charakterystyczny zielony kad³ub.
1 Pawe³ Sapok z Katowic
2 Augustyn Machalica z Siemianowic �l¹skich
3 Oskar Rosenow z Hohensaaten
4 W. Schellpeper z Bydgoszczy
5 wg Günthera Meyera � miejscowo�æ Dovlady nad Dnieprem (nieprecyzyjny zapis niemiecki), a wg Waldema-

ra Danielewicza pomiêdzy Mozyrzem i Czarnobylem (a wiêc na Prypeci). Mapa Ukrainy pokazuje miejsco-
weo�æ Davljady.

NAREW (parop³yw nr 11) > Z
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1856 r. � Warszawa, Warsztaty ¯eglugi
Parowej na Solcu; parametry kad³uba nieznane; maszyna parowa 40 KM, Seraing (Belgia); ko-
cio³ parowy � brak informacji
Przebieg s³u¿by
1856�1870 NAREW s. ¯.P.na Rz.S.K. Andrzej Hr. Zamoyski et Co., Warszawa

linia Warszawa � Zawichost
1871 Z przymusowa sprzeda¿ statku do Rosji, dalsze losy i  nazwa

statku nieznane
�ród³a [1] s. 55, tab. 3; [3] s. 10, 11;[23]. s. 153.
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NIEMEN (parop³yw nr 12) > Z
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1856 r., Warszawa, Warsztaty ¯eglugi
Parowej na Solcu; parametry kad³uba nieznane; maszyna parowa 40 KM, Seraing (Belgia); ko-
cio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1856�1870 NIEMEN S. ¯.P. na Rz. s. K. Andrzej Hr. Zamoyski et Co., Warszawa

linia Warszawa�Zawichost
1871 Z przymusowa sprzeda¿ statku do Rosji, dalsze losy i  nazwa

statku nieznane
�ród³a: [1] s. 55, tab. 3; [23] s. 153.

NIXE > GOPLANA > P£OCK > �WIATOWID #Fot. 72
Prom (pocz¹tkowo �rubowy, w czasie budowy zmieniono projekt na bocznoko³owy), parowiec;
zbudowany w 1896 r. � Dresden-Neustadt, nr 347D (Meyer) a nr 57 (Quinger); L = 27,00 m,
B = 3,40/6,60 m, T = 0,65 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 80 KM; kocio³ pa-
rowy 8 atn.
Przebieg s³u¿by
1896�1899 NIXE SBDG, Dresden
1900�1909 GOPLANA Ignacy Albrecht, Toruñ � holownik
1904 statek przed³u¿ony do L = 36,60 m
1910�1914 ÃÎÏËßÍÀ/GOPLANA Stanis³aw Górnicki, P³ock

�WIATOWID1896 (I plan), STANIS£AW1865 (II plan) w Krakowie, 1935-39 lub 1948



185
1914 ÃÎÏËßÍÀ statek zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹
1915 statek zatopiony i porzucony przez Rosjan pod

Nowym Korczynem, przejêty przez Austriaków
1916�1918 GOPLANA KuK Österreichische Weichselflottille, Krakau

statek opancerzony, 2×37 mm
1919�1921 GOPLANA Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa � statek

pasa¿ersko-towarowy
1922�1934 P£OCK Towarzystwo �¯egluga Polska� S.A., Kraków
1935 przebudowa, nowy kocio³ 10 atn, 29 m2,

H. Cegielski � Poznañ nr 1665�1935
1935�1939 �WIATOWID Towarzystwo �¯egluga Polska� S.A., Kraków
1939�1945 �WIATOWID Weichselländische Schiffahrts A. G., Krakau
1945�1948 �WIATOWID ¯egluga �ródl¹dowa �Wis³a� Spó³dzielnia Pracy,

Kraków
1948 wymiana parowej jednostki napêdowej na silnik

spalinowy MWM 180 KM, 6 cyl. ∅ 175×? � 1943,
800/800

1949�1950 �WIATOWID Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura
Warszawa

1951�1955 �WIATOWID P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa
Kraków

1952 nr rejestracyjny 36
1956�1963 �WIATOWID Krakowska ¯egluga na Wi�le, Kraków
1963 statek wycofany z eksploatacji

nieznana data z³omowania
Podsumowanie

W czasie 67 letniej s³u¿by: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 4 lata Drezno 4 lata
bandera niemiecka (zabór) 9 lat Toruñ 9 lat
bandera rosyjska (zabór) 5 lat P³ock 5 lat
bandera austriacka (okupacja) 3 lata Kraków 44 lata
bandera polska 40 lat Warszawa 5 lat
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat.
Nazwa NIXE 4 lata, GOPLANA 22 lata, P£OCK 13 lat, �WIATOWID 28 lat.
S³u¿ba w ¿egludze 64 lata (prom 4 lata, holownik 14 lat, statek pasa¿ersko-towarowy 46 lat), 3
lata s³u¿by wojskowej.
�ród³a: [1] s. 154; [3] s. 11; Barba� H. � korespondencja 14.06.2000 s. 1', 18.07.2002 s. 2; Da-
nielewicz W. � korespondencja 7.12.1997 s 2, 12.08.1997 s. 5, 8, 9.04.2000 s. 7; Delkowski E.,
Wykaz statków, poz. I�44 i I�55; Kozio³ T. � rozmowa w Krakowie 14.08.2001; [15] s. 184; [22]
s. 35; [23] s. 145, 147, 150 [24] s. 229.

Nazwa okupacyjna statku (1939�1945) prawdopodobnie nie uleg³a zmianie. Danielewicz
podejrzewa, ¿e statek nazywa³ siê �Hans Frank�. Wiedz¹c jednak, ¿e Frank by³ wielkim bufo-
nem, mo¿na w¹tpiæ, czy zgodzi³by siê patronowaæ tak niepozornemu i wrêcz brzydkiemu statko-
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wi. By³oby jednak dziwne, gdyby Niemcy tolerowali nazwê bardzo trudn¹ dla nich do wymówienia
i nawi¹zuj¹c¹ do s³owiañskiej tradycji, tak znienawidzonej przez nazistów.
Arkuszewski [1] napisa³ b³êdnie, ¿e w 1935 roku stocznia Zieleniewskiego w Krakowie zbudo-
wa³a nowy statek �WIATOWID. Tymczasem �WIATOWID mia³ wówczas ju¿ 40 lat. Ten b³¹d
przepisa³ Arkuszewski z rejestrów wydawanych przez Polski Rejestr Statków, w których.tak odm³o-
dzono ten statek.
Quinger [22] pisze, ¿e statek NIXE zosta³ w 1900 sprzedany do Warszawy, a w 1939 zniszczony.
Ta rzekoma Warszawa to by³ w rzeczywisto�ci Toruñ (wówczas w zaborze niemieckim), a zni-
szczenie statku w 1939 by³o zbyt trudne dla Luftwaffe, dziêki czemu statek p³ywa³ jeszcze dal-
sze 24 lata.
Delkowski opisa³ statek dwukrotnie, gdy¿ nie skojarzy³, ¿e GOPLANA i �WIATOWID to ta
sama jednostka.
Warszawê z Toruniem myl¹ tak¿e Rindt i Trost [24].

NOWA ALEKSANDRIA 1891 pod Pu³awami ok. 1910

NOWA ALEKSANDRIA* > KOMETA > Z
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1890 r. � Elbing, Ferdinand Schichau,
nr 453, L = 35,40 m, B = 3,80 / 6,93 m, T = 0,55 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿a-
nia 130 KM � F. Schichau, Elbing; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1891�1902 ÍÎÂÀß ÀËÅÊÑÀÍÄÐÈß/

/NOWA ALEKSANDRIA Lewtow, Tabacznik, Stern, W³oc³awek
1903�1907 ÍÎÂÀß ÀËÅÊÑÀÍÄÐÈß/

/NOWA ALEKSANDRIA Bracia Ciechanowscy, W³oc³awek
1908�1912 ÍÎÂÀß ÀËÅÊÑÀÍÄÐÈß administracja wodna, Pu³awy
1912�1915 ÍÎÂÀß ÀËÅÊÑÀÍÄÐÈß/

/NOWA ALEKSANDRIA Pawe³ Edelman, Pu³awy
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1915�1926 KOMETA Pawe³ Edelman, Pu³awy

linia Pu³awy�Sandomierz
po 1926 Z dalszy los statku nieznany
Podsumowanie
Znane 35 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 24 lata W³oc³awek 17 lat
bandera austriacka (okupacja) 3 lata Pu³awy 18 lat
bandera polska 8 lat
Nazwa NOWA ALEKSANDRIA 24 lata, KOMETA 11 lat.
W ca³ym znanym okresie s³u¿by 31 lat w ¿egludze pasa¿ersko-towarowej i 4 lata w administra-
cji wodnej.
�ród³a: [1] s. 99; [3] s. 11; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 za³. 5, 7.09.1999 s. 8, tab.5,
14.06.2000 s. 2, 1'. 6', 14', 15.12.2001 s. 5, 6, 25.04.2002 s. 10; Danielewicz W., koresponden-
cja 7.12.1997 s. 4; [23] s. 149; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.
Arkuszewski wymienia Now¹ Aleksandriê, ale nie zauwa¿y³ statku KOMETA
Reedereien [23] wymieniaj¹ tylko statek u Lewtowa, w tym pod nazw¹ KOMETA ju¿ od 1902
roku.
W latach trzydziestych statek nie jest wymieniany w ¿adnym wydawnictwie i dotychczas nikt nie
potrafi³ wyja�niæ przyczyny znikniêcia tej dopiero 35-letniej jednostki.
* Nowa Aleksandria to zrusyfikowana nazwa Pu³aw.

NOWA PRAGA > RAZVIST
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1886 r. � Elbing, F. Schichau, nr 352;
L = 37,50 m, B = 3,80/9,04 m, T = 0,69 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 70
KM; kocio³ parowy � brak informacji.
1887�1890 ÍÎÂÀß ÏÐÀÃÀ/NOWA PRAGA M. Tabacznik, Gostyñski i Compania

W³oc³awek
1890 ÐÀÇÂÈÑÒ statek sprzedany na Polesie, armator nieznany

dalsze losy statku nieznane
�ród³a: [1] s. 98; Danielewicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 7; [23] s. 151; Schichau F. �
Verzeichnis der erbauten Schiffe.
Reedereien [23] b³êdnie podaj¹, ¿e w latach 1887�1890 portem macierzystym statku by³ Modlin
(Novogeorgievsk), gdy portem macierzystym by³ W³oc³awek.
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NR II > MILLY > KUBAÑ > KUBAN
Holownik parowy � statek bli�niaczy NR III, zbudowany w 1885 r. Stettin-Grabow, Möllerr
und Holberg, nr 175; L = 44,30 m, B = 5,20/9,74 m, T = 0,68 m; maszyna parowa dwustopnio-
wego rozprê¿ania 200 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1885 NR II Oderdampfschiffahrts-Ges. Vereinigte Schiffer Frankfurt a.O.
1885�1930 MILLY Emanuel Friedländer, Breslau
1930�1945 MILLY SDCBL Hamburg
1945�1949 ÊÓÁÀÍÜ SOAG
1949�1953 KUBAN DOS
1953 DSU, Berlin, 230 KM
1956 statek wycofany i z³omowany
�ród³a: [15] s. 187; [24] s. 118.

HILDEGARD ex Nr III 1885 w Magdeburgu

NR III > FLORA > HILDEGARD > ALBERT NEUMANN > ZBIGNIEW
Holownik parowy � statek bli�niaczy NR II; zbudowany w 1885 r. � Stettin-Grabow, Möller
und Holberg, nr 176; L = 44,30 m, B = 5,20/9,74 m, T = 0,68 m; maszyna parowa dwustopnio-
wego rozprê¿ania 200 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1885 NR III Oderdampfschiffahrts-Gesellschaft,

Vereingte Schiffer, Frankfurt a O.
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1885�1901 FLORA Frankfurter Gütereisenbahn, Breslau
1902�1939 HILDEGARD Franz Regen und Georg Ruhbaum, Havelberg
1939�1942 HILDEGARD Georg Ruhbaum, Havelberg
1942�1945 ALBERT NEUMANN Johannes Ick, Danzig
1945 statek zatopiony pod Toruniem
1946�1947 wrak wydobyty i odbudowany jako holownik

inspekcyjny, L = 44,20 B = 5.05/9,00 T = 1,00
N = 220 KM

1948�1950 ZBIGNIEW Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Toruñ
1951�1953 ZBIGNIEW Rejon Dróg Wodnych, Toruñ
1954�1956 ZBIGNIIEW Rejon Dróg Wodnych, Wroc³aw
1957�1962 ZBIGNIEW Rejon Dróg Wodnych, Szczecin, nr rej. 823
1962 statek wycofany z eksploatacji
1969 statek zatopiony w Odrze na wysoko�ci Pomorzan
2002 wrak zlokalizowany przez p³etwonurków
Podsumowanie
77 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 57 lat Frankfurt nad Odr¹ kilka m-cy
bandera niemiecka (okupacja) 3 lata Wroc³aw 17 lat
bandera polska 14 lat Havelberg 40 lat

Gdañsk 3 lata
Toruñ 8 lat
Wroc³aw 3 lata
Szczecin 5 lat

ZBIGNIEW ex Nr III na Odrze w 1957
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Nazwa Nr III kilka miesiêcy, FLORA 17 lat, HILDEGARD 40 lat, ALBERT NEUMANN 3 lata,
ZBIGNIEW 14 lat.
Ca³e 60 lat w ¿egludze, jako holownik i 14 lat holownik inspekcyjny w administracji wodnej.
�ród³a: Danielewicz W. � korspondencja 11.05.1997 s. 5; [13] s. 84 i 151; Manikowski F. �
rozmowy w 2002 i 19 .03.2003; [15] s. 187; [23] s. 148; [24] s. 118; Stettiner Oderwerke � Ve-
rzeichnis der erbauten Schiffe; Sawala M. � rozmowa 8.02.2005; [52].
Rindt i Trost [24] napisali, ¿e statek HILDEGARD zosta³ w 1939 r. z³omowany, a tym samym
nie zauwa¿yli istnienia statku ALBERT NEUMANN ani jego dalszych losów jako ZBIGNIE-
Wa.
ZBIGNIEW w czasie swego pobytu w Szczecinie przeznaczony by³ przede wszystkim do propa-
gowania ¿eglugi i rekreacji na wodzie.

NIDA ex OLZA1938 na Wi�le ko³o Krakowa 1954

OLZA > NIDA
Holownik motorowy, zbudowany w 1938 r. � Kraków, L. Zieleniewski i Fitzner-Gamper; L =
26,40 m, B = 3,10/5,40 m, T = 0,50 m; 2 silniki wysokoprê¿ne MAN po 60 KM (dwa kominy
obok siebie).
Przebieg s³u¿by
1938�1939 OLZA Towarzystwo ¯egluga Polska S.A., Kraków

nr rejestracyjny 12
1939�1945 OLZA Weichselländische Schiffahrts A.G., Krakau
1945�1947 OLZA ¯egluga �ródl¹dowa �Wis³a� Spó³dzielnia Pracy, Kraków
1948 OLZA Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Kraków

nr rejestracyjny 0268
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1949�1950 OLZA Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Kraków
1951�1955 NIDA P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Kraków
1951 nowy silnik 100 KM
1952 nr rejestracyjny 20
1956�1963 NIDA Krakowska ¯egluga na Wi�le, Kraków
1956 1 silnik Wola 150 DM, 150 KM (1 komin)
1964�1965 NIDA P.P. ¯egluga Krakowska, Kraków
1965 statek wycofany z eksploatacji

brak informacji o z³omowaniu
Podsumowanie
27 lat s³u¿by, w tym: Port macierzysty � tylko Kraków
bandera polska 21 lat
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat
Nazwa OLZA 13 lat, NIDA 14 lat.
Ca³y okres s³u¿by � holownik w ¿egludze.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 27.02.2000 za³.1, 9.04.2000 s. 4; Kozio³ T. � rozmo-
wa w Krakowie 14.08.2001.

PAN TADEUSZ
Statek pasa¿erski, parowiec, zbudowany w 1911 r. � Warszawa, M. Fajans i Synowie, ul. So-
lec; L = 58,00 m, B = 5,60/9,50 m, T = 0,55�0,80 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê-
¿ania 200 KM � M. Fajans i Synowie, Warszawa; kocio³ parowy � brak informacji
Przebieg s³u¿by
1911 ÏÀÍ ÒÀÄÅÓØ/

/ PAN TADEUSZ ¯egluga Parowa Maurycy Fajans i Synowie, Warszawa
1912�1914 ÏÀÍ ÒÀÄÅÓØ/

/ PAN TADEUSZ WATHi¯, Warszawa
1914�1915 ÏÀÍ ÒÀÄÅÓØ/

/ PAN TADEUSZ zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹ jako statek szpitalny
1915 zatopiony przez wojsko niemieckie pomiêdzy Wólk¹

Go³êbsk¹ a Wólk¹ Profesk¹ (pomimo oznakowania
czerwonym krzy¿em)

1915�1949 [PAN TADEUSZ] wrak na dnie Wis³y
1949 wrak wydobyty i z³omowany
Podsumowanie
4 lata s³u¿by: jedna bandera (zaborcza rosyjska), jedna nazwa. 3 lata s³u¿by w ¿egludze, 1 rok w
wojsku.
�ród³a: [1] s. 102, 112�113, 137; [3] s. 11; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 7, 14.06.2000
s. 3, 2', 5', 15.12.2001 s. 2, 6; Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997 s. 8, 7.12.1997 za³.
6; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�52; [23] s. 146.
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PAN TADEUSZ 1911 najd³u¿szy i najelegantszy statek na Wi�le przed I wojn¹ �wiatow¹

PAN TADEUSZ by³ w owych czasach najd³u¿szym statkiem na Wi�le, a jak twierdzi Delkowski
� statkiem najpiêkniejszym i urz¹dzonym z du¿ym komfortem. By³ on statkiem flagowym naj-
wiêkszego armatora � firmy Maurycy Fajans i Synowie. Równie¿ Barba� wspomina komfort statku,
oraz fakt, ¿e nazwa statku nie by³a wymalowana na tamborze, lecz wykonana w postaci mosiê¿-
nych liter. Wrak le¿a³ na dnie przez 34 lata, poniewa¿ w krótkim czasie uleg³ zamuleniu i dopie-
ro po tylu latach woda wyp³uka³a go z zalegaj¹cego go mu³u. W tym czasie z wraka wymonto-
wano (1916) jedynie kocio³. Brak jednak informacji o wykorzystaniu tego kot³a.

PATRIOT
Statek pasa¿erski (402 miejsca), parowiec, zbudowany w 1887 r. � Roßlau, Gebrüder Sach-
senberg, nr 217; L = 45,67 m, B = 4,50 / 8,62 m, T = 0,74 m; maszyna parowa dwustopniowego
rozprê¿ania 240 KM � Gebr. Sachsenberg Roßlau 1887; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1887�1899 PATRIOT Lauenburger Dampfschiffe, Gebrûder Burmester, Lauenburg
1899�1905 PATRIOT HADAG, Hamburg

PAN TWARDOWSKI
Statek pasa¿erski, nieznany rodzaj napêdu; nieznana data i miejsce budowy, parametry kad³uba
i jednostki napêdowej.
Przebieg s³u¿by
1923�1939 PAN TWARDOWSKI Towarzystwo �¯egluga Polska� S.A., Kraków
po 1939 brak dalszych informacji o statku
�ród³a: [34] s. 38; [23] s. 151.
Danielewicz [34] pisze, ¿e PAN TWARDOWSKI p³ywa³ tak¿e w okresie okupacji.
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1906�1922 PATRIOT Burmester und Basedow, Lauenburg
1914 PATRIOT aktualna moc maszyny parowej 150 KM
1923�1928 PATRIOT Gustav Stahlberg, Magdeburg,

w czarterze Basedow, Lauenburg
1928�1934 PATRIOT Wilhelm Hilgenhof, Klein Wittenberg
1934�1941 PATRIOT Wilhelm Hilgendorf, Hamburg, maszyna N = 240 KM (nowa?)
1941�1944 PATRIOT Bromberger Schleppschiffahrts A.G., Bromberg � holownik
1944 statek zaton¹³ na Wi�le pod Opaleniem
1949 wrak dwukrotnie prze³amany wydobyty i z³omowany
Podsumowanie
57 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 54 lata Lauenburg 28 lat
bandera niemiecka (okupacja) 3 lata Hamburg 14 lat

Magdeburg 6 lat
Klein Wittenberg 6 lat
Bydgoszcz 3 lata

Tylko jedna nazwa. Ca³y okres s³u¿by w ¿egludze, w tym: 54 lata jako statek pasa¿erski i 3 lata
jako holownik.
�ródla: Manikowski F. � rozmowy; [15] s. 197; [23] s. 145; Register der Schiffeichämter s. 264
[24] s. 122, 265
Wg Reedereien [23] nazwa PATRIOT zosta³a po jego zatoniêciu natychmiast przeniesiona na
inny statek.

PATRIOT1887 przed 1941 na Wezerze (w latach 1941�1944 u¿ytkowany w Bydgoszczy,
zaton¹³ na Wi�le pod Opaleniem)
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X > PAWE£EK* > PAWE£ FINDER
Statek pasa¿erski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy; L = 27,20 m, B = 3,20/
5,20 m, T = 0,80 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 80 KM; kocio³ parowy �
brak informacji.
Przebieg s³u¿by
przed 192x X brak informacji
192x�1939 PAWE£EK Pa³asz i Machaty, Kraków
09.1939 PAWE£EK przyholowa³ do Pu³aw barkê ze skarbami wawelskimi

(arrasy) dla ukrycia ich przed Niemcami; statkiem dowodzi³
kpt ¿.�. Marian �liwiñski

1939�1945 PAWE£EK Schlesisch-Sandomirsche Reederei, Sandomir
1945 PAWE£EK Komisariat ¯eglugi �ródl¹dowej, Kraków
1946�1947 PAWE£EK ¯egluga �ródl¹dowa �Wis³a� Spó³dzielnia Pracy, Kraków
1948 PAWE£EK Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Kraków

nr rejestracyjny 0250
1949�1950 PAWE£EK Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Kraków
1951�1953 PAWE£EK P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Kraków
1951 aktualna moc maszyny N = 24 KM
1954 PAWE£EK P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Warszawa

statek wycieczkowy, na jego pok³adzie prowadzono tak¿e
egzaminy dla oficerów kulturalno-o�wiatowych

1955 przebudowa na statek szkolny � stocznia czerniakowska
1955�1959 PAWE£ FINDER Szko³a ¯eglugi �ródl¹dowej � Wroc³aw
1959 statek wycofany z eksploatacji

brak informacji o z³omowaniu
�ród³a: [3] s. 15; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 8, 25.04.2002 s. 4', 5, 18.07.2002 s.
2; Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997 s. 8, 27.02.2000 s. 2�3, 9.04.2000 s. 5; Danie-
lewicz W. � rozmowa w Gdañsku 2.08.1997 Delkowski E., Wykaz statków, poz. II�B�15; [13] s.
85�86; Komorowski J. � rozmowa 19.10.2004; Kozio³ T. � rozmowa na Kanale £¹czañskim
13.08.2001 i w Krakowie 14.08.2001; P¯� � pismo Nr WI-Tj 47/51 z 27.04.1951; Reszka A.:
rozmowy na pok³adzie ¯UBRA W 12�3.07.2000 i w Warszawie 5.08.2002; Szwarc M. � roz-
mowa we Wroc³awiu 4.09.1996.
Barba� cytuje s³owa kpt �liwiñskiego, ¿e PAWE£EK jest podobny do Sekundy.
Kozio³ uwa¿a, ¿e PAWE£EK to pó�niejszy PAWE£ FINDER, opiniê tê potwierdza Jerzy Ko-
morowski i takie rozwi¹zanie przyj¹³ autor.
Wiêkszo�æ �rodowiska wroc³awskiego (Mieczys³aw Wróblewski, Marian Szwarc, Stanis³aw Ja-
nuszewski) g³osi ¿e PAWE£ FINDER to dawna SEKUNDA, która przez Kraków dotar³a do
Wroc³awia. Dowodem, ¿e tak nie mog³o byæ, jest fakt, ¿e SEKUNDA by³a we wrze�niu 1939
statkiem opatrunkowym Flotylli Piñskiej, podczas gdy krakowski PAWE£EK holowa³ wawel-
skie arrasy z Krakowa do Kazimierza, ratuj¹c je przed hitlerowskimi barbarzyñcami. W efekcie
SEKUNDA wpad³a w rêce sowieckie, a to by³o równoznaczne z utrat¹ statku dla Polski.
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PAWE£ FINDERx ex PAWE£EK we Wroc³awiu 1954�1955

Rozwa¿ania Barbasia o tym, ¿e PAWE£ FINDER to dawny DWERNICKI s¹ ca³kowicie b³êdne,
gdy¿ statek ten jeszcze w 1939 zosta³ wywieziony z Augustowa na wschód i wszelki �lad po nim
zagin¹³ (Augustów zosta³ na podstawie paktu Ribbentrop�Mo³otow zajêty przez wojska sowiec-
kie).
Danielewicz na podstawie wspomnieñ Kazimierza Gêsikowskiego wymienia statki PAWE£ FIN-
DER i MONIUSZKO jako uczestników defilady statków w Warszawie w dniu 6.06.1948. Ca³y
jednak problem w tym, ¿e pierwszy z nich nazywa³ siê wówczas PAWE£EK a drugi MAZUR.
Spisywanie wspomnieñ po wielu latach zawsze prowadzi do tego rodzaju b³êdów. Dodatkowo
Danielewicz przyjmuje fotografiê nieznanego statku jako fotografiê PAW£A FINDERA. Jest to
statek o bardzo ma³ej wysoko�ci wolnej burty, z pe³nowymiarow¹ pok³adówk¹, którego wygl¹d
pozostawia pod wzglêdem estetyki wiele do ¿yczenia, nie jest to jednak PAWE£ FINDER.
* pismo P¯� z 1951 podaje nazwê PAWE£, a nie PAWE£EK

X > PAWE£ > Z
Nieznane przeznaczenie statku, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parame-
trach kad³uba i jednostki napêdowej. Statek nie figuruje jeszcze w planie mobilizacyjnym �S�
26/27, pojawia siê dopiero w spisie mobilizacyjnym 1938
Przebieg s³u¿by
31.08.1939 PAWE£ statek zmobilizowany, wyrusza z Piñska na wschód

w konwoju prowadzonym przez statek KLARA
19.09.1939 po powrocie prawdopodobnie zatopiony w porcie piñskim
po 1939 Z dalszy los statku nieznany
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�ród³a: Barba� H. � korespondencja 18.07.2002 s. 2; Danielewicz W. � korespondencja
12.10.1998 s. 6, 27.02.2000 s. 3; [5] s. 276, 326, 353.
Poniewa¿ dwaj ostatni autorzy opisuj¹ statek PAWE£ na Polesiu w latach 1938�1939, wiêc trudno
siê zgodziæ z teori¹ Barbasia, ¿e statek ten zosta³ sprowadzony z Polesia na Wis³ê, gdzie wiosn¹
1939 przeszed³ remont w stoczni pu³awskiej, by do swego nowego portu macierzystego w Kra-
kowie dotrzeæ po raz pierwszy w czerwcu 1939. Teoria ta k³óci siê tak¿e z informacjami Kozio³a
z Krakowa, który mówi ¿e krakowski PAWE£EK p³ywa³ tam ju¿ w latach dwudziestych w fir-
mie Pa³asz i Machaty. Równie¿ Danielewicz dzieli okres s³u¿by krakowskiego statku miêdzy Kra-
ków i Sandomierz, nie mieszaj¹c go do spraw Polesia. Tak¿e Dyskant opisuj¹c wyj�cie poleskie-
go statku PAWE£ w dniu 31 sierpnia 1939 z Piñska do Nyrczy, stwierdzeniem tym zaprzecza
mo¿liwo�ci u¿ycia go do ewakuacji arrasów wawelskich.
Trzeba przyj¹æ, ¿e istnia³y w tamtych latach dwa statki o podobnych nazwach, jeden o nazwie
PAWE£, a drugi PAWE£EK.

BATORY ex PEREKAT1914 � wrak statku, Warszawa port ¯erañ 1971

PEREKAT > (KREÈET) > D 3 > K 4 > STEFAN BATORY > BATORY >
BZURA > BATORY
Holownik parowy, zbudowany w 1914 r. � brak informacji o stoczni, L = 22,70 m, B = 3,90/
6,70 m, T = 0,70 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 50 KM; kocio³ parowy �
brak informacji
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Przebieg s³u¿by
1914�1919 ÏÅÐÅÊÀÒ brak informacji
1919�1920 ÏÅÐÅÊÀÒ bolszewicka flotylla piñska, 1 x 37mm, 1 ckm
14.02.1920 (ÊÐÅ×ÅÒ) Obwód Rzeki Dniepr
5.03.1920 statek zdobyty w Mozyrzu, naprawa
18.03.1920 D 3 WP � Flotylla Piñska � dozorowiec
05.1920 K 4 WP � Flotylla Piñska � statek inspekcyjny dowódcy flotylli
25.07.1920 w czasie odwrotu WP statek zatopiony na Pinie w Piñsku,

wydobyty przez wojsko sowieckie; ponownie zatopiony ko³o
Mostów Wolañskich

04.1921 wrak wydobyty, odbudowa w Piñsku
04.1922 STEFAN BATORY Flotylla Piñska � uzbrojony holownik
09.1922 STEFAN BATORY Flotylla Wi�lana, Toruñ
1925 statek przekazany Szkole ¯eglugi �rodl¹dowej w Warszawie
1925�1939 BATORY Mêska Szko³a ¯eglugi �ródl¹dowej, Warszawa
1936 przebudowa statku L = 24,20 m, T = 0,35 m, N = 45 KM
1939�1945 BZURA kursowa³ z Warszawy do P³ocka
01.1945 statek zatopiony na Wi�le ko³o Nowego Duninowa
10.1945 statek odbudowany w Stoczni Toruñskiej
1945�1950 BATORY Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Warszawa
1951�1952 BATORY Rejon Dróg Wodnych, Warszawa
1953�1963 BATORY Rejon Dróg Wodnych, P³ock , nr rejestracyjny 454
1955 nowa maszyna 80 KM
1964�1968 BATORY Okrêgowy Zarz¹d Wodny, Warszawa Oddzia³ P³ock
1965 nr rejestracyjny Wa�I-5
1968 statek wycofany z eksploatacji i przeholowany do portu

na ¯eraniu; d³ugotrwa³e starania o przekazanie statku na cele
spo³eczne, prowadzone przez Adama Reszkê zakoñczy³a
decyzja z 1971 r. o z³omowaniu

Podsumowanie
55 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska i sowiecka 7 lat ? w Rosji 7 lat
bandera polska 42 lata Piñsk 2 lata
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Toruñ 3 lata

Warszawa 28 lat
P³ock 15 lat

Nazwa PEREKAT 7 lat, (KREÈET) 3 tygodnie, D 3 2 miesi¹ce, K 4 2 lata, STEFAN BATORY
3 lata, BATORY 37 lat, BZURA 6 lat.
Na okres s³u¿by statku sk³adaj¹ siê: 7 lat w Rosji (brak informacji), 5 lat w wojsku, 14 lat statek
szkolny, 6 lat w ¿egludze i 23 lata w administracji wodnej.
�ród³a:  [31]; Danielewicz W. � korespondencja 29.06.1997 s. 2 i 3, 5.06.1999 s. 7; Delkowski
E. Wykaz statków poz. IV�4; [5] s. 89, 97; [7] s. 95; [6] s. 92; I¯� Warszawa � Ksiêga rejestra-
cyjna statków 1965�2002; Kudlewicz B., Morze 1974 nr 5 s. 37; [23] s. 146, 150; Michalski
M.A. � obserwacje w³asne statku BATORY.
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Boiñski [31] napisa³ o wydobyciu i uruchomieniu w Poznaniu statku BATORY. Niestety nie uda-
³o siê znale�æ ¿adnych dalszych �ladów tego statku, a znane dokumenty nie pozwalaj¹ powi¹zaæ
go z wi�lanym statkiem BATORY, który w tym czasie znajdowa³ siê gdzie indziej. Delkowski
pomyli³ a¿ trzy ró¿ne statki, które opisa³ we wspólnej pozycji, nie rozró¿niaj¹c ich sylwetek i
s¹dz¹c, ¿e nast¹pi³a dwukrotna zmiana nazwy z CHODKIEWICZ na BATORY i z BATORY na
POCHWIST.
Pomimo, ¿e BATORY by³ eksploatowany zarówno w 1960, jak i 1962 roku, PRS nie zamieszcza
jego danych.
Reedereien [23] zaliczaj¹ statek BZURA do promów (?} i umieszczaj¹ go w grupie �zdobyczy
wojennych III Rzeszy�. Mo¿na st¹d wysnuæ wniosek, ¿e Wehrmacht pokona³ dzieci szkolne, zdo-
bywaj¹c na nich ten statek. Wydawnictwo to pomija milczeniem historiê statku przed rokiem
1920 i w latach 1922�1939.
Kudlewicz fragment historii statku BATORY przypisa³ statkowi STEFAN BATORY.

GEN. SIKORSKI ex PEREVA£x sylwetka z lat 30. XX w.

PEREVA£ > D 2 > PU£KOWNIK SIKORSKI > GEN. SIKORSKI > BUG
Nieznane przeznaczenie statku, parowiec, nieznana ani data ani miejsce budowy, L = 30,50 m,
B = 3,60/? m, T = 0, 55 m, maszyna parowa 65 KM, kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1xxx�1920 ÏÅÐÅÂÀË brak informacji
16.03.1920 D 2 zdobyty w Narowli; WP Flotylla Piñska,

dozorowiec
20.07.1920 D 2 w czasie odwrotu, jako ostatnia polska jednostka

opu�ci³ Mozyrz
07.1920 D 2 zatopiony na Pinie, podczas odwrotu WP
1921�192x PU£KOWNIK SIKORSKI WP Flotylla Piñska
192x�1929 GENERA£ SIKORSKI statek uzbrojony
1929�1939 GENERA£ SIKORSKI statek opl�2 nkm plot, 2 ckm
18.09.1939 zatopiony na Prypeci na zachód od Przewozu

£achewskiego
wydobyty przez armiê sowieck¹ i odbudowany

przed 12.11.39 ÁÓÃ sowiecka flotylla piñska
dalszy los statku nieznany
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Podsumowanie
Znane jest tylko 19 lat s³u¿by pod polsk¹ bander¹. Port macierzysty tylko Piñsk.
Nazwa D 2 kilka miesiêcy, P£K. SIKORSKI i GEN. SIKORSKI razem 18 lat.
Ca³e 19 lat s³u¿by wojskowej.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 5.06.1999 s. 5; [5] s. 89, 97, 104, 314, 326, 333; [6]
s. 92; [20] s. 191; [23] s. 150; [26] s. 20, 44; [30].
Wed³ug Dyskanta statek GEN. SIKORSKI w 1939 zosta³ spalony w porcie w Piñsku. S¹dz¹c
z dalszej eksploatacji statku BUG podpalenie statku nie by³o równoznaczne z jego spaleniem.
Reedereien [23] podaj¹ nieprawdziw¹ informacjê o s³u¿bie statku D 2 � P£K. SIKORSKI we
Flotylli Wi�lanej. W rzeczywisto�ci statek ten nigdy nie p³ywa³ po Wi�le. Ponadto po nominacji
W³adys³awa Sikorskiego na stopieñ genera³a, nazwa statku zosta³a natychmiast zmieniona na GE-
NERA£ SIKORSKI.

PFEIL
Statek pasa¿erski, parowiec � tego samego typu jest statek GREIF; zbudowany w latach 1878�
1879� Danzig, J.W. Klawitter, nr 88; L = 32,60 m, B = 4,26/? m, T = 1,20 m; maszyna parowa
dwustopniowego rozprê¿ania 100 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1879�1884 PFEIL Alexander Gibsone, Danzig
1885�1894 PFEIL Danziger Schiffahrts A.G., Danzig
1894�1911 PFEIL �Weichsel�, Danzig
po 1911 brak dalszych informacji o statku
Podsumowanie:
32 lata s³u¿by, jedna bandera, jedna nazwa, jeden port macierzysty, tylko ¿egluga pasa¿erska
�ród³a: Klawitter J.W. � Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23] s. 146, 147, 152.

PERKUN > Z
Holownik parowy, nieznane data i miejsce budowy, parametry kad³uba i jednostki napêdowej.
Przebieg s³u¿by
1903�19xx ÏÅÐÊÓÍ/PERKUN in¿. A. Drozdowski, Warszawa

Z  dalsze losy statku nieznane
�ród³a: [1] s. 101, tab. 5; Barba� K. � korespondencja 14.06.2000 s. 1', 15.12.2001 s. 7; [23] s.
146.
Arkuszewski [1] podaje, ¿e pêdnik statku nie jest znany. Reedereien [23] pisz¹ wyra�nie � bocz-
noko³owiec.
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X > PIAST > Z
Statek pasa¿erski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba i
jednostki napêdowej przed 1920 X brak informacji o statku 1921�1939 PIAST ? Piñsk
Przebieg s³u¿by
3.07.1931
lub 1932 PIAST foto statku na przystani w Horodyszczu (ma³o czytelne)
1938 statek zamieszczony w spisie mobilizacyjnym w Piñsku
31.08.1939 PIAST zmobilizowany wyrusza z Piñska na wschód w konwoju

prowadzonym przez statek KLARA
17.09.1939 PIAST statek opu�ci³ rejon Nyrczy
19.09.1939 PIAST statek powróci³ i zosta³ zatopiony w piñskim porcie

handlowym
po 1939 Z dalsze losy statku � nieznane
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 6; [5] s. 276, 311, 322, 326, 353 +
fotografia.
Statek nie ma nic wspólnego ze statkami PIAST z Krakowa i Wroc³awia.

PIAST (krakowski)x lata 1949-1957. Statek o najmniejszym zanurzeniu � 30 cm

X > PIAST
Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy; L = ok. 35 m, B = ?/? m, T = ok.
0,30 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 160 KM; kocio³ parowy � brak informa-
cji.
Przebieg s³u¿by
przed 192x X brak informacji
192x�1939 PIAST Towarzystwo ¯egluga Polska S.A., Kraków
1939�1945 PIAST Weichselländische Schiffahrts A.G., Krakau
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1945�1948 PIAST ¯egluga �ródl¹dowa Wis³a� Spó³dzielnia Pracy, Kraków

nr rejestracyjny 0248
1949�1950 PIAST Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Warszawa
1951�1955 PIAST P.P. ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Rejonowa Kraków
1956�1957 PIAST Krakowska ¯egluga na Wi�le, Kraków
1957 statek wycofany z eksploatacji
1960 statek z³omowany
Podsumowanie
Zak³adaj¹c s³u¿bê od 1925 r. Porty macierzyste:
mamy 32 lata, w tym: Kraków 30 lat
bandera polska 26 lat Warszawa 2 lata
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat.
Nazwa PIAST 32 lata. Ca³y okres s³u¿by w ¿egludze, jako holownik.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 27.02.2002 za³.1, 9.04.2002 s. 7; Delkowski E., Wy-
kaz statków, poz. II�B-11; [10] s. 122; Kozio³ T. � rozmowa w Krakowie 14.08.2001; [23] s.
151; Michalski M.A. � obserwacje w³asne, w tym akcja �ci¹gania przez statek PIAST statku pa-
sa¿erskiego ¯EROMSKI, unieruchomionego na przemiale pod Dobrzykowem w lipcu 1949 r.
Delkowski pisze, ¿e PIAST zosta³ w po³owie lat trzydziestych przed³u¿ony, ale nieprawid³owo,
gdy¿ zanurzenie statku na �ródokrêciu by³o wiêksze ni¿ na dziobie i na rufie. Autor nie zgadza
siê z tym pogl¹dem, obserwuj¹c akcjê pod Dobrzykowem, gdy PIAST dochodzi³ do burty ¯e-
romskiego, na wodzie nie siêgaj¹cej kolan. O przedwojennej przebudowie brak informacji, mo¿na
natomiast podejrzewaæ, ¿e w czasie przebudowy w latach czterdziestych podwy¿szono burty, w
które wstawiono bulaje, a równocze�nie skasowano obie pok³adówki, widoczne na przedwojen-
nych zdjêciach.
Gie³¿yñski nies³usznie napisa³, ¿e armatorem statku by³a Vistula. PIAST w wyj¹tkiem 2 lat na
prze³omie czterdziestych i piêædziesi¹tych (Vistula ju¿ nie istnia³a), zawsze by³ statkiem krakow-
skim.
Danielewicz stawia do�æ karko³omn¹ hipotezê, ¿e PIAST to dawna MARJA. Zdaniem autora nie
widaæ podobieñstwa pomiêdzy tymi statkami, a ponadto w okresie przedwojennym oba statki
p³ywa³y jednocze�nie.
PIAST krakowski to inny statek ni¿ statki o nazwie Piast eksploatowane we Wroc³awiu i Piñsku.

X > PIAST > Z
Statek pasa¿erski, parowiec, p³ywa³ we Wroc³awskim Wê�le Wodnym w czasie Wystawy Ziem
Odzyskanych w 1948 roku. Nic wiêcej o tym statku nie wiadomo, nie wiadomo ani o jego prze-
sz³o�ci, ani o jego dalszych losach.
�ród³o: Januszewski s. � rozmowa we Wroc³awiu 29.08.2002 r.
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PILICA (parop³yw nr 10) > Z
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1856 r. � Warszawa, Warsztaty ¯eglugi
Parowej na Solcu; parametry kad³uba nieznane; maszyna parowa 40 KM Seraring (Belgia); ko-
cio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1856�1870 PILICA s. ¯. P. na Rz. s. K. Andrzej Hr. Zamoyski et Co., Warszawa

linia Warszawa�Zawichost
1871 Z przymusowa sprzeda¿ statku do Rosji,

dalszy los statku nieznany
�ród³a: [1] s. 55, tab. 3; [3] s. 10; [23] s. 153.

PIÑSK
Nieznane przeznaczenie statku, parowiec, zbudowany w 1894 r � brak informacji o stoczni;
nieznane parametry kad³uba i jednostki napêdowej.
Przebieg s³u¿by
1894�1919 ÏÈÍÜÑÊ Piñsk (?)
1919�1920 ÏÈÍÜÑÊ statek zarekwirowany przez flotyllê bolszewick¹
04.1920 ÏÈÍÜÑÊ walczy przeciwko Flotylli Piñskiej WP (2×75 mm, 4 ckm)
1920 brak informacji o przejêciu statku pod polsk¹ banderê
1921�1939 PIÑSK Piñsk (?)
1938 statek ujêty w wykazie mobilizacyjnym w Piñsku
31.08.1939 PIÑSK zmobilizowany � statek zaopatrzeniowy Flotylli Piñskiej
18.09.1939 PIÑSK statek zatopiony na Prypeci ko³o Mostów Wolañskich �

ca³kowicie zaton¹³
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 6, 21.02.1999 s. 3; [5] s. 276, 314,
353; [26] s. 24.

PLANETA
Statek towarowy, parowiec, zbudowany w 1894 r. � Königsberg, G. Fechter; L = 45,30 m, B =
5,50/? m, T = 1,00 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 250 KM; kocio³ parowy �
brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1894�1907 ÏËÀÍÅÒÀ/PLANETA M. Lewtow, W. Tabacznik, M. Stern, W³oc³awek
1907�1915 ÏËÀÍÅÒÀ/PLANETA Towarzystwo �Merkury�, P³ock

brak dalszych informacji o statku
�ród³a: [23] s. 149, 150; Union Gießerei � Verzeichnis der erbauten Schiffe.
Trzecim udzia³owcem w spó³ce by³ Stern, a nie Stein (jak podaj¹ �ród³a niemieckie). Polskie
�ród³a nie wspominaj¹ tego statku.
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PLANETA > GNIEZNO > GNESEN > GNIEZNO
Statek pasa¿ersko-towarowy (140 pas¿erów), parowiec, zbudowany w 1902 r. � Elbing, Fer-
dinand Schichau, nr 709; L = 37,80 m, B = 4,40/8,70 m, T = 0,86 m; maszyna parowa dwustop-
niowego rozprê¿ania 120 KM � F. Schichau, Elbing; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1902�1908 ÏËÀÍÅÒÀ Mosze Fridland, Wilki nad Niemnem,

linia Olita�Jurborg
1909�1911 ÏËÀÍÅÒÀ Zaim Raka i M. Tabacznik, Grodno
1912�1914 ÏËÀÍÅÒÀ/PLANETA Zaim Raka i M. Tabacznik, P³ock
1914 statek zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹
12.08.1914 zdobyty przez Austriaków pod Nowym Brzeskiem
1915�1918 PLANETA KuK Österreichische Weichselflottille, Krakau
1915 zatopiony pod Pu³awami, wydobyty i odbudowany

� stocznia pu³awska
1919�1921 GNIEZNO Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1922 GNIEZNO Pawe³ Edelman, Pu³awy � linia Pu³awy�Sandomierz
1922�1927 GNIEZNO Poleskie Towarzystwo Handlu i Przemys³u, Piñsk
1928�1939 GNIEZNO Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o.,

Warszawa, N = 86 KM
1939�1945 GNESEN Johannes Ick, Danzig � statek zrabowany
1945�1947 przebudowa � holownik, L = 39,10 m, B = 4,60/9,22 m

nowa maszyna parowa 160 KM
1948 GNIEZNO Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Warszawa
1949�1950 GNIEZNO Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura

Warszawa
1951�1955 GNIEZNO P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa

Warszawa
1956�1962 GNIEZNO Warszawska ¯egluga na Wi�le, Warszawa
1963 statek wycofany z eksploatacji i z³omowany
Podsumowanie
61 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 12 lat Wilki n. Niemnem 7 lat
bandera austriacka (okupacja) 4 lata Grodno 3 lata
bandera polska 39 lat P³ock 2 lata
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Kraków 44 lata

Warszawa 29 lat
Pu³awy 2 lata
Piñsk 6 lat
Gdañsk 6 lat
nie wiadomo 2 lata

Nazwa PLANETA 17 lat, GNIEZNO 38 lat, GNESEN 6 lat.
56 lat s³u¿by w ¿egludze, w tym 41 pasa¿ersko-towarowej i 15 holowniczej oraz 5 lat w wojsku.
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�ród³a: [1] s. 155; [3] s. 14; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 6, 7, 7.09.1999 s. 3, 4, 7,
tab.2, 14.06.2000 s. 3, 10, 1', 2', 3', 7', 8', 10, 14', 15.12.2001 s. 6; Danielewicz W. � korespon-
dencja 7.12.1997 za³. 9, rozmowa w Gdañsku 2.08.1997; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�
29; Kozio³ T. � rozmowa w Krakowie 14.08.2001; [23] s. 150�152; Schichau F. � Verzeichnis
der erbauten Schiffe; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku GNIEZNO.
Danielewicz oddziela historiê statku sprzed 1939 roku i historiê po 1947 roku, co mog³oby suge-
rowaæ istnienie dwóch ró¿nych statków GNIEZNO. Ró¿nice w wymiarach statków s¹ jednak nie-
wielkie, na co mog³y mieæ wp³yw zarówno przeróbki w czasie przebudowy, jak i odmienne me-
tody pomierzania.
Kozio³ b³êdnie uwa¿a statki GNIEZNO i JAWORZNO za tê sam¹ jednostkê.
W Reedereien  [23] pominiêto w wykazie okupacyjnych �zdobyczy� firmy Johannes Ick statek
GNESEN.
PRS nie zamie�ci³ statku GNIEZNO ani w rejestrze 1960, ani 1962.

PLANETA > MARS
Holownik parowy, zbudowany w 1912 r. � Kijów, Ju�nostroitelnyj Zavod; L = 47,70 m, B =
5,18/9,90 m, T = 0,65 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 200 KM; kocio³ paro-
wy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1912�1920 ÏËÀÍÅÒÀ Gerszel Pupko, Piñsk
1921�1931 PLANETA Poleskie Towarzystwo Handlu i ¯eglugi, Piñsk
1931�1939 MARS Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o., Warszawa

statek pasa¿ersko-towarowy � linia Warszawa�Pu³awy

MARS1912 na Wi�le pod Pu³awami 1935�1939, statek elegancki i ekonomiczny
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1934 stocznia w Pu³awach pod³u¿y³a statek do L = 62,00 m,

poszerzaj¹c jednocze�nie tambory do B = 11,65 m,
wymieniaj¹c drewniane ³opaty kó³ napêdowych na stalowe,
instaluj¹c maszynkê sterow¹ i maszynkê windy kotwicznej.

1934�1939 MARS linia Warszawa�Tczew, N = 180 KM
09.1939 statek zatopiony przez Luftwaffe ko³o Kêpy Tarchomiñskiej
1939�1949 wrak statku w korycie Wis³y
1949 wrak u¿yto do budowy przetamowania w zasypywanym

starorzeczu
Podsumowanie
27 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zaborcza) 8 lat Piñsk 19 lat
bandera polska 19 lat Warszawa 8 lat
Nazwa PLANETA 19 lat, MARS 8 lat.
Ca³y okres s³u¿by w ¿egludze, w tym 19 lat jako holownik i 8 lat jako statek pasa¿ersko-towaro-
wy.
�ród³a: [1] s. 156; Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997 s. 2, 4, 11.05.1997 s. 7, 5.06.1999
s. 7; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�30; [10] s. 219; [23] s. 152; Michalski M.A. � obser-
wacje w³asne i rejs na pok³adzie statku MARS.
Arkuszewski wymieniaj¹c statki z okresu 1918�1939 nie zauwa¿y³, ¿e w tym czasie p³ywa³y ko-
lejno dwa statki o nazwie MARS, o ró¿nych parametrach. Nigdy natomiast nie istnia³ MARS
wymieniony na s. 101, jako statek zbudowany w 1903 roku dla firmy ¯egluga Parowa Maurycy
Fajans i Synowie. Fajans nigdy nie by³ w³a�cicielem ¿adnego MARSa. Pierwszy MARS1898 na-
le¿a³ do firmy �Merkury�, drugi MARS 1912 stanowi³ w³asno�æ Edwarda Leszczyñskiego.
Równie¿ opracowanie Reedereien ujmuje oba MARSy we wspólnej pozycji, robi¹c z nich jeden
statek i likwiduj¹c ponad trzyletni¹ przerwê pomiêdzy eksploatacj¹ I. i II. MARSa.

P£OCCZANIN > GUBERNATOR > KRAKÓW > KRAKAU > KRAKÓW >
JAROS£AW D¥BROWSKI
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1894 r. � Elbing, F. Schichau, nr 547;
L = 38,00 m, B = 4,30/7,50 m, T = 0,60 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 90
KM (230, 402)×700 mm � F. Schichau; Elbing 50/50; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1894�1915 ÏËÎÖ×ÀÍÈÍ/

/P£OCCZANIN Towarzystwo ¯eglugowe �Merkury�, P³ock
1915 P£OCCZANIN statek zarekewirowany przez Niemców
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1915�1918 GUBERNATOR brak informacji
1918�1921 brak informacji
1922�1924 KRAKÓW Maks Friedmann, Warszawa; statek przed³u¿ony

do L = 46,80 m, tambory podniesione do poziomu
pok³adu

1926 KRAKÓW Gerszon Kufelblum, Pu³awy
1927�1939 KRAKÓW Polska ¯egluga Rzeczna�Vistula� Sp,zoo.,
Warszawa
1931 nowy kocio³ 12 atn, 31,9 m2, W. Fitzner,

Siemianowice; nr 5994�1931, N = 90 KM
3.09.1939 KRAKÓW ostatni statek, który dotar³ do Pu³aw z Warszawy

po wybuchu wojny
11.1939 KRAKÓW pierwszy (wraz ze statkiem JAGIE££O), który

po zakoñczeniu walk wznowi³ rejsy na trasie
Warszawa�P³ock

1939�1945 KRAKAU Weichsel Reederei GmbH, Warschau
1946�1947 KRAKÓW ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1948 KRAKÓW Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Warszawa
1949�1950 KRAKÓW Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura

Warszawa
1951�1953 KRAKÓW P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa

Warszawa
1952 nr rejestracyjny 176
1953�1955 JAROS£AW D¥BROWSKI PP ¯egluga na Wi�le, Eksp. Rejonowa Warszawa,

tent na pok³adzie rufowym, 192 pasa¿erów
1956�1963 J. D¥BROWSKI Warszawska ¯egluga na Wi�le, Warszawa
1963 statek wycofany z eksploatacji

brak informacji o z³omowaniu
Podsumowanie
69 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 21 lat P³ock 21 lat
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Warszawa 47 lat
bandera polska 39 lat Pu³awy 1 rok
Nazwa P£OCCZANIN 21 lat, GUBERNATOR 3 lata, KRAKÓW 29 lat, KRAKAU 6 lat, JA-
ROS£AW D¥BROWSKI 10 lat.
62 lata s³u¿by w ¿egludze pasa¿ersko-towarowej i 7 lat nie wyja�nionych (1915�1922).
�ród³a: [1] s. 99, 155, 177; [3] s. 11, 14, 15, 17; Barba� H. � korsepondencja 5.05.1999 s. 6, 7,
8, 7.09.1999 s. 3, 5, tab.2, 14.06.2000 s. 1', 2', 7', 14' .25.04.2002 s. 2', 5; Danielewicz W. �
korespondencja 12.04.1997 za³. 1, 29.06.1997 s. 9, rozmowa w Gdañsku 2.08.1997; Delkowski
E., Wykaz statków, poz. I�21; PRS: Rejestr statków �ródladowych 1960, 1962; [23] s. 150, 151,
152, 153; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe; Michalski M.A. � obserwacje statku
KRAKÓW i JAROS£AW D¥BROWSKI.
Delkowski napisa³, ¿e do po³owy lat dwudziestych statek mia³ werandê na pok³adzie rufowym.
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Gie³¿yñski podaje nazwisko pu³awskiego armatora jako Kufelblum, podczas gdy Barba� poda je
� Kupferblum.
Reedereien [23] nie wymieniaj¹ statku KRAKÓW w wykazie Vistuli, ale w ramach ZWTTi¯P
licz¹ mu lata do 1933 roku, a wiêc 6 lat po likwidacji tego przedsiêbiorstwa. W wydawnictwie
tym nie ma te¿ ani s³owa o okupacji niemieckiej 1915�1918 (GUBERNATOR) ani 1939�1945
(KRAKAU).

P£OCK
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1900 r. � Warszawa, Stocznia M. Fajans
i Synowie na Solcu; L = 47,24 m, B = 4,26/7,62 m, T = 0,52 m; maszyna parowa dwustopniowe-
go rozprê¿ania 140 KM � M. Fajans i Synowie, Warszawa; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1900�1912 ÏËÎÖÊ/P£OCK ¯egluga Parowa Maurycy Fajans i Synowie, Warszawa
1912�1914 ÏËÎÖÊ/P£OCK Warszawskie Akcyjne Towarzystwo Handlu i ¯eglugi,

Warszawa
1914 statek zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹
1915 statek zosta³ zniszczony
�ród³a: [1] s. 86, 88, 100, 105, 106, 116; Danielewicz W. � korespondencja 7.12.1997 za³. 6;
[23] s. 146.
Wed³ug Danielewicza: L = 53,90 m, B = 4,30/8,70 m, T = 0,69 m.

P£OCK (parop³yw nr 8)
Statek pasa¿erski, parowiec*, pierwszy z dwóch bli�niaczych statków (drugi to W£OC£AWEK);
zbudowany w 1852 r. � Warszawa, Warsztaty ¯eglugi Parowej na Solcu; L = 51,80 m, B = 3,74/
? m, T = ? m; maszyna parowa 60 KM, Vincent Gâche, Nantes; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1852�1970 P£OCK s. Z.P. na Rz. s. K. Andrzej Hr. Zamoyski et Co., Warszawa,

linia Warszawa�Ciechocinek
1871�18xx ÏËÎÖÊ/P£OCK ¯egluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa
�ród³a: [1] s. 51�54, tab. 3; [23] s. 153.
Wed³ug Reedereien [23] statek zakoñczy³ s³u¿bê w 1890 roku.
* Sylwetka statku � patrz W£OC£AWEK 1853
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X > P£OCK > Z
Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba i jednostki
napêdowej.
Przebieg s³u¿by
przed 1919 X brak informacji o statku
1919�1922 P£OCK Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1922�192x P£OCK Towarzystwo Zjednoczonej ¯eglugi Polskiej, Warszawa
1928�1933 P£OCK Pawe³ Edelman, Pu³awy � statek pasa¿ersko-towarowy
po 1933 Z brak dalszych informacji o statku
�ród³o: [23] s. 146, 151.
¯adne z polskich �róde³ nie wspomina o takim statku.

Wrak statku ECKHARDT ex STEINKELLER (II) ex POKORNYJ 1889 w 1945 w Gdañsku

POKORNYJ > H 5 > ODRA > (H) STEINKELLER > ECKHARDT >
[STEINKELLER]
Holownik parowy, zbudowany w 1889 r. w Rosji � brak informacji o stoczni; L = 45,64 m, B =
4,70/9,53 m, T = 0,65 m; maszyna parowa trzystopniowego rozprê¿ania 330 KM; kocio³ parowy
� brak informacji.
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Przebieg s³u¿by
1889�1920 ÏÎÊÎÐÍÛÉ brak informacji
27.04.1920 statek zdobyty przez WP w Czarnobylu

H 5 Flotylla Piñska � holownik
20.07.1920 H 5 zatopiony na Prypeci ko³o Kaczanowic podczas odwrotu

WP; wydobyty przez bolszewików, zatopiony przez wojsko
sowieckie

1921 wydobyty przez Polaków
04.1921 statek komisyjnie przeznaczony do kasacji, wrak zakupi³o

WATHi¯
1921 wrak przeholowany na Wis³ê i odbudowany

w Stoczni Czerniakowskiej
1922�1923 ODRA Warszawskie Towarzystwo Transportu i ¯eglugi S.A.,

Warszawa
1924�1927 ODRA Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo Transportu

i ¯eglugi Polskiej S.A., Warszawa
1927�1928 ODRA Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o.., Warszawa
1929�1939 STEINKELLER (?) Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o., Warszawa,

N = 200 KM
1939�1939 ECKHARDT Johannes Ick, Danzig � statek przyw³aszczony
1945 statek zatopiony w Gdañsku
1946 [STEINKELLER] wrak po wydobyciu przeholowany do Stoczni P³ockiej
1950 wobec nieop³acalno�ci odbudowy (z³y stan techniczny)

statek zosta³ z³omowany
Podsumowanie
56 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska i sowiecka 31 lat brak informacji 31 lat
bandera polska 19 lat Piñsk 2 lata
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Warszawa 17 lat
wrak w Polsce 5 lat Gdañsk 6 lat
Nazwa POKORNYJ 31 lat, H 5 2 lata, ODRA 6 lat, STEINKELLER 11 lat, ECKHARDT 6 lat.
Znane 25 lat jako holownik, w tym 2 lata w wojsku i 23 lata w ¿egludze.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997 s. 7, za³. 27,.02.2000 za³. 5; Delkowski
E., Wykaz statków, poz. II�B-5; [5] s. 89, 96; [6] s. 69; [23] s. 147, 151, 152; Michalski M.A. �
obserwacje w³asne statku STEINKELLER i pobyt na pok³adzie wraka [STEINKELLER] w 1947 r.
Delkowski nies³usznie uto¿sami³ dwa statki pisz¹c, ¿e ODRA i MINISTER LUBECKI to ta sama
jednostka. By³y to dwa ró¿ne statki.
Reedereien [23] wpisa³ statek ODRA do spisu Polskiej ¯eglugi Pañstwowej, co nie jest mo¿-
liwe z dwóch powodów: po pierwsze WATHi¯ nie kupowa³oby wraka w Piñsku, a¿eby go ofia-
rowaæ konkurencyjnej P¯P, po drugie, gdy skoñczono odbudowê statku ODRA, P¯P by³a ju¿ w
fazie likwidacji. To samo wydawnictwo b³êdnie przypisuje statek w latach 1923�1927 Stanis³a-
wowi Górnickiemu.
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(H) Autor stawia swoj¹ hipotezê w oparciu o dwie przes³anki:
1. Statek ROBERT/ STEINKELLER, to inna jednostka ni¿ STEINKELLER /ECKHARDT.
2. Statek ODRA wymieniany w spisach z lat dwudziestych nie wystêpuje w spisach z lat trzy-
dziestych, a jest to statek budowy rosyjskiej zbli¿ony wygl¹dem do statku STANIS£AW KO-
NARSKI.
Autor zak³ada wiêc, ¿e wycofuj¹c z eksploatacji starego STEINKELLERa, przeniesiono jego
nazwê na inn¹ jednostkê. Nazwa ODRA w okresie miêdzywojennym by³a nazw¹ obojêtn¹, pod-
czas gdy Piotr Steinkeller by³ osob¹ niezwykle zas³u¿on¹ dla rozwoju polskiej gospodarki.

WARMIA ex LUBECKI ex POLAK1912 na Wi�le pod Karolewem 1968, (statek mia³ pocz¹tkowo silnik
niskoprê¿ny z samoczynnym zap³onem, na naftê, konstrukcji Nobla)

POLAK > ZIMSEN > LUBECKI > KARL BLUMWE > LUBECKI >
WARMIA
Holownik motorowy, drugi z serii �madziarów� lub �nafciaków�, ró¿ni¹cy siê od prototypu wê¿-
szym kad³ubem i ko³ami oraz kominem, którego nie mia³ prototyp; zbudowany w 1912 r. � W³o-
c³awek-Szpetal Dolny, Stocznia Paruszewskiego; L = 49,88 m, B = 6,45/12,21 m, T = 0,63�1,00
m, silnik spalinowy niskoprê¿ny na naftê 4 cyl., 200 KM, projekt i budowa Bracia Nobel � Pe-
tersburg.
Przebieg s³u¿by
1912�1915 ÏÎËßÊ/POLAK Bracia Nobel (Emanuel i Ludwik), P³ock
1915�1918 ZIMSEN FECH Schiffahrtsgruppe Ost, Warschau
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1919�1935 LUBECKI Bracia Nobel, P³ock
1935�1939 LUBECKI Lloyd Bydgoski S.A., Bydgoszcz
08.09.1939 LUBECKI w³¹czony do Oddzia³u Wydzielonego Rzeki Wis³y
10.09.1939 samozatopienie pod Nowym Duninowem

wydobyty przez Niemców, odbudowa w Toruniu
1939�1945 KARL BLUMWE Bromberger Schleppschiffahrts A.G., Bromberg
1945 Komisariat ¯eglugi �ródl¹dowej, Byhgoszcz
1946�1947 LUBECKI Lloyd Bydgoski S.A., Bydgoszcz
1948 LUBECKI Pañstwowa ¯egluga Na Wi�le, Oddzia³ Bydgoszcz
1949�1950 LUBECKI Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Bydgoszcz
1951�1955 LUBECKI P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Bydgoszcz
1956�1963 WARMIA Warszawska ¯egluga na Wi�le, Warszawa

nr rejestracyjny 215
1958 naprawa g³ówna � stocznia p³ocka; wymiana silnika na

Maschinenbau Halberstadt R6DV136, 300 KM, 6 cyl.
∅ 240×360 mm, nr 24630 / H1265�1958 500/?

1964�1968 WARMIA P.P. ¯egluga Warszawska, Warszawa
1965 nr rejestracyjny Wa�I�41
1969 statek wycofany z eksploatacji
1975 kad³ub statku ustawiony w Wierzbicy nad Narwi¹ � przystañ

Fabryki Samochodów Osobowych � Warszawa-¯erañ
1996 kad³ub nadal na wodzie
2003 kad³ub na murowanym fundamencie w Wierzbicy (akualna

nazwa przystani � Jacht Klub Marina)
Podsumowanie
57 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 3 lata P³ock 20 lat
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Bydgoszcz 21 lat
bandera polska 45 lat Warszawa 13 lat

brak informacji 3 lata
Nazwa POLAK 3 lata, ZIMSEN 3 lata, LUBECKI 32 lata, KARL BLUMWE 6 lat, WARMIA
13 lat.
Ca³y okres s³u¿by jako holownik, w tym 20 lat w przemy�le, 3 lata w wojsku i 34 lata w ¿eglu-
dze.
�ród³a: [3] s. 15; Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997 s. 8; Delkowski E., Wykaz stat-
ków, poz. II�D-6; [7] s. 171, 180; I¯S Warszawa � Ksiêga rejestracyjna statków 1965�2002;
PRS: Rejestr statków �ródl¹dowych 1960, 1962; Michalski M.A. � oberwacje w³asne statku
LUBECKI i WARMIA.
Barba� pisze b³êdnie o motorowcu LUBECKI � parowiec.



212
X > POLESIE > ELEONORA
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1892 r. � brak informacji o stoczni; L =
37,80 m, B = 4,03 / 8,70 m, T = 0,90 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 145 KM;
kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1892�1920 X brak informacji
1921�1923 POLESIE Poleskie Towarzystwo Handlu i ¯eglugi, Piñsk
1924�1927 ELEONORA Edward Leszczyñski, Warszawa
1926 POLESIE statek w spisie mobilizacyjnym �S� 26/27 w Piñsku
1928�1936 ELEONORA Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o.., Warszawa
1934 ko³o Czerwiñska statek zderzy³ siê z podwodn¹ przeszkod¹

i zaton¹³; po wydobyciu odholowany do P³ocka, do stoczni
Stefana Dominika, przed³u¿ony do L = 54,80 m i poszerzony
do B = 5,53/10,20 m, nowa maszyna 175 KM; wyra�na
poprawa stateczno�ci

1937�1939 ELEONORA Edward Leszczyñski, Warszawa
1939�1945 ELEONORA Weichsel Reederei GmbH, Warschau
07.1944 statek zatopiony pod Regowem
1945�1947 [ELEONORA] wrak wydobyto, po zabezpieczeniu kad³uba na pochylni

stoczni pu³awskiej, przeholowany do Warszawy
dalszy los statku nieznany

Podsumowanie
Z 52 lat s³u¿by, znane s¹ 23 lata: Porty macierzyste:
bandera polska 18 lat Piñsk 3 lata
bandera niemiecka (okupacja) 5 lat Warszawa 20 lat
Nazwa POLESIE 3 lata, ELEONORA 20 lat.
Ca³y znany okres s³u¿by w ¿egludze pasa¿ersko-towarowej.
�ród³a: [1] s. 154; [3] s. 17; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 8, 7.09.1999 tab. 6,
14.06.2000 s. 3', 10', 23', 27', 15.12.2001 s. 4, 6, 25.04.2002 s. 7; Danielewicz W. � korespon-
dencja 12.04.1997 s. 2, 11.05.1997 s. 4, 7; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�45; [5] s. 228;
[23] s. 152; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku ELEONORA.
Dyskant powo³uje siê na spis mobilizacyjny z Piñska, wymieniaj¹cy statek POLESIE, który ju¿
dwa lata wcze�niej zosta³ sprzedany do Warszawy i nazywa³ siê ELEONORA
Barba� podaje nieprawdziw¹ informacjê, ¿e w latach 1945�1847 odbudowano w Pu³awach sta-
tek ELEONORA. W rzeczywisto�ci statek ten, po prowizorycznym zabezpieczeniu kad³uba, zo-
sta³ przeholowany z Pu³aw do Warszawy i w tym miejscu urywa siê jego historia. Jest pewne, ¿e
nie wszed³ on do eksploatacji, przynajmniej na polskich wodach ¿eglownych, mo¿liwe jednak
¿e znalaz³ siê on gdzie indziej. W Reedereien [23] nie wymieniono armatora Edwarda Leszczyñ-
skiego z Warszawy. Delkowski by³ zdania, ¿e statek zakupiono w Gdañsku dla potrzeb Poleskie-
go Towarzystwa dla ¯eglugi i Handlu w Piñsku, ale nie przedstawi³ na to ¿adnych dowodów.
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POLONEZ > GRUNWALD > TANNENBERG > GRUNWALD > BARTOSZ
G£OWACKI
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1889 r. � Elbing, F. Schichau, nr 419;  L =
48,88 m, B = 4,30/8,70 m, T = 0,74 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 150 KM,
∅ ( 240, 510)×740 mm, 52/52; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1890�1904 ÏÎËÜÎÍÅÇ/POLONEZ M. Lewtow, P³ock
1904�1914 ÏÎËÜÎÍÅÇ/POLONEZ Bracia Ciechanowscy, W³oc³awek
1907 przebudowa statku w Radziwiu, podniesienie

tamborów do wysoko�ci pok³adu
1914 statek zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹
1915 statek zdobyty przez Austriaków
1916�1918 POLONEZ KuK Österreichische Weichselflottille, Krakau
1919�1921 GRUNWALD Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1922�1927 GRUNWALD Poleskie Towarzystwo dla ¯eglugi i Handlu, Piñsk
1928 wymiana kot³a na 11 atn, 50,6 m2 � W. Fitzner

Siemianowice, nr 10067
1928�1939 GRUNWALD Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o.,

Warszawa; w³a�ciciel � Pawe³ Edelman, Pu³awy
N = 110 KM

1939�1945 TANNENBERG Johannes Ick, Danzig � statek przyw³aszczony

POLKA
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1888 r. � Elbing, Ferdinand Schichau,
nr 369; L = 37,00 m, B = 4,20/8,48 m, T = 0,70 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿a-
nia 110 KM � F. Schichau, Elbing; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1888�1915 ÏÎËÜÊÀ/POLKA Stanis³aw Górnicki, P³ock
po 1915 dalszy los statku nieznany
�ród³a: [1] s. 98; [23] s. 147; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.

BARTOSZ G£OWACKI ex POLONEZ1890 sylwetka 1954
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1943�1944 statek w u¿ytkowniu Wehrmachtu � zwalczanie
partyzantów . nad �rodkow¹ Wis³¹; zaatakowany pod
Chotcz¹ przez partyzantów AK; zginê³o kilkunastu
Niemców i Rosjan z armii W³asowa oraz polski
kapitan statku Bronis³aw Karpiñski; ze statku
pozosta³ wrak

1945 odbudowa statku � stocznia Pu³awy
1946 GRUNWALD Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Pu³awy � statek

inspekcyjny
1947 BARTOSZ G£OWACKI ¯egluga Pañstwowa, Warszawa

statek pasa¿ersko-towarowy
1948 BARTOSZ G£OWACKI Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Warszawa
1949�1950 BARTOSZ G£OWACKI Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura

Warszawa
1951�1955 BARTOSZ G£OWACKI P.P.¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa

Warszawa
1952 nr rejestracyjny 177, (202 pasa¿erów)
1956�1963 BARTOSZ G£OWACKI Warszawska ¯egluga na Wi�le, Warszawa
1964 BARTOSZ G£OWACKI P.P. ¯egluga Warszawska
1964 statek wycofany z eksploatacji
po 1965 kad³ub statku jako przystañ na Jeziorze Zegrzyñskim

(lewy brzeg Narwi, wie� £acha) ko³o mostu
w Wierzbicy
dalszy los kad³uba nieznany

Podsumowanie
W s³u¿bie 74 lata, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 25 lat P³ock 14 lat

TANNENBERG ex GRUNWALD ex POLONEZ1890 Wis³a k. Janowca 1942
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GRUNWALD1890 � wrak statku po bitwie pod Chotcz¹, na drugim planie wrak
statku PAUL BENEKE (przed wojn¹ JAGIE££O), stocznia Pu³awy 1945

bandera austriacka (okupacja) 3 lata W³oc³awek 10 lat
bandera polska 40 lat Kraków 3 lata
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Warszawa 32 lata

Piñsk 6 lat
Pu³awy 3 lata
Gdañsk 6 lat

Nazwa POLONEZ 28 lat, GRUNWALD 23 lata, TANNENBERG 6 lat, BARTOSZ G£OWAC-
KI 17 lat.
68 lat statek pasa¿ersko-towarowy w ¿egludze, 1 rok administracja wodna, 3 lata s³u¿by wojsko-
wej, 2 lata w zbrodniczych akcjach pacyfikacyjnych.
�ród³a: [1] s. 90, 98, 101, 151, 155, 177; [3] s. 17; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 2,
6, 7, 6', 14', 33, za³. 6, 7.09.1999 s. 3, tab. 8, 14.06.2000 s. 1', 2', 7', 23', 15.12.2001 s. 4, 5,
25.04.2002 s. 3, 5, 10; [34] s. 37; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�6; [42] s. 87�88; PRS:
Rejestr statków �ródl¹dowych 1960, 1962; [23] s. 145, 148, 149, 150, 151; Schichau F. � Ver-
zeichnis der erbauten Schiffe; [48] s. 217; Michalski M.A. obserwacje w³asne statku GRUN-
WALD i BARTOSZ G£OWACKI.
Arkuszewski b³êdnie oddziela statki POLONEZ i GRUNWALD, a by³ to ten sam statek, nie móg³
wiêc byæ zbudowany po raz drugi w 1907 roku.
Barba� myli siê pisz¹c, ¿e Pawe³ Edelman, kieruj¹c siê pobudkami patriotycznymi, zmieni³ na-
zwê POLONEZ na GRUNWALD. Statki zosta³y upañstwowione przez rz¹d Ignacego Daszyñ-
skiego jeszcze w 1918 roku, a 1 stycznia 1919 dosta³y nowe nazwy. W tym czasie GRUNWALD
by³ w dyspozycji Polskiej ¯eglugi Pañstwowej i tam otrzyma³ swoj¹ nazwê, Edelman statek na-
by³ dopiero po rozwi¹zaniu PZP, a wiêc kupi³ ju¿ Grunwalda, a nie Poloneza. Poniewa¿ statek
do koñca I wojny �wiatowej stanowi³ w³asno�æ braci Ciechanowskich z W³oc³awka, a ci nie wzno-
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POLSKA > HALKA > [HALKA] > FELIKS DZIER¯YÑSKI
Statek pasa¿erski, parowiec, zbudowany w 1921 r. � Warszawa, stocznia WTTi¯P S.A. na Solcu;
rozwój konstrukcji statku PAN TADEUSZ z 1911 r., elementy statku zgromadzono w 1914 r.,
ale wybuch I wojny �wiatowej spowodowa³ opó�nienie rozpoczêcia budowy o 6 lat.Zgromadzone
szczê�liwie materia³y ocala³y. POLSKA zosta³a zbudowana wraz z bli�niacz¹ FRANCJ¥, ale
wodowana by³a jako pierwsza. Konstruktorem statku by³ in¿. Edward Fajans. L = 62,00 m, B =
5,80/10,85 m, T = 0,49 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 165 KM (francuska)
kocio³ parowy 11 atn, 56,2 m2, nr W-109, 1921 r.
Przebieg s³u¿by
1921�1924 POLSKA Warszawskie Towarzystwo Transportu i ¯eglugi S.A.,

Warszawa; pok³ad s³oneczny wyposa¿ono w tent zarówno
w czê�ci dziobowej, jak i rufowej; w �rodkowej czê�ci
przybudówek tamborowych (bezpo�rednio nad ko³ami)
w �cianach zewnêtrznych by³ prze�wit, tworz¹cy galeriê
o nieznanym przeznaczeniu; komin malowany na ¿ó³ty kolor

1924�1927 POLSKA Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo Transportu
i ¯eglugi Polskiej S.A., Warszawa; rozebrano tent,
zabudowano galeriê tamborow¹, komin � czarny

1927 POLSKA statek podczas nieprawid³owego dobijania zgi¹³ dziobnicê o 90°

wili po wojnie dzia³ano�ci armatorskiej, to mo¿na przypuszczaæ, ¿e wszelkie transakcje handlo-
we mog³y mieæ miejsce dopiero od po³owy 1921 roku.
Delkowski pisze, ¿e statek GRUNWALD p³ywa³ na linii Warszawa�Sandomierz. Autor nie zga-
dza siê z takim pogl¹dem, poniewa¿ bardzo czêsto widywa³ ten statek w P³ocku, co �wiadczy o
wykorzystywaniu go równie¿ na linii w dó³ od Warszawy.
Reederereien [23] w latach 1922�1939 nadal przypisuj¹ statek braciom Ciechanowskim. Jednak
firma ta po 1918 roku nie wznowi³a ju¿ dzia³alno�ci, a losy braci potoczy³y siê ju¿ oddzielnie.
Statek w tych latach p³ywa³ pocz¹tkowo w Piñskim Wê�le Wodnym, a pó�niej znów po Wi�le,
ale z baz¹ w Pu³awach.
Spis stoczniowy Ferdinanda Schichaua z Elbl¹ga podaje nieco inne parametry statku: L = 48,60 m,
B = 4,87/9,74 m, T = 0,60 m, N = 110 KM.

FELIKS DZIER¯YÑSKI ex POLSKA1921 sylwetka 1962*
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POLSKA1921 W³oc³awek ok. roku 1925

FELIKS DZIER¯YÑSKI, ex HALKA, ex POLSKA1921, lata 1952�1964

1927�1933 POLSKA Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o., Warszawa
1933�1937 HALKA Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o., Warszawa

statek przejêty przez bank za niesp³acony kredyt
N = 100 KM

1937�1939 HALKA Edward Leszczyñski, Warszawa � statek odkupiony
od banku

1939�1944 HALKA Weichsel Reederei GmbH, Warschau � statek w rezerwie
w Porcie Czerniakowskim w Warszawie

1.08.1944 na krótko przed wybuchem Powstania Warszawskiego statek
przeholowany zosta³ przez okrêt PIONIER
(ex NIEUCHWYTNY) w dó³ Wis³y i zatopiony
na wysoko�ci Kêpy Potockiej

1944�1950 [HALKA] wrak na dnie Wis³y
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1951 statek wydobyty i odbudowany w Stoczni

Czerniakowskiej; na starym z³adzie nowe poszycie,
nowy modu³ bulai (zamiast bli�niaczych okien
kwadratowych), nowe tambory, nowe stalowe
przybudówki tamborowe (znacznie d³u¿sze od
przedwojennych), nowe stalowe werandy: dziobowa
i krótka rufowa; sylwetka utraci³a dawn¹ lekko�æ;
statek przesta³ byæ identyczny ze swym dawnym
bli�niakiem � statkiem LUDWIK WARYÑSKI

1952�1955 FELIKS DZIER¯YÑSKI P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa
Warszawa � 340 pasa¿erów; L = 61,64 m,
B = 5,76/11,00 m, T = 1,07 m; 135 KM,
∅ (310, 506)×? mm, ?/?; nr rejestracyjny 236

1956�1963 FELIKS DZIER¯YÑSKI Warszawska ¯egluga na Wi�le, Warszawa
1964�1974 FELIKS DZIER¯YÑSKI P.P. ¯egluga Warszawska, Warszawa
1965 numer rejestracyjny Wa�I-29.
1974 statek wycofany z eksploatacji, teoretycznie

przekazany Warszawskiemu Towarzystwu
Wio�larskiemu (WTW)

1984 wrak nadal sta³ w porcie ¿erañskim,
nieznany rok z³omowania

Podsumowanie
53 lata s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera polska 40 lat tylko Warszawa
bandera niemiecka (okupacja) 5 lat,
wrak 8 lat (w tym 7 lat pod wod¹).
Nazwa POLSKA 12 lat, HALKA 19 lat, FELIKS DZIER¯YÑSKI 22 lata.
40 lat w ¿egludze pasa¿erskiej, 5 lat w rezerwie, 8 lat wrak.
�ród³a: [1] s. 138�141, 153, 177, [2] s. 11, Barba� H. � korespondencja 7.09.1999 s. 5; Danie-
lewicz W. � korespondencja 12.04.1997 s. 4; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�3; I¯� War-
szawa � Ksiêga rejestryjna statków 1965�2002; PRS: Rejestr statków �ródl¹dowych 1960, 1962;
[23] s. 152, 153; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku POLSKA, HALKA i FELIKS DZIER-
¯YÑSKI, pobyt na pok³adzie statku HALKA w 1939 roku.
Autor w¹tpi w prawdziwo�æ zanurzenia statku FELIKS DZIER¯YÑSKI, wynosz¹cego wed³ug
dokumentów T =1,07 m. Przecie¿ statki POLBAL II, KANIOWCZYK, ROKITNIAK, LECH,
POZNAÑ czy statki typu Kongo wycofano z eksploatacji na Wi�le w³a�nie z powodu zbyt du¿e-
go zanurzenia, a w tym jednym przypadku nie stanowi³o ono wiêkszego problemu? Po drugie,
czy statek zaprojektowany do p³ywania przy zanurzeniu 0,49 m, móg³ zanurzaæ siê na 1,07 m,
(zwiêkszenie o 0,58 m, a wiêc do 220% warto�ci pocz¹tkowej), przy której ko³a napêdowe pra-
cowa³yby o 58 cm za g³êboko, stwarzaj¹c nadmierne opory? Chyba nie. Czy tak zanurzony ka-
d³ub nie wygl¹da³by karykaturalnie i czy zachowana by³aby wysoko�æ wolnej burty?
Reedereien [23] pomijaj¹ statek w czasie okupacji (Weichsel Reederei GmbH) i niczym nieuza-
sadnione jego zniszczenie.
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Statek FELIKS DZIER¯YÑSKI gra³ g³ówn¹ rolê w komediowym filmie �Rejs�, w którym nazy-
wa³ siê NEPTUN.
* Sylwetka statku POLSKA i HALKA (do 1944) � patrz sylwetka statku FRANCJA.

PRAG > PRAHA > STANIS£AW
Statek pasa¿ersko-towarowy (600 pasa¿erów), parowiec, zbudowany w 1865 r. � Prag, Ru-
ston Werft; L = 41,95 m, B = 4,57/7,62 m, T = 0,55 m; maszyna parowa jednostopniowego roz-
prê¿ania 32 KM; kocio³ parowy � brak informacji; ko³a napêdowe ∅ 3,48 m�12 ³opat.

X > POSEJDON > KOLUMB > LEON > Z
Holownik parowy, rok i miejsce budowy, parametry kad³uba i jednostki napêdowej � nieznane.
Przebieg s³u¿by
1919�1921 POSEJDON Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1922�1939 kolejne nazwy POSEJDON, W³a�ciciele prywatni, przez pewien czas port

KOLUMB, LEON macierzysty Wyszogród
po 1939 Z dalsze losy statku nieznane
�ród³a: Borowski J., emerytowany wodniak � rozmowa w Wyszogrodzie 2000; Delkowski E.,
Wykaz statków, poz. II�B-7.

POMOCNIK > KI�INIOV > Z
Holownik parowy, bli�niaczy statek IN¯YNIER zbudowany w 1886 r. � Warszawa, Stocznia
Maurycego Fajansa na Solcu; L = 28,34 m, B = 3,60 / 6.60 m, T = 0,48 m; maszyna parowa 70
KM � M. Fajans, Warszawa; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1886�18xx ÏÎÌOÙÍÈÊ/POMOCNIK ¯egluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa
18xx�1906 ÊÈØÈÍÅÂ I. Arinsztein, Re�yca
1901 nowa maszyna parowa 100 KM
po 1906 Z dalszy los statku nieznany
�ród³o: Danielewicz W. � korespondencja 7.12.1997 za³. 6.
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Przebieg s³u¿by
1865�1918 PRAG Prager Moldau Gesellschaft, Prag
1896 przebudowa: nowa maszyna parowa dwustopniowego

rozprê¿ania 80 KM � Praha, nowy kocio³ 10 atn, 46,85 m2,
Bc = 9,00 m

1918�1921 PRAHA Pra�ske Paroplavni Spoleènos�, Praha
1922�1939 STANIS£AW Towarzystwo ¯egluga Polska S.A., Kraków

nr rejestracyjny 1
1933 przebudowa, nowy kocio³ Fitzner-Gamper,

Siemianowice 1928
1939�1945 STANIS£AW Weichselländische Schiffahrts A.G., Krakau
1945�1947 STANIS£AW �Wis³a� Spó³dzielnia Pracy, Kraków
1948 STANIS£AW Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Warszawa
1949�1950 STANIS£AW Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Warszawa

linia dzienna Warszawa�P³ock
1950 statek wycofany z eksploatacji
1954 statek z³omowany
Podsumowanie
85 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
- bandera austriacka (Czechy) 53 lata, � Praga 57 lat,
- bandera czechos³owacka 4 lata, � Kraków 25 lat,
- bandera polska 22 lata, � Warszawa 3 lata.
- bandera niemiecka (okupacja) 6 lat.
Nazwa PRAG 53 lata, PRAHA 4 lata, STANIS£AW 28 lat.
Ca³y okres s³u¿by w ¿egludze pasa¿ersko-towarowej.

STANIS£AW  na II planie za stakiem �WIATOWID
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�ród³a: Barba� H. � korespondencja 18.07.2002 s. 2; Danielewicz W. � korespondencja 7.12.1997
s. 5; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�57; Kozio³ T. � rozmowa w Krakowie 14.08.2001;
[23] s. 151; [24] s. 245, 252; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku STANIS£AW.
Reedereien [23] wymieniaj¹ statek ZN 1. Jest to numer rejestracyjny statku STANIS£AW
Rindt i Trost [24] pisz¹ niezgodnie z prawd¹, ¿e statek zosta³ z³omowany w 1928 r.

S£OWACKI szkic pamiêciowy z lat 1948�1953

PRAG Nr 1 > Nr 1 > SOKOL > Y > GERTRUD > S£OWACKI > [S³owacki]
Statek inspekcyjny (100 pasa¿erów), parowiec; zbudowany w 1898 r. � Prag, Ruston Werft, nr
110; L = 24,60 m, B = 3,65/7,00 m, T = 0,50 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania
80 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1898�1918 PRAG Nr 1 KuK Statthalterei, Prag
1918�1920 Nr 1 Pra�ske Paroplavni Spoleènos�, Praha
1921�1939 SOKOL Pra�ske Paroplavni Spoleènos�, Praha
1939�1942 Y brak informacji
1943�1944 GERTRUD Johannes Ick, Danzig � statek skradziony
08.1944 statek zatopiony na Wi�le pomiêdzy Dêblinem a Pu³awami
1946�1947 wrak wydobyty i odbudowany � stocznia w Pu³awach
1948�1950 S£OWACKI Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Pu³awy � holownik inspekcyjny

L = 24,80 m, B = 3,65/6,40 m, T = 0,65 m, N = 45 KM
burty podwy¿szone do pok³adu g³ównego, weranda dziobowa
(uprzednio kabiny mie�ci³y siê w pok³adówkach).

1951�1953 S£OWACKI Rejon Dróg Wodnych, Pu³awy
1955�1961 S£OWACKI Rejon Dróg Wodnych, Wroc³aw
1961 statek wycofany z eksploatacji
1962�1966 [S³owacki] przystañ Warszawskiego Okrêgowego Zwi¹zku ¯eglarskiego

w Nieporêcie (obciête tambory)
1966 kad³ub z³omowany
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SOKOL ex PRAG Nr 11898 na We³tawie w Pradze

Podsumowanie
63 lata s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera austriacka (Czechy) 20 lat Praga 44 lata
bandera czechos³owacka 21 lat Gdañsk 2 lata
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Pu³awy 11 lat
bandera polska 16 lat Wroc³aw 6 lat
Nazwa PRAG Nr 1 20 lat, Nr 1 3 lata, SOKOL 18 lat, Y 4 lata, GERTRUD 2 lata, S£OWACKI
13 lat, wrak 3 lata.
58 lat w administracji wodnej, 1 rok w ¿egludze, 4 lata � wrak.
�ród³a: Barba� H. � korespondencja 15.12.2001 s. 2�3 i 8, 25.04.2002 s. 6, 10, 18.09.2002 s. 2;
Danielewicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 4, 5.06.1999 s. 17, 27.02.2000 za³. 2, 9.04.2000
s. 12; Delkowski E., Wykaz statków, poz. II�D-3; [23] s. 148; [24] s. 117, 133, 246, 252, 265;
Michalski M.A. � obserwacje w³asne i w³asna kabina na przystani [S³owacki] w Nieporêcie.
Delkowski musia³ statek widzieæ tylko przez chwilê, gdy¿ odnotowa³, ¿e istnia³ motorowy ho-
lownik �Gertruda�. Poniewa¿ takiego statku nie by³o, autor s¹dzi, ¿e Delkowski przelotnie wi-
dzia³ statek GERTRUD, który wydawa³ siê mu motorowcem.
Autor przypuszcza, ¿e oprócz omawianego statku, by³y tak¿e inne jednostki o nazwie S£OWACKI,
przypuszczenia te omawia dwukrotnie w dalszym tek�cie pod has³em �S³owacki�.
Rindt i Trost podaj¹, ¿e statek SOKOL zosta³ w czasie II wojny �wiatowej, zniszczony
w Polsce, przez artyleriê. Chyba to jednak zbyt du¿y skrót my�lowy. Polska nie by³a w stanie
wojny z Czechos³owacj¹. Statek SOKOL zosta³ zrabowany w Czechos³owacji i p³ywa³ jako GER-
TRUD w s³u¿bie niemieckiej (Johannes Ick), a zniszczony zosta³ przaz artyleriê sowieck¹. Sta-
tek ten nie zosta³ te¿, jak sugeruj¹ ci sami autorzy (w erracie), przekazany do Zwi¹zku Sowiec-
kiego.
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PRAGA (parop³yw nr 5) > Z
Holownik parowy, zbudowany w 1850 r. � Warszawa, Warsztaty Mechaniczne Banku Polskie-
go; L = 51,00 m, B = 5,20/? m, T = 0,77 m; maszyna parowa 100 KM � Vincent Gâche, Nantes
kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1850�1870 PRAGA s. ¯. P. na Rz. s. K. Andrzej Hr. Zamoyski et Co., Warszawa
1871 Z przymusowa sprzeda¿ statku do Rosji, dalsze losy statku

nieznane
�ród³a: [1] s. 50, tab. 3; [23] s. 153.

PRÄSIDENT > KARL > IRTI� > IRTISCH
Holownik parowy, zbudowany w 1894 r. � Stettin-Grabow, Möller und Holberg, nr 434; L =
40,80 m, B = 4,60/8,30 m, T = 0,60 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 247 KM;
kocio³ parowy � brak informacji
Przebieg s³u¿by
1894�1917 PRÄSIDENT Niederlausitzer Kohlenwerke
1918�1919 KARL Friedrich Blecke, Hohensaaten
1919�1934 KARL TGB
1939�1938 KARL Kluge, Hamburg
1938�1945 KARL Willi Krüger, Schmerlow
1945�1949 ÈÐÒÈØ SOAG
1949�1953 IRTISCH DOS
1953�19xx IRTISCH DSU Berlin

dalszy los statku nieznany
�ród³a: [15] s. 204; [24] s. 124.

X > PRAGA > Z
Holownik parowy, rok i miejsce budowy, parametry kad³uba i jednostki napêdowej � nieznane
pocz¹tki eksploatacji nieznane. W okresie miêdzywojennym w³asno�æ Maksa Friedmana
z Warszawy, po 1939 dalszy los nieznany.
�ród³o: Delkowski E., Wykaz statków, poz. II�B-9.
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PRINZ FRIEDRICH AUGUST > KRONPRINZ > ULDERUP > £OKIETEK
> FAUST
Statek pasa¿ersko-towarowy (621 pasa¿erów), parowiec, bli�niaczy statek PRINZESSIN LU-
ISE, zbudowany w 1895 r. � Dresden Blasewitz, nr 36 (Meyer), a nr 53 (Quinger); L = 54,30 m,
B = 4,50/9.60 m, T = 0,60 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 140 KM � Übigau,
Dresden 1895; kocio³ parowy 9 atn � Dresden-Übigau.
Przebieg s³u¿by
1895�1901 PRINZ FRIEDRICH AUGUST SBDG Dredsen
1902�1916 KRONPRINZ SBDG Dredsden, linia Drezno-Riesa
1917�1918 ULDERUP FECH, Warschau
11�13.11.18 ULDERUP rejs z Warszawy do Torunia, pod polsk¹

bander¹ � transport ¿o³nierzy niemieckich
z wyzwolonej ju¿ Warszawy

1919�1921 £OKIETEK Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1919 kra przebija poszycie i niszczy lewe ko³o

Morgana; naprawa P³ock
08.1920 £OKIETEK zmobilizowany jako statek szpitalny
1922�1924 £OKIETEK Towarzystwo Zjednoczonej ¯eglugi Polskiej

S.A., Warszawa
1924�1927 £OKIETEK ZWTTi¯P S.A., Warszawa

statek pasa¿ersko-towarowy (550 pasa¿erów)
1927�1928 £OKIETEK Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o.,

Warszawa
1928 statek zderza siê z raf¹ kamienn¹ ko³o

W³oc³awka, liczne przebicia; odholowany do
P³ocka; naprawa

1929�1936 FAUST Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o.,
Warszawa

1936 statek zajêty przez Bank Gospodarstwa
Krajowego za niesp³acony kredyt; N = 170 KM

1937�1939 FAUST Edward Leszczyñski, Warszawa
1939�1944 FAUST statek zacumowany przy ul. Wio�larskiej

w Warszawie

£OKIETEK ex PRINZ FEIEDRICH AUGUST1895 sylwetka 1920
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£OKIETEK ex ULDERUP1895 Warszawa Wybrze¿e Gdañskie 1926

FAUST ex £OKIETEK1895 Gdañsk 1931

12.08.1944 zniszczony ogniem artylerii niemieckiej,
prowadzonym z . Mostu Poniatowskiego

1947 wrak z³omowany
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Podsumowanie
W s³u¿bie 49 lat, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 22 lata Drezno 22 lata
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Warszawa 27 lat
bandera polska 21 lat.
Nazwa PRINZ FRIEDRICH AUGUST 7 lat, KRONPRINZ 15 lat, ULDERUP 2 lata, £OKIE-
TEK 9 lat, FAUST 16 lat.
W ci¹gu 47 lat s³u¿ba pasa¿ersko-towarowa w ¿egludze, 2 lata s³u¿ba wojskowa transportowa i
szpitalna.
�ród³a: [1] s. 156; [2] s. 11; Barba� H. � korespondencja 14.06.2000 s. 23' ; Danielewicz W. �
korespondencja 9.04.1997 s. 1�2; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�26; [7] s. 61, 65, 76;
[44]; [15] s. 207; [18] s. 32; [22] s. 33�34; [23] s. 147, 151, 152; [24] s. 229; [30]; Michalski
M.A. � obserwacje w³asne statku FAUST.
Arkuszewski pomyli³ kolejno�æ nazw, nie £OKIETEK ex FAUST, lecz odwrotnie.
Dyskant napisa³ po Bitwie Warszawskiej zwrócono go w³a�cicielowi (armatorowi Leszczyñskie-
mu). Otó¿ Edward Leszczyñski w 1920 r. nie by³ w ogóle armatorem, a statek FAUST zakupi³
dopiero w 1937 roku. W 1920 roku statek bêd¹cy zdobycz¹ wojenn¹ by³ w³asno�ci¹ skarbu pañ-
stwa. Przejê³o go wiêc po demobilizacji TZ¯P.
Barba� w korespondencji przedstawi³ fotografiê statku DUNAJEC1888, twierdz¹c ¿eto FAUST.
Sylwetki obu statków s¹ tak ró¿ne, ¿e taka pomy³ka nie mo¿e byæ powa¿nie potraktowana.
Meyer podaje, ¿e w³a�cicielem FAUSTa by³ w roku 1921 S. Górnicki. Po pierwsze statek
w 1921 nazywa³ siê £OKIETEK, a po drugie statek ten nigdy nie nale¿a³ do Górnickiego. B³¹d o
w³asno�ci Górnickiego powtórzony zosta³ przez Reedereien [23].
Quinger [22]podaje b³êdn¹ datê zmiany nazwy statku � 1923. Zmiana ta by³a zwi¹zana z zato-
niêciem statku w roku 1928 i szokiem, jakiego doznali wówczas pasa¿erowie. Zmiana nazwy
mia³a sugerowaæ, ¿e nie jest to ten sam pechowy statek.
W ró¿nych wydawnictwach nt. statku £OKIETEK / FAUST publikowane s¹ ró¿ne parametry,
których obecnie nie mo¿na ju¿ zweryfikowaæ, np. L = 54,60 m, B = 4,75/10,30 m, czy N = 140
KM.

PRINZ HEINRICH > CLARA CHARLOTTE > FREIHEIT > CLARA
CHARLOTTE > (H) PATRIOT > KRUSZWICA
Holownik parowy, zbudowany w 1893 r. � Roßlau, Sachsenberg, nr 364; L = 45,50 m, B = 4,00/
8,18 m, T = 0,84 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 210 KM; kocio³ parowy �
brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1893�1918 PRINZ HEINRICH Rothenbücher und Lüdecke, Havelberg
1918�1936 CLARA CHARLOTTE J. Aßmann, Reichwald
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1937�1941 FREIHEIT Richard Rellier, Neubrück Kreis Beeskow
1941�1944 CLARA CHARLOTTE Bromberger Schleppschiffahrts A.G., Bromberg
1944�1945 PATRIOT (?) Bromberger Schleppschiffahrts A.G., Bromberg
1945 statek zatopiony na Wi�le ko³o Torunia
1946 statek podniesiony i odbudowany
1946�1947 KRUSZWICA ¯egluga Pañstwowa, Bydgoszcz , 200 KM
1948 KRUSZWICA Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Bydgoszcz
1949 KRUSZWICA Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura

Bydgoszcz
po 1949 brak dalszych informacji o statku
Podsumowanie
Znane jest 56 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 48 lat Havelberg 25 lat
bandera niemiecka (okupacja) 4 lata Reichwald 19 lat
bandera polska 4 lata Neubrück 5 lat

Bydgoszcz 7 lat
Nazwa PRINZ HEINRICH 25 lat, CLARA CHARLOTTE 21 lat, FREIHEIT 5 lat, PATRIOT
(?) 1 rok, KRUSZWICA 4 lata.
Ca³y czas s³u¿by jako holownik w ¿egludze.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 29.06.1997 s. 7; [15] s. 207; [23] s. 14; Register der
Schiffseichämter s. 252; [24] S 125, 265.
Meyer [15] nie zauwa¿y³, ¿e CLARA CHARLOTTE znalaz³a siê w 1941 r. w Bydgoszczy.

CLARA CHARLOTTE 1893 na £abie w Magdeburgu (w latach 1945�1949 KRUSZWICA)
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Wydawnictwo Reedereien wymienia kolejno dwa statki o nazwie PATRIOT, po zatoniêciu pierw-
szego z nich natychmiast przeniesiono nazwê na inny statek, tego samego armatora. Autor sta-
wia hipotezê, ¿e tym statkiem by³a CLARA CHARLOTTE, a okres s³u¿by pod now¹ nazw¹ by³
tak krótki, ¿e niektórzy obserwatorzy nie zwrócili na to uwagi.
Nie wyja�nion¹ tajemnic¹ jest znikniêcie statku KRUSZWICA w 1949 roku.

PRINZESSIN LUISA > HAVEL-SPREE IV > HERKULES > Z
Holownik parowy, zbudowany w 1893 r. � Dresden-Neustadt, nr 305; L = 52,30 m, B = 6,25/
12,10 m, T = 0,60 m; maszyna parowa 300 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1893�1906 PRINZESSIN LUISA ÖNWDG, Dresden
1907�1911 HAVEL-SPREE IV VEG, Dresden
1912�1920 HERKULES Rudolf Asch, Thorn
po 1920 Z dalszy los statku nieznany
�rod³a: [15] s. 208; [24] s. 125.
Autorzy niemieccy nie s¹ zgodni: Meyer [15] pisze, ¿e statek by³ u¿ytkowany w Toruniu (zabór
niemiecki) i by³ to statek pasa¿erski, podczas gdy Rindt i Trost [24] pisz¹ (an russischer Weich-
sel), co wyklucza Toruñ, ale mowa jest o holowniku. Polskie �ród³a milcz¹ na temat tego statku.

PRINZESSIN LUISE > KRONPRINZESSIN > AUßIG > HASLINGER >
JAGIE££O > PAUL BENEKE > [JAGIE££O]
Statek pasa¿ersko-towarowy* (621 pasa¿erów), parowiec, zbudowany w 1895 r. � Dresden-
Blasewitz, nr 37 (Meyer), a nr 54 (Quinger); bli�niaczy statek PRINZ FRIEDRICH AUGUST; L
= 55,42 m, B = 5,00/10,30 m, T = 0,70 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 140
KM � Übigau, Dresden � 1895; kocio³ parowy 9 atn � Dresden-Übigau.
Przebieg s³u¿by
1895�1901 PRINZESSIN LUISE SBDG, Dresden
1902 KRONPRINZESSIN SBDG, Dresden
1903�1916 AUßIG SBDG, Dresden
1917�1918 HASLINGER FECH, Warschau
12.11.1918 HASLINGER transportuje ¿o³nierzy niemieckich z wyzwolonego

ju¿ P³ocka do Torunia � polska bandera
1919�1921 JAGIE££O Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1922�1924 JAGIE££O Towarzystwo Zjednoczonej ¯eglugi Polskiej S.A.,

Warszawa
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JAGIE££O ex HASLINGER1895 Warszawa Wybrze¿e Gdañskie 1926

1924�1927 JAGIE££O ZWTTi¯P S.A., Warszawa � liczba pasa¿erów 550
1927�1939 JAGIE££O Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� sp. z o.o.,

Warszawa; N = 170 KM
1928 wypadek � komin zahaczy³ o most i upadaj¹c

na pok³ad zabi³ pasa¿era
1928 JAGIE££O przebudowa tamborów i powiêkszenie przybudówek
11.1939 JAGIE££O pierwszy statek uruchomiony na Wi�le po klêsce

wrze�niowej na trasie Warszawa�P³ock
1939�1944 PAUL BENEKE Johannes Ick, Danzig � statek przyw³aszczony
07.1944 sowiecki pocisk artyleryjski urwa³ jedno z kó³

napêdowych w czasie rejsu pod Parchatk¹
1945�1947 [JAGIE££O] wrak wydobyty, pocz¹tek odbudowy � stocznia

pu³awska
1947 po wykonaniu wiêkszo�ci prac stocznia otrzyma³a

polecenie przerwania odbudowy i natychmiastowego
z³omowania statku; podobno koszt z³omowania
kilkakrotnie przewy¿sza³ koszt dokoñczenia
odbudowy
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Podsumowanie
W s³u¿bie 49 lat, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 21 lat Drezno 21 lat
bandera niemiecka (okupacja) 7 lat Warszawa 23 lat
bandera polska 21 lat Gdañsk 5 lat
Nazwa PRINZESSIN LUISE 7 lat, KRONPRINZESSIN 1 rok, AUßIG 13 lat, HASLIGER 2
lata, JAGIE££O 21 lat, PAUL BENEKE 5 lat.
47 lat s³u¿by w ¿egludze pasa¿ersko-towarowej i 2 lata w transporcie wojskowym.
�ród³a: [1] s. 155; [2] s. 10; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 2, 6, 7, 8, 7.09.1999 s. 5,
14.06.2000 s. 10', 23', 15.12.2001 s. 4, 6; Danielewicz W. � korespondencja 9.04.1997 s. 1,
9.04.2000 s. 3; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�27; [5] s. 29; [15] s. 208; [18] s. 32; [22] s.
34; [23] s. 151, 152, 153; [24] s. 229; Michalski M.A. � obserwacje w³asne i rejs na pok³adzie
statku JAGIE££O w 1939 r.
Quinger pomyli³ statki JAGIE££O i WITE�, bior¹c je za jeden, który wed³ug niego zmieni³ na-
zwê w 1927 roku.
Ten sam b³¹d jest u Meyera [15], dodatkowo statek mia³ od 1929 stacjonowaæ w Piñsku, gdzie
w 1939 roku by³ zmobilizowany, a 18 wrze�nia zatopiony. Nie ma to zwi¹zku z rzeczywisto�ci¹,
gdy¿ ani JAGIE££O, ani WITE� nigdy w Piñsku nie by³y, ani tam nie tonê³y. By³ natomiast w
Piñsku statek W£ADYS£AW JAGIE££O, zatopiony we wrze�niu 1939, ale to inna jednostka.
W wykazie Reedereien [23] zapomniano napisaæ na s. 148, ¿e Johannes Ick przez 5 lat u¿ytko-
wa³ statek PAUL BENEKE (czyli zagrabiony statek JAGIE££O).
Statek JAGIE££O stanowi³ w³asno�æ Juliusza Dunin-Holeckiego, który odkupi³ go od skarbu
pañstwa (rok nieznany), ale statek by³ eksploatowany przez �Vistulê�.
Delkowski pisze, ¿e JAGIE££O, FAUST, WITE� i D¥BROWSKI by³y statkami bli�niaczymi.
Jest to prawda tylko w odniesieniu do dwóch pierwszych, trzeci nale¿a³ do tego samego typu, ale
by³ o 6 lat starszy. Czwarty natomiast by³ w podobnym stylu, ale znacznie mniejszy.
Danielewicz myli siê, ¿e JAGIE££O zosta³ zatopiony we wrze�niu 1939 pod Dobrzykowem,
autor p³yn¹³ na jego pok³adzie w listopadzie 1939, bezpo�rednio przed zmian¹ nazwy na PAUL
BENEKE.
Rindt i Trost [24] tak¿e myl¹ statki JAGIE££O i WITE� (ex KÖNIGSTEIN).
Sylwetka statku � patrz £OKIETEK.

PRITKIJ > H 6 > GEN. SOSNKOWSKI > KAMANIN
Nieznane pocz¹tkowe przeznaczenie statku, parowiec brak informacji o roku i miejscu budo-
wy; L = 47,46 m, B = 7,10 / ? m, T = 0,95 m; maszyna parowa 250 KM; kocio³ parowy � brak
informacji.
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Przebieg s³u¿by
przed 07.1919 brak informacji
1919�1920 ÏÐÈÒÊÈÉ Wojenna Flotylla Dnieprzañska (bolszewicka)
25.04.1920 ÏÐÈTÊÈÉ uszkodzony przez Flotyllê Piñsk¹ w bitwie pod

Koszarówk¹ (por. mar. Stefan de Walden strza³em
armatnim trafi³ w kocio³)

27.04.1920 uszkodzony statek zdobyty przez WP w Czarnobylu
23.05.1920 H 6 WP Flotylla Piñska � holownik
25.07.1920 H 6 zatopiony na Pinie, w czasie odwrotu WP

podniesiony przez Rosjan, odholowany do Mostów
Wolañskich i ponownie zatopiony

1921�1922 wydobycie i odbudowa, 2×75 mm, 2 ckm
1922�1924 GEN. SOSNKOWSKI uzbrojony statek minowy, Modlin
1925 GEN. SOSNKOWSKI modernizacja � Stocznia Modliñska
1925�1931 GEN. SOSNKOWSKI okrêt broni podwodnej, Gdynia 1 w.t. 450 mm, 6 min
04�10.1931 GEN. SOSNKOWSKI w rezerwie, Modlin
1931�1939 GEN.SOSNKOWSKI statek szpitalny, bez uzbrojenia, Piñsk
18.09.1939 zatopiony na Prypeci, na zachód od Przewozu

£achewskiego, wydobyty i odbudowany przez armiê
sowieck¹

przed 12.11.39 KAMAHÈH sowiecka flotylla piñska
6.09.1941 zatopiony na Dnieprze
1944 wydobyty � Flotylla Dnieprzañska

dalszy los statku � nieznany
Podsumowanie
Znane 25 lat s³u¿by (1920�1944), w tym: Porty macierzyste:
bandera polska 19 lat Piñsk 10 lat
bandera sowiecka 5 lat Modlin 4 lata

Gdynia 6 lat
brak informacji 5 lat

Nazwa H 6 kilka miesiêcy, GEN. SOSNKOWSKI 19 lat, KAMANIN 1 rok.
Ca³e 20 lat s³u¿by w wojsku, w ró¿nych specjalno�ciach.

GEN.SOSNKOWSKI ex PRITKIJx sylwetka z lat 1932�1939
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�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 5.06.1999 s. 5;[5] s. 87, 89, 97, 257, 314, 332, 333;
[7] s. 95, 108, 114, 121; [6] s. 26�27, 29; Kuligiewicz M., Wielkie dni ma³ej floty s. 591; [20] s.
191, 192; [23] s. 150; [26] s. 29; [30].
W wielu publikacjach pomylono dwa statki, nale¿¹ce do Flotylli Piñskiej, a mianowicie GEN.
SOSNKOWSKI, któremu przypisano poprzednie nazwy statku GEN. SZEPTYCKI (ex D 1, ex
ZVIAHEL) i odwrotnie, statkowi GEN. SZEPTYCKI przypisano poprzednie nazwy statku GEN.
SOSNKOWSKI (ex H 6, ex PRITKIJ). B³¹d ten pope³nili nawet tak do�wiadczeni historycy, jak
Jerzy Pertek czy Józef Wies³aw Dyskant. Sprawê wyja�ni³ Waldemar Danielewicz, opieraj¹c siê
o chronologiê wydarzeñ, opisan¹ przez Bartlewicza.
Dyskant pisze, ¿e statek GEN. SOSNKOWSKI sp³on¹³ na Jeziorze Ko�lakowickim, co wyklu-
cza³oby jego dalsz¹ s³u¿bê w marynarce sowieckiej.
Reedereien [23] wymieniaj¹ statek a¿ dwukrotnie: GENERA£ SOSNKOWSKI w sk³adzie Flo-
tylli Wi�lanej w latach 1922�1928, w rzeczywisto�ci by³ on tu tylko w latach 1922�1924, nato-
miast w latach 1925�1931 s³u¿y³ we Flocie w Gdyni. Drugi raz ten sam statek, ale pod swoj¹
dawn¹ rosyjsk¹ nazw¹ PRITKIJ, w latach 1920�1939 zosta³ b³êdnie przypisany Ministerstwu
Komunikacji, ponadto w Polsce niepodleg³ej statki pañstwowe nie mog³y mieæ nazw obcojêzycz-
nych, w tym równie¿ i rosyjskich.

PROGRESS
Holownik parowy, zbudowany w 1881 r. � Elbing, F. Schichau, nr 183; L = 23,11 B = 5,69/? m,
T = 0,76 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 88 KM; kocio³ parowy � brak infor-
macji.
Przebieg s³u¿by
1881�? PROGRESS J. hr Tyszkiewicz, Po³¹ga, statek p³ywa po Niemnie

brak dalszych informacji o statku
�ród³o: Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe

PRZYJACIEL PUBLIKI > LUBLIN > KO�CIUSZKO > WARSCHAU >
KO�CIUSZKO
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1892 r. � Elbing, F. Schichau nr 481;
L = 30,00 m, B = 4,20/7,80 m, T = 0,63 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 110
KM; kocio³ parowy � brak informacji.
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Przebieg s³u¿by
1892�1915 ÏÐÈßÒÅËÜ ÏÓÁËÈÊÈ/

/PRZYJACIEL PUBLIKI Bracia Ciechanowscy, W³oc³awek
1915 statek zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹ i zdobyty

przez wojsko austriackie
1915�1918 LUBLIN KuK Österreichische Weichselflottille, Krakau
1919�1920 KO�CIUSZKO Pañstwowy Zarz¹d Dróg Wodnych, Warszawa
1921 statek przed³u¿ony do L = 39,10 m, B = 5,45*/7,80 m

T = 0,73; zbudowana weranda dziobowa
1921�1926 KO�CIUSZKO Zarz¹d Rzeki Wis³y, Warszawa
1927�1932 KO�CIUSZKO Zarz¹d Dróg Wodnych, Warszawa
1933�1939 KO�CIUSZKO Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Warszawa
1939�1945 WARSCHAU Wasserstraßenamt, Warschau
1945�1950 KO�CIUSZKO Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Warszawa
1951�1963 KO�CIUSZKO Rejon Dróg Wodnych, Warszawa
1963 statek wycofany z eksploatacji

aktualna moc maszyny N = 72 KM
19xx�1995 magazyn na l¹dzie � przystañ Warszawskiego

Towarzystwa Wio�larskiego (WTW), ul. Mariusza
Zaruskiego (Cypel Czerniakowski)

1995 kad³ub sp³on¹³ � kasacja
Podsumowanie
71 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 23 lata W³oc³awek 23 lata
bandera austriacka (okupacja) 3 lata Kraków 3 lata
bandera polska 39 lat Warszawa 45 lat
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat

PRZYJACIEL PUBLIKI1892 w Pu³awach ok. 1910
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KO�CIUSZKO ex PRZYJACIEL PUBLIKI1892 w 1932 r. � statek rz¹dowy

Nazwa PRZYJACIEL PUBLIKI 23 lata, LUBLIN 3 lata, KO�CIUSZKO 39 lat, WARSCHAU
6 lat.
23 lata s³u¿by pasa¿ersko-towarowej, 3 lata s³u¿by wojskowej i 45 lat w administracji wodnej.
�ród³a: [1] s. 99; [3] s. 12; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 za³., 7.09.1999 tab. 4,
14.06.2000 s. 1', 6', 25.04.2002 s. 3, 10; Danielewicz W. � korespondencja 27.02.2000 za³. 2,
rozmowa w Gdañsku 2.08.1997; Delkowski E., Wykaz statków, poz. IV�1; [10] s. 192; [23] s.
145, 146, 148, 150; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe; Michalski M.A. � obserwa-
cje w³asne statku KO�CIUSZKO w latach 1934�1939 i 1947�1963 oraz przystani WTW 1972�
1995.
Arkuszewski [1] nie wymienia nawet statku KO�CIUSZKO.
Nie wiadomo kiedy podniesiono tambory do poziomu pok³adu, ani kiedy zamieniono okna kwa-
dratowe na bulaje.
Barba� [3] b³êdnie informuje, ¿e statek zbudowano w Gdañsku.
Reedereien [23] nie podaj¹ historii statku po 1922, a nazwê LUBLIN zaczynaj¹ od roku 1904, a
wiadomo, ¿e PRZYJACIEL PUBLIKI p³ywa³ jako statek pasa¿erski a¿ do chwili zarekwirowa-
nia go przez armiê rosyjsk¹ w czasie I wojny �wiatowej.
Austriacy po zdobyciu statku nie pozostawili dotychczasowej nazwy (jak to robili z innymi zdo-
bytymi statkami), widocznie uznali, ¿e jednostka wojskowa nie mo¿e nosiæ takiej �barokowej�
nazwy i nazwali go nazw¹ stolicy �generalnego gubernatorstwa� pozostaj¹cego pod austriack¹
okupacj¹ � Lublina.
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PRZYWI�LANIN > NADWI�LANIN > WARSZAWA > KULM >
NADWI�LANIN
statek pasa¿ersko-towarowy (136 pasa¿erów), parowiec, zbudowany w 1894 r. � Elbing, F.
Schichau, nr 548; L = 37,50 m, B = 4,50/8,70 m, T = 0,55 m; maszyna parowa dwustopniowego
rozprê¿ania 105 KM � F. Schichau, Elbing; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1894�1905 ÏÐÈÂÈÑÜËßÍÈÍ/

/PRZYWI�LANIN M. Gold, P³ock
1905�1909 ÍÀÄÂÈÑÜËßÍÈÍ/

/NADWI�LANIN M. Zaks, I.Wasserman i Kompania, P³ock
1910�1914 ÍÀÄÂÈÑÜËßÍÈÍ/

/NADWI�LANIN Towarzystwo ¯eglugowe �Merkury�, P³ock
1910 przed³u¿enie statku do L = 45,50 m,
1914 zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹

� transportowiec
5.08.1914 porzucony przez Rosjan pod Nowym Brzeskiem,

przejêty przez Austriaków
1915�1918 NADWI�LANIN KuK Österreichische Weichselflottille, Krakau
1919�1921 WARSZAWA Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1922�1924 WARSZAWA Towarzystwo ¯eglugowe �Merkury�, P³ock

WARSZAWA ex PRZYWI�LANINex1894, P³ock 1927
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1923 zderzenie pod mostem ze statkiem RAC£AWICE;

w obu statkach zniszczone zosta³y lewe przybudówki
tamborowe

1924�1927 WARSZAWA Maks Friedmann, Warszawa
1927�1939 WARSZAWA Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o..,

Warszawa; rejsy na linii Warszawa�Sandomierz
aktualna moc maszyny N = 90 KM

09.1939 statek zatopiony pod Brzuminem
11.1939 wrak wydobyty, odbudowa Stocznia Toruñska
1940�1943 KULM Johannes Ick, Danzig � statek przyw³aszczony
1944 KULM Weichselländische Schiffahrts A.G., Krakau
08.1944 statek zdobyty przez partyzantów, ko³o Niepo³omic

po odbiciu przez Wehrmacht, statek zaton¹³
1945 wrak podniesiony i odbudowany jako holownik
06.1945 NADWI�LANIN Komisariat ¯eglugi �ródl¹dowej, Kraków
1946�1947 NADWI�LANIN ¯egluga Pañstwowa, Kraków
1948 NADWI�LANIN Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Kraków
1949�1950 NADWI�LANIN Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura

Kraków; aktualna moc maszyny N = 75 KM
1951�1956 NADWI�LANIN P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa

Kraków
1956 statek wycofany z eksploatacji
1961 statek z³omowany
Podsumowanie
62 lata s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
- bandera rosyjska (zabór) 20 lat, � P³ock 20 lat,
- bandera austriacka (okupacja) 4 lata, � Kraków 16 lat,
- bandera polska 32 lata, � Warszawa 21 lat,
- bandera niemiecka (okupacja) 6 lat. � Gdañsk 4 lata.
Nazwa PRZYWI�LANIN 11 lat,
NADWI�LANIN 24 lata,
WARSZAWA 21 lat,
KULM 5 lat.
52 lata s³u¿by w ¿egludze, b¹d� jako statek pasa¿ersko-towarowy 41 lat, b¹d� jako holownik 11
lat; 10 lat s³u¿by wojskowej (w okresie dwóch wojen).
�ród³a: [1] s. 99, 100; [2] s. 11; [3] s. 11; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 3, 14.06.2000
s. 1', 10', 15.12.2001 s. 8, 25.04.2002 s. 8; Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997 s. 6 i
7, 29.06.1997 s. 10, 27.02.2000 za³. 1; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�22 i II�D-1; Kozio³
T. � rozmowa na Kanale £¹czañskim 13.08.2001 i w Krakowie 14.08.2001; [23] s. 147, 150,
151, 152, 153; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.
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X > PU£ASKI
Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba i jednostki
napêdowej; kpt ¿.�. Stanis³aw Kowalik szacuje L = ok. 40 m. Znane jest zdjêcie statku i fakt, ¿e
stanowi³ on w³asno�æ Wroc³awskich Zak³adów Eksploatacji Kruszywa, obs³uguj¹c pracuj¹ce
pog³êbiarki. Wrak statku zosta³ zatopiony na wyrobisku w miejscowo�ci Uraz (lewy brzeg Odry).
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 9.04.2000 s. 2, 14.11.2000 s. 2; [13] s. 167; Komo-
rowski J. � rozmowa 19.10.2004; Kowalik s. � rozmowa na �luzie Ró¿anka 28.08.2002; Kurc Z.
� rozmowa 6.01.2005; PRS: Rejestr statków �ródl¹dowych 2001, s. 75; [29] s. 141,142.
Januszewski napisa³: PU£ASKI zbudowany (zosta³) na kad³ubie lodo³amacza LR-400 �WSTAK.
Otó¿ �WISTAK to typ L-400, a nie m³odszy od niego o 15 lat typ LR-400. �WISTAK zosta³
zbudowany w 1969 r., w tym roku skasowane ju¿ by³y wszystkie cztery odrzañskie dwukomino-
we tylnoko³owce, tymczasem na cytowanym uprzednio zdjêciu, w tyle za Pu³askim, na drugim
planie, p³ynie dwukominowy holownik. Oznacza to, ¿e fotografiê wykonano przed rokiem 1968,
a wiêc w czasie gdy �WISTAK jeszcze nie istnia³.
Trudno jest przebudowaæ co�, czego nie zd¹¿ono jeszcze zbudowaæ po raz pierwszy. Ponadto
znane s¹ szeroko w �wiecie i w Polsce przyk³ady przebudowy statku parowego na motorowy,
bocznoko³owca na �rubowiec, natomiast przebudowy w odwrotnym kierunku raczej siê nie zda-
rza³y. Sk¹d w tych latach mo¿na by by³o znale�æ dobr¹ maszynê parow¹ i sprawny kocio³? Jak
zmie�ciæ w ciasnym kad³ubie pomieszczenie na kot³owniê i miejsce na bunkry wêglowe? Czy
zamówiæ nowe ko³a Morgana, czy szukaæ u¿ywanych? Dodatkowo Wrycza [29] w swej ksi¹¿ce,
wydanej w roku 1998, zalicza �wistaka do czynnych lodo³amaczy. Potwierdza to tak¿e Rejestr
statków �ródl¹dowych PRS z roku 2001. �WISTAK ma d³ugo�ci zaledwie 28,06 m, mo¿na siê

Arkuszewski [1] nie spostrzeg³, ¿e PRZYWI�LANIN i NADWI�LANIN to ten sam statek i wy-
mienia je osobno. Pomija on te¿ statek WARSZAWA, który przez ca³y okres II Rzeczpospolitej
przemierza³ trasê z Warszawy do Sandomierza.
Delkowski uzna³, ¿e WARSZAWA zosta³a ostatecznie utracona pod Brzuminem i dlatego powo-
jenny statek NADWI�LANIN potraktowa³ jako zupe³nie inn¹ jednostkê i to motorow¹, pomi-
mo, ¿e statek a¿ do swego koñca pozosta³ parowcem. Delkowski jako rdzenny Warszawianin,
nie móg³ sobie wyobraziæ, ¿eby statek WARSZAWA, wraz z odzyskaniem niepodleg³o�ci nie
odzyska³ swojej poprzedniej nazwy. Jak widaæ nie zna³ on mentalno�ci Krakusów, którzy woleli
przywróciæ statkowi nazwê zaborcz¹, ni¿ naraziæ siê na zarzut sympatii do Warszawy.
Nie wiadomo w którym roku podniesiono tambory statku WARSZAWA do wysoko�ci g³ównego
pok³adu. Na fotografiach z Krakowa, sprzed roku 1918, statek ma tambory w po³owie wysoko-
�ci kad³uba, a fotografia statku WARSZAWA, pochodz¹ca z uroczysto�ci przetransportowania
prochów Juliusz S³owackiego w 1927 roku, ukazuje statek z tamborami na wysoko�ci pok³adu.
Brak równie¿ informacji, czy KULM by³ statkiem pasa¿ersko-towarowym, czy holownikiem?
Niektórzy autorzy nie zauwa¿aj¹, ¿e statek do roku 1905 nazywa³ siê obel¿ywie dla Polaków �
PRZYWI�LANIN. Ïðèâèñüëèíñêèé Êðàé by³ pogardliwym surogatem nazwy Polska, podob-
nie jak podczas II wojny �wiatowej � General Gouvernement oznacza³ Ersatz-Polen.
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wiêc zastanawiaæ, czy kpt Kowalik mia³ tak niewprawne oko, ¿e nie odró¿nia³ 28 i 40 metrów?
Chyba za du¿o tu fantazji, a za ma³o faktów.
Kurc podejrzewa, ¿e statek ten uprzednio nazywa³ siê WA£BRZYCH.
O wraku w Urazie wspomina te¿ in¿. £azik.

PU£ASKI x na Odrze, po³owa lat 60. XX w.

EMILJA PLATER ex PU£TUSKx sylwetka 1920

PU£TUSK > EMILJA PLATER > EMILIA PLATER > Z
Statek inspekcyjny, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy; L = 21,20 m, B = 2,60/
? m, T = 0,53 m; maszyna parowa jednostopniowego rozprê¿ania 21 KM; kocio³ parowy � brak
informacji.
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Przebieg s³u¿by
18xx�1915 ÏÓËÒÓÑÊ rosyjska administracja wodna na Narwi
1915 zmobilizowany przez armiê rosyjsk¹ i utracony na górnej

Wi�le
1916�1918 PU£TUSK KuK Österreichische Weichselflottille, Krakau
1919�1920 EMILJA PLATER Dyrekcja Dróg Wodnych, Warszawa
1920 statek zmobilizowany � Flotylla Rezerwowa, Modlin, 2 ckm
1920 demobilizacja
1920�1921 EMILJA PLATER Zarz¹d Rzeki Bug, Wyszków
08.1921�1927 EMILJA PLATER Zarz¹d Rzeki Niemen, Grodno
1921 nowa maszyna dwustopniowego rozprê¿ania 80 KM
1927�1932 EMILJA PLATER Zarz¹d Dróg Wodnych, Grodno
1933�1936 EMILJA PLATER Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Grodno
1936�1939 EMILIA PLATER Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Grodno
po 1939 Z dalszy los statku nieznany
Podsumowanie
ze znanych 25 lat s³u¿by (1915�1939): Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 1 rok Pu³tusk 1 rok
bandera austriacka (okupacja) 3 lata Kraków 3 lata
bandera polska 21 lat Warszawa 2 lata

Grodno 18 lat
Wyszków 1 rok

Nazwa PU£TUSK 4 lata, Modlin kilka miesiêcy, EMILJA PLATER 18 lat, EMILIA PLATER 3
lata.
22 lata s³u¿by w administracji wodnej i 3 lata s³u¿by wojskowej.
�ród³a: Barba� H. � korespondencja 25.04.2002 s. 6; Danielewicz W. � korespondencja
29.06.1997 s. 8, 21.02.1999 s. 2; Danielewicz W. � rozmowa w Gdañsku 2.08.1997; Delkowski
E., Wykaz statków, poz. IV�18; [7] s. 53; [23] s. 146, 150; [30].
Delkowski b³êdnie podaje, ¿e EMILJA PLATER by³a �rubowcem, co jest niezgodne z innymi
�ród³ami, które wyra�nie mówi¹ o bocznoko³owcu. Ponadto pisze on, ¿e EMILJA PLATER po
roku 1944 by³a w Pu³awach, nie wyja�niaj¹c kiedy i jak tam dotar³a. �ród³a pu³awskie nie po-
twierdzaj¹ tego faktu.
Z Dyskantem nie mo¿na siê zgodziæ, ¿e w styczniu 1920 do Flotylli przyjêto statek PU£TUSK
wcielaj¹c go w sk³ad jednostki, jako EMILJA PLATER. Poniewa¿ w dniu 31.12.1918 wszystkie
statki utraci³y nazwy zaborcze i z dniem 1.01.1919 otrzyma³y nowe nazwy, trudno sobie wyo-
braziæ, ¿e dotyczy³o to wszystkich jednostek z wy³¹czeniem jednego statku. Potwierdzaj¹ to
Reedereien [23], w którym E. PLATER wymieniana jest ju¿ w roku 1919. Nale¿y przypuszczaæ,
¿e PU£TUSK, jak wiele innych statków rosyjskiej administracji wodnej w Polsce, zosta³ przez
Rosjan zmobilizowany i utracony na rzecz Austriaków, chocia¿ nie s¹ znane szczegó³y tego wy-
darzenia. Reedereien opisuj¹ statek tylko do 1930 roku, nie uwzglêdniaj¹c dalszej jego historii.
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X > RADOM > PILICA > STEFAN BATORY > PILICA
Prom czo³owy, parowiec, zbudowany w 1898 r. � Briañsk, Bie¿yca; L = 40,20 m, B = 6,40/
12,90 m, T = 0,40 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 160 KM; kocio³ parowy �
brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1898�1900 X brak informacji
1900�1906 ÐÀÄÎÌÚ rosyjska administracja wodna, Pu³awy

przeprawa Pu³awska Wie� � Pu³awska Góra
1905 nowy kocio³ � Gold, Kijów
1906�1915 ÐÀÄÎÌÚ przeprawa Pu³awy � Pu³awska Góra (w 1906 r.

Pu³awska Wie� otrzymuje prawa miejskie
i nazwê Pu³awy)

1915 ÐÀÄÎÌÚ zatopiony przez armiê rosyjsk¹
1916 wiosenna powód� znios³a z pok³adu wszystkie

nadbudówki
1916 wydobyty przez Austriaków; przed³u¿ony i poszerzony

w Stoczni Pu³awskiej do L = 50,00 m*
B = 8,00/13,70, statek towarowy, aktualna moc N = 135 KM

1917�1918 PILICA FECH, Warschau

X > RAC£AWICE > Z
Holownik parowy, zbudowany w 1901 r. � brak informacji o stoczni; L = 24,40 m, B = 2,18/
4,26 m, T = 0,32 m; maszyna parowa 32 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1901�1920 X brak informacji
1921�1925 X brak informacji
1926 statek w spisie mobilizacyjnym �S� 26/27 w Piñsku
1926�1939 RAC£AWICE Gerszel Pupko, Piñsk
po 1939 Z dalszy los statku nieznany
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 6; [5] s. 228.
Ten maleñki poleski stateczek nie ma nic wspólnego ze statkiem wi�lanym o tej samej nazwie.

STEFAN BATORY ex RADOM1898 sylwetka 1920
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1919 STEFAN BATORY Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
2.08.1920 STEFAN BATORY zmobilizowany � WP Flotylla Wi�lana � III dywizjon

opancerzony, 2×80 mm, 5 km (cywilny kapitan)
16.08.1920 bitwa pod Dobrzyniem, udaremnienie przeprawy
18.08.1920 STEFAN BATORY w czasie walk o P³ock uszkodzony ostrza³em artyleryjskim,

osadzony na mieli�nie pod Winiarami (przerwany steroci¹g)
09.1920 odbudowa � Stocznia Tczewska
1921 STEFAN BATORY Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1922�1926 STEFAN BATORY Pawe³ Edelman, Pu³awy

w po³owie lat dwudziestych dobudowano dziób statku ze
stew¹ przedni¹ � wcze�niej by³ �ciêty, jak u typowego
promu; bez ³adunku zabiera³ 500 pasa¿erów, z ³adunkiem
pasa¿erowie tylko jako uzupe³nienie

1927�1939 STEFAN BATORY Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o., Warszawa
N = 150 KM; w tym okresie statek p³ywa³ ze
zdemontowanym sterem dziobowym, maj¹c widoczny otwór
w dziobowej czê�ci kad³uba

1939�1944 PILICA Weichselländische Schiffahrts A.G., Krakau
08.1944 zatopiony przez Wehrmacht pod Regowem

wraka nie wydobyto, podobno w 1949 wymontowano kocio³
Podsumowanie
46 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska 2 lata nie wiadomo 2 lata
bandera rosyjska (zabór) 15 lat Pu³awy 22 lata
okupacja austriacka 2 lata Warszawa 16 lat
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Modlin 1 rok
bandera polska 21 lat Kraków 5 lat
Nazwa X 2 lata, RADOM 15 lat, . PILICA 6 lat, . STEFAN BATORY 21 lat, wrak 2 lata.

RADOM1898 prom pomiêdzy Pu³awsk¹ Wsi¹ a Pu³awsk¹ Gór¹�1900
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Z ca³ego okresu s³u¿by mo¿na wyodrêbniæ: 17 lat pracy promu (w tym 15 lat na pewno w admi-
nistracji wodnej), 3 lata s³u¿by wojskowej, w tym dzia³alno�æ bojowa w wojnie bolszewickiej i
24 lata pracy w ¿egludze towarowo-pasa¿erskiej, 2 lata statek nieczynny.
�ród³a: [1] s. 102, 111, 128, 129, 157; [3] s. 14, 27; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 7,
za³. 1, 7.09.1999 s. 3, 6, 7, tab. 5, 14.06.2000 s. 2', 3', 6', 7', 8', 10', 14', 23', 27, 15.12.2001 s. 3,
6, 10, 25.04.2002 s. 4, 7, 8, 10, 18.07.2002 s. 2; Danielewicz W. � korespondencja 29.06.1997 s.
2, 9.04.2000 s. 5�6; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�5; [5] s. 64; [7] s. 61�62, 67, 69, 71�
74, 80, 82�83, 87, rys. 8�10; Gêsikowski K., Miêdzy wojnami, Wodniak bydgoski; [10] s. 255;
[12]; Kudlewicz B.: Morze 1974, nr 5 s. 37; Reszka A. � rozmowy na Flisie Wi�lanym 1999,
2000 i w Warszawie 2001; [23] s. 150, 151, 152, 153; [26] s. 54, 55, 69; [30]; Michalski M.A. �
obserwacje w³asne statku STEFAN BATORY.
Arkuszewski [1] na s. 128 zamie�ci³ fotografiê z podpisem �w g³êbi uzbrojony statek STEFAN
BATORY�, podczas gdy na zdjêciu widaæ statek WYSPIAÑSKI na �rodku Wis³y we W³oc³aw-
ku. To samo zdjêcie przedrukowa³ Dyskant pod nr 7, oczywi�cie z tym samym b³êdnym podpi-
sem. Tak wiêc raz opublikowana nieprawda jest dalej powielana i ¿yje w³asnym urojonym ¿y-
ciem. Arkuszewski na s. 102 odm³odzi³ statek RADOM o 12 lat, a na s. 111 nazwa³ go holowni-
kiem. STEFAN BATORY wystêpuje jeszcze raz na s. 141 (ryc. 99), ale nie jest podpisany.
Barba� pisze �Batory�, co mo¿e wprowadziæ w b³¹d czytelnika, gdy¿ BATORY by³ to inny sta-
tek, ten za� nazywa³ siê STEFAN BATORY.
Delkowski przesun¹³ miejsce zatopienia RADOMia z Pu³aw do Warszawy i �wej�cia do portu
praskiego�, zapominaj¹c, ¿e budowê tego portu zapocz¹tkowano w 1922 r., a wiêc 7 lat po zato-
pieniu statku. Pikanterii dodaje fakt zamieszczenia opisu odbudowy statku, po jego wydobyciu,

STEFAN BATORY ex RADOM1898 Warszawa Most Kierbedzia 1926
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przez po³¹czenie stalowego kad³uba statku, z drewnianym kad³ubem przystani administracji wodnej
(uprzednio spalonej). Tego �niezwyk³ego technologicznie� wyczynu dokona³a rzekomo stocznia
Fajansa. To ju¿ czysta fantazja, gdy¿ Maurycy Fajans zmar³ w roku 1897, a jego ¯egluga Paro-
wa i stocznia sta³y siê w roku 1912 w³asno�ci¹ Warszawskiego Akcyjnego Towarzystwa Handlu
i ¯eglugi. W rzeczywisto�ci statek zosta³ zatopiony w Pu³awach i stocznia Pu³awska dokona³a
jego odbudowy i przebudowy.
Gêsikowski podaje d³ugo�æ Stefana Batorego 42 m. Przed³u¿anie promu RADOM o 1,80 m by-
³oby dzia³aniem ma³o sensownym.
Reedereien [23] w latach 1918�1919 pisz¹ �Batory� zamiast STEFAN BATORY, a tak¿e pomi-
jaj¹ okres II wojny �wiatowej, nie ma tu wiêc mowy o tym, ¿e PILICA p³ywa³a przez piêæ lat w
tzw. Generalnym Gubernatorstwie, maj¹c Krakau jako port macierzysty.
Nie wiadomo dlaczego, ale wiêkszo�æ rozmówców umieszcza wrak Pilicy pod Sandomierzem,
podczas gdy le¿y on pod Pu³awami.
Grzelak [12], autor z pocz¹tku lat dwudziestych, opisuje pierwsz¹ wyprawê wio�larsk¹ wzd³u¿
ca³ej Wis³y, nie przegrodzonej granicami zaborów, wspominaj¹c jak mija³ w okolicach Modlina
statek STEFAN BATORY.
STEFAN BATORY by³ w warunkach wi�lanych niezwyk³ym statkiem, który mia³ zasiêg p³ywa-
nia od uj�cia Przemszy (km 0) do �luzy £o¿yska (niem. Einlage) w km 936. Nie móg³ on jedynie
dotrzeæ do Gdañska, gdy¿ szeroko�æ statku by³a wiêksza od szeroko�ci wrót �luzy £o¿yska. ¯a-
den inny statek nie mia³ takich du¿ych mo¿liwo�ci.
Kudlewicz w Morzu opisuje statek BATORY, a nie STEFAN BATORY.
[30] podaje b³êdnie rok zbudowania statku, jego s³u¿bê w latach 1915�1917 oraz miejsce zato-
pienia pod Sandomierzem. STEFAN BATORY nie wyrzuci³ siê na brzeg, lecz zosta³ osadzony
nia mieli�nie. Je¿eli na rysunku (autorstwa Ryszarda £akomskiego) jest statek uzbrojony, a wiêc
z roku 1920, to w tym czasie nie mia³ on dziobnicy, któr¹ dobudowano dopiero ok. roku 1925,
nie mia³ te¿ zaokr¹glonej rufy, której nigdy mu nie dobudowano.
* Autor przypuszcza, ¿e L = 50,00 m odnosi siê do statku po dobudowaniu mu czê�ci dziobo wej.

REX
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach
kad³uba i jednostki napêdowej.
Przebieg s³u¿by
1902�1915 ÐÅÊÑ/REX Stanis³aw Górnicki, P³ock
po 1915 dalsze losy statku nieznane
�ród³o: [23] s. 147.
To niemieckie wydawnictwo [23] sugeruje, ¿e statek by³ nadal eksploatowany przez Górnickie-
go w latach 1918�1927, jednak brak o tym jakichkolwiek informacji.
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RHEINGOLD
Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu zbudowania, parametrach kad³uba i jedno-
stki napêdowej.
Przebieg s³u¿by
przed 1941 X brak informacji
1941�1945 RHEINGOLD Bromberger Schleppschiffahrts A.G., Bromberg
po 1945 dalszy los statku � nieznany
�ród³o: Danielewicz W. � korespondencja 19.06.1997 s. 4.

ROBERT > STEINKELLER
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1866 r. � Prag, Ruston Werft; L = 51,20
m, B = 5,25/14,60 m, T = 0,70 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 125 KM; ko-
cio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1866 ROBERT C.G. Täubrich, Krippen
1867�1880 ROBERT Elbe-Dampfschiffahrts-Gesellschaft, Dresden
1879 nowa maszyna parowa 150 KM � Gebr. Sachsenberg, Roßlau
1881�1890 ROBERT �Kette�, Dresden
1891�1902 ROBERT Baumgart, Fordon
1902�1912 ROBERT A. Asch, Thorn
1912�1915 ØÒÀÉÍÊÅËÅÐÜ/ Warszawskie Akcyjne Towarzystwo Handlu i ¯eglugi,

/STEINKELLER Warszawa
1915�1918 ROBERT FECH, Warschau
1919�1921 STEINKELLER Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1922�1923 STEINKELLER Warszawskie Towarzystwo Transportu i ¯eglugi, Warszawa
1924 statek wycofany z eksploatacji
1929 statek z³omowany
Podsumowanie
57 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 25 lat Krippen 1 rok
bandera niemiecka (zabór) 21 lat Drezno 23 lata
bandera rosyjska (zabór) 3 lata Fordon 12 lat
bandera niemiecka (okupacja) 3 lata Toruñ 10 lat
bandera polska 5 lat Warszawa 11 lat.
Nazwa ROBERT 49 lat, STEINKELLER 8 lat.
54 lata w ¿egludze (pasa¿ersko-towarowej i holowniczej), trzy lata w wojsku.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997 s. 6 11.05.1997 s. 14; Delkowski E., Wy-
kaz statków, poz. II�B-16; [37]; [15] s. 214; [23] s. 145, 146, 151, 152; [24] s. 127.
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Delkowski pisze, ¿e STEINKELLER jest statkiem bli�niaczym STANIS£AWa KONARSKIe-
go, MINISTRA LUBECKIego i MICKIEWICZa. Dotyczy to jednak nastêpnego statku o nazwie
Steinkeller, a nie dawnego ROBERTa.
Taki sam pogl¹d wyra¿a Gêsikowski, przy okazji opisu statku KUJAWY, nazywaj¹c STEIN-
KELLERa statkiem bli�niaczym i przypisuj¹c mu wymiary Stanis³awa Konarskiego. (H) Drugi
STEINKELLER pochodzi³ rzeczywi�cie z Rosji, by³ jednak d³u¿szy od Stanis³awa Konarskiego
o 2,42 m, mia³ kad³ub wê¿szy o 0,77 m, a szeroko�æ w tamborach mniejsz¹ o 1,57 m.
Meyer pisze nazwê statku �Stenkeller�, podczas, gdy nazwa statku i nazwisko jego patrona mia-
³y brzmienie zgodne z pisowni¹ niemieck¹. Poza tym Asch nie utraci³ statku w wyniku mobiliza-
cji, lecz sprzeda³ go wcze�niej, bo w roku 1912. Statek opu�ci³ wiêc Toruñ, po³o¿ony wówczas
w zaborze niemieckim i stacjonowa³ w Warszawie w zaborze rosyjskim. Reedereien [23] poda-
j¹, ¿e ROBERT u Ascha by³ jeszcze statkiem pasa¿erskim, w WATHi¯ by³ ju¿ holowni-
kiem.Wed³ug tego wydawnictwa STEINKELLER w P¯P i w WTTi¯ by³ ponownie statkiem pa-
sa¿erskim, co nie jest zgodne z prawd¹, gdy¿ od roku 1912 statek by³ wy³¹cznie holownikiem.
Reedereien [23] nie zamieszczaj¹ ju¿ statku ani we flocie ZWTT¯P (1924�1926), ani w Vistuli
(1927�1928), gdy¿ by³ on ju¿ wycofany ze s³u¿by.
Historia statku WAWEL zawiera passus o zdobyciu w dniu 14.08.1914 statku STEINKELLER.
Mo¿na s¹dziæ, ¿e wymiary tego statku zupe³nie nie nadawa³y siê na górn¹ Wis³ê i ¿e Austriacy
przekazali go Niemcom.
(H) Autor stawia swoj¹ hipotezê bior¹c pod uwagê parametry podane zarówno przez Meyera,
jak przez Rindta i Trosta. Statek o szeroko�ci kad³uba 5,25 m, i szeroko�ci w tamborach 14,60
m, jest niezwylkle charakterystyczny (ka¿dy tambor ma 4,675 m szeroko�ci). Autor, chodz¹c po
pok³adzie [STEINKELLER]a w 1947 r., nie zauwa¿y³ takiej dysharmonii, nie widaæ jej równie¿
na fotografii wraka statku ECKHARDT. Oznacza to, ¿e zarówno ECKHARDT jak i powojenny
wrak statku [STEINKELLER] nie by³y dawnym ROBERTem, lecz innym statkiem.

 ROBERT1866 pó�niejszy STEINKELLER (I)
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X > ROBOTNIK > ¯EROMSKI > WILGA > Y > WILGA
Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba i jednostki
napêdowej; autor szacuje d³ugo�æ statku L = (20�25) m.
Przebieg s³u¿by
przed 1920 X losy statku nieznane
lata 20. XX w. ROBOTNIK piaskarz Matraszek, Warszawa
prze³om lat 20. i 30. ¯EROMSKI statek przed³u¿ony, wymiana maszyny parowej

i kot³a na wysokoprê¿ny silnik spalinowy
koniec lat 30. WILGA piaskarz Harwat, Warszawa
09.1939 statek uszkodzony przez Luftwaffe w porcie

praskim w Warszawie
1940 Y statek odbudowany
1941�1944 Y armator Harwat, rejsy z Warszawy w górê Wis³y
po II wojnie �wiatowej WILGA statek przebudowany na �rubowiec

nieznana data wycofania i z³omowania
�ród³a: Delkowski E., Wykaz statków, poz. II�D-4; Reszka A. � korespondencja 24.05.2002.

X > RUSSLAND > Z
Statek pasa¿erski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba i
jednostki napêdowej.
Przebieg s³u¿by
przed 1906 X brak informacji
1906�1913 RUSSLAND C.W. Bestmann, Danzig
po 1913 Z dalszy los statku nieznany
�ród³o: [23] s. 145.

ROSSIJA > KRASNAJA ZVEZDA > H 7 > Z
Holownik parowy, nieznany rok i miejsce budowy, parametry kad³uba i jednostki napêdowej.
Przebieg s³u¿by
1xxx�1920 ÐÎÑÑÈß brak informacji
03.1920 KÐÀÑÍÀß ÇÂÅÇÄÀ zarekwirowany do Flotylli Dnieprzañskiej
9.05.1920 statek zdobyty przez WP w Rzeczycy
05.1920 H 7 Flotylla Piñska WP � holownik
25.07.1920 statek zatopiony na Pinie podczas odwrotu WP
po 07.1920 Z dalszy los statku nieznany
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 27.02.2000 za³. 6; [5] s. 89; [6] s. 74.
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X > RZEPICHA
Statek towarowy, motorowiec, o drewnianym kad³ubie z dwiema ³adowniami, nakrywanymi
opoñczami, rozpiêtymi na stojakach, ko³a napêdowe o sztywnym zamocowaniu drewnianych ³o-
pat, brak tamborów, os³ona górnej czê�ci ko³a tzw. ko¿uchem, kabina na rufie, na dachu kabiny
sterówka i rumpel. Si³ownia na �ródokrêciu (silnik spalinowy) z cienkim kominem (rur¹ wyde-
chow¹). By³ to raczej do�æ prymitywny prototyp barki motorowej. Brak informacji o roku i miejscu
budowy, parametrach kad³uba i silnika spalinowego. Barba� oszacowa³ parametry kad³uba na
oko³o: L = 38 m, B = 5/9 m, T = 0,75 m, Statek p³ywa³ w Krakowie w okresie miêdzywojennym,
wykazywany by³ tak¿e w spisie P¯� z roku 1951, nr rejestracyjny 0007, moc 70 KM. Po 1951
brak dalszych informacji o statku.
�ród³a: Barba� H. � korespondencja 25.04.2002 s. 8, 18.07.2002 s. 8; P¯� pismo Nr WI-Tj 47/
51 z dnia 27.04.1951.

RZEPICHA (krakowska), szkic pamiêciowy z prze³omu lat 40. i 50. XX w.

X > RZEPICHA
Statek pasa¿erski, parowiec, wrak wydobyty i odbudowany we Wroc³awiu; brak informacji o
roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba i jednostki napêdowej
Przebieg s³u¿by
przed 1948 X brak informacji
1948 RZEPICHA w czasie Wystawy Ziem Odzyskanych statek dowozi³

zwiedzaj¹cych z centrum Wroc³awia na tereny wystawowe.
po 1948 brak dalszych informacji o statku.
�ród³o: [13] s. 77�78, 175�176.
Statek nie ma ¿adnego zwi¹zku z Rzepich¹ krakowsk¹.
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SANDOMIERZ (parop³yw nr 6) > MONIUSZKO > POLONJA > POLONIA /
[POLONIA]
Holownik parowy, zbudowany w 1851 r. � Warszawa, Warsztaty Mechaniczne Banku Polskie-
go na Solcu; L = 33,40 m, B = 3,80/7,80 m, T = 0,50 m; maszyna parowa jednostopniowego
rozprê¿ania 32 KM � Vincent Gâche, Nantes; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1851 SANDOMIERZ Spó³ka ¯eglugi Parowej na Rzekach Sp³awnych Królestwa,

Andrzej hr. Zamoyski et Compania, Warszawa
przebudowa na statek pasa¿erski
dla linii Warszawa�Ciechocinek

1852�1863 SANDOMIERZ statek wykonywa³ prace holownicze na Bugu w rejonie
Brze�cia Litewskiego, a nastêpnie na Niemnie w rejonie
Kowna, dok¹d dotar³ Wis³¹�Nogatem�Zalewem �wie¿ym�
Prego³¹�Kana³em Friedrichsgraben�Gili¹, by po wykonaniu
zadania powróciæ tê sam¹ tras¹ do Warszawy

1863�1870 statek nieczynny
1871 z³y stan statku uratowa³ go przed �sprzeda¿¹� do Rosji
1871�1891 ÑÀÍÄÎÌÈÐ/ ¯egluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa

/SANDOMIERZ
1876�1881 ca³kowita przebudowa statku nowa maszyna parowa

dwustopniowego rozprê¿ania 100 KM � F. Schichau, Elbing,
nowy kocio³, nowe ko³a ³opatkowe systemu Morgana, nowy
kszta³t dziobnicy itd.

1891�1910 ÑÀÍÄÎÌÈÐ/
/SANDOMIERZ ¯egluga Parowa Maurycy Fajans i Synowie, Warszawa

1910�1915 ÑÀÍÄÎÌÈÐ/
/SANDOMIERZ Pawe³ Edelman, Pu³awy

1915�1918 SANDOMIERZ Pawe³ Edelman, Pu³awy
1919�1920 MONIUSZKO Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
7.08.1920 MONIUSZKO statek zmobilizowany do Flotylli Wi�lanej, Modlin

1×37 mm, 4 ckm
14.08.1920 MONIUSZKO w czasie holowania 2 kryp z minami potyczka z oddzia³em

bolszewików pod Bobrownikami, w której zgin¹³ cywilny
kapitan Józef Mizera (z Pu³aw), a ranny dowódca ppor. mar.
Jerzy Pieszkañski zosta³ zak³uty bagnetami, statek zaton¹³
(ppor Pieszkañski wzi¹³ na pok³ad siostrê por. Drozdowskiego;
w czasie ewakuacji przepu�ci³ j¹ przez wa³ jako pierwsz¹,
a sam chcia³ przeskoczyæ jako drugi i w tym czasie zosta³
ranny w nogi seri¹ z sowieckiego km)

09.1920 po odparciu bolszewików, wrak wydobyto i odholowano
do stoczni toruñskiej

1922 MONIUSZKO Pawe³ Edelman, Pu³awy
rejsy Pu³awy �Sandomierz
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1923�1928 MONIUSZKO statek holowa³ tratwy w Piñskim Wê�le Wodnym
1929 POLONJA Pawe³ Edelman, Pu³awy
1929�1936 POLONJA Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o.., Warszawa
1936�1939 POLONIA rejsy Warszawa�Sandomierz lub Pu³awy�Sandomierz
09.1939 statek zatopiony pod Sandomierzem
1939�1951 [POLONIA] wrak na dnie Wis³y
1951 [POLONIA] wrak w ewidencji ¯eglugi w Krakowie
1952 wrak wydobyty i z³omowany
Podsumowanie
88 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 64 lata, Warszawa 59 lat
bandera austriacka (okupacja) 3 lata, Pu³awy 22 lata
bandera polska 21 lat. Modlin 1 rok

Piñsk 6 lat
Nazwa SANDOMIERZ 67 lat, MONIUSZKO 11 lat,  POLONJA, POLONIA 10 lat.
W ¿egludze 86 lat, w wojsku 2 lata. W ¿egludze: s³u¿ba holownicza i s³u¿ba pasa¿ersko-towaro-
wa przeplata³y siê ze sob¹, w zale¿no�ci od koniunktury.
�ród³a: [1] s. 50, 56, 61, 62, 82, 83, 96, 129, 156, tab. 3, 5; [3] s. 11, 14, 19; Barba� H. � kore-
spondencja 5.05.1999 s. 5, 8, za³.2, 7.09.1999 s. 2, 3, tab.1, 14.06.2000 s. 2, 2', 6', 7', 10', 14',
23', 15.12.2001 s. 5; Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997 s. 6, 11.05.1997 s. 13,
27.02.2000 za³. 1; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�19; [7] s. 65�73; Kozio³ T. � rozmowa w
Krakowie 14.08.2001; [23] s. 146, 150, 151, 152, 153; [26] s. 56, 59, 64; [30].
Arkuszewski [1] pisze, ¿e MONIUSZKO zosta³ zatopiony pod Bobrownikami i nie kojarzy go
ani z wcze�niej wymienionym statkiem SANDOMIERZ, ani z pó�niej wymienionym statkiem
POLONIA.
Danielewicz przyjmuje za prawdê pismo ¯eglugi z 1951 roku, wymieniaj¹ce wrak statku POLO-
NIA jako statek pozostaj¹cy w eksploatacji. Tymczasem ostateczn¹ utratê statku POLONIA
w 1939 r. stwierdzi³ jego w³a�ciciel Jakub Edelman.
Wyja�nienia wymaga natomiast pobyt statku na Polesiu, co wi¹¿e siê z jego wymiarami. Wymia-
ry te musia³y ulec zmianie, gdy¿ jak twierdzi Barba� POLONIA by³a najd³u¿szym statkiem w
Pu³awach (oceniaj¹c L = 52 m, albo pisz¹c, ¿e WAWEL o L = 42,5 m by³ maleñki przy POLO-
NII). Z powodu takiej d³ugo�ci (i mocy poni¿ej 100 KM) statek mia³ trudno�ci nawigacyjne na
�rodkowej Wi�le. Tymczasem wszystkie przedwojenne �ród³a powo³uj¹ siê na d³ugo�æ 33 m. Po-
wojenne parametry statku-wraku powsta³y �za biurkiem�, nikt bowiem nie wykonywa³ podwod-
nych pomiarów, przepisano d³ugo�æ statku MONIUSZKO ze starych dokumentów, zwiêkszaj¹c
nawet moc nominaln¹ starej, skorodowanej maszyny ze 100 do 120 KM. Jak widaæ w umys³ach
niektórych urzêdników z awansu spo³ecznego status wraka sprzyja³ poprawie stanu techniczne-
go maszyny. Nikt ze specjalistów ¿eglugowych nie mo¿e pomyliæ d³ugo�ci 52 i 33 m, a tym bar-
dziej uwa¿aæ statku L = 33 m za bardzo d³ugi. Musia³o siê wobec tego w historii statku co� zda-
rzyæ, albo:

1. Statek zosta³ przed³u¿ony w czasie odbudowy, po bitwie bobrownickiej, bo dlaczego na
stoczni pozostawa³ a¿ 1,5 roku?
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2. Statek zosta³ przed³u¿ony w Piñsku.
3. Statek zosta³ przed³u¿ony po powrocie z Polesia do Pu³aw; ¿aden z warianów 1., 2. i 3.

nie zosta³ odnotowany w dokumentach.
4. Statek MONIUSZKO zosta³ na Polesiu zamieniony na inny statek, który nazwano POLO-

NIA.
Prawdopodobnie armator chcia³ uzyskaæ statek bardziej dochodowy i przeliczy³ siê, uzyskuj¹c
jednostkê trudn¹ w manewrowaniu. Niestety autorowi znane jest tylko jedno zdjêcie statku PO-
LONIA (mocno prze�wietlone), które jest bardzo ma³o czytelne.
Znaj¹c poczynania rodziny Edelmanów w dziedzinie oszczêdno�ci podatkowych, mo¿na podej-
rzewaæ, ¿e przebudowa lub zamiana statku zosta³a z tych powodów doskonale ukryta.
[30] zmienia historiê pisz¹c, ¿e MONIUSZKO eskortowa³ LUBECKIEGO. Oba statki mia³y sa-
modzielne zadania: MONIUSZKO holowa³ krypy z minami, podczas gdy MINISTER LUBEC-
KI holowa³ ¿ywno�æ amerykañsk¹ dla Polaków

SANDOMIERZ > SZOPEN > CHOPIN > STYR > CHOPIN
Holownik parowy, zbudowany w 1909 r. Elbing, F. Schichau, nr 838, L = 32,00* m B = 4,20/
8,40 m, T = 0,55 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 130 KM � F. Schichau, El-
bing , kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1909�1914 ÑÀÍÄÎÌÈÐ/ J. Klaniewski, Kluczkowce** statek holowa³ barki

/ SANDOMIERZ z burakami cukrowymi
1914�1915 ÑÀÍÄÎÌÈÐ/ WATHi¯, Warszawa

/SANDOMIERZ
1915 zatopiony, wydobyty
1915�1918 SANDOMIERZ WATHi¯, Warszawa
1919�1921 SZOPEN Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa

statek pasa¿ersko-towarowy
1922�1924 CHOPIN WTTi¯ S.A., Warszawa
1924�1927 CHOPIN ZWTTi¯P S.A., Warszawa; statek rezerwowy, wycieczkowy

lub dubler, zarówno dla �rodkowej, jak i dolnej Wis³y
do 1926 najszybszy statek na Wi�le

1926 CHOPIN statek w planie mobilizacyjnym �S� 26/27 w Warszawie
1927�1939 CHOPIN Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o..,Warszawa

N = 110 KM
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1939�1944 STYR Weichselländische Schiffahrts A.G., Krakau
1944 statek powa¿nie uszkodzony przez armiê sowieck¹

pod Regowem
1945�1947 statek odholowany do Stoczni Krakowskiej; przebudowa

na holownik, aktualna moc N = 100 KM
1948 CHOPIN Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Kraków
1949�1950 CHOPIN Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Kraków
1951�1955 CHOPIN P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Kraków
1956 CHOPIN Krakowska ¯egluga na Wi�le, Kraków
1956 statek wycofany z eksploatacji

brak informacji o z³omowaniu
Podsumowanie
47 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 6 lat, Kamieñ k. Opola Lub. 5 lat
bandera niemiecka (okupacja) 8 lat, Warszawa 25 lat,
bandera polska 33 lata. Kraków 17 lat.
Nazwa SANDOMIERZ 9 lat, SZOPEN 3 lata, CHOPIN 30 lat, STYR 5 lat.
Przez 5 lat holownik przemys³owy, 39 lat w ¿egludze (14 lat holownik, 25 lat statek pasa¿ersko-
towarowy), 3 lata wrak.
�ród³a: [1] s. 95, 102; [3] s. 15; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 5, 6, 7, 8, 7.09.1999
s. 2, 4, tab. 6, 14.06.2000 s. 1', 4', 25.04.2002 s. 5; Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997
s. 6�7, 11.05.1997 s. 12, 27.02.2000 za³. 1; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�31; [5] s. 228;
Kozio³ T. � rozmowa w Krakowie 14.08.2001; [23] s. 148, 151, 152, 153; Schichau F. � Verze-
ichnis der erbauten Schiffe; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku CHOPIN.
Arkuszewski [1] wymienia, co prawda, statek SANDOMIERZ, ale nie zauwa¿a, ¿e w latach 1919�
1956 p³ywa³ statek CHOPIN.
Delkowski uwa¿a³ b³êdnie, ¿e statek pocz¹tkowo nazywa³ siê ZAG£OBA, jest to tylko nazwa
miejscowo�ci i istniej¹cej tam do roku 1914 cukrowni, dla której statek transportowa³ buraki
cukrowe. By³y natomiast inne statki o nazwie ZAG£OBA, jeden bocznoko³owiec stacjonowa³ w
Toruniu a drugi motorowy holownik �rubowy ZAG£OBA by³ nastêpc¹ SANDOMIERZA
w s³u¿bie u J. Klaniewskiego.
Reedereien [23] nie dostrzeg³y okupacyjnej s³u¿by statku STYR.
Brak �cis³ej informacji, kiedy CHOPIN zosta³ przebudowany na statek pasa¿ersko-towarowy,
gdy¿ w spisie mobilizacyjnym z 1923 roku wymieniony jest jako holownik, ale czy s³usznie?
* spis stoczni Schichaua podaje L = 40,10 m, co nie zgadza siê z polskimi dokumentami, ani wspomnieniami

autora (statki NORWID 36,60 m, KSIA¯E JÓZEF 38,95 czy KO�CIUSZKO 39,10 by³y olbrzymie w porów-
naniu z CHOPINem).

** J. Klaniewski � dziedzic z Kluczkowic i z Zag³oby, w³a�ciciel cukrowni Zag³oba i Opole Lubelskie.
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SAPIOR > Y1 > SAPER I > Y2 > (SAPER) > WODNIK
Prom czo³owy, parowiec, zbudowany w 1910 r � brak informacji o stoczni; L = 26,76 m,
B = 8,20/12,22 m, T = 0,94 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 45 KM, ∅ (285,
510)×? mm, 50/50; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1910�1915 ÑÀÏ¨Ð zaborcza armia rosyjska nad Wis³¹
1915�1918 Y1 brak informacji
1918�1939 SAPER I WP � Modliñski Baon Przeprawowy w Kazuniu
1939�1944 Y2 Pionierkommando, Warschau
1944�1945 Y2 Pionierkommando, Schröttersburg
01.1945 zatopiony w P³ocku
1946 statek wydobyty i odbudowany w P³ocku
1947 (SAPER) Pañstwowy Zarz¹d Wodny, P³ock

przeprawa promowa P³ock�Radziwie
1948�1950 WODNIK Pañstwowy Zarz¹d Wodny, P³ock

s³u¿ba jak w 1947, a¿ do zakoñczenia odbudowy mostu
im. Legionów Józefa Pi³sudskiego

1951�1955 WODNIK P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa
w Bydgoszczy; przeprawa promowa przez Wis³ê w Fordonie
 (odbudowa mostu)

1955 nowy kocio³ 10 atn, 46 m2 � Warszawska S.A. Budowy
Parowozów �Parowóz�, nr 420, przed³u¿one przybudówki
tamborowe

1956�1963 WODNIK Bydgoska ¯egluga na Wi�le, Bydgoszcz
przeprawa promowa w Che³mnie (do zakoñczenia budowy
mostu); przeprawa promowa w Nieszawie

1963 wycofanie promu z eksploatacji

WODNIK ex SAPIOR1910, prom w Nieszawie 1963
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1966 z³omowanie
Podsumowanie
53 lata s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 5 lat Kazuñ 21 lat
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Warszawa 5 lat
bandera polska 39 lat P³ock 6 lat

Bydgoszcz 13 lat
nie wiadomo 8 lat

Nazwa SAPIOR 5 lat, SAPER I 21 lat, (SAPER) 1 rok, WODNIK 15 lat, Y (1+2) 9 lat.
35 lat s³u¿by w wojsku i 18 lat s³u¿by cywilnej na przeprawach promowych, z czego 5 lat
w administracji wodnej i 13 lat w ¿egludze.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 5.06.1999 s. 6; Delkowski E., Wykaz statków, poz.
III�A-4; PRS: Rejestr statków �ródl¹dowych 1960 i 1962; [50] s. 40�41; Michalski M.A. � ob-
serwacje w³asne i rejsy na pok³adzie SAPERa i WODNIKa.
Danielewicz podaje nieprawid³ow¹ datê zbudowania statku � 1924, a ponadto pomyli³ dwa pro-
my: PRZEWÓZ II / FÄHRE II to bli�niacza jednostka SAPERa.

SCHANDAU > HERZOG FRIEDRICH von ANHALT > �H� Y >
D¥BROWSKI
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1864 r. � Dresden-Blasewitz, nr 10
(Meyer) lub nr 28 (Quinger); L = 44,70 m, B = 4,25/8,95 m, T = 0,68 m; maszyna parowa 95
KM; kocio³ parowy � brak informacji
Przebieg s³u¿by
1864�1891 SCHANDAU SBDG, Dresden
1885 Przebudowa
1892�1901 HERZOG FRIEDRICH von ANHALT Eduard Täubrich, Roßlau; statek

towarowy � linia Mühlberg�Magdeburg
1901 statek sprzedany do Rosji

(H) za³o¿enie, ¿e statek trafi³ na Wis³ê
1901�1918 Y brak informacji
1919�1921 D¥BROWSKI Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa,

L = 46,70 m
1922 D¥BROWSKI Zagier Oszer i Rymer Morduch, P³ock
1923 statek wycofany z eksploatacji

brak informacji o z³omowaniu
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�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997 s. 7 12.10.1998 s. 4; Delkowski E.- Wy-
kaz statków poz. I�24; [15] s. 230; [22] s. 28; [24] s. 93, 130.
Delkowski napisa³, ¿e D¥BROWSKI by³ bli�niaczym statkiem dla statków JAGIE££O, FAUST
i WITE�. Jest to b³êdne stwierdzenie, gdy¿ D¥BROWSKI by³ starszy o 25 lub 31 lat od pozo-
sta³ych, znacznie krótszy i wê¿szy od nich, natomiast móg³ mieæ pewne cechy charakterystyczne
dla statków pochodz¹cych ze stoczni Blasewitz.
Meyer napisa³, ¿e w roku 1901 statek HERZOG FRIEDRICH von ANHALT zakupi³a firma Otto
Steffens und Söhne z Gdañska, zaprzecza temu Quinger, pisz¹c o sprzeda¿y statku do Rosji (Polska
by³a wówczas pod zaborem rosyjskim). Mo¿liwe, ¿e firma Steffens und Söhne zajmowa³a siê
tylko po�rednictwem w sprzeda¿y statków.
Niestety nie wiadomo, jak statek D¥BROWSKI nazywa³ siê do 1918 roku, a przed 1918 musia³
on byæ w³asno�ci¹ Zagiera Oszera i Rymera Morducha, o czym �wiadczy zwrot statku dawnym
w³a�cicielom po odst¹pieniu od upañstwowienia jednostek p³ywaj¹cych. Inny wariant nie mo¿e
tu byæ brany pod uwagê, gdy¿ sprzeda¿ statku, nadaj¹cego siê ju¿ wy³¹cznie na z³om, nowemu
nabywcy, stanowi³aby zwyk³e oszustwo, o co nie mo¿na podejrzewaæ przedstawicieli skarbu pañ-
stwa z tamtej epoki.

SCHNACKENBURG
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1886 r � Stettin-Grabow, Aron und Goll-
now, nr 209; L = 40,50 m, B = 4,50/8,20 m, T = 0,75 m; maszyna parowa dwustopniowego roz-
prê¿ania 150 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1886�1891 SCHNACKENBURG V. Heuer, Schnackenburg
1892 SCHNACKENBURG Friedrich Pauli und Gastwirt Pffefer, Magdeburg
1893�1898 SCHNACKENBURG Friedrich Pauli, Magdeburg
1898 SCHNACKENBURG Wilhelm Heuer, Schnackenburg
1898�1899 SCHNACKENBURG W. Bestmann, Danzig
1899 statek zosta³ rozebrany
Podsumowanie
13 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
jedna bandera Schnackenburg 5 lat
jedna nazwa Magdeburg 7 lat

Gdañsk 1 rok
Ca³y okres w ¿egludze.
�ród³a: [15] s. 232; [23] s. 145; [24] s. 131; Stettiner Oderweke � Verzeichnis der erbauten
Schiffe.
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SCHWAN
Statek pasa¿erski, parowiec, zbudowany w 1863 r. � Danzig, J.W. Klawitter, nr 15; L = 32,60 m,
B = 4,41/? m, T = 1,40 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 150 KM; kocio³ paro-
wy � brak informacji .
Przebieg s³u¿by
1863�1884 SCHWAN Alexander Gibsone, Danzig
1885�1894 SCHWAN Danziger Schiffahrts A.G., Danzig
1894�1910 SCHWAN �Weichsel�, Danzig
po 1910 dalszy los statku nieznany
�ród³a: Klawitter J.W. � Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23] s. 146, 147, 152.

SEKUNDA > T 6 > SEKUNDA
Statek pasa¿erski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy; L = 24,40 m, B = 2,70/
5,00 m, T = 0,61 m; maszyna parowa 20 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
18xx�1920 ÑÅÊÓÍÄÀ brak informacji
28.04.1920 statek zdobyty w Mozyrzu
1920 T 6 WP Flotylla Piñska � transportowiec
25.07.1920 T 6 zatopiony na Pinie, podczas odwrotu WP

SEKUNDAx w Piñsku w okresie miêdzywojennym
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1921�1939 SEKUNDA (?) Piñsk
31. 09. 1939 SEKUNDA ujêty w planie mobilizacyjnym - statek opatrunkowy
po 1939 brak informacji
�ród³a: [1] s. 136; Danielewicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 6, 5.06.1999 s. 5, 9.04.2000
s. 5; [5] s. 89, 97, 228, 276; [6] s. 92; [13] s. 86; [23] s. 150.
Januszewski pisze, ¿e po II wojnie �wiatowej SEKUNDA trafi³a z Wis³y, z Krakowa do Wroc³a-
wia, gdzie by³a eksploatowana jako PAWE£ FINDER. Wiadomo jednak, ¿e w³adze sowieckie,
na zajêtych po 17 wrze�nia 1939 terenach, potraktowa³y wszystkie statki jako zdobycz, w³¹cza-
j¹c je do swojej floty. Nasuwaj¹ siê tak¿e w¹tpliwo�ci, czy statek bior¹cy udzia³ w kampanii
wrze�niowej, móg³ wyrwaæ siê z Polesia, ¿eby dotrzeæ na Wis³ê? A je�li tak, to dlaczego tylko
w³a�nie ten jeden? Mo¿na z kolei zastanawiaæ siê, czy SEKUNDA bra³a udzia³ w kampanii wrze-
�niowej? By³a, co prawda, umieszczona w planie mobilizacyjnym, ale brak potwierdzenia jej
dzia³alno�ci we wrze�niu 1939.
Reedereien [23] pisz¹, ¿e SEKUNDA ju¿ w latach 191x�1918 s³u¿y³a w Kaiserliche und
Königliche Österreichische Weichselflottille Krakau, ale przecie¿ statek walczy³ w 1920 roku po
stronie sowieckiej i zosta³ przez Polaków zdobyty w Mozyrzu. W¹tek poleski jest pewny, w¹tek
krakowski ma w¹tpliw¹ wiarygodno�æ. Trudno przypuszczaæ, ¿e by³y dwa statki o tej samej na-
zwie (chyba rzadko spotykanej) i oba podobnie miniaturowe.

X > SIENKIEWICZ > ADLER > SIENKIEWICZ
Holownik parowy, zbudowany w 1901 r. � brak informacji o stoczni; L = 42,60 m, B = 4,82/
9,50 m, T = 0,78�0,85 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 100 KM; kocio³ paro-
wy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1901�1922 X brak informacji
1923�1917 SIENKIEWICZ Zarz¹d Rzeki Wis³y, Warszawa
1927�1932 SIENKIEWICZ Zarz¹d Dróg Wodnych, Warszawa
1933�1939 SIENKIEWICZ Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Warszawa
1939�1945 ADLER Wasserstraßenamt, Warschau
1945�1950 SIENKIEWICZ Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Warszawa
1951�1963 SIENKIEWICZ Rejon Dróg Wodnych, Warszawa
1964�1969 SIENKIEWICZ Okrêgowy Zarz¹d Wodny, Warszawa
1969 statek wycofany z eksploatacji
1974 przebudowany na przystañ w Nieporêcie
Podsumowanie
68 lat s³u¿by, w tym 46 lat znanych: Port macierzysty
bandera polska 40 lat wy³¹cznie Warszawa
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat.
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Nazwa SIENKIEWICZ 40 lat, ADLER 6 lat.
46 lat s³u¿by holowniczej w administracji wodnej.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 4, 27.02.2000 za³. 2; Delkowski E.,
Wykaz statków, poz. IV�5; [23] s. 146; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku SIENKIE-
WICZ w latach 1937�39 i 1949�69.
Delkowski napisa³, ¿e SIENKIEWICZ by³ uprzednio statkiem niemieckim, który nie zd¹¿y³ wy-
cofaæ siê z wód polskich i pozosta³ w Polsce. Je�li tak, to dziwne, ¿e nie ma ¿adnych �ladów tego
statku przed rokiem 1923. Ponadto Delkowski pisze o przed³u¿eniu statku w po³owie lat dwu-
dziestych. W takim przypadku d³ugo�æ podana na wstêpie by³aby d³ugo�ci¹ po przebudowie.
Reedereien [23] nie wymieniaj¹ statku SIENKIEWICZ w przedwojennej Polsce, pojawia siê on
od razu jako zdobycz wojenna ADLER.
Autor podejrzewa, ¿e jest to jeden ze statków otrzymanych z Niemiec w roku 1923 w ramach
reparacji wojennych. Statek musia³ mieæ wymienion¹ maszynê, gdy¿ w roku 1964 dysponuje moc¹
N = 125 KM. Nieznana jest jednak data tej wymiany.

S£OWACKIx we Wroc³awiu 1964

X > S£OWACKI
Holownik parowy pokazany w Kronice Filmowej z 1948 r. � pierwszy statek odbudowany przez
polsk¹ stoczniê we Wroc³awiu. Nie móg³ to byæ ten S£OWACKI, który w podobnym czasie zo-
sta³ odbudowany przez stoczniê w Pu³awach i tam przez szereg lat p³ywa³ w administracji wod-
nej. Zachowa³o siê zdjêcie statku S£OWACKI we Wroc³awiu, statek ten ma bia³¹ opaskê na
czarnym kominie, a nie srebrny komin z czarnym wylotem, chyba jest to egzemplarz zwodowa-
ny we Wroc³awiu, ale ¿adne szczegó³y nie s¹ znane.
�ród³o: Michalski M.A. � wspomnienia + fotografia.
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X > S£OWACKI
Holownik motorowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba i jednost-
ki napêdowej.
Przebieg s³u¿by
przed 1919 X brak informacji
1919�1920 S£OWACKI
1921�1927 S£OWACKI Zarz¹d Rzeki Wis³y, Warszawa
1927�1935 S£OWACKI Dyrekcja Dróg Wodnych, Warszawa
1936�1939 S£OWACKI Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Pu³awy
po 1939 brak dalszych informacji o statku
�ród³a: Barba� H. � korspondencja 25.04.2002 s. 6; Danielewicz W. � korespondencja 5.06.1999
s. 17; Delkowski E., Wykaz statków, poz. IV�17; Gêsikowski K., Miêdzy wojnami, Wodniak byd-
goski; [23] s. 146.
Barba� zaprzecza, by przed 1939 rokiem statek S£OWACKI by³ w PZW Pu³awy. Danielewicz
pisze, ¿e S£OWACKI stacjonowa³ w PZW Pu³awy od 1936 do 1952 roku. Jest to jednak pomie-
szanie historii dwóch statków, omawianego tu przedwojennego statku S£OWACKI, z odbudo-
wanym po wojnie czeskim statkiem PRAG Nr 1, któremu nadano w 1948 roku nazwê S£OWACKI.
Reedereien [23] pisz¹ o parowcu administracji wodnej od 1919 do 1939.
Delkowski pisze o motorowcu, który mia³ siê pocz¹tkowo nazywaæ MAZUT, a na pocz¹tku lat
dwudziestych uzyska³ nazwê S£OWACKI. Brak jest jednak potwierdzenia nazwy MAZUT.
Gêsikowski pisze o bocznoko³owcu motorowym S£OWACKI, zbudowanym w Warszawie.

S£UCZ
Podobno statek p³ywa³ w latach 1919�1939 po górnym Bugu. Mo¿na przypuszczaæ, ¿e by³ to
statek administracji wodnej z Brze�cia Litewskiego.
�ród³o: [23] s. 150
Informacja o przynale¿no�ci statku do polskiej flotylli rzecznej [23] jest nieprawdziwa, gdy¿ nad
Bugiem nigdy nie stacjonowa³a ¿adna z flotylli rzecznych.

SOKÓ£
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1892 r. � Elbing, F. Schichau, nr 480;
L = 33,00 m, B = 4,00/8,36 m, T = 0,80 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 120
KM � F. Schichau, Elbing; kocio³ parowy � brak informacji.
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Przebieg s³u¿by
1892�1915 ÑÎÊÎËÜ/SOKÓ£ Stanis³aw Górnicki, P³ock
1915 statek zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹; zatopiony na

Wi�le w M³ynkach poni¿ej twierdzy w Dêblinie; wrak nie
wydobyty, le¿y na dnie (2002)

�ród³a: [1] s. 99; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 7, 7.09.1999 s. 4, 14.06.2000 s. 3,
1', 10', 21', 15.12.2001 s. 2, 6.

SOKRATES > WARTA > Z
Statek pasa¿ersko-towarowy (85 pasazerów), parowiec, zbudowany w 1887 r. � Warszawa,
Stocznia Maurycego Fajansa na Solcu; L = 28,80 m, B = 3,80/6,40 m, T = 0,48 m; maszyna
parowa dwustopniowego rozprê¿ania 100 KM � M. Fajans, Warszawa; kocio³ parowy � brak
informacji.
Przebieg s³u¿by
1887�1890 ÑÎÊÐÀÒ/SOKRATES ¯egluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa
1891�1904 ÑÎÊÐÀÒ/SOKRATES ¯. P. Maurycy Fajans i Synowie, Warszawa
1905�1912 ÂÀÐÒÀ/WARTA ¯. P. Maurycy Fajans i Synowie, Warszawa
1912 BAPTA/WARTA WATHi¯, Warszawa
po 1912 dalsze losy statku nieznane
�ród³a: [1] s. 99, 101; Danielewicz W. � korespondencja 7.12.1997 za³. 3, 6; [23] s. 146.
To ostatnie wydawnictwo [23] pomiesza³o daty, w efekcie czego w latach 1903�1904 wystêpuj¹
równocze�nie dwa statki SOKRATES i WARTA, co by³oby niemo¿liwe.

SPORT
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1909 r. � Elbing, F. Schichau, nr 844,
L = 45,00 m, B =5,30/? m, T = 0,59 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 180 KM �
F. Schichau, Elbing; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1909�1914 ÑÏÎÐÒ/SPORT Chaim Rogozik, P³ock
1915 zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹ i zatopiony

brak informacji o dalszym losie wraka
�ród³a: [1] s. 102; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�43; [23] s. 151, Schichau F. � Verzeich-
nis der erbauten Schiffe.
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X > SPREE > Z
Statek pasa¿erski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba i
jednostki napêdowej.
Przebieg s³u¿by
przed 194x X brak informacji
194x�1945 SPREE Johannes Ick, Danzig
po 1945 Z brak informacji o dalszym losie statku
�ród³o: [23] s. 148.

STADT FÜRSTENBERG / O.1891 na Odrze (w latach 1941�1944 p³ywa³ po Wi�le)

STADT FÜRSTENBERG/O > ÈPSO VIII > STADT FÜRSTENBERG/O
Holownik parowy, zbudowany w 1891 r. � Danzig, J.W. Klawitter, nr 157; L = 44,50 m, B =
5,34/9,82 m, T = 0,80 m; maszyna parowa 350 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1891�1918 STADT FÜRSTENBERG Fürstenberger Dampfer Compagne, Fürstenberg a O.
1918�1922 STADT FÜRSTENBERG Ostreederei, Stettin
1923�1939 ÈPSO VIII ÈPSO, Praha
1939�1941 STADT FÜRSTENBERG Schlesische Dampfer Compagne � Berliner Lloyd

(w³a�ciciel W. Wieltsch, Breslau)
1941�1945 STADT FÜRSTENBERG Wehrmacht na Wi�le, prawdopodobnie zniszczony,
po 1945 na polskich wodach nie wystêpuje
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Podsumowanie
54 lata s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 34 lata Przybrzeg 27 lat
bandera czechos³owacka 16 lat Szczecin 5 lat
bandera niemiecka (okupacja) 4 lata Praha 16 lat

Wroc³aw 2 lata
Gdañsk

Nazwa STADT FÜRSTENBERG /O 38 lat, ÈPSO VIII 16 lat.
50 lat pracy holowniczej w ¿egludze i 4 lata s³u¿by w wojsku.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 29.06.1997 s. 4; Klawitter J.W. � Verzeichnis der er-
bauten Schiffe; [24] s. 134; [27] s. 141.

X > STANIS£AW > Z
Statek pasa¿erski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba i
jednostki napêdowej.
Przebieg s³u¿by
przed 1920 X brak informacji
1920�19xx STANIS£AW Stanis³aw von Leszczyñski, Danzig
po 19xx Z dalszy los statku nieznany
�ród³o: [23] s. 149.

STANIS£AW > [STANIS£AW] > GENERA£ �WIERCZEWSKI
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1923 r � P³ock, Stocznia Stanis³awa
Górnickiego; L = 56,10 m, B = 5,90/ok. 11,00 m, T = 0,60 m; maszyna parowa dwustopniowego
rozprê¿ania 90 KM, ∅ (280, 510)×700 mm � F. Schichau, Elbing � 1904, 54/54; kocio³ parowy
12 atn, 53,5 m2 � F. Schichau, Elbing � nr 3131�1914;

 GEN. �WIERCZEWSKI ex STANIS£AW1923 sylwetka 1957
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Przebieg s³u¿by
1914 zgromadzono materia³y i elementy niezbêdne do

budowy statku, budowy nie rozpoczêto z powodu
wybuchu I wojny �wiatowej

1919 zgromadzone materia³y ocala³y, wznowienie prac
przy budowie statku

1923�1926 STANIS£AW Stanis³aw Górnicki, P³ock
1926 statek zaton¹³ po zderzeniu ze szcz¹tkami

zniszczonego mostu w Modlinie � wydobyty
i odbudowany

1927�1939 STANIS£AW Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o.,
Warszawa; N = 150 KM

1928 statek zderzy³ siê z pog³êbiark¹ PIAST, uszkadzaj¹c
tambor i ko³o napêdowe

1939�1944 STANIS£AW Weichsel Reederei GmbH, Warschau
08.1944 statek zatopiony przez za³ogê w czasie Powstania

Warszawskiego
1945�1946 [STANIS£AW] wrak wydobyty i przeholowany do Stoczni P³ockiej
1947�1948 poszycie, bulaje zamiast okien kwadratowych,

likwidacja okien bli�niaczych, zwiêkszony rozstaw
bulai, zlikwidowana listwa podokienna, nowe
tambory, stalowe przybudówki tamborowe, stalowa
weranda na pok³adzie dziobowym � statek
pasa¿erski (projekt in¿. Czes³aw �ladkowski).

6.06.1948 GEN.�WIERCZEWSKI w defiladzie statków w Warszawie

GEN. �WIERCZEWSKI ex STANIS£AW1923, lata 1958�1964
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1948 GEN. SWIERCZEWSKI Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Warszawa

rejsy na linii Warszawa�Gdañsk
1949�1950 GEN. �WIERCZEWSKI Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura

Warszawa
1951�1955 GEN. �WIERCZEWSKI P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa

Warszawa
1952 nr rejestracyjny 181
1956�1963 GEN. �WIERCZEWSKI Warszawska ¯egluga na Wi�le, Warszawa
1958 przebudowa, skrócenie werandy dziobowej, krótka

weranda rufowa, uzupe³niona tentem
1964�1977 GEN. �WIERCZEWSKI P.P. ¯egluga Warszawska, Warszawa
1965 przebudowa, przed³u¿enie werandy dziobowej

(przeszklony przód), likwidacja tentu, d³uga weranda
rufowa � przebieralnia pla¿owa, nowy kszta³t otworu
w lustrze tamborowym � statek wczasowy;
nr rejestracyjny Wa�I-27

1977 GEN. �WIERCZEWSKI statek wycofany z eksploatacji
statek kupi³ Lech Grobelny i postawi³ w Jadwisinie

1996 prze³amany, opuszczony, do po³owy zatopiony wrak,
le¿¹cy ruf¹ na brzegu, a dziobem w stronê jeziora

2003 sam kad³ub z tamborami (wyciête werandy
i przybudówki tamborowe) le¿y wzd³u¿ brzegu,
dziobem w kierunku Zegrza, a ruf¹ w stronê Serocka,
podczas ni¿ówek wynurza siê z wody.

Podsumowanie
54 lata s³u¿by. w tym: Porty macierzyste:
bandera polska 48 lat P³ock 4 lata
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Warszawa 50 lat
Nazwa STANIS£AW 25 lat, GEN. �WIERCZEWSKI 29 lat.

 GEN �WIERCZEWSKI , lata 1965�1977 (wrak le¿y na dnie Jeziora Zegrzyñskiego ko³o Jadwisina)
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Ca³y okres s³u¿by w ¿egludze (pasa¿ersko-towarowej 21 lat, pasa¿erskiej 17 lat, wczasowej 12
lat), 4 lata nieczynny.
�ród³a: [1] s. 102, 157, 159, 166, 178; [2] s. 11; [3] s. 17; Barba� H. � korespondencja 14.06.2000
s. 23'; Danielewicz W. � korespondencja 9.04.2000 s. 3, 12.10.1998 s. 5, 14.11.2000 s. 2; Del-
kowski E., Wykaz statków, poz. I�9; [5] s. 42�43; I¯S Warszawa: Ksiêga rejestracyjna statków
1965�2002; PRS: Rejestr statków �ródl¹dowych 1960, 1962; [23] s. 147, 152; Michalski M.A. �
obserwacje w³asne statków STANIS£AW, [STANIS£AW] i GENERA£ �WIERCZEWSKI oraz
wraku na Jeziorze Zegrzyñskim.
Arkuszewski [1] b³êdnie wi¹¿e statek ze stoczni¹ Fajansa i armatorem Fajansem, tymczasem sta-
tek zbudowa³ i by³ jego armatorem Stanis³aw Górnicki. Poniewa¿ by³ to jego statek flagowy,
zaznaczono to wyra�nie poprzez nadanie mu imienia w³a�ciciela. Je�li Arkuszewski podaje, ¿e
STANIS£AW zosta³ zbudowany w 1914 roku, to Maurycy Fajans nie ¿y³ ju¿ od 17 lat, a jego
dawna firma, po przekszta³ceniach w 1912 roku, nazywa³a siê Warszawskie Akcyjne Towarzy-
stwo Handlu i ¯eglugi, a dotyczy³o to zarówno armatora, jak i stoczni.
Ten b³¹d z rokiem budowy powtórzy³a te¿ Poczta Polska, wydaj¹c w roku 1979 seriê znaczków,
po�wiêconych 150-leciu ¿eglugi parowej w Polsce. Na jednym ze znaczków pokazany jest sta-
tek GEN. �WIERCZEWSKI z podpisem 1914. W 1914 Górnicki mia³ zamiar rozpocz¹æ budo-
wê, ale popsu³ mu ten zamiar zamachowiec Gavri³ Princip, strzelaj¹c do arcyksiêcia Ferdynanda
i daj¹c tym pretekst do wybuchu wojny. Dla historii statku data 1914 niczego nie oznacza, gdy¿
dopiero rok 1923 zapocz¹tkowa³ jego s³u¿bê, natomiast nazwa GEN. �WIERCZEWSKI zaist-
nia³a dopiero na æwieræwiecze pracy statku (1948). Nale¿y tu dodaæ, ¿e w 1914 nawet �wier-
czewskiemu nie mog³o przyj�æ do g³owy, ¿e kiedy� dostanie nominacjê na genera³a. Dodatkowo
nale¿y wspomnieæ, ¿e Poczta Polska dostrzeg³a jubileusz 150-lecia dopiero po 2 latach.
Delkowski z kolei napisa³, ¿e statek mia³ siê pocz¹tkowo nazywaæ �Titanic�. Mo¿e Górnicki mia³
taki projekt, ale od roku wielkiej tragedii atlantyckiej nikt wiêcej nie nazwa³by statku �titani-
kiem�.
Dyskant pisze o wykorzystaniu STANIS£AWa jako statku szpitalnego w czasie wojny bolsze-
wickiej. Jest to b³¹d, niemo¿liwe jest bowiem u¿ytkowanie jednostki, której budowa dopiero zo-
sta³a wznowiona.
PRS w swoich wydawnictwach z uporem powtarza nazwê ��wierczewski�, podczas gdy statek
przez 29 lat nazywa³ siê GENERA£ �WIERCZEWSKI, a w rejestrach litera �G� jest dosyæ da-
leko od litery ���. Podobnie nieprawdziwe jest zanurzenie statku 1,35 m, powtarzane w kolej-
nych wydaniach Rejestru. Takie zanurzenie nie tylko dyskwalifikowa³oby statek w warunkach
wi�lanych, ale uniemo¿liwia³oby jego poruszanie siê (225% zanurzenia konstrukcyjnego i nie-
dopuszczalne obni¿enie wysoko�ci wolnej burty), wzrost oporu kó³ napêdowych i zwi¹zanego z
tym zu¿ycia wêgla.
Budzi wielkie zdziwienie, ¿e Reedereien [23] wymieniaj¹ ba�niowy statek �Titanic� w latach
1914�1915, a pocz¹wszy od 1919 pisz¹ o eksploatacji statku STANIS£AW, pomimo, ¿e jeszcze
statek nie zosta³ zbudowany.
Mo¿na przypuszczaæ, ¿e zapobiegliwo�æ Górnickiego wprowadzi³a w b³¹d niektórych autorów,
(gdy¿ zakupi³ on kocio³ wyprodukowany w roku 1904, a maszynê z roku 1914, ale zespo³y te
musia³y czekaæ do rozpoczêcia budowy).
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Autor jest zdania, ¿e dowodem na zbudowanie statku w latach dwudziestych jest wp³yw stylu
jaki wnios³y statki z £aby � bli�niacze okna Jagie³³y, £okietka i Ministra, poparte przyk³adem
nowozbudowanych statków POLSKA i FRANCJA. Takich okien w roku 1914 na Wi�le nie sto-
sowano. Ponadto ¿adne powa¿ne dokumenty nie wspominaj¹ eksploatacji statku STANIS£AW
przed rokiem 1923.

STRUMIEÑ > K 3
Statek pasa¿erski (29 pasa¿erów), parowiec � kad³ub drewniany; zbudowany w 1893 r. � Piñsk,
O'Brien de Lassi; L = 17,10 m, B = 2,40/4,26 m, T = 0,60 m; maszyna parowa dwustopniowego
rozprê¿ania 16 KM � O'Brien de Lassi, Piñsk; kocio³ parowy � brak informacji
Przebieg s³u¿by
1893�1919 ÑÒÐÓÌÅÍÜ B. Pruszyñski i M. Kap³an, Piñsk � linia Piñsk�Lubieszewo
03.1919 ÑÒÐÓÌÅÍÜ zarekwirowany przez bolszewików � Czerwona Wojenna

Flotylla Prypecka � 1×37 mm, 1 ckm
17.09.1919 ostrzelany przez polskie ³odzie motorowe w Petrykowie

i w gêstej mgle opanowany przez WP, odholowany
do Turowa

19.09.1919 K 3 po zdemontowaniu dzia³ka � statek ³¹cznikowy
25.07.1920 K 3 spalony na Pinie, ko³o Piñska, w czasie odwrotu WP
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 6, 5.06.1999 s. 5, 27.02.2000 za³.10,
[5] s. 79, 97; [6] s. 11, 12, 92; [26] s. 11, 12; [30].
U¿ywana przez Dyskanta nazwa STRUJA stanowi pomy³kê jêzykow¹. Struja to strumieñ w zna-
czeniu pospolitym, natomiast imiê w³asne STRUMIEÑ jest nazw¹ jednego z ramion Prypeci,
jest wiêc nieprzet³umaczalne i po rosyjsku jest to te¿ Strumieñ. Statek nazwany by³ nazw¹ ra-
mienia Prypeci � STRUMIEÑ. Taube i ¯ukowski, mówi¹c o tym statku, w czasie jego u¿ytko-
wania przez armiê sowieck¹, u¿ywaj¹ prawid³owej nazwy STRUMIEÑ.
Niektóre wspomnienia wi¹¿¹ nazwê STRUMIEÑ z nazw¹ ATAMAN. Jest to zupe³ne nieporozu-
mienie. ATAMAN by³ trzykrotnie d³u¿szy od STRUMIENia � by³ to inny statek.
[30] podaje ¿e STRUMIEÑ zosta³ zdobyty w Pietrykowie. Po polsku miejscowo�æ nazywa³a siê
Petryków.
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X > �WIDNICA
Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba i jednostki
napêdowej, prawdopodobnie 280 KM.
Przebieg s³u¿by
przed 1945 X brak informacji
w koñcu lat 40. XX w. eksploatowany na Odrze, istnia³ jeszcze w 1955

�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 7; Komorowski J. � rozmowa 19.10.2004.
Nie znaj¹c parametrów statku nie mo¿na go dopasowaæ do ¿adnego z niemieckich statków utra-
conych ma Odrze w 1945 r.
Nie zamieszczony w Rejestrach PRS ani 1960, ani 1962, ani te¿ w innych dokumentach.

TATIANA > T 2 > ADMIRA£ SIERPINEK > PRIPIAT�
Statek pasa¿erski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, L = 45,00 m, B = 5,00/
9,60 m, T = 0,70 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 80 KM, kocio³ parowy �
brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1xxx�1919 ÒÀÒÜßÍÀ p³ywa³ po Dnieprze i Prypeci, brak informacji o armatorze
03.1919 ÒÀÒÜßÍÀ zarekwirowany do Czerwonej Wojennej Flotylli Prypeckiej,

baza wodnop³atowców
01.1920 ÒÀÒÜßÍÀ Sowiecka Flotylla Dnieprzañska
27.04.1920 zdobyty przez WP w Czarnobylu
1.06.1920 T 2 WP Flotylla Piñska � transportowiec
07.1920 holowa³ barki ze wschodu do Piñska
25.07.1920 zatopiony na Pinie, w czasie odwrotu WP wydobyty przez

bolszewików, odholowany do Mostów Wolañskich
i ponownie zatopiony

ADMIRA£ SIERPINEK ex TATIANAx sylwetka z lat 1933�1939
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04. 1921 T 2 wydobyty przez Flotyllê Piñsk¹ i po prowizorycznej

naprawie skierowany do przebudowy w stoczni modliñskiej
1922�1925 ADM. SIERPINEK Flotylla Wi�lana � statek sztabowy, 2 ckm
1925�1927 ADM. SIERPINEK Szko³a Specjalistów Morskich, �wiecie
1927�1928 ADM. SIERPINEK mesa oficerska i kasyno � port wojenny Gdynia
1928/1929 ADM. SIERPINEK zimowanie w Modlinie
1929�1939 ADM. SIERPINEK Flotylla Piñska � statek sztabowy
1935 przebudowa, nowy kocio³
09.1939 ADM. SIERPINEK dozorowa³ przeprawy przez Prypeæ � odcinek Sytnica
17.09.1939 zatopiony przez za³ogê w rejonie Nyrczy
przed 12.11.1939 wydobyty przez wojsko sowieckie i odbudowany
1941 ÏÐÈÏßÒÜ Sowiecka Flotylla Piñska � statek sztabowy
1941 ÏÐÈÏßÒÜ zatopiony przez Luftwaffe na Dnieprze
Podsumowanie
znany okres to 22 lata (od 1919), w tym: Porty macierzyste:
bandera sowiecka 3 lata Piñsk 14 lat
bandera polska 19 lat Modlin 4 lata
Nazwa TATIANA 1 rok, T 2 2 lata, ADMIRA£ SIERPINEK 17 lat, PRIPIAT� 2 lata.
Ca³e 22 lata w s³u¿bie wojskowej, najd³u¿ej (14 lat) jako statek sztabowy.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 5.06.1999 s. 5, 13.02.2001 za³. 1; Delkowski E., Wy-
kaz statków poz. III�A-3; [5] s. 89, 97, 311, 332, 350; [7] s. 95, 102, 104, 106, 108, 117�118;
[6] s. 69, 92; Kuligiewicz M.: Wielkie dni ma³ej floty s. 589; [20] s. 187, 191, 192; [23] s. 150;
[30].
Kuligiewicz podaje L = 40,00 m. Niestety nie ma ju¿ mo¿liwo�ci sprawdzenia, która z warto�ci
40 czy 45 m jest prawdziwa.
[23] pisz¹, ¿e statek w latach 1920�1925 i 1935�1939 s³u¿y³ we Flotylli Wi�lanej.
W latach 1920�1921 by³o to niemo¿liwe, poniewa¿ jego wrak wydobyto z dna Prypeci dopiero
w 1921 roku, a wymaga³ jeszcze odbudowy. Statek we Flotylli Wi�lanej nazywa³ siê ADMIRA£
SIERPINEK, a TATIANA to dawna nazwa rosyjska, która nie mog³a byæ u¿yta w polskiej Mary-
narce Wojennej, T 2 to nazwa z okresu walk na Polesiu. W okresie 1929�1939 statek stacjono-
wa³ w Piñsku, a wiêc nie by³o go w tym czasie na Wi�le.
Wed³ug [30] statek nazywa³ siê ADMIRA£ SIERPINEK, a nie SIERCINEK (Flotylla Piñska, s.
8).
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THORN
Statek pasa¿erski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba i
jednostki napêdowej
Przebieg s³u¿by
1856�1861 THORN Julius Rosenthal, Bromberg
1861�1872 THORN Alexander Gibsone, Danzig
1872 statek wycofany z eksploatacji i z³omowany
�ród³a: [1] tab. 3; [36] s. 86�87; Manikowski F. � rozmowa 16.12.2004; [23] s. 151.
Fornaçon [36] snuje przypuszczenia co do stoczni, która zbudowa³a statek, daje mu moc maszy-
ny 200 KM, co w roku 1856 by³o nieosi¹galne. Ca³y czas mowa jest o holowniku.
Reedereien [23] nie wykazuj¹ statku THORN we flocie Alexandra Gibsone.

THORN > ALBERT > (H) ALBERT > Z
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1885 r. � Frankfurt /O, Meißner und
Co., L = 46,80 m, B = 5,60/7,90 m, T = 1,60 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania
180 KM, kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1885�1906 THORN Johannes Ick, Danzig
1906�1919 ALBERT Hermann und Co., Stettin
1919�1920 ALBERT Richard Hinz, Bromberg / Bydgoszcz
1920 ALBERT WP Flotylla Wi�lana, Toruñ
1921 nie wymieniany w sk³adzie flotylli
�H� 1921 -39 ALBERT ?, Piñsk
1926 statek w spisie mobilizacyjnym �S� 26/27 w Piñsku
po 1939 Z dalszy los statku nieznany
Podsumowanie
Znane s¹ 54 lata s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka (zabór) 22 lata Gdañsk 21 lat
bandera niemiecka 13 lat Szczecin 13 lat
bandera polska 19 lat Bydgoszcz 1 rok

Toruñ kilka miesiêcy
Piñsk 19 lat

Nazwa THORN 21 lat, ALBERT 33 lata.
54 lata w s³u¿bie pasa¿ersko-towarowej w ¿egludze i kilka miesiêcy w wojsku.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 6, 21.02.1999 s. 2; [7] s. 78, 82, 228;
[23] s. 148.
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Autor jest zdania, ¿e statek ten po demobilizacji trafi³ na Polesie i tam p³ywa³ do czasu zajêcia
Kresów Wschodnich, we wrze�niu 1939 roku, przez armiê sowieck¹. Hipotezê tê mo¿na uzasa-
dniæ w kilku punktach: 1. statek ALBERT po demobilizacji w 1920 r. znikn¹³ z Wis³y; 2. na
Polesiu przed 1920 r nie by³o statku o nazwie ALBERT; statek taki znalaz³ siê tam
w tym samym czasie, w którym ALBERT znikn¹³ z Wis³y; 3. zanurzenie statku T = 1,60 m by³o
na Wi�le bardzo niewygodne (nie sprawia³o k³opotów jedynie poni¿ej Grudzi¹dza), natomiast
na nizinnych, g³êbokich i wolno p³yn¹cych rzekach Polesia nie stwarza³o wiêkszych problemów.
Danielewicz nie zgadza siê z powy¿sz¹ hipotez¹, nie przedstawia jednak ¿adnych kontrargumentów.

TRACHTOMIROV > P 1
Holownik parowy, zbudowany w 1912 r � brak informacji o stoczni; L = 40,80 m, B = 6,00/? m,
T = 0,70 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 180 KM; kocio³ parowy � brak infor-
macji .
Przebieg s³u¿by
1912�1919 ÒÐÀÕÒÎÌÈÐÎÂ (?) p³ywa³ po Dnieprze i Prypeci
12.06.1919 TPAXTOMÈÐÎÂ zarekwirowany do Czerwonej Wojennej Flotylli

Dnieprzañskiej, 2×76 mm, 4 ckm
19.08.1919 ÒÐÀÕÒÎÌÈÐÎÂ atakuje 9 Dywizjê Piechoty WP w Turowie
16.09.1919 ostrzelany przez polskie ³odzie motorowe i uszkodzony

pod Petrykowem (zniszczona sterówka) � por. Giedoyæ
10.1919 TÐÀÕÒÎÌÈÐÎÂ Czerwona Wojenna Flotylla Dnieprzañska
5.03.1920 ÒÐÀÕÒÎÌÈÐÎÂ zdobyty w Barberowie
29.03.1920 PANCERNY 1 (P 1) po naprawie i uzbrojeniu � WP Flotylla Piñska

1×75 mm, 4 ckm; w bitwie pod Czarnobylem zatopi³
sowiecki statek GUBITELNYJ (strza³ w komorê
amunicyjn¹) i uszkodzi³ dwa nastêpne (MURDRYJ
i MO£ODECKIJ)

26.05. 1920 P 1 bitwa pod Puchówk¹ nad Desn¹; bitwa o przeprawê na
Dnieprze (Okunin-Stracholesie)

20. 06. 1920 P 1 zniszczony przez za³ogê na Dnieprze (podpalenie i wybuch
amunicji) podczas odwrotu WP

Podsumowanie
Znany tylko 1 rok s³u¿by pod polsk¹ bander¹, jedna nazwa, jeden port macierzysty � Piñsk, tyl-
ko s³u¿ba wojskowa � wy³¹cznie dzia³ania bojowe.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 27.02.2000 za³. 3; [5]s. 32, 79, 87; [6] s. 10, 13; [26]
s. 10�11, 18�23, 34, 38�39, 41; [30]
Dyskant podaje odmienne parametry: L = 36,00 m, B = 5,50 m, T = 0,75 m, N = 150 KM.
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TRYTON > Z
Holownik parowy, zbudowany w 1885 r . � Danzig, J.W. Klawitter, nr 123; L = 37,30 m, B =
4,40/? m, T = 0,56 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 110 KM; kocio³ parowy �
brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1885�1xxx ÒÐÈÒÎÍ/TRYTON Towarzystwo Akcyjne Fabryki Cukru �Leonów�

(L. hr .Kar�nicki)
po 1xxx Z brak dalszych informacji o statku
�ród³a: [1] s. 91, 97; [3] s. 10; Klawitter J.W. � Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23] s. 153.
Arkuszewski [1] podaje sprzeczne informacje: na s. 91 jest to bocznoko³owy statek pasa¿erski, a
na s. 97 tylnoko³owy holownik. Porównywanie statków TRYTON i LEONÓW ka¿e s¹dziæ, ¿e
jednak chodzi o bocznoko³owiec.
Barba� z kolei zamiast TRYTON pisze �Tytan�.
Reedereien [23] pisz¹, ¿e TRYTON p³ywa³ w barwach cukrowni do 191x roku, a wiêc ok.20 lat
d³u¿ej, ni¿ oceniaj¹ to materia³y krajowe.

TYNIEC*

Holownik inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1909 r. � Kraków, stocznia I. Zieleniewski;
jeden z czterech statków bli�niaczych (pozosta³e: MELSZTYN, KOPERNIK, WANDA) rufa i
dziób tego samego kszta³tu; L = 38,50 m, B = 4,60/9,50 m, T = 0,60 m; maszyna parowa dwu-
stopniowego rozprê¿ania 80 KM, ∅ (300, 560)×700 mm � I. Zieleniewski, Kraków, 50/50; ko-
cio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1910�1916 TYNIEC KuK Galizische Statthalterei, Krakau
1916�1918 TYNIEC KuK Österreichische Weichselflottille, Krakau
1919 TYNIEC Ministerium Robót Publicznych
1920 TYNIEC Pañstwowy Zarz¹d Dróg Wodnych, Kraków
1921�1926 TYNIEC Zarz¹d Rzeki Wis³y, Sandomierz
1927�1932 TYNIEC Zarz¹d Dróg Wodnych, Sandomierz
1933 przebudowa, zmieniony kszta³t rufy, L = 40,00 m, nowa

maszyna dwustopniowego rozprê¿ania 110 KM � Danziger
Werft nr 466-1931, 50/50

1933�1939 TYNIEC Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Sandomierz
1939�1945 TYNIEC Weichsel-Strombauverwaltung, Sandomir
1945�1950 TYNIEC Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Sandomierz
1950 nowy kocio³ 12 atn, 62 m2, Zak³ad Urz¹dzeñ Kot³owych,

Sosnowiec, nr 1252�1950
1951�1963 TYNIEC Rejon Dróg Wodnych, Sandomierz
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1964�1971 TYNIEC Okrêgowy Zarz¹d Wodny, Sandomierz
1971 statek wycofany z eksploatacji
1972 statek z³omowany
Podsumowanie
62 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera austriacka (zabór) 9 lat Kraków 11 lat
bandera polska 47 lat Sandomierz 51 lat
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat
Nazwa TYNIEC ca³y czas. 58 lat s³u¿by w administracji wodnej i 4 lata s³u¿by wojskowej.
�ród³a: [1] s. 103, 133�134; Barba� H. � korespondencja 14.06.2000 s. 4', 31, 15.12.2001 s. 8;
Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997 s. 7, 9.04.2000 s. 7; Delkowski E., Wykaz statków,
poz. IV�10; Kozio³ T. � rozmowa w Krakowie 14.08.2001; PRS: Rejestr statków �ródl¹dowych
1960, 1962; [23] s. 146, 147, 150; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku TYNIEC w San-
domierzu.
Arkuszewski [1] podaje b³êdn¹ datê zbudowania statku TYNIEC na 1914 r., a wiêc 5 lat po stat-
ku MELSZTYN, 2 lata po statku WANDA, a równocze�nie ze statkiem KOPERNIK. Wszystkie
cztery statki zbudowane zosta³y w 1909 roku i wszystkie by³y w s³u¿bie w roku 1910 � dowo-
dem jest wspólna fotografia z 1910 roku w porcie Nadbrzezie.
PRS poda³ b³êdn¹ informacjê, ¿e TYNIEC zosta³ zbudowany w roku 1933 w Sandomierzu.
W rzeczywisto�ci w roku 1933 statek by³ gruntownie przebudowany, gdy mia³ ju¿ 24 lata. Ree-
dereien [23] podaj¹ nieprawdziw¹ informacjê o s³u¿bie statku TYNIEC we Flotylli Wi�lanej
w latach 1920�1921, jednak ten statek nie zosta³ zmobilizowany.
Figu³a podaje nieprawdziw¹ historiê ¿e z wraków statków KOPERNIK i TYNIEC powsta³ nowy
statek BELWEDER, który p³ywa³ w Pu³awach. KOPERNIK zosta³ zniszczony w 1945, a TY-
NIEC by³ eksploatowany do 1971 roku. BELWEDER to przedwojenna nazwa zupe³nie innego
statku. Nazwa ta nie wystêpowa³a po II wojnie �wiatowej i takiego statku nie by³o w Pu³awach.
Mo¿liwe jest natomiast, ¿e niektóre elementy statku KOPERNIK mog³y byæ wykorzystane pod-
czas napraw bli�niaczego statku TYNIEC.
* Sylwetka statku w latach 1909�1932 � patrz MELSZTYN.

VICTORIA > (H) MAKS NORDAU > Z
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1877 r. � Hamburg, Janssen und Schmi-
linski; L = 45,35 m, B = 4,90/10,50 m, T = 0.95 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿a-
nia 130 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1877�1898 VICTORIA Victoria A.G., Zollenspieker
1899�1905 VICTORIA HADAG � statek celny, Hamburg
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1906�1922 VICTORIA Lauenburger Dampfschiffe, Lauenburg
1922 prawdopodobnie reparacje wojenne na rzecz Polski
1923�192x (H) MAKS NORDAU Oszer Zagier, P³ock

L = 45,80m, B = 5,00/10,50m, T= 1,00m
1926 MAKS NORDAU (?) statek w planie mobilizacyjnym �S� 26/27 w Piñsku
192x�1939 Piñsk
Po 1939 Z dalsze losy statku nieznane
Podsumowanie
62 lata s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 46 lat Zollenspieker 22 lata
bandera polska 16 lat Hamburg 6 lat

Lauenburg 18 lat
P³ock 5 lat
Piñsk 11 lat

Nazwa VICTORIA 46 lat, MAKS NORDAU 16 lat.
56 lat s³u¿by w ¿egludze pasa¿ersko-towarowej i 5 lat s³u¿by celnej.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 11.05.1997 s. 2, 12.10.1998 s. 6; Delkowski E., Wy-
kaz statków, poz. II�B-14; [5] s. 228; [24] s. 141.
Hipotezê stanowi powi¹zanie ze sob¹ nazw VICTORIA i MAKS NORDAU, gdy¿ ¿aden doku-
ment nie potwierdza, ¿e by³ to ten sam statek. Hipotezê powy¿sz¹ wysun¹³ Waldemar Daniele-
wicz, który jednak zauwa¿a, ¿e polskie dokumenty podaj¹ rok budowy statku MAKS NORDAU
na 1893, a wiêc o 16 lat pó�niej ni¿ wynika³oby to z za³o¿onej hipotezy (nie by³ by to jednak
odosobniony przyk³ad odm³adzania statku). Nale¿y wzi¹æ tu pod uwagê fakt, ¿e VICTORIA zo-
sta³a dostarczona do Polski i brak innego partnera na dalsz¹ jej historiê. Z drugiej strony, je�li
nie przyj¹æ tej hipotezy, to sk¹d by siê wzi¹³ MAKS NORDAU, je�li nie ma innego statku mog¹-
cego byæ jego wcze�niejszym wcieleniem. Autor w pe³ni popiera tê hipotezê.
Delkowski napisa³, ¿e MAKS NORDAU pocz¹tkowo p³ywa³ jako holownik po dolnej Wi�le.

VICTORY
Statek budowy angielskiej, zakupiony przez Konstantego Wolickiego w Liverpoolu, a przezna-
czony do holowania barek po Wi�le. Przyby³ do Gdañska w 1827 roku (sprowadzony bez kot³a),
maszyna parowa jednostopniowego rozprê¿ania 60 KM. Prawdopodobnie by³ to statek u¿ywa-
ny. Po wmontowaniu naprawionego kot³a w sierpniu 1928 dotar³ on do Warszawy.
Okaza³ siê jednak ma³o przydatny z powodu zbyt du¿ego zanurzenia. P³ywa³ jedynie w rejonie
Warszawy do czasu wybuchu Powstania Listopadowego. W 1831 prawdopodobnie wymontowa-
no zeñ maszynê, przeznaczaj¹c j¹ do pracy w górnictwie. Nale¿y przypuszczaæ, ¿e kad³ub zosta³
wówczas rozebrany.
�ród³a: [1] s. 27�33; [3] s. 9; [10] s. 252; [23] s. 153.
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VIKTOR > Z
Holownik parowy, zbudowany w 1871 r. � Elbing, F. Schichau, nr 44; brak informacji o para-
metrach kad³uba; maszyna parowa 70 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1871�1917 VIKTOR Bumcke und Co., Bromberg
1917�1918 VIKTOR FECH
1918 VIKTOR Richard Kanter, Hohensaaten und Ernst Eichhorn, Oderberg
01.1919 VIKTOR Ernst Eichhorn, Oderberg
05.1919 VIKTOR Karl Winterling, Breslau

brak dalszych informacji o statku
Podsumowanie
48 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka (zabór) 47 lat Bydgoszcz 47 lat
bandera niemiecka 1 rok Zatoñ Górna kilka miesiêcy

Oderberg 4 miesi¹ce
Wroc³aw nie wiadomo

Jedna nazwa. 47 lat s³u¿by holowniczej w ¿egludze, 1 rok w wojsku.
�ród³a: [1] s. 96; Manikowski F. � rozmowa 16.12.2004; [15] s. 266; [23] s. 145; Schichau F. �
Verzeichnis der erbauten Schiffe.
W niektórych �ród³ach statek wystêpuje jako VICTOR.

VILNO > WILNO
Holownik parowy, zbudowany w 1899 r. � brak informacji o stoczni, nieznane parametry ka-
d³uba i jednostki napêdowej.
Przebieg s³u¿by
1899�1911 ÂÈËÜÍÎ brak informacji o statku
1912 ÂÈËÜÍÎ Piñsk � statek ujêty w urzêdowym spisie jednostek
1912�1920 ÂÈËÜÍÎ Piñsk (?)
1921�1939 WILNO Piñsk (?)
1938 WILNO statek ujêty w wykazie mobilizacyjnym w Piñsku
31.08.1939 WILNO statek zmobilizowany, odp³ywa z Piñska na wschód

w konwoju prowadzonym przez statek KLARA
17.09.1939 WILNO dociera do Dawidgródka nad Horyniem
18.09.1939 WILNO powraca do Piñska
19.09.1939 WILNO statek wyrusza w górê Piny
21.09.1939 WILNO statek zbombardowany przez Luftwaffe, zaton¹³ pod

Ku�liczynem (wej�cie z Piny na Kana³ Królewski)
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�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 6, 21.02.1999 s. 3; [5] s. 311, 315,
326, 329, 353; [30].
Reedereien [30] stwierdza �w pierwszych dniach wojny warsztaty portowe (w Piñsku) przebu-
dowa³y na statek uzbrojony, statek WILNO, uzbrajaj¹c go w dwa dzia³a 75 mm i 4 ckm� (Flotyl-
la Piñska s. 7). Jak to by³o mo¿liwe, skoro inne �ród³a mówi¹, ¿e statek WILNO w dniu 31 sierp-
nia wyruszy³ w konwoju a¿ do Dawidgródka?

VOIN
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1890 r. � Elbing, F. Schichau, nr 430;
L = 31,22 m, B = 4,22/7,37 m, T = 0,80 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 110
KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1890�1919 ÂÎÈÍ Ivan Nejdenov, Novogeorgevsk k. Chersonia
1919 (H) BOÈÍ zdobyty na Berezynie, mo¿na s¹dziæ, ¿e by³ to statek

zbudowany w Elbl¹gu
�ród³a: [1] s. 89, 98; [5] s. 49; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.

VO£GA > H 4 > STANIS£AW KONARSKI > HERKULES > KONARSKI >
KUJAWY
Holownik parowy, zbudowany w 1912 r. � Kijów, Ju¿no-Ruskij Ma�inostroitelnyj Zavod; L =
43,20 m, B = 5,49/11,10 m, T = 0,70-0,80 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 200
KM, ∅ (298, 511)×700 mm, 50/50; kocio³ parowy � 12 atn, 62,8 m2.

KONARSKI ex VO£GA1912 sylwetka 1948
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STANIS£AW KONARSKI ex VO£GA1912 lata 1928�1939

Przebieg s³u¿by
1912�1919 ÂÎËÃÀ brak informacji
12/13.10.1919 ÂÎËÃÀ w czasie bitwy pod Skryga³owem Flotylla Piñska WP

zniszczy³a sterówkê i uszkodzi³a tambor Vo³gi, za³oga
uciek³a, porzucaj¹c statek

10. 1919 ÂÎËÃÀ Szestowicze � strza³ armatni ze 150 m (por. Hryniewiecki)
uszkodzi³ kocio³

06.03.1920 statek zdobyty w Narowli przeholowany przez T 2 do Piñska
H 4 WP Flotylla Piñska � holownik � nie wszed³ do eksploatacji

25.07.1920 H 4 zatopiony na Pinie, podczas odwrotu WP z Polesia
04.1921 wydobyty, przeznaczony do kasacji, wrak zakupi³o WTTi¯
1922�1924 [H 4] Stocznia Modliñska � odbudowa, w ko³ach napêdowych

wymiana drewnianych ³opat na stalowe
1924�1926 ST. KONARSKI ZWTTi¯P S.A., Warszawa
1927�1939 ST. KONARSKI Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o.,Warszawa

N = 200KM
1927 ST. KONARSKI zamarzniêcie na trasie poci¹gu holowniczego
1929 nowy kocio³ W. Fitzner, Siemianowice, typ szkocki 16 atn,

50,3 m2
1939�1945 HERKULES Weichsel Reederei GmbH, Warschau
08.1944 HERKULES za³oga zamaskowa³a statek w £omiankach, odkryty przez

Niemców i uprowadzony do Gdañska
03.1945 zatopiony w Gdañsku na Mot³awie
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1946 [ST.KONARSKI] wydobyty i odbudowany
1948 KONARSKI Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Warszawa

nowy kocio³ 12 atn, 94 m2, Stettiner Oderwerke
nr 2193-1938

1949�1950 KONARSKI Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Warszawa
1951�1955 KUJAWY P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
1952 nr rejestracyjny 187
1956�1963 KUJAWY Warszawska ¯egluga na Wi�le, Warszawa

aktualna moc N = 195 KM
1964�1966 KUJAWY P.P. ¯egluga Bydgoska, Bydgoszcz nr rejestracyjny 420
1966 statek wycofany z eksploatacji
1969 obciêto tambory, hulk przeholowano do Krzy¿a
1969�1976 biuro ekspozytury ¯B w porcie Krzy¿
1977 z³omowanie � Stocznia Czarnkowska
Podsumowanie
55 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska i sowiecka 8 lat, nie wiadomo 8 lat
bandera polska 41 lat, Piñsk 1 rok
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat. stocznia Modlin 3 lata

Warszawa 34 lata
Gdañsk 6 lat
Bydgoszcz 2 lata

Nazwa VO£GA 8 lat, H 4 4 lata, STANIS£AW KONARSKI 15 lat, HERKULES 6 lat, KO-
NARSKI 5 lat, KUJAWY 16 lat. .
53 lata s³u¿by holowniczej w ¿egludze i 2 lata w wojsku.
�ród³a: [2] s. 12; Barba� H. � korespondencja 7.09.1999 s. 3; Danielewicz W. � rozmowa w
Gdañsku 2.08.1997; Danielewicz W. � korespondencja 5.06.1999 s. 5, 9.04.2000 s. 7; Delkow-
ski E., Wykaz statków, poz. II�B-6; [6] s. 92; [38]; PRS: Rejestr statków �ródl¹dowych 1960 i
1962; [23] s. 152, 153; [26] s. 15, 16, 25; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statków: STANI-
S£AW KONARSKI, KONARSKI i KUJAWY.
Delkowski lansuje swoj¹ teoriê o czterech statkach bli�niaczych, nie wyja�niaj¹c o którego STE-
INKELLERA mu chodzi. ROBERT/STEINKELLER by³ bowiem statkiem zbudowanym w Cze-
chach, natomiast ODRA/ STEINKELLER by³ zbudowany w Rosji (nie wiadomo gdzie), pozo-
sta³e 3 statki zbudowano na Ukrainie. Z Kijowa pochodz¹ z jednego rocznika (1912) STANI-
S£AW KONARSKI i MINISTER LUBECKI, ale wyra�nie ró¿ni¹ siê wygl¹dem, natomiast MIC-
KIEWICZ jest od nich prawdopodobnie o 40 lat starszy.
Gêsikowski b³êdnie podaje, ¿e odbudowy statku STANIS£AW KONARSKI po I wojnie �wiato-
wej dokona³a stocznia Wojana w Gdañsku, podczas gdy istnieje zdjêcie (w zbiorach Waldemara
Danielewicza), przedstawiaj¹ce ten statek w tym samym czasie na pochylni w Modlinie. Rów-
nie¿ nie jest prawd¹ , ¿e statek p³ywa³ w Polskiej ¯egludze Pañstwowej, gdy¿ firma ta zosta³a
rozwi¹zana w 1921 roku, a odbudowa statku zakoñczy³a siê dopiero w 1924 r. Autor ten tak¿e
powtarza, ¿e STEINKELLER by³ statkiem bli�niaczym, co zanegowane zosta³o wy¿ej. Gêsikowski
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wpl¹tuje w te kijowskie koneksje tak¿e statek SUPIÑSKI, który w rzeczywisto�ci zbudowany
by³ w Fegeltz Werft w Bremie.
Reedereien [23] w okresie przedwojennym stosuj¹ nazwê KONARSKI, zamiast STANIS£AW
KONARSKI i ca³kowicie pomijaj¹ okres wojny i nazwê HERKULES, nie zamieszczaj¹c statku
ani w Weichsel Reederei, ani w grupie �wojennych zdobyczy III Rzeszy�, czyli statków przy-
w³aszczonych.

VORON > T 2 > VORON > MINA
Statek pasa¿erski (50), parowiec, zbudowany w 1904 r. � Piñsk, O'Brien de Lassy; L = 22,85
m, B = 3,04/4,57 m, T = 0,62 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 30 KM � O'Brien
de Lassy, Piñsk; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1904�1919 ÂÎÐÎÍ W. Feldmann, Piñsk
1919 ÂÎÐÎÍ zarekwirowany � Czerwona Wojenna Flotylla Dnieprzañska
16.03.1920 zdobyty przez WP w Narowli

T 2 WP � Flotylla Piñska � transportowiec
28.04.1920 T 2 dowódca pope³ni³ b³¹d nawigacyjny, wp³ywaj¹c na Dniepr

ko³o miejscowo�ci Pieczki � statek zdobyli bolszewicy
1.05.1920 ÂÎÐÎÍ Czerwona Wojenna Flotylla Dnieprzañska, 2 ckm
17.06.1920 MÈÍÀ tra³owiec � zaton¹³
Podsumowanie
Znane jest tylko 16 lat s³u¿by (1904�1920), w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 15 lat Piñsk 15 lat
bandera sowiecka 1 rok nie wiadomo 1 rok
bandera polska 1,5 miesi¹ca
Nazwa VORON 16 lat, T 2 1,5 miesi¹ca, MINA 1,5 miesi¹ca.
15 lat s³u¿by w ¿egludze pasa¿erskiej, 1 rok w wojsku.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 27.02.2000 za³. 11; [6] s. 85; [30].
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VORWÄRTS > Y > (H) JÓZEF KSI¥¯Ê PONIATOWSKI > SATURN >
SOBIESKI
Holownik parowy, zbudowany w 1899 r. � Danzig, J.W. Klawitter, nr 229; L = 45,50 m, B = 5,65/
? m, T = ? m; maszyna parowa 500 KM; 2 kot³y parowe (jeden przed, drugi za maszyn¹).
Przebieg s³u¿by
1900�19xx VORWÄRTS Johann Wilhelm Klawitter, Danzig
19xx�1922 Y brak informacji

Hipoteza: statek w chwili zakoñczenia dzia³añ
wojennych uszkodzony, pozosta³ po polskiej
stronie, w latach 1919�1921 naprawiony

1922�1924 JÓZEF KS. PONIATOWSKI TZ¯P S.A., Warszawa
aktualna moc N = 450 KM

1924�1927 JÓZEF KS. PONIATOWSKI ZWTTi¯P S.A., Warszawa
1928�1929 statek nieczynny, wymontowano maszynê

i kot³y, kad³ub kupi³ Edward Leszczyñski
z Warszawy

1929 przebudowa na statek pasa¿ersko-towarowy,
przed³u¿enie kad³uba do L = 59,00 m,
B = 5,80/11,50 m, T = 0,95 m, maszyna
parowa dwustopniowego rozprê¿ania 180 KM,
1 kocio³ (za maszyn¹)

1930�1939 SATURN Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o.o.,
Warszawa

1939�1944 SATURN Weichsel Reederei GmbH, Warschau
1940 statek ma kolizjê z elementami zniszczonego

mostu w Annopolu, powa¿ne uszkodzenia

VORWÄRTS 1899 w Gdañsku � holownik o najwiêkszej mocy na Wi�le � 500 KM
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1942 SATURN staranowa³ w Gdañsku statek BALTIC, Ba³tyk

� uszkodzony
08. 1944 SATURN zatopiony w czasie Powstania Warszawskiego
1945 SATURN wydobyty i odbudowany po sezonie

nawigacyjnym
1946�1947 SOBIESKI ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1948 SOBIESKI Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³

Warszawa
1949�1950 SOBIESKI Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura

Warszawa
1950 statek towarowy
1951 statek wycofany z eksploatacji
1953 statek z³omowany
Podsumowanie
W czasie 51 lat eksploatacji: Porty macierzyste:
bandera niemiecka (zabór) 19 lat Gdañsk 19 lat,
bandera polska 23 lata nie wiadomo 4 lata,
nieczynny � polskie wody 4 lata Warszawa 28 lat.
bandera niemiecka (okupacja) 5 lat
Nazwa VORWÄRTS 22 lata, JÓZEF KS. PONIATOWSKI 7 lat, SATURN 17 lat, SOBIESKI
4 lata.
19 lat holownik przemys³owy (stocznia), 26 lat w ¿egludze, (7 lat holownik, 18 lat statek pasa-
¿ersko-towarowy i 1 rok statek towarowy), 6 lat � nieczynny.
�ród³a: [1] s. 157, 178; Barba� H. � korespondencja 7.09.1999 tab. 7, 14.06.2000 s. 23, 25.04.2002
s. 8, 18.07.2002 s. 2; [34] s. 36�38; Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997 s. 1�2,

SATURN ex VORWÄRTS1899 w Toruniu 1937 (za nim FREDRO ex KAISER WILHELM1882)
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11.05.1997 s. 13, 29.06.1997 s. 4, .12.10.1998 s. 5; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�28;
Makijewski H., Morze 1975 nr 3; Klawitter J.W. � Verzeichnis der erbauten Schiffe; Manikow-
ski F. � rozmowy 15.03.2002, 10.08.2004; [23] s. 146, 149, 152; Michalski M.A. � obserwacje
w³asne statków SATURN i SOBIESKI.
Arkuszewski [1] przypisuje w³asno�æ statku SATURN firmie �Merkury�, która w latach 30. XX
w. ju¿ nie istnia³a. W okresie powojennym statek SOBIESKI nie zosta³ przez niego zauwa¿ony.
Danielewicz wyja�nia, ¿e podpis pod zdjêciem w �Morzu� mówi¹cy o tym, ¿e SATURN zosta³
zbudowany w P³ocku w 1905 roku, nie pochodzi³ z jego tekstu, lecz by³ �upiêkszeniem redak-
cyjnym�, sprzecznym z jego wiedz¹ o tym statku.
Delkowski uwa¿a³, ¿e statek kupiono w Gdañsku w roku 1919, brak jednak potwierdzenia tego
faktu, jak równie¿ brak dowodów eksploatacji statku w latach 1919�1921.
Autor uwa¿a, ¿e jego hipotezê potwierdzaj¹ nastêpuj¹ce fakty:

1. VORWÄRTS by³ statkiem dysponuj¹cym najwiêksz¹ moc¹ w ca³ej flocie wi�lanej (500
KM) i tylko jego moc, w wyniku 20-letniej eksploatacji, mog³a spa�æ do 450 KM.

2. Liczba dwukominowych bocznoko³owów ogranicza³a siê na Wi�le do 3 sztuk i tylko w
tym w¹skim gronie nale¿a³o szukaæ statku poprzednika J. KS. PONIATOWSKIEGO. Z tych dwóch
statków FREDRO odpad³, poniewa¿ kot³y mia³ równoleg³e, a nie w tandemie, a poza tym p³ywa³
nadal obok J. KS. PONIATOWSKIEGO. ORION te¿ p³ywa³ w latach dwudziestych, ale od roku
1903 mia³ ju¿ tylko jeden kocio³ i jeden komin. Pozosta³a wiêc tylko jedna mo¿liwo�æ.
SOBIESKI, co prawda, uwa¿any by³ za statek stary, którym w zasadzie nie by³, maj¹c w chwili
wycofania z eksploatacji, zaledwie 50 lat. Ale jego dwie wojenne kolizje, naprawione byle jak i
zatopienie w 1944 r., zakoñczone bardzo po�pieszn¹ napraw¹ (niedobór statków w eksploata-
cji), konieczno�æ utrzymania go w linii przez piêæ sezonów (1946�1950), gdy inne statki mia³y
pilniejsze potrzeby naprawcze, spowodowa³o takie zniszczenia, w wyniku których jego odnowa
by³aby ju¿ ca³kiem nieop³acalna.

WANDA > Z
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1889 r. � Elbing, F.Schichau, nr 423;
L = 36,27 m, B = 4,26/7,92 m, T = 0,52 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 140
KM � F. Schichau, Elbing; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1889�1891 ÂÀÍÄÀ/WANDA Chaim Rogozik, P³ock
1892�1904 ÂÀÍÄÀ/WANDA Edmund Jaworski, P³ock
1905�1912 ÂÀÍÄÀ/WANDA Felicja Jaworska, P³ock
po 1912 Z brak dalszych informacji o statku
�ród³a: [1] s. 98; [3] s. 10; Danielewicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 5; [23] s. 148, 151;
Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.
Spis statków zbudowanych przez stoczniê Ferdinanda Schichaua podaje odmienne parametry stat-
ku, a mianowicie: L = 41,40 m, B = 4,50/9,00 m, T = 0,69 m.
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WANDA > KRAKAU > WANDA*

Holownik inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1909 r. � Kraków, I. Zieleniewski; jeden z se-
rii czterech bli�niaczych statków (pozosta³e to MELSZTYN, KOPERNIK i TYNIEC) � rufa i
dziób tego samego kszta³tu; L = 38,50 m, B = 4,70/8,60 m, T = 0,60 m; maszyna parowa dwu-
stopniowego rozprê¿ania 80 KM, ∅ (300, 550)×650 mm, 55/55; kocio³ parowy � brak informa-
cji.
Przebieg s³u¿by
1909�1915 WANDA KuK Galizische Statthalterei, Krakau
1916�1918 WANDA KuK Galizische Statthalterei, Krakau Abteilung Pulawy
1919 WANDA Ministerium Robót Publicznych, Pu³awy
1920 WANDA Pañstwowy Zarz¹d Dróg Wodnych, Pu³awy
1921�1922 WANDA Zarz¹d Rzeki Wis³y, Pu³awy
1923�1926 WANDA Zarz¹d Rzeki Wis³y, Sandomierz
1926 WANDA statek w planie mobilizacyjnym �S� 26/27 w Warszawie
1927�1932 WANDA Zarz¹d Dróg Wodnych, Sandomierz
1933�1939 WANDA Pañstwowy Zarz¹d Wodny Tarnów - port Szczucin
1939�1945 KRAKAU Weichsel-Strombauverwaltung, Krakau
1945�1950 WANDA Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Sandomierz
1951�1963 WANDA Rejon Dróg Wodnych, Sandomierz
1955 nowy kocio³ 11 atn, 40 m2, Meier Jäger nr 2894�1955,

moc N = 110 KM
1963 statek wycofany z eksploatacji
rok z³omowania nieznany
Podsumowanie
54 lata s³u¿by, w tym: Porty macierzyste
bandera austriacka (zabór) 7 lat Kraków 13 lat
bandera austriacka (okupacja) 2 lata Pu³awy 7 lat
bandera polska 39 lat Sandomierz 28 lat
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Szczucin 6 lat
Nazwa WANDA 48 lat, KRAKAU 6 lat.
Ca³y okres s³u¿by wy³¹cznie w administracji wodnej.
�ród³a: [1] s. 103, 133�134; Barba� H. � korespondencja 14.06.2000 s. 1', 4', 31, 15.12.2001 s.
8, 25.04.2002 s. 10; Danielewicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 5, 9.04.2000 s. 7; PRS:
Rejestr statków �ródl¹dowych 1960, 1962; [23] s. 146, 147, 150; Michalski M.A. � obserwacje
w³asne statku WANDA w Sandomierzu
Arkuszewski [1] napisa³, ¿e statek przeznaczony by³ na Wis³ê lub Dniestr, jednak w praktyce
ca³¹ sw¹ s³u¿bê pe³ni³ wy³¹cznie na Wi�le. Opis zawiera nieprawdziw¹ datê zbudowania statku �
1912 zamiast 1909 (istnieje zdjêcie wszystkich czterech bli�niaczych statków, stoj¹cych w po-
rcie Nadbrzezie w 1910 roku).
Barba� powtarza za Arkuszewskim datê 1912.
Delkowski w swym wykazie pomija statek WANDA.
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Poniewa¿, przez ca³y okres eksploatacji u¿ytkowano tê sam¹ maszynê, nale¿y przypuszczaæ, ¿e
wzrost mocy, który nast¹pi³ w 1955 roku, by³ wynikiem zastosowania nowego, wydajniejszego
kot³a.
* Sylwetka statku � patrz has³o MELSZTYN.

WARSZAWA
Statek inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1881 r. � Elbing, F. Schichau, nr 178; L = 17,30
m, B = 3,65/? m, T = ? m; maszyna parowa 50 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1881�1886 ÂÀÐØÀÂÀ rosyjska administracja wodna, Warszawa
po 1886 brak dalszej informacji o losie statku
�ród³a: [23] s. 148; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.
Autor nie spotka³ notatki o statku w ¿adnym z polskich �róde³.

WARSZAWA (parop³yw nr 15) > Z
Holownik parowy, zbudowany w latach 1858�1862 � Warszawa, Warsztaty ¯eglugi Parowej na
Solcu, parametry kad³uba � nieznane; maszyna parowa 60 KM � Warsztaty ¯eglugi Parowej,
Warszawa; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1862�1870 WARSZAWA s. ¯. P. na Rz. s. K. Andrzej hr. Zamoyski et Co., Warszawa
1871 przymusowa sprzeda¿ statku do Rosji

brak informacji o dalszych losach statku
�ród³a: [1] s. 55, tab. 3; [23] s. 153.

X > WARSZAWA
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zakupiony poza imperium rosyjskim w 1873 r., para-
metry kad³uba i jednostki napêdowej � nieznane.
Przebieg s³u¿by
18xx�1873 X brak informacji
1873�18xx ÂÀÐØÀÂÀ/WARSZAWA ¯egluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa

nie wiadomo, jak d³ugo p³ywa³ po Wi�le i jakie by³y
jego dalsze losy

�ród³a: [1] s. 96; [23] s. 146.
Reedereien [23] podaj¹ rok 1884 jako ostatni rok s³u¿by statku.
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WARSZAWA
Statek parowy zbudowany w 1884 r. � Warszawa, stocznia M. Fajans � bli�niaczy statek KRA-
KÓW. Brak jakichkolwiek dalszych wiadomo�ci o tych statkach.
�ród³o: [3] s. 10.
¯adne inne �ród³o nie wspomina tego statku, który nie móg³ byæ zbudowany, poniewa¿ Fajans
wznowi³ dzia³alno�æ stoczni na Solcu dopiero w roku 1886.

WARSZAWAx statek inspekcyjny w Warszawie pomiêdzy 1895 a 1905

X > WARSZAWA > Z
Statek inspekcyjny, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba
i jednostki napêdowej.
Przebieg s³u¿by
przed 1895 X brak informacji
1895�1905 ÂÀÐØÀÂÀ rosyjska administracja wodna w Warszawie
po 1905 Z dalsze losy statku � nieznane
�ród³a: [1] s. 104; [3] s. 10; [23] s. 148.
Barba� [3] podaje Briañsk jako miejsce zbudowania statku.



284
WARSZAWA > JURGENSON > SKARBEK > Z
Statek pasa¿ersko-towarowy (245 pasa¿erów), parowiec, zbudowany w 1899 r. � Warszawa,
Stocznia M. Fajans i Synowie; L = 37,00 m, B = 4,26/9,40 m, T = 0,70 m; maszyna parowa
dwustopniowego rozprê¿ania 135 KM � M. Fajans i Synowie, Warszawa; kocio³ parowy � brak
informacji.
Przebieg s³u¿by
1899�1912 ÂÀÐØÀÂÀ/WARSZAWA ¯egluga Parowa M. Fajans i Synowie, Warszawa
1912�1915 ÂÀÐØÀÂÀ/WARSZAWA WATHi¯, Warszawa
1915�1918 JURGENSON zarekwirowany przez FECH, Warschau
1919�1921 SKARBEK Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1921�1924 SKARBEK WTTi¯ S.A., Warszawa
1924�1927 SKARBEK ZWTTi¯P S.A., Warszawa
1928 Z dalszy los statku � nieznany
Podsumowanie
Znane jest 28 lat s³u¿by statku, w tym: Port macierzysty:
bandera rosyjska (zabór) 16 lat, tylko Warszawa
bandera niemiecka (okupacja) 3 lata
bandera polska 9 lat
Nazwa WARSZAWA 16 lat, JURGENSON 3 lata, SKARBEK 9 lat.
25 lat w ¿egludze pasa¿ersko-towarowej i 3 lata w transporcie wojskowym.
�ród³a: [1] s. 100; Danielewicz W. � korespondencja 29.06.1997 s. 4, 7.12.1997 za³. 6; Delkow-
ski E., Wykaz statków, poz. I�2; [23] s. 146, 151, 152.
Arkuszewski [1] wymienia statek WARSZAWA, ale SKARBEK zosta³ przez niego pominiêty.
Delkowski z kolei wymienia statek SKARBEK, ale nie wi¹¿e go z jego poprzedni¹ nazw¹.
Reedereien [23] wymieniaj¹ statek WARSZAWA i SKARBEK, ale tylko do 1924 r., oczywi�cie
JURGENSON jest im nieznany.

WARTA
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany ok.1865 r., prawdopodobnie w Poznaniu,
wed³ug koncepcji Ossowskiego, który �wynalaz³ nowy system konstrukcji statków do przeby-
wania mia³kich wód�. Nieznane s¹ ani parametry kad³uba, ani jednostki napêdowej, ani cechy
nowego systemu.
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Przebieg s³u¿by
1865�18xx WARTA Potulicki* et Sczaniecki**,

Spó³ka ¯eglugi Parowej Systemu Ossowskiego
podobno statek p³ywa³ pomiêdzy Poznaniem a �remem
brak dalszych informacji o statku i armatorze

�ród³o: [1] s. 75�76.
* Józef hr. Potulicki
** Konstanty Sczaniecki

WARTHE > WARTA > WARTHE > ZYGMUNT STARY
Statek inspekcyjny, parowiec; zbudowany w 1883 r. � Elbing, F. Schichau, nr 226; L = 24,50 m,
B = 5,30/7,20 m, T = 0,90 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 25 KM � F. Schi-
chau, Elbing; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1883�1920 WARTHE Königliche Wasserbauverwaltung, Posen
1920 WARTA Inspekcja Dróg Wodnych, Poznañ
1921�1927 WARTA Zarz¹d Rzeki Warty, Poznañ
1927�1932 WARTA Zarz¹d Dróg Wodnych, Poznañ
1933�1939 WARTA Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Poznañ
1936 nowa maszyna parowa 55 KM, Übigau, Dresden
1939�1945 WARTHE Reichswasserstraßenamt, Posen
1945�1950 ZYGMUNT STARY Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Poznañ
1951�1952 ZYGMUNT STARY Rejon Dróg Wodnych, Poznañ
1952 nr rejestracyjny 328
1953�1955 ZYGMUNT STARY Rejon Dróg Wodnych, Gorzów Wlkp
1956�1958 ZYGMUNT STARY Rejon Dróg Wodnych, Bydgoszcz, port Czarnków
1958 statek wycofany z eksploatacji
1960 statek z³omowany � stocznia Czarnkowska
Podsumowanie
75 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka (zabór) 37 lat Poznañ 69 lat
bandera polska 32 lata Gorzów Wlkp 3 lata
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Czarnków 3 lata
Nazwa WARTHE 43 lata, WARTA 19 lat, ZYGMUNT STARY 13 lat.
Ca³y okres s³u¿by � holownik w administracji wodnej.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 5.06.1999 s. 7 i 8; Gêsikowski K. Miêdzy wojnami,
Wodniak bydgoski; [24] s. 143; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.
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WAWEL > INGE > WAWEL
Holownik parowy, zbudowany w 1893 r. � Stettin, Stettiner Vulcanwerft; L = 35,66 m, B = 4,00/
7,60 m, T = 0,53 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 100 KM � Stettiner Ode-
rwerke; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1893�1918 WAWEL KuK Galizische Stattlalterei, Krakau
10�12. 1912 WAWEL statek zmobilizowany - I Korps Krakau, 2 x 37 mm, 2 ckm
07.1914 WAWEL Österreichische Weichselflottille, Krakau

opancerzony, 4×37 mm, 2 ckm
5.08.1914 WAWEL bra³ udzia³ w opanowaniu statków NADWI�LANIN

i GOPLANA ko³o Nowego Brzeska
12.08.1914 WAWEL zdoby³ statki STEINKELLER i PLANETA
5.09.1914 WAWEL zosta³ zdobyty przez Rosjan
1915 WAWEL zatopiony przez Rosjan pod Annopolem
1916 wrak wydobyty przez Austriaków i odbudowany przez

stoczniê pu³awsk¹, podwy¿szenie kad³uba, likwidacja
pok³adówek, bulaje w burtach

1919 WAWEL Ministerium Robót Publicznych, Warszawa
06.1919 WAWEL wcielony do Flotylli Wi�lanej, Modlin
07.1920 WAWEL WP Flotylla Wi�lana � III dywizjon, Modlin, 2×80 mm, 4 km
16.08.1920 bitwa pod Dobrzyniem, udaremnienie przeprawy
18.08.1920 WAWEL obrona mostu p³ockiego przed bolszewikami
10.1920 WAWEL statek sztabowy Flotylli Wi�lanej, Toruñ
2.03.1921 WAWEL Komenda Portu Wojennego, Toruñ
11.1921�1923 WAWEL Okrêgowa Dyrekcja Regulacji Rzek ¯eglownych

w Warszawie
1923 naprawa
1924�1927 WAWEL Dyrekcja Dróg Wodnych, Warszawa
1927�1929 WAWEL Zarz¹d Dróg Wodnych, Warszawa
1928 przebudowa, przed³u¿enie do L = 42, 50 m,

nowy kocio³ i maszyna
1930�1932 WAWEL Zarz¹d Dróg Wodnych, Pu³awy
1933�1939 WAWEL Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Pu³awy
1939�1945 INGE Wasserstraßenamt, Warschau

WAWEL1893 sylwetka 1914
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03-09.1945 (WAWEL) Pañstwowy Zarz¹d Wodny, P³ock � przeprawa promowa
zespó³ sprzê¿ony P³ock�Radziwie

10.1945-1950 WAWEL Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Pu³awy
1951�1963 WAWEL Rejon Dróg Wodnych, Pu³awy
1952 nr rejestracyjny 1
1964�1971 WAWEL Okrêgowy Zarz¹d Wodny, Pu³awy
1965 nr rejestracyjny Wa-I-13
1971 statek wycofany z eksploatacji
1971�1989 kad³ub porzucony w basenie portu Pu³awy
1982 fala powodziowa wyrzuci³a kad³ub na l¹d
1989 statek z³omowano
Podsumowanie
78 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera austriacka (zabór) 24 lata Kraków 21 lat
bandera rosyjska (zabór) 1 rok Warszawa 16 lat
bandera polska 47 lat Modlin 1 rok
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Toruñ 1 rok

Pu³awy 39 lat
P³ock 0,5 roku

Nazwa WAWEL 72 lata, INGE 6 lat.

WAWEL1893 Pu³awy
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73 lata s³u¿by holowniczej w administracji wodnej i 5 lat s³u¿by wojskowej, w tym akcje bojowe
na górnej Wi�le i pod P³ockiem.
�ród³a: [1] s. 104; [3] s. 12, 15, 17; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 7, 8, za³.6, 7,
7.09.1999 s. 2, 14.06.2000 s. 1', 4', 5', . 6', 10', 29, 25.04.2002 s. 3, 5, 10; Danielewicz W. �
korespondencja 12.08.1997 s. 5, 7.12.1997 za³. 4, 12.10.1998 s. 1�2, 5; Danielewicz W. � roz-
mowa w Gdañsku 2.08.1997; Delkowski E., Wykaz statków, poz. IV�7; [7] s. 48, 50, 54, 57�58,
64, 66�67, 69, 71�73, 79�80, 82, 87, 89�90, rys. 11; I¯� Warszawa � Ksiêga rejestracyjna stat-
ków 1965�2002; [23] s. 146, 147, 150; [30]; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku WA-
WEL w P³ocku i Pu³awach.
Arkuszewski [1] wymienia w tabeli statek WAWEL, ale nie po�wiêci³ ani jednego s³owa tekstu,
temu statkowi, który p³ywa³ pod polsk¹ bander¹ przez 47 lat.
Barba� [3] b³êdnie podaje, ¿e WAWEL zosta³ zbudowany w 1887 roku w Elbl¹gu. Drugim b³ê-
dem Barbasia jest stwierdzenie, ¿e WAWEL zosta³ odbudowany w 1945 roku. Tymczasem sta-
tek ten ju¿ od pocz¹tku marca obs³ugiwa³ w P³ocku przeprawê promow¹, nie maj¹c jeszcze po-
malowanej swej nazwy, lecz zamalowany, a daj¹cy siê odczytaæ napis INGE.
Reedereien [23] pisz¹ o s³u¿bie w austriackiej administracji wodnej, a nie wspominaj¹ ani Flo-
tylli Wi�lanej w czasie wojny Ba³kañskiej (1912), ani w czasie I Wojny �wiatowej (1914).
[30] podaje d³ugo�æ 38,00 m, (tak¹ d³ugo�æ mia³ WAWEL Fajansa), natomiast omawiany statek
mia³ L = 35,66 m. W roku 1914 by³ on pocz¹tkowo w s³u¿bie austriackiej, a po 5 wrze�nia w
s³u¿bie rosyjskiej, nie by³ natomiast eksploatowany przez flotyllê niemieck¹. Na rysunku, autor-
stwa Ryszarda £akomskiego, ma on monstrualne tambory, ponadto rysunek sugeruje nieprawi-
d³owy uk³ad si³owni: maszyna od strony dziobu, a za ni¹ kocio³. W rzeczywisto�ci kocio³ by³ od
strony dziobu, a za nim maszyna.

WAWEL
Statek pasa¿erski (160), parowiec, zbudowany w 1904 r. � Warszawa, Stocznia Maurycy Fa-
jans i Synowie; L = 38,00 m*, B = 4,00 / 8,20 m, T = 0,63 m; maszyna parowa dwustopniowego
rozprê¿ania 100 KM � M. Fajans i Synowie, Warszawa; kocio³ parowy � M. Fajans i Synowie,
Warszawa.
Przebieg s³u¿by
1904�1912 ÂÀÂÅËÜ/WAWEL ¯egluga Parowa M. Fajans i Synowie, Warszawa
1912�1914 ÂÀÂÅËÜ/WAWEL WATHi¯, Warszawa
1914 statek zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹
09.1914 statek spalony i zatopiony przez Rosjan

pod Annopolem
�ród³a: [1] s. 91, 101, 105, 110, 114, 118; Danielewicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 5,
7.12.1997 za³. 4, 12.10.1998 s. 1; Danielewicz W. � rozmowa w Gdañsku 2.08.1997; [10] s.
255; [23] s. 145, 146.
* Wed³ug Arkuszewskiego L = 41,00 m,
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WAWEL1904 lata 1904-1914

WEICHSEL
Statek pasa¿erski, parowiec, nieznane: rok i miejsce budowy, parametry kad³uba i jednostki
napêdowej.
Przebieg s³u¿by
1888�1896 WEICHSEL Johannes Ick, Danzig
1896�1897 WEICHSEL A. Stachowski, Danzig
po 1897 dalsze losy statku nieznane
�ród³o: [23] s. 148, 151.

WEICHSEL
Statek pasa¿erski, parowiec � drewniany kad³ub; nieznane: rok i miejsce budowy, parametry
kad³uba i jednostki napêdowej.
Przebieg s³u¿by
1857�1863 WEICHSEL Theodor Behrendt und Co., Danzig; linia Nieszawa�Gdañsk
1864�1878 WEICHSEL H. Behrendt, Danzig
1878 statek wycofany z eksploatacji i rozebrany
�ród³a: [36] s. 87; Manikowski F. � rozmowa 16.12.2004; [23] s. 145.
�ród³a ró¿ni¹ siê swoimi informacjami: Fornaçon [36] pisze, ¿e statek p³ywa³ u Rosenthala
w Bydgoszczy, ale jeszcze w roku 1857 pod Gniewem statek sp³on¹³ doszczêtnie, a Reedereien
[23], ¿e od pocz¹tku p³ywa³ u Behrendta w Gdañsku.
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WENUS > POZNAÑ > Z
Statek pasa¿ersko-towarowy (145 pasa¿erów), parowiec, zbudowany w 1894 r. � Elbing,
F. Schichau, nr 549; L = 35,96 m, B = 3,65/7,92 m, T = 0,50 m; maszyna parowa dwustopniowe-
go rozprê¿ania 100 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1894�1900 ÂÅÍÅÐÀ/WENUS M. Zaks, I. Wasserman i Spó³ka, P³ock
1900�1914 ÂÅÍÅÐÀ/WENUS Towarzystwo ¯eglugowe �Merkury�, P³ock
1914�1915 statek zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹

statek zdobyty przez Austriaków
1916�1918 WENUS KuK Österreichische Weichselflottille, Krakau
1919�1921 POZNAÑ Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa

aktualna moc N = 70 KM
1922 POZNAÑ Towarzystwo ¯eglugowe �Merkury�, P³ock
po 1922 brak dalszych informacji o statku
Podsumowanie
Znane 28 lat s³u¿by statku, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 21 lat P³ock 21 lat
bandera austriacka (okupacja) 3 lata Kraków 3 lata
bandera polska 4 lata Warszawa 3 lata

nie wiadomo 1 rok
Nazwa WENUS 24 lata, POZNAÑ 4 lata.
24 lata w ¿egludze pasa¿ersko-towarowej i 4 lata s³u¿by wojskowej.
�ród³a: [1] s. 99; [3] s. 11; Barba� H. � korespondencja 14.06.2000 s. 1' ; Danielewicz W. �
korespondencja 9.04.2000 s. 2; [23] s. 147, 150, 151; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten
Schiffe.
Zarówno Arkuszewski [1], jak i Reedereien [23] pisz¹, ¿e pierwszym armatorem statku by³
M. Gold, a nie Zaks i Wasserman.
Kr¹¿y³a plotka, ¿e z omawianego statku zabrano maszynê do nowego statku WENUS, zbudowa-
nego w 1920 r. w Pu³awach. By³a to nieprawda, poniewa¿:

1. Nowy statek otrzyma³ maszynê 125 KM, a maszyna statku WENUS1894 dysponowa³a wte-
dy moc¹ tylko 70 KM.

2. Oba statki w ci¹gu 3 lat by³y eksploatowane jednocze�nie, nie mog³y wiêc p³ywaæ maj¹c
do dyspozycji jedn¹ si³owniê.

WENUS > SOWIÑSKI > GRAUDENZ > PRUT > SOWIÑSKI
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1920 r. � Pu³awy; L = 40,00 m, B =
4,40/8,80 m, T = 0,60�1,00 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 125 KM; kocio³
parowy � brak informacji.
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PRUT 1920 ex SOWIÑSKI pod Boiskami 1942

Przebieg s³u¿by
1921 WENUS Pawe³ Edelman, Pu³awy armator o rok opó�ni³ odbiór statku

nie chc¹c dopu�ciæ do jego upañstwowienia
1922�1926 SOWIÑSKI Pawe³ Edelman, Pu³awy
1926 statek przed³u¿ony do L = 51,10 m
1926 zsuniêcie siê na burtê �le zamocowanego ³adunku

pok³adowego, a potem wypadniêcie ³adunku za burtê
1927�1939 SOWIÑSKI Polska ¯egluga Rzeczna �Vistula� Sp. z o. o.,Warszawa

N = 110 KM
1939�1941 GRAUDENZ Johannes Ick, Danzig � statek przyw³aszczony
1942�1945 PRUT Weichsel Reederei GmbH, Warschau
1945 SOWIÑSKI Komisariat ¯eglugi �ródl¹dowej, Warszawa; pierwszy statek

pasa¿erski na Wi�le po II wojnie �wiatowej
linia Warszawa�P³ock

1946�1947 SOWIÑSKI ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1948 SOWIÑSKI Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Warszawa

linia Warszawa�Pu³awy�Sandomierz
1949�1950 SOWIÑSKI Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Warszawa
1951�1955 SOWIÑSKI P.P.¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
1952 nr rejestracyjny 190; aktualna moc N = 115 KM
1956�1962 SOWIÑSKI Warszawska ¯egluga na Wi�le, Warszawa
1962 statek wycofany z eksploatacji
1963 statek z³omowany
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Podsumowanie
42 lata s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera polska 36 lat, Pu³awy 6 lat
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat. Warszawa 34 lata

Gdañsk 2 lata
Nazwa WENUS 1 rok, SOWIÑSKI 35 lat, GRAUDENZ 2 lata, PRUT 4 lata.
Ca³y okres s³u¿by w ¿egludze pasa¿ersko-towarowej.
�ród³a: [1] s. 157; [2] s. 11; [3] s. 14; Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 2, 7, za³. 2,
7.09.1999, s. 1, 3, tab. 3, 14.06.2000, s. 1, 2�, 3�, 7�, 8�, 23�, 28, 15.12.2001 s. 4, 25.04.2002 s.
7; Danielewicz W. � korespondencja 29.06.1997 s. 9, 14.11.2000 s. 2; Delkowski E. � Wykaz
statków, poz. I�17; [23] s. 146, 148, 152; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku SOWIÑ-
SKI i PRUT, rejs na statku SOWIÑSKI w 1936 r.
Delkowski pisze, ¿e statek mia³ pocz¹tkowo werandê na pok³adzie dziobowym, a tent na pok³a-
dzie rufowym. Weranda i tent zosta³y rozebrane w czasie przebudowy w 1926 roku.
Reedereien [23] nie wspominaj¹, ¿e w latach 1942�1945 statek nazywa³ siê PRUT.
Istnieje niejasno�æ, kto by³ w³a�cicielem statku? W Pu³awach panuje opinia, ¿e w³a�cicielem by³
Pawe³, a po jego �mierci Jakub Edelman. Tymczasem dokumenty z lat piêædziesi¹tych, zwi¹zane
z upañstwowieniem statku, wymieniaj¹ Juliusza Dunin-Holeckiego. Autor wysuwa hipotezê, ¿e
w³a�cicielem by³ Edelman, który zna³ ówczesny stosunek Niemców do ¯ydów i dlatego zawar³
przed wybuchem wojny z Juliuszem Dunin-Holeckim (te¿ armatorem), d¿entelmeñsk¹ umowê,
dotycz¹c¹ rzekomej sprzeda¿y statku. Nie przewidzia³ jednak tego, ¿e i bez niemieckiej okupa-
cji straci statek, gdy¿ podczas upañstwowienia by³o ca³kiem obojêtne czy obiekt stanowi w³a-
sno�æ ¿ydowsk¹, czy polsk¹.
Nie wiadomo te¿ dlaczego statek w wieku lat 47 (a wiêc jeden z nowszych), w pe³ni sprawny,
zosta³ nagle wycofany i znikn¹³ bez �ladu?
Arkuszewski [1] nie wymienia statku SOWIÑSKI w�ród statków z lat 1945�1962.

WESTERPLATTE
Prom osobowy, parowiec, zbudowany w 1884 r. � Danzig, J.W. Klawitter, nr 116; L = 12,00 m,
B = 3,60/? m, T = 0,95 m; maszyna parowa 15 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1884�1885 WESTERPLATTE Alexander Gibsone, Danzig
1885�1894 WESTERPLATTE Danziger Schiffahrts A.G., Danzig
1894�1921 WESTREPLATTE �Weichsel�, Danzig
1921�1939 WESTERPLATTE Freie Stadt Danzig
1939�1945 WESTERPLATTE Magistrat der Stadt Danzig
po 1945 dalszy los statku nieznany
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Podsumowanie
Znane jest 61 lat s³u¿by, w tym: Port macierzysty:
bandera niemiecka (zabór) 36 lat tylko Gdañsk
bandera W.M. Gdañska 19 lat
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat
Nazwa WESTERPLATTE 61 lat.
Ca³e 61 lat w ¿egludze pasa¿erskiej.
�ród³a: Klawitter J.W. � Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23] s. 146, 147, 152.
Najmniejszy ze wszystkich bocznoko³owców. Autor przypuszcza, ¿e statek uleg³ zniszczeniu
w czasie walk o Gdañsk w 1945 roku.

WILANÓW
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1911 r. � W³oc³awek, stocznia �Kra-
ter�; brak informacji o parametrach kad³uba i jednostki napêdowej.
Przebieg s³u¿by
1911�1914 ÂÈËÜÀÍÓÂ/WILANÓW Towarzystwo �Krater�, W³oc³awek
1914 statek zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹
1915 statek zniszczony i zatopiony przez Rosjan
�ród³a: [1] s. 95, 102; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�51; [23] s. 149.

X > WILK > PSTR¥G
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1907 r.* � brak informacji o stoczni; L =
30,10 m, B = 6,00/9,00 m, T = 0,90 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 80 KM;
kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1907�193x X brak informacji
193x�1939 WILK Icchak Rozinnman, Kraków
1939�1945 WILK brak informacji
1945�1946 WILK brak informacji
1947 WILK ¯egluga Pañstwowa, Kraków
1948 WILK Pañstwowa ¯egluga na Wi�le, Oddzia³ Kraków

numer rejestracyjny 0180; aktualna moc N = 80 KM
1949�1950 WILK Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Kraków
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1951�195x P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Kraków
1951/52 przebudowa � podniesienie tamborów do poziomu pok³adu,

nowe d³ugie przybudówki tamborowe
1952 PSTR¥G P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Warszawa

tylko ruch wycieczkowy, w ruchu liniowym statek
nie mie�ci³ siê w czasie rozk³adowym

1953 PSTR¥G Rejon Dróg Wodnych, Warszawa � holownik
1954�1955 PSTR¥G Rejon Dróg Wodnych, Pu³awy
1956�1959 PSTR¥G Rejon Dróg Wodnych, P³ock
1960�1963 PSTR¥G Rejon Dróg Wodnych, Toruñ
1964�1965 PSTR¥G Okrêgowy Zarz¹d Wodny Bydgoszcz � Oddzia³ Toruñ
1966 statek wycofany z eksploatacji (za ma³a si³a na haku)

i z³omowany

WILK1907 Wis³a w rejonie Krakowa, lata 40. XX w.

PSTR¥G ex WILK 1907 na Wi�le pod Warszaw¹ w 1952 r.
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�ród³a: Barba� H. � korespondencja 15.12.2001 s. 10, 25.04.2002 s. 4, 10, 18.07.2002 s. 2; Da-
nielewicz W. � korespondencja 7.12.1997 s. 6, 27.02.2000 za³. 1; Danielewicz W. � rozmowa w
Gdañsku 2.08.1997; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�49; Figu³a S. � korespondencja
18.11.2004; Kozio³ T. � rozmowa w Krakowie 14.08.2001; P¯� � pismo nr WI-Tj 47/51 z dnia
27.04.1951.
W czasie s³u¿by w Krakowie statek wykonywa³ tak¿e prace holownicze.
Barba� stawia tezê, ¿e PSTR¥G to skrócony statek EKSPRESS. Jest to historia ca³kowicie nie-
prawdopodobna.
* Data zbudowania statku podana przez Hieronima Barbasia.

WIS£A (parop³yw nr 2) > Z
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1847 r. � Nantes, Vincent Gâche; L =
42,00 m, B = 3,44/? m, T = 0,34 m; maszyna parowa jednostopniowego rozprê¿ania 30 KM,
Vincent Gâche, Nantes; kocio³ parowy � Vincent Gâche, Nantes.
Przebieg s³u¿by
1847�1848 WIS£A Eduard Guibert, Warszawa
1849�1870 WIS£A S. ¯. P. na Rz. S. K. Andrzej hr. Zamoyski et Co., Warszawa
1851�1853 przed³u¿enie kad³uba
1871 przymusowa sprzeda¿ statku do Rosji, dalsze losy nieznane
�ród³a: [1] s. 40�42, 48, tab. 3; [3] s. 9; [10] s. 253; [23] s. 148, 153.
Barba� [1] b³êdnie przypisuje statkowi WIS£A rejs z Warszawy do Krakowa w roku 1850 z An-
drzejem hr. Zamoyskim na pok³adzie. Wymieniony rejs odby³ statek KRAKÓW.

WIS£A
Holownik parowy, zbudowany w 1873 r. � Belgia; parametry kad³uba i jednostki napêdowej �
nieznane.
Przebieg s³u¿by
1873�18xx ÂÈÑËÀ/WIS£A ¯egluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa

dalsze losy statku nieznane
�ród³a: [1] s. 96; [23] s. 146.
Reedereien [23] podaj¹, ¿e WIS£A by³a statkiem pasa¿erskim, który p³ywa³ w okresie od 1873
do 1915 r. Nie jest to prawd¹, poniewa¿ w barwach Fajansa od 1897 p³ywa³a ju¿ nastêpna WI-
S£A, której eksploatacja trwa³a 74 lata i by³ to rzeczywi�cie statek pasa¿ersko-towarowy.
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WIS£A > WEICHSEL > NORWID > NORA > BAYERN > POCHWIST
#Fot.116
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1897 r. � Warszawa, stocznia M. Fa-
jans i Synowie; L = 36,60 m, B = 4,50/8,50 m, T = 0,75 m; maszyna parowa dwustopniowego
rozprê¿ania 135 KM � M. Fajans i Synowie, Warszawa; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1897-1912 ÂÈÑËÀ/WIS£A  ¯egluga Parowa Maurycy Fajans i Synowie, Warszawa
1912- 1914 ÂÈÑËÀ / WIS£A  W. A. T. H. i ¯., Warszawa
08. 1914 ÂÈÑËÀ  statek zarekwirowany przez armiê rosyjsk¹
statek zatopiony przez Rosjan pod Modlinem
wydobyty i odbudowany przez Niemców
1915-1918 WEICHSEL  FECH, Warschau
1919- 1921 NORWID  Polska ¯egluga Pañstwowa, Warszawa
1922- 1924 NORWID  W. T. T. i ¯. S.A., Warszawa
1924- 1927 NORWID  Z. W. T. T. i ¯. P. S.A., Warszawa
1927- 1939 NORWID  Polska ¯egluga Rzeczna Sp. zoo., Warszawa
statek kursowa³ na linii Warszawa- Pu³awy
1934  nowy kocio³
1939- 1943 NORA  Weichsel Reederei GmbH, Warschau � holownik
1944- 1945 BAYERN  Wasserstraßenamt, Warschau - holownik inspekcyjny
08. 1944  statek uprowadzony przez Niemców do Gdañska
03. 1945  statek zatopiony przez Niemców
08. 1945  statek wydobyty i odbudowany
1945-1948 POCHWIST  Dyrekcja Dróg Wodnych, Gdañsk

POCHWIST ex NORWID ex WIS£A1897 ko³o Torunia, lata 60. XX w.
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1949-1950 POCHWIST  Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Toruñ
1951-1957 POCHWIST  Rejon Dróg Wodnych, Toruñ
1952  nr rejestracyjny 459
1958 POCHWIST  Rejon Dróg Wodnych, Pu³awy
1959-1963 POCHWIST  Rejon Dróg Wodnych, Toruñ
1964-1971 POCHWIST  Okrêgowy Zarz¹d Wodny, Bydgoszcz Oddzia³ Toruñ
1965  nr rejestracyjny Gd - I � 32
1971  statek wycofany z eksploatacji
1972  statek przeholowany do Warszawy z przeznaczeniem na
przystañ PTTK
1975 kad³ub osadzony na l¹dzie w Ryni (jezioro Zegrzyñskie)
Podsumowanie
74 lata s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 18 lat Warszawa 47 lat
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Gdañsk 4 lata
bandera polska 47 lat Toruñ 22 lata

Pu³awy 1 rok
Nazwa WIS£A 21 lat, NORWID 21 lat, NORA 4 lata, BAYERN 2 lata, POCHWIST 26 lat.
45 lat w ¿egludze (41 jako statek pasa¿ersko-towarowy i 4 jako holownik), 1 rok holownik woj-
skowy i 28 lat holownik inspekcyjny w administracji wodnej)
�ród³a: [1] s. 100; Barba� H. � korespondencja 7.09.1999 s. 3, tab. 6, 8, za³. 4, 5, 14.06.2000 s.
1', 3', 6', 27', 15.12.2001 s. 3, 25.04.2002 s. 4, 10; Danielewicz W. � korespondencja 12.04.1997
s. 6, 5.06.1999 s. 15; Delkowski E., Wykaz statków, poz. I�20 i IV�4 (POCHWIST); Gêsikowski
K.: Miêdzy wojnami. Wodniak bydgoski; I¯� Gdañsk � Ksiêga rejestracyjna statków 1965�2002;
[23] s. 146, 151, 152, 153; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku POCHWIST.
Arkuszewski [1] opisuje statek WIS£A, nie dostrzegaj¹c jednak jego dalszego losu pod nazwa-
mi NORWID/NORA/BAYERN/POCHWIST.
Delkowski opisuje statki WIS£A/NORWID/NORA, opu�ci³ nazwê BAYERN i pomiesza³ spra-
wê statku POCHWIST, uto¿samiaj¹c go ze statkami CHODKIEWICZ i BATORY (trzy ró¿ne
statki).
Reedereien [23] nie odnotowa³y nazwy BAYERN, wprowadzonej w ostatnim okresie okupacji.
Wydawnictwo to po³¹czy³o dwa kolejne statki Fajansa WIS£A1873 i WIS£A1897, a tak¿e wymie-
nia statek WIS£A w latach 1925�1927, w czasie gdy nosi³ on nazwê NORWID. WIS£A zosta³a
zbudowana w stoczni Czerniakowskiej w Warszawie, a nie jak podaje Gêsikowski � w Elbl¹gu.
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WIS£A > WEICHSEL > WIS£A > IN¯YNIER ÆWIKIEL > HERMANN
BALK > IN¯YNIER ÆWIKIEL > 22 LIPCA
Holownik inspekcyjny ze wzmocnieniami przeciwlodowymi, parowiec; zbudowany w 1904 r.
� Turku (Åbo), Crichton; L = 37,30 m, B = 5,00/8,60 m, T = 0,80�1,30 m; maszyna parowa
dwustopniowego rozprê¿ania 100 KM, ∅ ( 307, 509)×700 mm � Helsinki 1904, 48/48; kocio³
parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1904�1915 ÂÈÑËÀ III Oddzia³ Objazdowy, Warszawa (rosyjska

administracja wodna)
1915�1918 WEICHSEL Weichsel Flottille, Modlin
1919�1921 WIS£A WP Flotylla Wi�lana, Modlin, statek uzbrojony
18�29.01.1920 udzia³ w wyzwalaniu Pomorza (od Torunia

do Tczewa)
1922�1926 WIS£A Zarz¹d Rzeki Wis³y, Warszawa
1923 naprawa g³ówna
1927�1927 WIS£A Zarz¹d Dróg Wodnych, Warszawa
1929�1932 IN¯YNIER ÆWIKIEL* Zarz¹d Dróg Wodnych, Warszawa
1933�1939 IN¯YNIER ÆWIKIEL Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Warszawa
1939�1944 HERMANN BALK** Wasserstraßenamt, Warschau
08.1944 statek zatopiony przez za³ogê, w uj�ciu Krêpianki
1945 wydobycie, odbudowa
1945�1950 IN¯YNIER ÆWIKIEL Pañstwowy Zarz¹d Wodny, Warszawa
1951�1953 IN¯YNIER ÆWIKIEL Rejon Dróg Wodnych, Warszawa
1953 22 LIPCA Rejon Dróg Wodnych, Warszawa
1954�1963 22 LIPCA Rejon Dróg Wodnych, P³ock, nr rej. 476
1956�1957 przebudowa, nowy kocio³ 10 atn, 51 m2,

Übigau � Dresden, nr 10339�1957
1964�1966 22 LIPCA PBW Warszawa, Oddzia³ P³ock
1966 statek wycofany z eksploatacji
1969 statek z³omowany
Podsumowanie
62 lata s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabór) 11 lat Warszawa 44 lata
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Modlin 6 lat
bandera polska 42 lata P³ock 12 lat
Nazwa WIS£A 22 lata, WEICHSEL 3 lata, IN¯. ÆWIKIEL 18 lat, HERMANN BALK 6 lat,
22 LIPCA 13 lat.
56 lat w administracji wodnej (holownik inspekcyjny) i 6 lat w wojsku � statek uzbrojony.
�ród³a: Barba� H. � korespondencja 5.05.1999 s. 4, 8, 7.09.1999 tab.7, 14.06.2000 s. 3', 10',
25.04.2002 s. 7, 10; Danielewicz W. � korespondencja 27.02.2002 za³. 2, rozmowa w Gdañsku
2.08.1997; Delkowski E., Wykaz statków, poz. IV�2; [7] s. 10, 46, 47, 50, 53, 54, 58, 76, 87, 90,
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91; PRS: Rejestr statków �ródl¹dowych 1960, 1962; [23] s. 146, 148, 150; [26] s. 50; Michalski
M.A. � obserwacje w³asne statku IN¯. ÆWIKIEL i 22 LIPCA.
Delkowski pomyli³ nazwê LUBLIN, któr¹ przypisa³ do statku WIS£A, zamiast do statku PRZY-
JACIEL PUBLIKI. Niektóre �ród³a podaj¹ Bc = 9,20 m
* In¿. Æwikiel � zmar³y w 1929 zas³u¿ony dyrektor Zarz¹du Dróg Wodnych.
** Hermann Balk � mistrz krzy¿acki � za³o¿yciel Torunia.

X > W£ADYS£AW JAGIE££O > Z
Nieznane przeznaczenie statku, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parame-
trach kad³uba i jednostki napêdowej
Przebieg s³u¿by
przed 1921 X brak informacji
1921�1939 W£ADYS£AW JAGIE££O Piñsk (?)
1938 W£ADYS£AW JAGIE££O statek ujêty w spisie mobilizacyjnym w Piñsku
31.08.1939 W£ADYS£AW JAGIE££O statek zmobilizowany, odp³ywa z Piñska

na wschód w konwoju prowadzonym przez
statek KLARA

17.09.1939 W£ADYS£AW JAGIE££O opuszcza rejon Nyrczy
18.09.1939 W£ADYS£AW JAGIE££O statek powraca do Piñska
19.09.1939 W£ADYS£AW JAGIE££O statek zatopiony w porcie handlowym

w Piñsku
po 1939 Z dalszy los statku nieznany
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 6; [5] s. 276, 311, 322, 326, 353.
Autorzy dosyæ niekonsekwentnie u¿ywaj¹ nazw JAGIE££O i W£ADYS£AW JAGIE££O. Ten
brak konsekwencji wp³yn¹³ zapewne na to, ¿e niemieccy autorzy opisuj¹ wi�lanego JAGIE££Ê
na Polesiu, podczas gdy p³ywa³ tam inny statek W£ADYS£AW JAGIE££O.
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W£OC£AWEK (parop³yw nr 9)
Statek pasa¿erski, parowiec, zbudowany w 1853 r. � Warszawa, Warsztaty ¯eglugi Parowej na
Solcu, bli�niaczy ze statkiem P£OCK; L = 51,80 m, B = 3,74/? m, T = ? m; maszyna parowa
jednostopniowego rozprê¿ania 60 KM, Vincent Gâche, Nantes; kocio³ parowy � brak informa-
cji.
Przebieg s³u¿by
1853�1860 W£OC£AWEK S¯P na RzSK, Andrzej hr. Zamoyski et Co., Warszawa

linia Warszawa�Ciechocinek
1860 z pamiêtnika Deotymy wiadomo, ¿e statek kursowa³ w tym

roku, dalsze lata nie zosta³y odnotowane
1871 wiadomo, ¿e statek nie sta³ siê ³upem Rosji.
�ród³a: [1] s. 51�54, 65�67, tab. 3; [23] s. 146, 153.
Reedereien [23] wymieniaj¹ statek w ramach floty Maurycego Fajansa w latach 1872�1889.

W£OC£AWEK1853 sylwetka 1853

W£OC£AWEK > Z
Statek pasa¿erski (97), parowiec, zbudowany w 1881 r. � Elbing, F. Schichau, nr 192; L = 25,55
m, B = 3,35/7,00 m, T = 0,52 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 80 KM � F.
Schichau, Elbing; kocio³ parowy F. Schichau, Elbing � parametry nieznane.
Przebieg s³u¿by
1881�1914 ÂËÎÖËÀÂÅÊ/W£OC£AWEK Bracia Ciechanowscy, W³oc³awek
po 1914 Z brak dalszych informacji o statku
�ród³a: [1] s. 89, 97; [3] s. 10; Danielewicz W. � korespondencja 7.12.1997 s. 4; [10] s. 121;
[23] s. 145; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.
Reedereien [23] podaj¹ nieprawdziw¹ informacjê, ¿e W£OC£AWEK p³ywa³ u Braci Ciecha-
nowskich od 1871 do 1939 roku. Rzecz w tym, ¿e statek zosta³ zbudowany dopiero w 1881 jego
losy urywaj¹ siê w czasie I wojny �wiatowej, równie¿ firma Braci Ciechanowskich po zakoñcze-
niu tej wojny nie wznowi³a dzia³alno�ci armatorskiej.
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X > WOLNO�Æ > Z
Nieznane pocz¹tkowe przeznaczenie statku, parowiec, zbudowany w 1892 r. � brak informa-
cji o stoczni; L = 18,10 m, B = 3,42/6,45 m, T = 0,65 m; maszyna parowa dwustopniowego roz-
prê¿ania 50 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1892�1918 X brak informacji
11. 1918 WOLNO�Æ Ministerium Komunikacji, Warszawa
1919 WOLNO�Æ Ministerium Robót Publicznych, Warszawa
1920 WOLNO�Æ Pañstwowy Zarz¹d Dróg Wodnych, Warszawa
1921 WOLNO�Æ Zarz¹d Rzeki Wis³y, Toruñ
1922 WOLNO�Æ Zarz¹d Rzeki Prypeci, Piñsk
1923�1939 WOLNO�Æ Dyrekcja Dróg Wodnych Wilno, port macierzysty - Piñsk
po 1939 Z dalszy los statku nieznany
Podsumowanie
Z 47 lat s³u¿by, znane 21 lat (po 1918 r.): Porty macierzyste:
ca³y czas bandera polska i jedna nazwa Warszawa 3 lata

Toruñ 1 rok
Piñsk 17 lat

�ród³a: Danielewicz W. � rozmowa w Gdañsku 2.08.1997; Danielewicz W. � korespondencja
29.06.1997 s. 8, 12.10.1998 s. 8; Delkowski E., Wykaz statków, poz. IV�3.
By³ to pierwszy statek opanowany przez Polaków po zdobyciu niepodleg³o�ci i st¹d jego nazwa
WOLNO�Æ.

WYCK-FÖHR > FREYA > SYRENA > LECH
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1878 r. � Kiel, Howaldt Werft; L = 34,02 m,
B = 4,16/7,27 m, T = 1,00 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 100 KM; kocio³
parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1878�1905 WYCK-FÖHR Dampfschiff Reederei, Wyck
1906�1922 FREYA Lauenburger Dampfschiffahrt, Lauenburg
1923�1924 SYRENA Staniszewski i Wo³kogonienko, P³ock
1925�1939 LECH Stanis³aw i Józef Górniccy, P³ock
09.1939 zatopiony na Bugu w Modlinie

brak informacji o wydobyciu i z³omowaniu
Podsumowanie
61 lat s³u¿by, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 45 lat Wyck 27 lat
bandera polska 16 lat Lauenburg 18 lat

P³ock 16 lat
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Nazwa WYCK-FÖHR 27 lat, FREYA 18 lat, SYRENA 2 lata, LECH 14 lat.
Ca³y czas s³u¿by w ¿egludze jako statek pasa¿ersko-towarowy.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 11.05.1997 s. 3; Delkowski E., Wykaz statków, poz.
I�25; [24] s. 82; Michalski M.A. � obserwacje w³asne statku LECH w P³ocku i wraka statku w
Modlinie.
W P³ocku statek sta³ w rezerwie, gdy¿ du¿e (jak dla Wis³y) zanurzenie i niewielka prêdko�æ nie
gwarantowa³y efektywnej eksploatacji, a ma³o ekonomiczna maszyna powodowa³a nadmierne
koszty.
Przypuszcza siê, ¿e statek trafi³ do Polski w ramach reparacji wojennych. Kiedy firma Stani-
szewski i Wo³kogonienko rozwi¹za³a siê, Górniccy kupili ca³y jej maj¹tek, w tym tak¿e statek
SYRENA. �Vistula�, która powsta³a z ma³o gospodarnej firmy Zjednoczone Warszawskie To-
warzystwo Transportu i ¯eglugi Polskiej, pozbywa³a siê statków ma³o ekonomicznych, wycofu-
j¹c z eksploatacji takie jednostki jak: JÓZEF KS. PONIATOWSKI, SUPIÑSKI, ROKITNIAK,
SKARBEK czy MARS (nie licz¹c du¿ej grupy tylnoko³owców) i nie zgodzi³a siê na w³¹czenie
LECHa do swojej floty. Górniccy oddali wiêc �Vistuli� do eksploatacji statki: FREDRO, KRA-
KUS, MAZUR, STANIS£AW i WITE�, a sami pozostali z LECHem, kóry sta³ przy bulwarze
i przez 15 lat u�wietnia³ wszystkie widokówki miasta, corocznie wykonuj¹c jeden rejs dla prze-
smarowania mechanizmów.
Arkuszewski [1] nie zamie�ci³ tego statku w swojej ksi¹¿ce.

XI¥¯Ê WARSZAWSKI
Holownik parowy, zbudowany w 1847 r. � Nantes, Vincent Gâche, parametry kad³uba niezna-
ne; maszyna parowa jednostopniowego rozprê¿ania 60 KM i kocio³ parowy � Vincent Gâche,
Nantes.
Przebieg s³u¿by
1847�1848 XI¥¯Ê WARSZAWSKI Eduard Guibert, Warszawa
1849�1861 XI¥¯Ê WARSZAWSKI S¯P na RzSK, Andrzej hr. Zamoyski et Co.,

Warszawa
1855 statek wykonywa³ prace holownicze na Bugu

w rejonie Brze�cia Litewskiego, a nastêpnie na
Niemnie w rejonie Kowna, gdzie dotar³ Nogatem,
Zalewem �wie¿ym, Prego³¹, Dajm¹, kana³em
Friedrichsgraben i Gili¹, by powróciæ tê sam¹ drog¹

1862 statek nie wymieniony w inwentarzu spó³ki
�ród³a: [1] s. 48, 56, tab. 3; [3] s. 9; [10] s. 253; [23] s. 148, 153.
Nazwa statku na cze�æ Wielkiego Ksiêcia Konstantego Romanowa, syna cara Miko³aja I, namie-
stnika cara w Królestwie Kongresowym (oficjalnie zwanym Królestwem Polskim).
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XI¥¯Ê XAWERY
Statek (parowiec) budowy angielskiej, zakupiony przez Konstantego Wolickiego w Yarmouth,
jako nowy, przeznaczony do ¿eglugi morskiej, ozdobnie wykoñczony, 40 KM. Przyby³ do Gdañska
w 1827 r. Po dwóch latach bezczynno�ci, statek dotar³ do Warszawy w 1830 r. Z powodu zbyt
du¿ego zanurzenia, dyskwalifikuj¹cego go do eksploatacji w warunkach wi�lanych, zosta³ praw-
dopodobnie sprzedany na Zalew �wie¿y.
Rok sprowadzenia na Wis³ê statków XI¥¯Ê XAWERY i VICTORY (1827) uwa¿a siê za pocz¹-
tek ¿eglugi parowej na Wi�le. Data ta o rok wyprzedza wprowadzenie statku parowego na Odrê
(1828).
�ród³a: [1] s. 27�33, 37; [10] s. 252; [23] s. 153.
Nazwa statku na cze�æ Ksiêcia Ksawerego Druckiego-Lubeckiego.

X > ZAG£OBA > HANKA
Statek pasa¿erski, parowiec, zbudowany w 1888 r. � brak informacji o stoczni, L = ok. 31 m, B
= ?/ok. 6.70 m, T = 1,90 m; maszyna parowa 65 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1888�1917 X na Zalewie Kuroñskim
1917�1920 X Königlich Weichsel-Strombauverwaltung, Thorn

statek nieczynny z powodu zbyt du¿ego zanurzenia
1920 ZAG£OBA Pañstwowy Zarz¹d Dróg Wodnych
1921�1927 ZAG£OBA Zarz¹d Rzeki Wis³y, Toruñ - statek nieczynny
1928�1931 HANKA* ¯egluga Polska S.A., Gdynia; rejsy Gdynia�Or³owo�Sopoty

� 150 pasa¿erów
1931 statek wycofany z eksploatacji � nadmierne zu¿ycie maszyn

i kad³uba
1933 statek z³omowany

HANKA ex ZAG£OBA1888 sylwetka 1928�1931
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�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 5.06.1999 s. 4, 21.02.1999 za³. 2; [16] s. 176; [17] t.
I, s. 232�233; [23] s. 150; [25] s. 116.
Danielewicz kwestionuje pierwsz¹ czê�æ ¿yciorysu statku, twierdz¹c, ¿e jest to jeden ze stat ków
FREYA, nosz¹cych potem nazwê POLBAL (z nieznanym kolejnym numerem), który armator
pozostawi³ w Toruniu wobec braku mo¿liwo�ci dotarcia do Warszawy. Rummel [25] jest innego
zdania, a przecie¿ to on bada³ �aferê� z zakupem statków FREYA/POLBAL. Byæ mo¿e Daniele-
wicz pozna³ dokumenty nieznane Rummlowi.
Miciñski jest zgodny z Rummlem, zmieni³ jednak parametry statku, podane w swojej wcze�niej-
szej publikacji (L = 35 m, Bc = 10 m, N = 350 KM).
* Po przej�ciu statku do ¿eglugi przybrze¿nej otrzyma³ on imiê córki ministra in¿. Eugeniusza Kwiatkowskie-

go.

K£ODZKO1882 , Wroc³aw Port Miejski 1956

X > ZAWISZA CZARNY > K£ODZKO
Holownik parowy, zbudowany w 1882 r. � Berlin, stocznia nieznana; L = 45,82 m, B = 4,95/
9,82 m, T = 1,10 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 240 KM; kocio³ parowy �
brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1882�1945 X Brak informacji
1945�1948 wrak, wydobycie, odbudowa
1948 ZAWISZA CZARNY Pañstwowa ¯egluga na Odrze, Oddzia³ Wroc³aw
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1949�1950 ZAWISZA CZARNY Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura

Wroc³aw
1951�1952 ZAWISZA CZARNY P.P. ¯egluga na Odrze, Ekspozytura Rejonowa

Wroc³aw;
1952 nr rejestracyjny 353
1953�195x K£ODZKO P.P. ¯egluga na Odrze, Ekspozytura Rejonowa

Wroc³aw
Rok wycofania z eksploatacji i rok z³omowania nie s¹ znane. Wiadomo jedynie, ¿e w roku 1960
statku ju¿ nie ma.
Nie uda³o siê dopasowaæ parametrów statku do ¿adnej jednostki utraconej przez flotê odrzañsk¹
w 1945 roku.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.08.1997 s. 7; [13] s. 100 i 101.

ZEFIR > NIESZAWA
Statek pasa¿ersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1880 r. � brak informacji o stoczni; pa-
rametry kad³uba i jednostki napêdowej nieznane.
Przebieg s³u¿by
1880�1889 ÇÅÔÈÐ brak informacji
1890�1920 ÍÅØÀÂÀ brak informacji
1921�1939 NIESZAWA rejsy £uck�Piñsk (?)
20.09.1939 statek zosta³ zniszczony

ZEFIR
Holownik parowy � statek bli�niaczy BRONIS£AWA, zbudowany w 1879 r. � Elbing, F. Schi-
chau, nr 149, L = 29,00 m, B = 3,60 / 5,49 m, T = ? m, maszyna parowa dwustopniowego rozprê-
¿ania 100 KM � F. Schichau, Elbing, kocio³ parowy � F. Schichau, Elbing.
Przebieg s³u¿by
1879�1xxx ÇÅÔÈÐ/ ZEFIR N. Dobrowolski, Warszawa

brak dalszych wiadomo�ci o statku
�ród³a: [1] s. 96; Barba� H. � korespondencja 15.12.2001 s. 7, 25.04.2002 s. 3 18.07.2002 s. 7;
[23] s. 146; Schichau F. � Verzeichnis der erbauten Schiffe.
Wed³ug [23] inicja³ imienia Dobrowolskiego to E., a nie N.
Barba� jest zdania, ¿e pierwszym w³a�cicielem statku ZEFIR by³ Adolf Peog z Pu³aw, a dopiero
po jego �mierci w 1891 roku statek sta³ siê w³asno�ci¹ Dobrowolskiego z Warszawy.
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Podsumowanie
59 lat s³u¿by, w tym:
bandera rosyjska (zabór) 40 lat,
bandera polska 19 lat.
Nie wiadomo czy statek mia³ port macierzysty Piñsk czy £uck.
Nazwa ZEFIR 10 lat, NIESZAWA 49 lat.
Ca³e 59 lat w ¿egludze pasa¿ersko-towarowej.
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 21.02.1999 s. 3; Nassius M.: Z Wo³ynia przez Pole-
sie. Morze 1935 nr 2 s. 16�17.

NIESZAWA ex ZEFIR 1880 , Piñski Wêze³ Wodny, lata 1890�1916

X > ZOFIA > (H) ZOFIA > Z
Holownik parowy, nieznane rok i miejsce budowy, parametry kad³uba i jednostki napêdowej.
Przebieg s³u¿by
przed 1903 X brak informacji
1903�19xx ZOFIA P. Horodliczko (chyba Tarnów)

(H) Hipoteza autora, ¿e na Polesiu p³ywa³a w pó�niejszych
latach ta sama ZOFIA

192x�1939 ZOFIA (?) Piñsk
1926 ZOFIA statek w planie mobilizacyjnym �S� 26/27 w Piñsku
po 1939 Z dalszy los statku nieznany
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�ród³a: [1] s. 101, tab. 5; [3], s. 11; Danielewicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 6, 15.01.1999
s. 6; Delkowski E. � Wykaz statków poz. I�47; [5] s. 228; [23] s. 148.
Delkowski napisa³, ¿e by³ to statek pasa¿ersko-towarowy, p³ywaj¹cy na pocz¹tku lat trzydzie-
stych XX wieku z Warszawy do W³oc³awka. Statek ten sprowadzony zosta³ z zagranicy
i nale¿a³ do ¿ydowskiego armatora. Termin podany przez Delkowskiego koliduje z terminem
u¿ycia statku na Polesiu, a równocze�nie zakupienie go za granic¹ wyklucza wcze�niejsze wy-
korzystanie go przez Horodliczkê. Okre�lenia armator ¿ydowski niczego nie wyja�nia w cza-
sach, w których wiêkszo�æ armatorów stanowili ¯ydzi.
Autor pamiêta statki p³ywaj¹ce na pocz¹tku lat trzydziestych z Warszawy do W³oc³awka, ale
w�ród nich nie by³o statku ZOFIA. Je�liby przyj¹æ, ¿e Delkowski pomyli³ lata i my�la³ o pocz¹t-
ku lat dwudziestych, to ZOFIA mia³aby szanse pó�niej trafiæ na Polesie.
[23] pisz¹, ¿e E. Horodiczko (nie P. Horodliczko) eksploatowa³ swój statek ju¿ w roku 1894, ale
¿e by³ to statek �rubowy.

ZOSIA > NOWOTKO > TRZMIEL
Holownik motorowy, zbudowany w 1926 r. � Kraków, I. Zieleniewski, L = 22,50 m, B = 3,25/? m,
T = 0,57 m, silnik spalinowy wysokoprê¿ny MWM 100 KM.
Przebieg s³u¿by
1926�1939 ZOSIA £uszczarnia Ry¿u i M³yny, Kraków
1939�1945 ZOSIA Weichselländische Schiffahrts A.G., Krakau
1945�1948 ZOSIA brak informacji
1949 przebudowa, nowy silnik Bolinder 75 KM, 3 cylindry
1949�1950 NOWOTKO Pañstwowa ¯egluga �ródl¹dowa, Ekspozytura Kraków

nr rejestracyjny 0259
1951�1955 NOWOTKO P.P. ¯egluga na Wi�le, Ekspozytura Rejonowa Kraków
1956�1964 TRZMIEL Krakowska ¯egluga na Wi�le, Kraków
1964 statek wycofany z eksploatacji

brak daty z³omowania
Podsumowanie:
38 lat s³u¿by, w tym: Port macierzysty:
bandera polska 32 lata tylko Kraków
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat
Nazwa ZOSIA 23 lata, NOWOTKO 7 lat, TRZMIEL 8 lat.
Ca³y okres s³u¿by � holownik (13 lat w przemy�le i 25 lat w ¿egludze).
�ród³a: Barba� H. � korespondencja 14.06.2000 s. 1, 15.12.2001 s. 1, 7, 25.04.2002 s. 5; Da-
nielewicz W. � korespondencja 21.02.1999 s. 4, 27.02.2000 za³. 1; Delkowski E., Wykaz stat-
ków, poz. II�D-2; Kozio³ T. � rozmowa w Krakowie 14.08.2001.
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ZVEZDA > JASTREB > T3 > HETMAN ¯Ó£KIEWSKI > Z
Holownik parowy, zbudowany w 1900 r., brak informacji o stoczni, L = 36,40 m, B = ?/? m, T =
? m; maszyna parowa dwustopniowego rozprê¿ania 100 KM; kocio³ parowy � brak informacji.
Przebieg s³u¿by
1901�1919 ÇÂÅÇÄÀ brak informacji
1919�1920 ßÑÒÐÅÁ zarekwirowany przez bolszewików
27.04.1920 zdobyty przez WP w Czarnobylu
1920 T 3 WP Flotylla Piñska � transportowiec
25.07.1920 T 3 zatopiony na Pinie, podczas odwrotu WP z Polesia
04. 1921 HETMAN ¯Ó£KIEWSKI Flotylla Piñska � holownik uzbrojony w 2 ckm
1922�1923 HETMAN ¯Ó£KIEWSKI Komenda Portu Wojennego Toruñ
1923�1931 HETMAN ¯Ó£KIEWSKI Flotylla Piñska, Piñsk
po 1931 Z brak dalszych informacji
�ród³a: Danielewicz W. � korespondencja 12.10.1998 s. 5, 21.02.1999 s. 3, 5.06.1999 s. 5; Del-
kowski E., Wykaz statków, poz. III�2; [7] s. 101; [5] s. 89, 97, 104; [6] s. 69, 92; Kuligiewicz M.;
[23] s. 150; [26] s. 24.
Delkowski pisze b³êdnie, ¿e holownik ¯Ó£KIEWSKI (nie HETMAN ¯Ó£KIEWSKI) zosta³
zakupiony w Gdañsku, w 1919 roku, dla Flotylli Wi�lanej.
Dyskant, mimo ¿e pisze o statku sztabowym Oddzia³u Wydzielonego Rzeki Wis³y, odnotowuj¹c
na s. 134, ¿e jest to dawny BUG (a BUG to pó�niejszy ¯Ó£KIEWSKI), to ca³y czas nazywa go
HETMAN ¯Ó£KIEWSKI. Te dwa statki poza wspólnym patronem nie ³¹czy nic.
Kuligiewicz po³¹czy³ dwa statki (HETMAN ¯Ó£KIEWSKI i ¯Ó£KIEWSKI) we wspóln¹ �hi-
storiê�, a to ju¿ z prawd¹ historyczn¹ nie ma nic wspólnego.

HETMAN ¯Ó£KIEWSKI ex ZVEZDA 1900 holownik uzbrojony na Wi�le w Pu³awach
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Statek o nieznanej nazwie II
Drugi angielski statek parowy Piotra Steinkellera sprowadzony zosta³ w 1842 roku. Mia³ on
maszynê jednostopniowego rozprê¿ania o mocy 24 KM i zanurzenie 1,10 m. W 1845 statek kur-
sowa³ na regularnej linii pasa¿erskiej z Warszawy do Gdañska. Po roku 1846 dalszy los statku
pozostaje nieznany.
�ród³a: [1] s. 33�38; [3] s. 9; [10] s. 253.

Reedereien [23] umie�ci³y statek HETMAN ¯Ó£KIEWSKI we Flotylli Wi�lanej w latach 1927�
1939, tymczasem Flotylla Wi�lana zosta³ rozformowana ju¿ w roku 1925, a omawiany statek
mia³ tylko jednoroczny epizod wi�lany, nawet nie wiadomo, czy po roku 1931 jeszcze istnia³.

ZYGFRYD
Holownik parowy, widziany przez autora w 1935 roku, w Toruniu. Sta³ przy bulwarze, maj¹c
uszkodzone ko³o napêdowe. Brak informacji o statku.

Statek o nieznanej nazwie I
Piotr Steinkeller sprowadzi³ z Anglii w 1840 roku statek parowy, który potem odbywa³ rejsy
spacerowe z Warszawy na Sask¹ Kêpê, do Bielan, Tarchomina i Jab³onny, Statek mia³ maszynê
parow¹ jednostopniowego rozprê¿ania o mocy 40 KM i zanurzenie 1,10 m. W 1845 statek p³y-
wa³ na linii Warszawa- Gdañsk. Po 1846 dalszy los statku pozostaje nieznany.
�ród³a: [1] s. 33�38; [3] s. 9; [10] s. 253; [23] s. 150, 151.
Reedereien [23] sugeruj¹, ¿e Steinkeller naby³ statek w Gdañsku, a jego poprzedni armator Otto
und Co., Danzig, u¿ytkowa³ tê jednostkê w okresie 1839�1840.
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Statek o nieznanej nazwie na Wilii w Wilnie, lata 1921�1939

Statek o nieznanej nazwie III
Statek pasa¿erski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kad³uba i
jednostki napêdowej. Na podstawie widokówki z Wilna szacuje siê L = 20�25 m.
W latach 30. XX w. statek odbywa³ rejsy po Wilii w rejonie Wilna.
Nazwa nieznana (dok³adnie wyretuszowana na widokówce), armator nieznany, nieznane zarów-
no wcze�niejsze jak i pó�niejsze losy tej jednostki.
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Podsumowanie
Spo�ród wszystkich objêtych tematem statków bocznoko³owych uda³o siê wyodrêbniæ grupê

249 statków, dla których ustalono ich status w momencie rozpoczêcia s³u¿by na polskich wo-
dach ¿eglownych. By³o w tej grupie:
� 170 statków nowozbudowanych, co stanowi 69%,
� 16 statków kupionych jako u¿ywane � w wieku od 2 do 57 lat � 6%,
� 50 statków, które trafi³y na polskie wody w wyniku dzia³añ wojennych (zdobyte, porzucone,

odszkodowania wojenne) � w wieku od 0 do 101 lat � 20%. Jako statki zdobyte lub porzuco-
ne liczono tylko te jednostki, które wcze�niej nie stanowi³y polskiej w³asno�ci, nie liczono
za� statków odzyskanych (uprzednio zarekwirowanych lub zrabowanych przez zaborców czy
okupantów).

� 10 statków p³ywaj¹cych w latach 1945�1949 po Odrze w pod sowieck¹ bander¹ � 4%
� 3 statki, co do których nie mo¿na by³o okre�liæ, czy by³y nowe czy u¿ywane � 1%.

D³ugowieczno�æ statków
Spo�ród omawianych statków wziêto pod uwagê s³u¿bê powy¿ej 20 lat, któr¹ uda³o siê usta-

liæ dla 183 jednostek. Rekordzist¹ okaza³ siê statek zbudowany jako ALEXANDRA w 1844
roku, który p³ywa³ przez 101 lat. Zatopiony zosta³ w 1945 roku, przez lotnictwo sowieckie na
Warcie w Poznaniu ko³o cytadeli (ostatnia nazwa BRUNO). Poznaniacy postanowili go wydo-
byæ i nawet przygotowali dla niego nazwê GORZÓW. Niestety statku nie uda³o siê wydobyæ w
ca³o�ci i nie dosz³o ani do podniesienia polskiej bandery, ani dalszej jego s³u¿by.

Dwa nastêpne w kolejno�ci statki to:
HAVEL � zbudowany w 1856 roku, p³ywa³ 95 lat, w tym 6 ostatnich pod polsk¹ bander¹, jako
WILNIANIN. Wycofany z eksploatacji w 1951.
MAURYCY � zbudowany w latach 1879�1881, p³ywa³ wy³¹cznie na Wi�le przez 93 lata, w
Polsce niepodleg³ej jako RAC£AWICE, wycofany w 1974.
4 statki p³ywa³y przez okres od 80 do 88 lat,
16 statków od 70 do 79 lat,
31 statków od 60 do 69 lat,
33 statki od 50 do 59 lat,
29 statków od 40 do 49 lat,
24 statki od 30 do 38 lat,
43 statki od 20 do 29 lat.

Niestety dla wielu statków nie ustalono okresu ich s³u¿by, b¹d� te¿ uznano, ¿e nie warto po-
�wiêcaæ miejsca statkom, których s³u¿ba nie przekracza³a 19 lat.

Powy¿sze zestawienie nie wiele mówi o technicznym stanie eksploatowanych statków, gdy¿
a¿ 122 jednostki (40%) przesta³y istnieæ w wyniku dzia³añ wojennych w okresie trzech wojen (I
i II wojny �wiatowej i wojny bolszewickiej), a by³y w�ród nich zarówno statki stare, jak i zupe³-
nie nowe. Straty wojenne by³y by znacznie wy¿sze, gdyby nie determinacja Polaków po II woj-
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nie �wiatowej, która kaza³a im odbudowywaæ wraki pozostaj¹ce nawet powy¿ej 10 lat pod wod¹.
Dalsze ok. 52 statków (18%) zosta³o skasowanych z powodów pozatechnicznych, gdy jedyna,
monopolistyczna instytucja klasyfikacyjna w Polsce (PRS) zaprzesta³a przed³u¿aæ klasê jednost-
kom o nitowanych kad³ubach.

Polska bandera
Polsk¹ banderê mog³y nosiæ statki bocznoko³owe najwy¿ej przez 53 lata, tzn. w ci¹gu 21 lat

II Rzeczpospolitej (1918�1939) i przez 32 lata po II wojnie �wiatowej, tzn. od 1945 do 1977 r.
(czyli do chwili wycofania z eksploatacji ostatniego bocznoko³owca). Statkami, które najd³u¿ej
p³ywa³y pod polsk¹ bander¹ by³y: RAC£AWICE1881 � 51 lat, JULIAN MARCHLEWSKI 50 lat,
po 48 lat DUNAJEC1905 i GEN. �WIERCZEWSKI, po 47 lat POCHWIST, TYNIEC i WA-
WEL1893, 46 lat � MELSZTYN, ponadto:
� 13 statków w przedziale 45�40 lat,
� 24 statki w przedziale 39�30 lat,
� 33 statki w przedziale 26�20 lat,
� 40 statków w przedziale 19�10 lat.

Nale¿y pamiêtaæ, ¿e wiêkszo�æ tych statków p³ywa³a po polskich wodach tak¿e pod bandera-
mi zaborczymi lub okupacyjnymi.

Nazwy bocznoko³owców
Polskie statki prawie nigdy nie mia³y d³ugotrwa³ych nazw. Najbardziej trwa³ymi nazwami

bocznoko³owców by³y:
� SANDOMIERZ1851 przez 67 lat (w czê�ci tego okresu p³ywa³y równocze�nie dwa Sando-

mierze, oba stacjonuj¹ce w rejonie Pu³aw).
� DUNAJEC1905 przez 67 lat (by³a to jedyna nazwa tego statku), ale równocze�nie na Wi�le

kolejno dwom innym statkom zmieniono nazwê na DUNAJEC1888 i DUNAJEC1904,� 65 lat p³ywa³ WAWEL1893, który ju¿ w 1904 doczeka³ imiennika; dla WAWELA by³aby to
jedyna nazwa, gdyby nie okupacja, w czasie której nazywa³ siê INGE, by po wojnie powróciæ
do swej pierwotnej nazwy,

� gdañski statek WESTERPLATTE1883 nosi³ swoj¹ nazwê przez 61 lat, tj. do 1945 roku.
� SEKUNDAx mia³a swoj¹ nazwê przez ok. 60 lat, tj. do 1939 (dalsze losy statku s¹ niewyja-

�nione).
� 9 statków mia³o swoje nazwy w przedziale od 57 do 50 lat,
� 21 statków od 49 do 40 lat,
� 24 statki od 39 do 30 lat,
� 90 statków od 29 do 20 lat,
� 105 statków od 19 do 10 lat,
� 189 statków poni¿ej 9 lat.

O zmienno�ci nazw �wiadczy poni¿sze zestawienie:
� 10 nazw mia³ statek zbudowany w Rosji w 1888 jako GARMONIA, pó�niej ATAMAN, we

Flotylli Piñskiej by³ to T 1, a na Wi�le kolejno: KANIOWCZYK > BELGIA, w czasie oku-
pacji BELLA, a po wojnie BELGIA > GEN.SIKORSKI > PSTROWSKI i koszarka Alicja.

� 8 nazw mia³ holownik PEREKAT > KREÈET > D 3 > K 4 > STEFAN BATORY > BATO-
RY > BZURA > BATORY,
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� 7 nazw IN¯YNIER > NOWA ALEKSANDRIA > NOVOGEORGEVSK > MODLIN >

CHODKIEWICZ > BUG > CHODKIEWICZ,
� po 6 nazw mia³o 9 statków,
� po 5 nazw 20 statków,
� po 4 nazwy 24 statki,
� po 3 nazwy 43 statki,
� po 2 nazwy 49 statków,
� po 1 nazwie 53 statki (wiêkszo�æ z nich stanowi³y statki zniszczone w krótkim czasie po zbu-

dowaniu lub statki nale¿¹ce do obywateli Gdañska, gdzie nie by³o zwyczaju zmiany przyjê-
tych nazw).
Najwiêksza twórczo�æ w zakresie nazewnictwa odnosi siê do czasu rz¹dów komunistycznych

w Polsce, gdzie czczono dzia³aczy komunistycznych, a koszty zwi¹zane z przemalowaniem, prze-
rejestrowaniem i zmian¹ dokumentów nie interesowa³y decydentów.

Porty macierzyste bocznoko³owców
Do roku 1927 s³owo port macierzysty zwi¹zane by³o z miejscem zamieszkania w³a�ciciela

statku, bêd¹cego równocze�nie jego armatorem. W roku 1927 powsta³a Polska ¯egluga Rzeczna
�Vistula� Sp. z o.o., eksploatuj¹ca statki nale¿¹ce do ró¿nych w³a�cicieli i od tej chwili na rufach
statków zwiêkszy³a siê liczba napisów Warszawa (siedziba Vistuli, a nie w³a�ciciela statku), za-
czê³y wiêc znikaæ napisy W³oc³awek, P³ock czy Pu³awy. Ta centralistyczna tendencja wzmog³a
siê po II wojnie �wiatowej, kiedy to ca³¹ flotê ¿eglugow¹ podporz¹dkowano (pocz¹tkowo bez-
prawnie, a dopiero w 1955 roku dokoñczono jej upañstwowienie) przedsiêbiorstwom pañstwo-
wym. Statki bocznoko³owe zatrudnione w ¿egludze mia³y wiêc jako porty macierzyste: Bydgoszcz,
Gi¿ycko, Kraków, Warszawa i Wroc³aw. Nawet je�li statek przez wiele sezonów nawigacyjnych
stacjonowa³ w Pu³awach, to i tak nosi³ napis Warszawa.

Administracja wodna, dzia³aj¹ca w 1945 za po�rednictwem ponad trzydziestu Pañstwowych
Zarz¹dów Wodnych, z biegiem lat ulega³a wielokrotnym reorganizacjom, w wyniku których po-
rty macierzyste: Augustów, Che³mno, Czarnków, Gorzów, Konin, Opole, P³ock, Tarnów, Tczew,
Toruñ, Wyszków przesta³y wystêpowaæ na rufach statków.

Polskimi portami macierzystymi statków bocznoko³owych by³y:
� Warszawa 101 statków w ³¹cznym czasie 2110 lat,
� Piñsk (do 1939) 37 � 649 lat,
� Kraków 37 statków � 641 lat,
� P³ock 46 statków � 630 lat,
� Gdañsk 47 statków � 626 lat,
� Bydgoszcz 24 statków � 305 lat,
� W³oc³awek 14 statków � 176 lat,
� Pu³awy 20 statków � 159 lat,
� Wroc³aw 16 statków � 154 lata,
� Tczew 6 statków � 154 lata,
� Toruñ 16 statków � 135 lat,
� Sandomierz 4 statków � 114 lat.

W grupie pomiêdzy 100 a 10 lat znalaz³y siê Poznañ, Wyszków, Gi¿ycko, Grodno(przed 1939),
Grudzi¹dz, Kazuñ, Ratowice, Modlin, Malbork, Dawidgródek (przed 1939), Szczecin, Che³m-



3 1 4
no, Wyszogród, Elbl¹g i Augustów, a w grupie pomiêdzy 9 lat a 1 rok: Piotrawin (�rodkowa Wi-
s³a), Wilki (nad Niemnem przed 1939), Gdynia, Szczucin (górna Wis³a), Kamieñ (�rodkowa Wis³a),
Leonów (Bzura), Czarnków (Noteæ), Gorzów (Warta), Korzeniewo (dolna Wis³a), Pu³tusk (Na-
rew), Brok (Bug), Gniew (dolna Wis³a), Strzy¿ów (górny Bug).

Ca³kowicie zniknê³y z mapy portów macierzystych, wystêpuj¹ce we wcze�niejszych latach:
Brodnica, Drezdenko, Gryfino, Janikowo, Kostrzyn, Kruszwica, Mys³owice, Nieszawa, Nowe,
Nowy Dwór Gdañski, Ostro³êka, Sztutowo, �wiecie, Wêgorzewo, Widuchowa.

Rekordzistami by³y statki stacjonuj¹ce w jednym porcie:
� MAURYCY > RAC£AWICE w Warszawie przez 84 lata,
� BAURAT GERSDORFF > TCZEW...MIECZYS£AW w Tczewie 79 lat,
� WARTHE > WARTA ...ZYGMUNT STARY w Poznaniu 69 lat,
� DUNAJEC w Krakowie 67 lat,
� HAVEL...KERMUSA > WILNIANIN w Gi¿ycku 62 lata,
� FALKE w Gdañsku 61 lat,
� WESTERPLATTE w Gdañsku 61 lat.

Spo�ród portów zagranicznych, w których w pewnym okresie, stacjonowa³y statki spotykane
na polskich wodach �ródl¹dowych, wymieniæ nale¿y:
� 20 portów niemieckich (Drezno, Lauenburg, Hamburg, Magdeburg, Havelberg, Berlin, Krip-

pen, Liebenau, Hameln, Boppard, Fürstenberg/O, Wyck, Greifswald, Reichenwalde, Bingen,
Minden, Schnackenburg, Kleine Wittenberge, Neubrück, Koloniê);

� 1 port czeski � Praga;
� 1 port brytyjski � Londyn;
� 1 port litewski � K³ajpeda;
� 3 porty bia³oruskie (Bobrujsk, Homel, Mohylów);
� 1 port ukraiñski � Chersoñ.

Kad³uby
Pierwsze statki na Wi�le: VICTORY i XI¥¯E XAWERY mia³y kad³uby drewniane, ju¿

nastêpne dwa statki, sprowadzone przez Piotra Steinkellera, mia³y kad³uby metalowe.
W pó�niejszych latach statki drewniane sporadycznie siê jeszcze zdarza³y.

D³ugo�æ
Konstruktorzy rozró¿niaj¹ ró¿ne d³ugo�ci, natomiast eksploatatorów interesuje przede wszy-

stkim d³ugo�æ maksymalna, decyduj¹ca o niezbêdnej przy cumowaniu d³ugo�ci nabrze¿a, czy
mo¿liwo�ci pomieszczenia statku w komorze �luzy czy wannie podno�ni.

Najd³u¿szym statkiem bocznoko³owym na polskich wodach �ródl¹dowych by³ BA£TYK 1928L = 63,05 m, a za nim plasowa³y siê kolejno:
� KANIOWCZYK (od 1924) > BELGIA > GEN.SIKORSKI > PSTROWSKI L = 62,52 m,
� ATLANTIC 1922 L = 62,02 m,
� MARS (od 1934) L = 62,00 m,
� POLSKA 1921 L = 62,00 m,
� FRANCJA 1921 L = 62,00 m,
� BAJKA (od 1926) L = 60,00 m,
� 29 statków w przedziale L = 59,75�50,00 m,
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� 65 statków w przedziale L = 49,88�40,00 m,
� 57 statków w przedziale L = 39,50�30,00 m,
� 37 statków w przedziale L = 29,60�21,20 m.
Piêæ najkrótszych statków bocznoko³owych, to:
� WESTERPLATTE (prom osobowy) L = 12,00 m,
� STRUMIEÑ 1893 (drewniany kad³ub) L = 17,10 m,
� COPERNICUS (prom osobowy) L = 17,10 m,
� WARSZAWA 1881 L = 17,30 m,
� WOLNO�Æ L = 18,10 m.

Powy¿sze zestawienie podaje d³ugo�ci dla 201 statków. Wiele statków by³o przed³u¿anych
w trakcie swej s³u¿by i dla nich podano ostatnie (najwy¿sze) warto�ci. D³ugo�æ ¿adnego ze stat-
ków bocznoko³owych nie stanowi³a przeszkody dla przej�cia przez �luzê Przegalina (wcze�niej
£o¿yska, a jeszcze wcze�niej � Einlage), wej�cia na Martw¹ Wis³ê i dotarcie do Gdañska, podobnie
jak przej�cia przez �luzê Gdañska G³owa i dotarcie przez Szkarpawê (Wis³ê Elbl¹sk¹) i ewentu-
alnie Wis³ê Królewieck¹ na Zalew Wi�lany (dawniej zwany Zalewem �wie¿ym). Natomiast d³u-
go�æ komór �luzowych na drodze wodnej Wis³a�Odra ogranicza³a ruch d³u¿szych statków. Przez
�luzê Brdyuj�cie nie mog³y do Bydgoszczy przechodziæ statki maj¹ce L > 60,00 m, tzn. 8 naj-
d³u¿szych statków wi�lanych, a przez �luzy na Kanale Bydgoskim i dolnej Noteci dalsze 3 statki,
maj¹ce L > 57,40 m. Wej�cie na Nogat ogranicza³y �luzy nie dostosowane do statków
o L > 56,00 m, co powodowa³o ograniczenie ruchu dalszym 4 statkom.

Nale¿y pamiêtaæ, ¿e kilkadziesi¹t statków zosta³o przed³u¿onych w okresie swojej eksploatacji.
Pewne dane dotycz¹ 28 jednostek, a co do kilka dalszych s¹ przypuszczenia, brak jednak dowodów.
Przed³u¿ane by³y zazwyczaj statki pasa¿ersko-towarowe, co umo¿liwia³o zwiêkszenie liczby em-
barkowanych pasa¿erów, poprawê komfortu podró¿owania, zmniejszenie zanurzenia, uzyskanie
lepszej smuk³o�ci kad³uba.. Holowników raczej nie przed³u¿ano, gdy¿ nie cierpia³y one na brak
miejsca na pok³adzie, o ich zanurzeniu decydowa³ zapas zabunkrowanego paliwa, a zanurzenie
holownika i tak by³o mniejsze od zanurzenia holowanych barek.

Statki przed³u¿ane by³y od 4,80 m (WARNEÑCZYK/DASZYÑSKI w 1948) do 17,00 m (ELE-
ONORA w 1934), co stanowi³o w stosunku do pierwotnej d³ugo�ci od 10% (WARNEÑCZYK)
do 51% (DUNAJEC w 1919). By³y te¿ statki, które przed³u¿ano dwukrotnie (GONIEC w 1910
i WARNEÑCZYK w 1948) ³¹cznie 13,31 m, tj. 35% pocz¹tkowej d³ugo�ci oraz (MAURYCY
w 1904 i RAC£AWICE w 1950) ³¹cznie 22,83 m, tj. 80% Przed³u¿anie statku polega³o na prze-
ciêciu kad³uba w dwóch miejscach, tzn. przed dziobow¹ grodzi¹ si³owni i za jej grodzi¹ rufow¹.
W miejsca przeciêcia kad³uba wstawiano nowe sekcje, dopasowane do dotychczasowej konstrukcji
statku.

Zwiêkszenie d³ugo�ci statku w zakresie od kilkudziesiêciu centymetrów do 3,5 m nie by³o
zwi¹zane z przed³u¿aniem kad³uba, lecz z drobnymi zmianami na pok³adzie, powoduj¹cymi trwa³¹
zmianê d³ugo�ci. Dotyczy³o to statków GNIEZNO � 1,3 m, IN¯YNIER 1892 > NOWA ALE-
KSANDRIA 1,36 m, IN¯YNIER (KURJER1897) > MATEJKO � 1,45 m, TYNIEC � 1,5 m, BA-
TORY � 2,0 m, WYSPIAÑSKI � 3,1 m.

Szeroko�æ
W statkach bocznoko³owych rozró¿nia siê szeroko�æ kad³uba � Bk i szeroko�æ ca³kowit¹ (w

tamborach) � Bc.
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Najwiêksza szeroko�æ kad³uba w statkach p³ywaj¹cych po polskich wodach �ródl¹dowych

wynosi³a (rozpatrywano 197 statków):
ÈEMPION x � H 1 Bk = 8,54 m,
MINER 1910 i podobne 9 promów 8,00 m,
STEFAN BATORY1898 (po 1916) 8,00 m,
MADZIAR � KO££¥TAJ 7,80 m,
GERT�IL 1860 7,62 m,
GEN SOSNKOWSKI x 7,10 m,
13 statków w przedziale Bk = 6,79�6,00 m,
51 statków w przedziale 5,97�5,00 m,
70 statków w przedziale 4,95�4,00 m,
49 statków w przedziale 3,90�3,00 m.
Najwê¿sze kad³uby mia³y:
WARTA 1899 Bk = 2,74 m,
COPERNICUS 1880 2,74 m,
SEKUNDAx 2,70 m,
EMILIA PLATER x 2,60 m,
STRUMIEÑ 1893 2,40 m,
RAC£AWICE 1901 2,18 m.
Szeroko�æ kad³uba ma ogromne znaczenie dla statków zabieraj¹cych pasa¿erów. O ile przy

krótkich, parogodzinnych rejsach nie ma ona wiêkszego znaczenia, to ju¿ na trasach d³ugich,
wymagaj¹cych dzia³ania kuchni i bufetu, a tym bardziej na statkach z miejscami sypialnymi, nie-
zbêdna szeroko�æ to minimum 4,40 m (koje ustawione w osi statku), a dopiero szeroko�æ kad³u-
ba przekraczaj¹ca 5,00 m pozwala na ustawienie koi poprzecznie do osi statku (co poprawia
wykorzystanie powierzchni), a tak¿e umo¿liwia urz¹dzenie restauracji pok³adowej. Holowniki
zawsze bywa³y do�æ szerokie, gdy¿ i tak o ich mo¿liwo�ciach nawigacyjnych decydowa³a szero-
ko�æ holowanych barek, a ta zazwyczaj bywa³a wiêksza od szeroko�ci kad³uba holownika.

Promy by³y zawsze bardzo szerokie (i krótkie), co zapewnia³o im optymaln¹ liczbê zbiera-
nych zaprzêgów konnych i samochodów, a tak¿e u³atwia³o embarkacjê.

Poszerzanie kad³uba by³o zabiegiem rzadko spotykanym i kosztownym. W czasie przebudo-
wy trzeba by³o nie tylko poszerzyæ fragmenty z³adu (wrêgi, denniki i pok³adniki), ale tak¿e wy-
mieniæ wa³ g³ówny maszyny parowej. Znane poszerzenia to: prom RADOM, przebudowany w
1916 r. w Pu³awach na statek towarowy PILICA, a pó�niej STEFAN BATORY (szeroko�æ zwiêk-
szona o 1,6 m), statek pasa¿ersko-towarowy ELEONORA poszerzony o 1,5 m w 1934 r. w Ra-
dziwiu i statek pasa¿ersko-towarowy RAC£AWICE poszerzony o 1,23 m w r. 1950 w P³ocku-
Radziwiu.

(Uwaga ! W rozdziale omawiane s¹ dwa statki o nazwie RAC£AWICE � wi�lany zbudowany
w roku 1881 i poleski zbudowany w roku 1901, s¹ to zupe³nie ró¿ne jednostki).

Szeroko�æ ca³kowita Bc waha³a siê od :
KO££¥TAJ 1911  Bc = 14,64 m,
STEINKELLER 1866 ex ROBERT 14,60 m,
STEFAN BATORY1898 13,70 m,
GERT�IL 1860 13,10 m,
16 statków w przedziale Bc = 12,50�12,00 m,
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11 statków 11,90�11,00 m,
16 statków 10,80�10,05 m,
27 statków 9,90�9,00 m,
26 statków 8,95�8,00 m,
19 statków  7,92�7,00 m,
14 statków 6,93�6,00 m,
11 statków 5,60�5,00 m.
Najwê¿sze statki to:
WARTA 1899 Bc = 4,84 m,
VORON 1904 4,57 m,
RAC£AWICE 1901 4,26 m,
STRUMIEÑ 1893 4,26 m
Oczywi�cie statki o szeroko�ci ca³kowitej powy¿ej 12,5 m (a wiêc 4 najszersze) nie mog³y

wchodziæ ani na Martw¹ Wis³ê, ani na Szkarpawê, gdy¿ wrota tamtejszych �luz otwiera³y siê
tylko na 12,50 m. Statki o szeroko�ci wiêkszej ni¿ 9,60 (59 jednostek) nie mog³y wchodziæ ani
na drogê wodn¹ Wis³a�Odra, ani na Nogat, ze wzglêdu na �wiat³o poziome wrót �luzowych, wy-
nosz¹ce 9,6 m. Przez kana³ Augustowski mog³y przechodziæ statki o szeroko�ci mniejszej ni¿
5,94 m (dotyczy to tylko 10 najmniejszych statków). Kana³ Górnonotecki mieszcz¹cy w �luzach
statki o szeroko�ci do 4,93 m, móg³ byæ dostêpny tylko dla 4 bocznoko³owców, ale akurat te
statki p³ywa³y tylko w Piñskim Wê�le Wodnym. W praktyce wiêc Kana³ Górnonotecki wraz z
drogami Bronis³awsk¹ i Folusza by³ niedostêpny dla bocznoko³owców.

Szeroko�æ ca³kowita bardzo czêsto by³a powiêkszana w czasie kolejnych przebudów statków
pasa¿ersko-towarowych. Chodzi³o tu o zwiêkszenie szeroko�ci przybudówek tamborowych, w
których lokalizowano kuchnie, bufety, wêz³y sanitarne i kabinê kontrolera.

Powierzchnia F = L·Bk, m2

W ró¿nych dzia³aniach administracyjnych czêsto opieramy siê o warto�æ powierzchni, któr¹
przyjmujemy jako prostok¹t, stanowi¹cy iloczyn d³ugo�ci i szeroko�ci kad³uba.

W�ród 214 bocznoko³owców, p³ywaj¹cych po polskich �ródl¹dowych drogach wodnych, naj-
wiêksz¹ powierzchni¹ charakteryzowa³y siê:

ÈEMPIONx � H 1 510 m2 p³ywaj¹cy po wodach Polesia,
KREMENÈUG1860 � GERT�IL 434 m2 p³ywaj¹cy po wodach Polesia,
BA£TYK1928 412 m2 najwiêkszy statek wi�lany,
STEFAN BATORY (po r., 1916) 400 m2 statek wi�lany,
22 statki w zakresie od 361 do 302 m2,
77 statków od 277 do 200 m2,
80 statków od 199 do 100 m2,
27 statków od 98 do 53 m2.
Najmniejsz¹ powierzchni¹ charakteryzowa³y siê :
COPERNICUS 1880 47 m2,
WESTERPLATTE1884 43 m2,
STRUMIEÑ1893 � K 3 41 m2. Poniewa¿ wiele statków w okresie swej s³u¿by by³o przed³u¿a-

nych, a ponadto, aczkolwiek sporadycznie, zdarza³y siê przypadki poszerzania kad³ubów, w po-
wy¿szym zestawieniu uwzglêdniono tylko wymiary najwiêksze.

Przyrosty powierzchni wyra¿a³y siê poni¿szymi wielko�ciami:
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DF = 151 m2 ELEONORA DL i DB,
DF = 150 m2 MAURYCY � RAC£AWICE 2DL i DB,
DF = 143 m2 RADOM � ST. BATORY DL i DB.
Pozosta³e statki mia³y mniejsze przyrosty powierzchni.

Smuk³o�æ kad³uba aaaaa = L/Bk

Statki bocznoko³owe musz¹ mieæ kad³uby w¹skie, gdy¿ pêdnik (boczne ko³a ³opatkowe) zlo-
kalizowany poza obrysem kad³uba zwiêksza ok. dwukrotnie szeroko�æ statku na �ródokrêciu. A
ca³kowita szeroko�æ statku Bc decyduje przecie¿ o mo¿liwo�ci wej�cia statku do �luzy komoro-
wej czy podno�ni. Ponadto tambory zawsze stanowi¹ tê czê�æ statku, która najbardziej jest nara-
¿ona na wszelkiego rodzaju kolizje.

Warto�æ a waha³a siê w statkach spotykanych na polskich drogach wodnych od 3,3 do 13,9.
Najmniejsze warto�ci wystêpowa³y dla promów a  = 3,6�5,0, ale nie mia³o to wiêkszego znacze-
nia, gdy¿ promy budowane by³y zazwyczaj z my�l¹ o konkretnej lokalizacji przeprawy, a wiêc
rzadko by³y przebazowywane Dla przyk³adu prom MINER a = 3,6. Holowniki, podobnie jak
statki towarowe, nie maj¹ce z za³o¿enia osi¹gaæ wysokich prêdko�ci mia³y a  = 4,6�9,9. Przyk³a-
dowo ZYGMUNT STARY a = 4,6, LAUENBURG V a = 9,9, a statki towarowe ST. BATORY
a = 6,25, SUPIÑSKI a = 8,36.

Statki pasa¿erskie i pasa¿ersko-towarowe, kursuj¹ce liniowo, mia³y a = 7,6�13,9. Im statek
d³u¿szy, tym wiêksz¹ mia³ warto�æ wspó³czynnika smuk³o�ci. Przyk³ady to: SOKRATES �
WARTA a  = 7,6 i KANIOWCZYK � BELGIA � GEN. SIKORSKI � PSTROWSKI a  = 11,9.
Warto�æ ta osi¹gnê³a w zbudowanych w latach 1852�1853 statkach P£OCK i W£OC£AWEK
a¿ 13,9. Pó�niejsze konstrukcje nie osi¹ga³y ju¿ takich warto�ci, gdy stwierdzono, ¿e zbyt wyso-
ka warto�æ a wywo³uje wiele ujemnych zjawisk. Niektóre holowniki wprowadzone przez oku-
panta na polskie wody, a maj¹ce wspó³czynnik a  powy¿ej 10,0, by³y to dawne statki pasa¿er-
skie, w warunkach wojennych przystosowane do holowania, jak np. PATRIOT, BERLIN czy
poleska KLARA, czyli pó�niejszy MIKO£AJ REJ.

Jednostka napêdowa
Spo�ród ok. 300 bocznoko³owców tylko 11 zbudowanych zosta³o jako motorowe, a reszta

(ponad 96%) to parowce. W grupie parowców, po II wojnie �wiatowej, w trzech nastêpnych jed-
nostkach nast¹pi³a wymiana maszyny parowej i kot³a na silnik spalinowy.

Maszyny parowe
W�ród bocznoko³owców wszystkie statki parowe dysponowa³y tylko jedn¹ maszyn¹. Pierw-

sze statki wyposa¿one zosta³y w maszynê o jednostopniowym rozprê¿aniu. Maszyny te instalo-
wano do ok. 1865 roku. W nastêpnych latach, w nowych jednostkach zaczêto stosowaæ maszyny
o dwustopniowym rozprê¿aniu. Statki z takimi maszynami, a¿ do koñca eksploatacji parowców
(1977) stanowi³y najliczniejsz¹ grupê. Maszyny jednostopniowego rozprê¿ania zaczêto wymie-
niaæ na dwustopniowe, ju¿ w latach siedemdziesi¹tych dziewiêtnastego wieku,
a najlepszym tego przyk³adem mo¿e byæ statek SANDOMIERZ (parop³yw nr 6), zbudowany
w 1851 roku, wyposa¿ony pocz¹tkowo w jednostopniow¹ maszynê o mocy 32 KM, który po
gruntownej przebudowie, wszed³ ponownie do eksploatacji w roku 1881 z maszyn¹ dwustop-
niow¹ o mocy 100 KM. Maszyny o trzystopniowym rozprê¿aniu pojawi³y siê na prze³omie XIX
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i XX wieku, ale na polskich wodach by³y nielicznie reprezentowane. Statki wi�lane nie potrze-
bowa³y wy¿szych mocy, tote¿ najwiêcej tych statków mo¿na by³o spotkaæ na Odrze.

W znanych statkach zaobserwowano nastêpuj¹ce rodzaje maszyn parowych:
� o jednostopniowym rozprê¿aniu, moc od 24 KM dom 60 KM, razem 21 statków;
� o dwustopniowym rozprê¿aniu:

� zasilane par¹ z jednego kot³a o mocy od 16 KM (STRUMIEÑ1893) do 350 KM (GLIWI
CE1895, KÊDZIERZYN1895).� zasilane par¹ z dwóch kot³ów o mocy od 260 KM (KAISER WILHELM1882 � FREDRO),
przez 280 KM (LAUENBURG 1876), 320 KM (C.W. V � OPOLE1898), do 500 KM
(VORWÄRTS1899 � JÓZEF KS. PONIATOWSKI).

� o trzystopniowym rozprê¿aniu od mocy 300 KM (ANDRZEJ ZAMOYSKI1913) przez 320
KM (ÈEMPIONx � H 1), 330 KM (POKORNYJ1889 � ODRA) do 350KM (FULTON1899� H 8 i STADT FÜRSTENBERG/O1891).Statki pasa¿erskie i pasa¿ersko-towarowe pochodz¹ce z polskich stoczni: Czerniakowskiej w

Warszawie i �Krater� we W³oc³awku, stoczni gdañskiej w Wolnym Mie�cie Gdañsku i niemiec-
kiej stoczni Schichaua w Elbl¹gu, mia³y maszynê umieszczon¹ za kot³em, natomiast inne stocz-
nie budowa³y si³ownie w odwróconym uk³adzie, tzn. ¿e maszyna by³a zlokalizowana przed ko-
t³em. Taki uk³ad w stoczniach rejonu Wis³y wystêpowa³ jedynie w holownikach.

W�ród maszyn dwustopniowego rozprê¿ania, z jednym kot³em, uda³o siê wyodrêbniæ:
� 23 maszyny o mocy w zakresie od 16 do 90 KM,
� 39 maszyn od 100 do 145 KM,
� 38 maszyn od 150 do 190 KM,
� 19 maszyn od 200 do 245 KM,
� 4 maszyny ponad 250 KM.

Maszyny parowe z biegiem lat traci³y czê�æ mocy, a szczególnie szybko straty te powstawa³y
w tych statkach, które by³y wielokrotnie zatapiane lub zbyt d³ugo pozostawa³y w stanie zatopio-
nym. Takim przyk³adem mo¿e byæ statek BELWEDER, zatopiony pod Dobrzykowem w roku
1939, wydobyty i odbudowany w 1943 jako SYMPHER, zatopiony w K³udziu w 1944, wydoby-
ty i odbudowany jako IN¯YNIER w 1946, zaton¹³ w Modlinie w 1947, po podniesieniu i odbudo-
wie w 1948 � MATEJKO. Pomimo, ¿e statek zosta³ w 1897 wyposa¿ony w maszynê o mocy 120
KM, to w roku 1948 mia³a ona ju¿ tylko 75 KM. KO�CIUSZKO po 71 latach eksploatacji mia³
ju¿ tylko 72 KM (z pocz¹tkowych 110 KM). W obu przyk³adach nast¹pi³ spadek mocy w grani-
cach 33�35% mocy pocz¹tkowej. Taki spadek mocy nie pozwala³ statkom pasa¿erskim na do-
trzymywanie czasu rozk³adowego.

Kot³y parowe
Informacje o kot³ach s¹ niepe³ne, gdy¿ autorzy opisów statków przez wiele lat uwa¿ali, ¿e o

ile o maszynie mo¿na jeszcze pisaæ, ale nie za szczegó³owo, to kocio³ stanowi temat wstydliwy,
o którym nie nale¿y siê wypowiadaæ. W zasadzie pierwsze opisy kot³ów ukaza³y siê dopiero w
Rejestrach PRS, a te zaczê³y wychodziæ dopiero od 1960 roku. Wcze�niej kot³y trafia³y do pu-
blikacji tylko wtedy, gdy stawa³y siê przyczyn¹ wypadków.

Ze sk¹pych informacji wiadomo jednak, ¿e:
� statek DEUTSCHLAND zaton¹³ w roku 1899 na Wi�le pod Silnem w wyniku eksplozji ko-

t³a; statek i jego kocio³ mia³y dopiero 23 lata,
� ¿aden statek pod polsk¹ bander¹ nie mia³ eksplozji kot³a.



3 2 0
� w czasie eksploatacji � 5 statków zu¿y³o po dwa kot³y, a 3 z nich otrzyma³y trzeci kocio³, a

by³y to :
� KANIOWCZYK (przepalony 41 letni kocio³) � 1929 / PSTROWSKI (29 letni) � 1958;
� TYNIEC (24 letni)1933 i (17 letni)� 1950;
� WANDA (18 letni) 1927 i (28 letni) 1955.
W dwóch dalszych statkach:
� KUJAWIAK (27 letni)�1910 / KSI¥¯E JÓZEF (38 letni) kocio³ zast¹piony w 1948 przez

silnik spalinowy;
� P£OCK/�WIATOWID (40-letni) � 1935 i (13-letni) kocio³ zast¹piony przez silnik spali-

nowy�1948.
� w 35 statkach nast¹pi³a jedna wymiana kot³a. Czas pracy waha³ siê od 15 lat (2 statki) do 60

lat (te¿ dwa statki).
� lista statków które mia³y tylko jeden kocio³ jest d³uga, a na niej:

� statek HAVEL � BERTHA � MASOVIA � KERMUSA � WILNIANIN � 95 lat;
� 5 statków w przedziale od 78 do 70 lat,
� 16 statków 68 do 60 lat,
� 15 statków 57 do 50 lat.
� du¿a grupa statków poni¿ej 49 lat.
Autor jest zdania, ¿e w�ród wymienionych statków jest wiele, przy których nie pozosta³y �la-

dy po przeprowadzonej wymianie kot³a. Wynik rzêdu 95 lat wydaje siê wrêcz niemo¿liwy do
osi¹gniêcia.

Ciekawy jest fakt przenoszenia kot³a do innych jednostek i tak:
� w roku 1964 przeniesiono 6-letni kocio³ z wycofywanego statku PSTROWSKI do statku

BA£TYK, gdzie s³u¿y³ przez dalsze 9 lat (razem tylko 15 lat).
� w roku 1955 przeniesiono kocio³ po 29-letniej s³u¿bie na statku HEROLD na statek MA-

TEJKO, na którym przepracowa³ dalsze 9 lat (razem 38 lat pracy).
¯a³o�nie wygl¹da przymusowa likwidacja nitowanych parowców. Wymieniæ tu nale¿y:

� co najmniej 4 jednostki wycofane i z³omowane wraz z kot³ami, które przepracowa³y zale-
dwie od 6 do 9 lat (KÊDZIERZYN, BATORY, WANDA, WODNIK);

� 10 statków z kot³ami maj¹cymi od 10 do 19 lat;
� 2 statki 20 do 29 lat;
� 10 statków 30 do 39 lat;
� 10 statków ponad 40 lat.

W powy¿szym zestawieniu pomija siê statki utracone w czasie kolejnych wojen, niezale¿nie
od wieku ich kot³ów.

Nie sposób omówiæ charakterystyki kot³ów, gdy¿ porównuj¹c ich dane techniczne i dane tech-
niczne kad³ubów mo¿na doj�æ do wniosku, ¿e w epoce parowców nie dopracowano siê systemu
doboru kot³a. W wyniku oparcia siê jedynie o intuicjê konstruktora, dla statków o takim samym
przeznaczeniu i podobnym kszta³cie kad³uba, mo¿na by³o dobraæ zupe³nie ró¿ne kot³y, np. MA-
ZUR1895 8 atn i 24,4 m2 powierzchni ogrzewalnej, a P£OCCZANIN1894 12 atn i 31,9 m2.

W omawianych statkach spotykano kot³y o ci�nieniu roboczym od 8 do 16 atn i o powierzch-
ni ogrzewalnej od 16,5 do 120 m2.
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Silniki spalinowe

Tylko 11 nowozbudowanych bocznoko³owców zosta³o wyposa¿onych w silniki spalinowe.
By³y to:
� Seria trzech holowników, zaprojektowanych przez Braci Nobel, dla transportu po Wi�le ma-

teria³ów ropopochodnych. Do statków tych zbudowano w Petersburgu silniki niskoprê¿ne z
g³owic¹ ¿arow¹, napêdzane naft¹. Silniki te przewieziono do W³oc³awka, gdzie stocznia Pa-
rulskiego zbudowa³a, w latach 1911�1912, kad³uby. Prototyp nazwany zosta³ MADZIAR, a
dwa dalsze statki POLAK i MAZUR. Silniki mia³y po 4 cylindry i moc 200 KM. MADZIAR
w dalszej swej eksploatacji nosi³ nazwy: LUTZ � KO££¥TAJ � JOHANN GROTH � [KO£-
£¥TAJ]. POLAK � ZIMSEN � LUBECKI � KARL BLUMWE � LUBECKI � WARMIA.
MAZUR zosta³ zniszczony przez Rosjan w I wojny �wiatowej i nie mia³ dalszych nazw. Sil-
nik na pok³adzie statku WARMIA przepracowa³ 46 lat do roku 1958, kiedy zosta³ zast¹piony
przez 6-cylindrowy silnik wysokoprê¿ny Halberstadt o mocy 300 KM. Ten silnik po 11 la-
tach doczeka³ kasacji statku.

� Seria dwóch kryp bocznoko³owych (nieznany armator z Warszawy, nieznane parametry ani
historia). Jednostki nazywa³y siê KOTWICA I i KOTWICA II i by³y eksploatowane
w górê od Warszawy.

� Statek pasa¿erski MICHA£ OGIÑSKI stacjonuj¹cy w okresie miêdzywojennym
w Grodnie i kursuj¹cy po Niemnie. Szczegó³y � nieznane.

� Holownik ZOSIA � NOWOTKO � TRZMIEL zbudowany w 1926 przez stoczniê Zieleniew-
skiego w Krakowie i wyposa¿ony w silnik MWM 100 KM. Silnik ten po 23 latach pracy
(1949) zosta³ wymieniony na inny (75 KM), z którym statek p³ywa³ dalsze 15 lat, a¿ do kasa-
cji.

� Holownik OLZA � NIDA zbudowany w Krakowie w 1938 r, wyposa¿ony w dwa silniki MAN
po 60 KM (dwa kominy � rury wydechowe), po 13 latach (1951) silniki te zosta³y zast¹pione
przez jeden silnik 100 KM, z którym statek p³ywa³ jeszcze 15 lat.

� Holownik CIESZYN (prawdopodobnie jednostka bli�niacza Olzy). Istnia³ jeszcze w 1951,
maj¹c jeden silnik 80 KM Bli¿sze szczegó³y � nieznane.

� Statek towarowy RZEPICHAx (drewniany kad³ub) z Krakowa z silnikiem 70 KM. P³ywa³
jeszcze po II wojnie �wiatowej.

� Holownik S£OWACKI, s¹dz¹c z przypisywanrej mu pierwszej nazwy MAZUT musia³ mieæ
silnik wysokoprê¿ny (w czasie gdy olej napêdowy nazywano nieprawid³owo rop¹ lub mazu-
tem).
Statki w których napêd parowy zmieniono na napêd spalinowy, to:

� Statek pasa¿ersko-towarowy �WIATOWID, na którym w roku 1948 w miejsce jednostki pa-
rowej zmontowano 6 cylindrowy silnik wysokoprê¿ny MWM, o mocy 180 KM. Z tym silni-
kiem statek p³ywa³ jeszcze 15 lat, a¿ do kasacji w 1963.

� Statek pasa¿ersko-towarowy KSI¥¯E JÓZEF � JANEK KRASICKI, w 1948 na miejsce zde-
montowanego napêdu parowego, otrzyma³ silnik spalinowy Klöckner-Humboldt-Deutz 120
KM. Statek z tym silnikiem p³ywa³ kolejno na linii Warszawa�P³ock, potem w rejonie Kra-
kowa i ostatnie lata Poznañ�Puszczykówko. W czterna�cie lat po przebudowie statek zosta³
wycofany z eksploatacji (1962).

� Holownik KATOWICE / JAWORZNO. Przebudowy dokonano w 1950 r., typ silnika nie-
znany 160 KM. Statek p³ywa³ jeszcze 14 lat, tzn. do roku 1964.
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Kolorystyka

Od pocz¹tku XX wieku statki pasa¿erskie mia³y kad³uby dwubarwne od pok³adu do listwy
bia³e, od listwy w dó³ czarne, lustra i przybudówki tamborowe � bia³e, kominy czarne. Tak wy-
gl¹daj¹ na fotografiach P£OCK1900, KRAKÓW1903, WAWEL1904, PAN TADEUSZ1911 i HET-
MAN1912.Po zakoñczeniu I wojny �wiatowej i wojny bolszewickiej statki pasa¿erskie i pasa¿ersko-to-
warowe zaczêto malowaæ na bia³o, a na czarnych kominach pojawi³y siê opaski armatorskie. Próby
malowania kominów na ¿ó³to na najbardziej eleganckich statkach (POLSKA, FRANCJA, KRA-
KUS) nie zosta³y zaakceptowane i kominy powróci³y do tradycyjnej czerni.

Gêsikowski pisze, ¿e w tym okresie kad³uby statków pasa¿ersko-towarowych by³y jasno-sta-
lowe, autor w to w¹tpi, gdy¿ posiadane przez niego zdjêcia z lat 1921, 1925, 1926, 1927
i 1928, a tak¿e z lat trzydziestych pokazuj¹ statki o bia³ych kad³ubach. Istnia³y jednak wyj¹tki
np. FREDRO pozosta³ bia³o-czarny, STEFAN BATORY w latach dwudziestych bia³y, w nastêp-
nym dziewiêcioleciu (do 1939) zosta³ przemalowany na szaro (tak¿e lustro tamborowe).

W latach 1945�1950 statki pasa¿erskie i pasa¿ersko-towarowe mia³y szare kad³uby, bia³e
werandy, przybudówki tamborowe i lustra. Ostatnim statkiem malowanym wed³ug tego wzoru
by³ BA£TYK, który zosta³ uruchomiony po wojnie w 1949 r. Od roku 1950 powrócono do bieli
jako koloru statków pasa¿erskich, sukcesywnie przemalowuj¹c na bia³o dotychczas szare kad³u-
by.

W okresie przed 1939 holowniki pracuj¹ce w ¿egludze mia³y w zasadzie czarne kad³uby, bia³e
lustra tamborowe, a przybudówki szare w pionie i szare lub br¹zowe na powierzchniach pozio-
mych lub pó³okr¹g³ych. Tu wyj¹tki by³y liczniejsze: statki Spó³dzielni �Wis³a� z Torunia mia³y
kad³uby zielone, podobnie jak holowniki rodziny Sapoków NADZIEJA, KATOWICE. Po 1945
wszystkie holowniki by³y ju¿ czarne, ale wyj¹tki te¿ siê zdarza³y, np. holownik POZNAÑ mia³
kad³ub jasno-szary z pomarañczowymi wykoñczeniami.

Statki administracji wodnej mia³y przed 1939 ró¿ne kolory, a wspólne by³y tylko: kolor ko-
mina � srebrny z czarn¹ górn¹ koñcówk¹ (identyczny jak mia³y w zaborze rosyjskim) oraz god³o
pañstwowe, zamocowane b¹d� na przybudówkach tamborowych, b¹d� na bocznych �cianach ste-
rówki.

Statki inspekcyjne by³y bia³e, holowniki bocznoko³owe szare, ale w�ród tych ostatnich by³y
jednak ró¿nice � bia³e lustra tamborowe mia³y np. SIENKIEWICZ i WYSPIAÑSKI, a szare np.
WAWEL czy TCZEW. Po 1945 malowanie w zasadzie nie uleg³o wiêkszym zmianom, jednak
holownik WYSPIAÑSKI by³ czarny, SIENKIEWICZ, MELSZTYN szare z bia³ym lustrem, a
WAWEL czy MIKO£AJ REJ szare z szarym lustrem. Dawne statki wojskowe, np. SAPER w
pierwszych latach by³y w ca³o�ci koloru khaki. IN¯. ÆWILKIEL czy POCHWIST (oficjalnie
holowniki) � by³y bia³e. Od lat 60. XX w. na srebrnym kominie znalaz³a siê bia³a opaska
z czerwon¹ liter¹ A, ponad któr¹ wystawa³o czarne zakoñczenie komina.

Nazwa statku by³a najczê�ciej pisana czerwonymi literami na bia³ym lustrze tamborowym.
W zaborze rosyjskim po 1864 roku statki pasa¿erskie musia³y mieæ nazwê dwujêzyczn¹, najczê-
�ciej na ³uku nad otworem � rosyjsk¹, pisan¹ cyrylic¹, a pod otworem polsk¹ � alfabetem ³aciñ-
skim. Statki administracji wodnej mog³y mieæ tylko napis rosyjski. W okresie miêdzywojennym
miejsce umieszczenia nazwy statku nie uleg³o zmianie. Wyj¹tki to napis GRUNWALD bia³ymi
literami na czerwonej wstêdze czy KATOWICE z³otymi literami na granatowej wstêdze. Próby
powtórzenia nazwy na dziobie nie znalaz³y wielu na�ladowców. Zdobienie dziobów galionami o
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ornamentyce ro�linnej lub wê¿owej wyklucza³o wykorzystanie tego miejsca dla innych celów.
Po II wojnie �wiatowej coraz czê�ciej nazwa z lustra tamboru bywa³a przenoszona na górn¹ czê�æ
przybudówki, do czego sk³ania³y coraz to d³u¿sze nazwy sk³adaj¹ce siê z imion i nazwisk osób
zas³u¿onych dla re¿imu. Jedynie ¯egluga na Odrze stosowa³a bia³e napisy na czerwonej wstêdze
na ³uku nad otworem w lustrze tamboru np. ¯EROMSKI czy LENINO.
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7. Hundt Wiktor � kpt ¿.�., starszy inspektor I¯� i U¯� w Bydgoszczy, autor notatek o statkach a tak¿e

rozmowy na pok³adzie statku szkolnego �W³adys³aw £okietek� i w Bydgoszczy w latach 1998�2005.
8. Januszewski Stanis³aw � dr hab. in¿., profesor Politechniki Wroc³awskiej, prezes Fundacji Otwarte-

go Muzeum Techniki. Rozmowy na pok³adzie statku �Nadbór� we Wroc³awiu w dniach 26.06.2001
i 29.08.2003.

9. Kawczyñski � zawiadowca przystani w Tczewie. Rozmowa � lato 1963 w Tczewie.
10. Komorowski Jerzy � pracownik Navicentrum we Wroc³awiu � jesieñ 2004.
11. Kosz Andrzej � b. kierownik portu w P³ocku � rozmowy w P³ocku 30.05.1996 i 29.06.1999 oraz w

Murzynowie 30.06.1999.
12. Kowalik Stanis³aw � em. kpt ¿.�., pracownik UZ� we Wroc³awiu. Rozmowy na �luzie Ró¿anka

6.08.1999 i 28.08.2002.
13. Kozio³ Tadeusz � kpt ¿.�. i inspektor I¯� i U¯� w Krakowie. Rozmowy w rejsie po Kanale £¹czañ-

skim 13.08.2001 i w Krakowie 14.08.2001.
14. Kurc Zbigniew � emerytowany kpt ¿.�. ze Szczecina � styczeñ 2005.
15. £azik � in¿. pracownik Regionalnego Zarz¹du Gospodarki Wodnej we Wroc³awiu 2005
16. Magiera W³adys³aw � mgr, dyr. Zjednoczenia ¯eglugi �ródl¹dowej i Stoczni Rzecznych. Rozmowy

na Markowych Szczawinach i Babiej Górze w 1954 oraz w Warszawie w 1956.
17. Manikowski Franciszek � kpt ¿.�. i historyk-hobbysta statków rejonu bydgoskiego. Rozmowy na po-

k³adzie BM 5208, w czasie postoju w Szczecinie w latach 1998�2004.
18. Moryñ Zdzis³aw � mgr, kier. I¯S i dyr. U¯S w Szczecinie � sta³y kontakt od 1996 r.
19. Nowaliñski � zawiadowca przystani w P³ocku, przyrodni brat armatora Józefa Górnickiego. Rozmo-

wy w P³ocku w latach 1947 i 1948.
20. Paj¹k Grzegorz � starszy inspektor I¯� i U¯� w Gi¿ycku, historyk-hobbysta ¿eglugi na Wielkich

Jeziorach Mazurskich. Rozmowy w Gi¿ycku i na pok³adzie statku �Inspektor 41� w dniach 28�
30.07.2000 i 12�14.08.2003.

21. Paprocki Stefan � technik PZW w P³ocku. Rozmowy w latach 1945, 1946 i 1947.
22. Przewo�ny Józef � kier. I¯� i dyr. U¯� w Warszawie � rozmowy w latach 1997�2002.
23. Reszka Adam � kmdr por., mgr historii, by³y kier. I¯S w Warszawie, generalny szyper Wi�lanego

Flisu, autor historycznych opracowañ nt. ¿eglugi wi�lanej, w dawnych latach tak¿e armator barki
oraz cz³onek za³ogi statków wi�lanych � sta³y kontakt od 1997.
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24. Sawala Micha³ � mgr, Kustosz Muzeum Narodowego w Szczecinie, p³etwonurek. Rozmowy w 2005

r.
25. Sidor Ewa � mgr, kierownik Muzeum Wis³y w Tczewie. Rozmowa 17.10.2002.
26. Skubis Aleksander � by³y marynarz statku Wintermärchen II w latach 1944�1945.
27. Szwarc Marian � in¿., by³y dyrektor Technikum ¯eglugi �rodl¹dowej we Wroc³awiu. Rozmowy

4.09.1996 we Wroc³awiu, 28.10.1998 w Nakle i 18.09.1999 w Kazimierzu Dolnym.
28. �ladkowski Czes³aw � mgr in¿., kier. PZW i stoczni w P³ocku, pó�niej pracownik ¯eglugi na Odrze,

dokonuj¹cy odbioru 22 statków zbudowanych w Holandii, wyk³adowca Technikum ¯eglugi �ródl¹-
dowej we Wroc³awiu i jego filii w Warszawie. Pomys³odawca systemu pchania (próby w latach czter-
dziestych). Rozmowy w P³ocku 1946 i 1947 na pok³adach statków w przebudowie: Belgia, Stani-
s³aw, Krakus, Warneñczyk i Reduta Ordona oraz wraka statku Steinkeller, a tak¿e statków eksploato-
wanych: Chodkiewicz i Smolka.

29. Wróblewski Mieczys³aw � kmdr ppor., emerytowany kier. I¯� Wroc³aw. Rozmowa we Wroc³awiu
29.08.2002.

NIEMIECKOPOLSKI S£OWNICZEK NAZW GEOGRAFICZNYCH
Adolf-Hitler-Kanal Kana³ Gliwicki Lötzen Gi¿ycko
Alle £yna Löwentin Jez. Niegocin
Angerapp Wêgorapa Maltsch Malczyce
Angerburg Wêgorzewo Marienburg Malbork
Auschwitz O�wiêcim Marienwerder Kwidzyn*
Bartheln Bartoszowice (Wroc³aw) Mauersee Jez. Mamry
Bartschin Barcin Memel K³ajpeda
Beldahn See Jez. Be³dany " rz. Niemen
Beuthen Bytom Odrzañski Mewe Gniew
Birnbaum Miêdzychód Nakel Nak³o n. Noteci¹
Bodenwinckel K¹ty Rybackie Nessau Nieszawa
Bohnsack Sobieszewo Netze Noteæ
Brahe Brda Neuenburg Nowe
Brahemünde Brdyuj�cie Neufahrwasser Nowy Port (Gdañsk)
Breslau Wroc³aw Neufähr Górki (Wsch. lub Zach.)
Breslau-Cosel Wroc³aw-Kozanów Neusaltz Nowa Sól
Brieg Brzeg Nider See Jez. Nidzkie
Bromberg Bydgoszcz Nieden Nida
Bromberger-Kanal Kan. Bydgoski Nikolaiken Miko³ajki
Carolath Siedlisko Nogat Nogat
Cosel Ko�le Obersicko Obrzycko
Crossen Krosno Odrzañskie Obornik Oborniki Wlkp
Culm (stara pisownia) Che³mno Oder Odra
Czarnikau Czarnków Ohlau O³awa
Dammschersee Jez. D¹bie Oppeln Opole
Danzig Gdañsk Oppeln-Sakrau Opole-Zakrzów
Danzig-Krakau Gdañsk-Krakowiec Osterode Ostróda
Dargainen See Jez. Dargin Pakosch Pako�æ
Deime Dajma Parnitz Parnica
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Dirschau Tczew Peene Piana
Dievenow Dziwnów Peisern Pyzdry

rzeka Dziwna Pissa Pisa
Dobrin Dobrzyñ n.Wis³¹ Plock (Plok) P³ock (przed 1941)
Drausen See Jez. Dru¿no Plozk (Plock) P³ock (obecnie)
Driesen Drezdenko Posen Poznañ
Drewenz See Jez. Drwêckie Pregel Prego³a
Dunzig Duñczyca Pripet Prypeæ
Dyhernfurth Brzeg Dolny Ratibor Racibórz
Einlage Przegalina � obecnie Reglitz Regalica
" £o¿yska (lata 1945�49) Rhein Ryn
Elbing Elbl¹g Rheinischer See Jez. Ryñskie
Eisen-Hütten-Stadt Przybrzeg Rosenthal Ró¿anka (Wroc³aw)
Ferse Wie¿yca Rudczanny Ruciane
Fiddihow Widuchowa Russ Rus
Filehne Wieleñ Sandomir Sandomierz
Frankfurt-Damm Vorstadt   S³ubice Scharfenwiese Ostro³êka
Friedrichsgraben Kan. Dajma-Gilia Schiewenhorst �wibno
Frische Nehrung Mierzeja Wi�lana Schillno Silno
Frisches Haff Zalew Wi�lany Schrimm �rem
Fürstenberg (dawniej) Przybrzeg Schröttersburg P³ock (1941�1945)
Gilge Gilia Schulitz Solec Kujawski
Gleiwitz Gliwice Schwarzwasser Wda
Glogau G³ogów Schwenzeit See Jez. �wiêcajty
Graudenz Grudzi¹dz Schwerin a W. Skwierzyna
Greifenhagen Gryfino Schwetz �wiecie n. Wis³¹
Güstebiese Gozdowice Spirding See Jez. �niardwy
Hohenburg Wyszogród Steinau �cinawa
Hohensaltza Inowroc³aw Stettiner Haff Zalew Szczeciñski
Holm Ostrów (w Gdañsku) Strasburg Brodnica
Inster rz. Wystruæ Swine �wina
Insterburg m. Wystruæ Swinemünde �winouj�cie
Johannisburg Pisz Talter Gewässer Jez. Ta³ty
Kahlberg Krynica Morska Tapiau Tapiewo
Kaiserfahrt Kan.Piastowski Thorn Toruñ
Kaiserhafen Kan.Kaszubski (Gdañsk) Tiegenhof Nowy Dwór Gdañski
Kammin Kamieñ Pomorski Tilsit Tyl¿a
Karlsdorf Kapu�ciska (Bydgoszcz) Tote Weichsel Martwa Wis³a
Kissain See Jez. Kisajno Tschicherzig Cigacice
Königsberg Królewiec Usch Uj�cie (miasto)
Krakau Kraków Ujest Ujazd
Krappitz Krapkowice Warschau Warszawa
Kreutz Krzy¿ Wielkopolski Warschauer See jez. Ro�
Kruschwitz Kruszwica (przed 1939) Warthe Warta
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Kulm (obecna pisow.)  Che³mno Wehlau Pruska I³awa
Kurzebrack Korzeniewo Weichsel Wis³a
Küstrin Kostrzyn* Wikingen Kruszwica (1941�1945)
Labiau Labiawa Wollin Wolin
Labischin £abiszyn Wronke Wronki
Landsberg Gorzów Wlkp Zantoch Santok
Lausitzer Neiße Nysa £u¿ycka Zirke Sieraków
Leslau W³oc³awek
Lomscha £om¿a
* Kostrzyn � w Kostrzynie; Kwidzyn � w Kwidzynie. B³êdna wymowa to: w Kostrzyniu, w Kwidzyniu.

S³owniczek zrusyfikowanych nazw geograficznych
ÈÂÀÍÃÎÐÎÄ* (Ivangorod) � DÊBLIN
ÍÎÂÎÃÅÎÐÃÅÂÑÊ** (Novogeorgevsk) � MODLIN
ÍÎÂÀß ÀËÅÊÑÀÍÄÐÈß** (Novaja Aleksandrija) � PU£AWY
ÀÍÃÅÐÀÏÀ (Angerapa) � WÊGORAPA
×ÅÐÍßÕÎÂÑÊ (Èerniachovsk) � WYSTRUÆ
ÃÂÀÐÄÅÉÑÊ (Gvardejsk) � TAPIEWO
ÈÍÑÒÐÓ× (Instruè) � rzeka WYSTRUÆ
ÊÀËÈÍÈÍÃÐÀÄ (Kaliningrad) � KRÓLEWIEC
ËÀÂÀ (£ava) � £YNA
ÌÀÒÐÎÑÎÂÊÀ (Matrosovka) � GILIA
ÍÅÌÀÍ (Nieman) � NIEMEN
ÏÎËÅÑÑÊ (Polessk) � LABIAWA
ÏÐÅÃÎËß (Pregola) � PREGO£A
ÏÐÈÏßÒÜ (Pripiat�) � PRYPEÆ
ÐÓÑÍÀ (Rusna) � RUS
CÎÂÅÒÑÊ (Sovetsk) � TYL¯A
ÇÍÀÌÅÍÜÑÊ (Znameñsk) � PRUSKA I£AWA
* Nazwa Ivangorod pochodzi od marsza³ka Ivana Paskiewicza, który zas³u¿y³ siê Rosji, krwawo t³umi¹c

powstanie styczniowe. Imieniem jego ¿ony, Iriny Paskiewiczowej, zosta³a nazwana wie� s¹siaduj¹ca z
twierdz¹ dêbliñsk¹, która a¿ do chwili w³¹czenia w obszar miasta Dêblina nazywa³a siê �Irena� (tak¿e
w Polsce Niepodleg³ej).

** Zarówno nazwa Novogeogevsk, jak i Novaja Akleksandrija nie wi¹¿¹ siê ani z polsk¹ tradycj¹, ani
polsk¹ histori¹, lecz z histori¹ Rosji, i jako nazwy wrogie, narzucone przemoc¹, by³y w Polsce zniena-
widzone i w rozmowach miêdzy Polakami nie stosowane.
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