Fundacja Otwartego Muzeum Techniki
OsSrodek Pamiegc€ i Przyszlos¢

Wroclawski Wezel Wodny
Przewodnik turystyczny

Grzegorz Bakulinski, Malgorzata Ksigzkiewicz,
Stanislaw Januszewski, Ryszard Majewicz

pod red. Stanislawa Januszewskiego

Wroclaw 2008



Redaktor naukowy
Stanistaw JANUSZEWSKI

Redakcja techniczna
Marek J. BATTEK (FOMT)

Korekta
Elzbieta SLEDZINSKA

Projekt oktadki
Roman KUTERA

Fotografia na oktadce
Stanistaw JANUSZEWSKI

©Copyright by Fundacja Otwartego Muzeum Techniki, Wroctaw 2008

ISBN 974-83-......

Drukarnia Oficyny Wydawniczej Politechniki Wroctawskiej, Wybrzeze Wyspianskiego 27, 50-370 Wroctaw






Celem Fundacji Otwartego Muzeum Techniki jest dziatanie na rzecz:
rozwijania $wiadomos$ci uniwersalnych waloréw dziedzictwa przemystowe-
go 1 technicznego, a poprzez ochrong dziet cywilizacji technicznej, wspol-
nych europejskiemu krggowi kulturowemu, budowanie wigzi migdzy ludz-
mi 1 narodami,

ochrony spuscizny technikow polskich dziatajacych w kraju i na obczyznie,
aktywnej ochrony dziedzictwa przemystowego i technicznego w Polsce,
przede wszystkim na obszarze Wroctawia i1 regionéw nadodrzanskich oraz
wiaczanie go w obieg wspotczesnej kultury,

organizacji Otwartego Muzeum Techniki.



Wstep

Wroctaw jest miastem o niezwyktym potozeniu geograficznym. To ono, jak i wy-
jatkowa spuscizna dziedzictwa cywilizacyjnego ksztaltuje jego niepowtarzalny klimat.
Niezwykte potozenie miasta w dolinie Odry, na przecigciu transeuropejskich szlakow
komunikacyjnych, zaowocowalo powstaniem wyjatkowego w Polsce i Europie syste-
mu hydrotechnicznego — Wroctawskiego We¢zta Wodnego.

Wroctawski Wezet Wodny to wielowymiarowe dzieto przyrody i cztowieka, boga-
te walorami przyrodniczymi, kulturowymi, historycznymi i technicznymi. Tych ostat-
nich jakze rzadko jestesmy §wiadomi. Dziedzictwo obszaru cywilizacyjnego Odry
i terenow z rzeka sasiadujacych pokazuje glgbokie zwiazki Wroctawia i1 wielkiej eu-
ropejskiej rzeki. Bez Odry nie powstaloby w tym miejscu miasto, bez miasta rzeka
nie stataby si¢ osia czasoprzestrzeni, osia, na ktorej utrwalone zostaly najwazniejsze
epizody z dziejow regionu. Rzeka niesie tez zapis pracy i losu cztowieka, ogromu ener-
gii wydatkowanej dla jej okietznania i wprzggnigcia w shuzbg cztowieka. Ten proces
trwa. On tez przesadza¢ bedzie o przysztos$ci miasta i spotecznosci nad Odrg osiadtych.

Relacja miasto — rzeka bezustannie wywotuje pytanie czy we wzajemnym ich zwiaz-
ku eksponowa¢ winnismy zagrozenia z sasiedztwa wynikajace, postrzegac rzeke w ka-
tegoriach wroga, czy tez przyjaciela? A jesli tak to poszukujmy w braterskim sasiedz-
twie instrumentéw rozwoju miasta, w zwiazku Wroctawia z rzeka upatrujmy dzwigni
kreujacych nowe programy rozwoju regionu. Wroctaw zakwitnie, gdy rzeka ozyje, gdy
powrdci nad nig zegluga towarowa, turystyczna, rekreacyjna, gdy Odra otworzy si¢
na miasto, a miasto na rzeke.

Zmienny nurt Odry, zapierajace dech w piersiach nadrzeczne krajobrazy, sasiedz-
two dzikiego ptactwa, w potaczeniu z architektura licznych mostow oraz niepowta-
rzalnych budowli hydrotechnicznych, elektrowni wodnych, wodociagdéw, nabrzezy,
przystani i portow, to jeden z cudow. Wyjatkowy o tyle, ze stworzony umystem i reka
cztowieka. Kto raz ujrzy Ostrow Tumski, Uniwersytet Wroctawski czy wyspy odrzan-
skie od strony wody, pozostanie miastem i rzeka urzeczony. Lekkie sylwetki mostow,
wysmukte ksztalty wiez, pociagte mury bulwardéw i nabrzezy odbijajace si¢ w tafli
wody, tworzg wrazenie jakby miasto ,,stato” na rzece — niczym wloska Wenecja..

Podazajac szlakami turystycznymi, ktore wiedziemy poprzez dzieta kultury tech-
nicznej Wroctawskiego Wezta Wodnego, jeszcze lepiej pozna¢ mozna uroki Wrocta-
wia. Kazda trasa eksponuje inne wartos$ci wiazace miasto z rzeka. Szlaki naszej we-
drowki prowadzimy przez tereny rzadziej uczgszczane, przez miejsca, o ktorych cze-
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sto sami Wroclawianie niewiele wiedza, przez tereny ktore juz zyskaty rangg atrakcji
turystycznych Wroctawia, lecz dotad nie byly prezentowane od rzeki, a czasami i ta-
kie, ktore jawia si¢ nam jakby lezaty na koncu $wiata..

Zapraszamy do miejsc mitycznych miasta. Dotrze¢ tam mozna pieszo, rowerem,
lodzia motorowa, kajakiem, statkiem spacerowym, a nawet wlasnym samochodem,
tramwajem czy autobusem komunikacji miejskiej. Proponujemy trasy turystyczne wio-
dace i ladem i rzeka i jej odnogami, czy kanatami. Zataczamy mapy. Wraz z opisem
pozwola zorientowac si¢ w potozeniu polecanych przez nas obiektow, odnalez¢ i wia-
sne propozycje wedrowki. Goraco zachgcamy do odkrywania Odry i Wroctawia. Nie
ograniczajmy si¢ do drogi wskazanej w opisie trasy. Swobodnie ja modyfikujmy, tak
by zgodnie z wlasnymi zainteresowaniami cieszy¢ si¢ nadodrzanskim krajobrazem kul-
turowym i przyrodniczym, dziedzictwem na rzeke nanizanym, odstanianiem miejsc
nieznanych i przekazu jaki nam rzeka niesie.

Mamy nadziej¢, ze i Wam podrdéz w kraing dawnych portdéw, starych kanatow i spra-
cowanych barek pozwoli odnalez¢ ducha, w jakim ksztattowal si¢ zwiazek jednego
z najpigkniejszych miast Europy z rzeka i jej mieszkancami. Ci na skutek zawirowan
1 kaprysow historii niejednokrotnie zmieniali przynaleznos¢ polityczna i orientacje kul-
turowe. Podziwiajac monumentalne budowle zachgcamy do refleksji nad losem tej zie-
mi, nad przemianami, ktore byly jej udziatem, nad zwiazkiem cztowieka i miasta
z rzeka, nad potgga tworu przyrody i dzieta kultury zarazem, jakimi Odra pozostaje
Zachgcamy do pochylenia si¢ nad dokonaniami ludzi, ktérych sasiedztwo rzeki mobi-
lizowato do wytgzonej pracy, nad dorobkiem tworcow Wroctawskiego Wezta Wodne-
go i naszym wlasnym, codziennym wktadem w to dzieto.

prof. Stanistaw Januszewski
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Odra Wroctawska, ktora aktywnos¢ cztowieka z tworu przyrody przeksztalcita
w dobro kultury, przeobrazana byta juz w czasach $redniowiecza. Procesy naturalne
i dziatania czlowieka sprzggly si¢. Naturalng rzekg, o silnie podzielonym, szerokim
korycie, w ktorym nie mozna wyrdzni¢ nurtu gléwnego, o bagnistych brzegach, licz-
nych wyspach pokrytych roslinnoscia oraz niewielkim spadku dna, zastapily uregulo-
wanym systemem rzecznym z jazami, $luzami i kanatami.

Pierwsze przeobrazenia Wroclawskiego Wezta Wodnego miaty zapewne miejsce
w latach 1400-1300 p.n.e., kiedy to powstawaty pierwsze osady na brzegach dolin Odry
(Oporow, Gadow, Krzyki). Zaczynala funkcjonowa¢ wymiana handlowa surowcow
mineralnych, miedzi, brazu oraz bursztynu. Z tym ostatnim towarem zwigzana jest jedna
z pierwszych przepraw Wroctawia — most Piaskowy 1 mosty Mtynskie, polozone po-
migdzy wyspami Piaskowa 1 Mlynska. Tedy przebiegat tzw. Szlak Bursztynowy.

Czas powstawania systemu zwanego Wroctawskim Weztem Wodnym przypada na
okres zatozenia grodu na Ostrowie Tumskim, kiedy wykonano pierwsze prace regula-
cyjne koryta w celu poprawy bezpieczenstwa grodu (obwatowanie i podpigtrzanie stanu
wody w korycie majace na celu utrudnienie dostgpu do osady). Rezultatem tych prac
jest najstarszy element Wroctawskiego We¢zta Wodnego — stopien Piaskowy. Z cza-
sem przy stopniu tym powstawaty zaktady rzemieslnicze korzystajace z energii spa-
dajacej wody: mtyny, tartaki, folusze, kuznie. W wyniku tych dziatan, ponizej stopnia
nastapito przyspieszenie nurtu oraz erozja koryta, co spowodowato budowg w 1334 r.,
ponizej stopnia Piaskowego kolejnego stopnia zwanego Mieszczanskim. Pomigdzy nimi
rozwijat sie tzw. Srodmiejski Wezet Wodny, do XV wieku eksploatowany gtéwnie
w celach energetycznych.

Pierwsze dokumenty §wiadczace o wykorzystywaniu Odry jako drogi wodnej po-
chodza z roku 1226, kiedy to Henryk Brodaty nadat szpitalowi $w. Ducha we Wrocta-
wiu prawo sptawiania drewna z lasow ksiazecych. Zapoczatkowato to handel drew-
nem w okolicach dzisiejszego bulwaru Xawerego Dunikowskiego, zywego do co naj-
mniej 1875 roku.

Zegluga towarowa poczatkowo prowadzona byta tzw. Odra Olbifiska, ktéra w XV
wieku zostata zasypana. Jej reliktem pozostaje starorzecze adaptowane na staw w Parku
Nowowiejskim. Jako droga wodna Srédmiejski Wezet Wodny zyskat na znaczeniu
w momencie wykonania przekopu S¢polno—Szczytniki w latach 1494—1495 (mniej wig-
cej w kierunku zgodnym z przebiegiem dzisiejszej ulicy E. Dembowskiego), a nastgpnie
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przekopu Bartoszowice—Szczytniki w latach 1530-1533 (pierwotnie zgodnego z dzi-
siejszym przebiegiem ulic Olszewskiego i Wroblewskiego). Przekopy te miaty na celu
skierowanie gtéwnego nurtu rzeki ku miastu i zapewnienie doptywu wody do mty-
néw w srodmiesciu oraz zwigkszenie glgbokosci w korycie, niezbednej dla prowadzonej
nim zeglugi.

W pierwszej fazie uzytkowania Srodmiejskiego Wezta Wodnego do celow zeglu-
gowych szlak wodny wiodt odnoga Odry optywajaca Ostrow Tumski. Koryto to zli-
kwidowano w 1807 r., zasypujac je gruzem z rozebranych fortyfikacji wroctawskich.
Pozostatoscia po tej odnodze jest wiasnie fragment starorzecza utrzymany w Ogro-
dzie Botanicznym. Od 1794 r. szlak zeglugowy prowadzil przez centralng cze$¢ Srod-
miejskiego Wezta Wodnego, ktory wyposazony zostal w pierwsza we Wroctawiu $lu-
zg, zwang Piaskowa (r6zne zrodta podaja, ze w XVI wieku istniaty juz prymitywne
$luzy, migdzy innymi w poblizu wyspy Tamka). Druga komorowa §luza wroctawska
byla §luza Mieszczanska wchodzaca w sktad Mieszczanskiego stopnia wodnego, zbu-
dowana w latach 1791-1794 r., w tym samym czasie co §luza Piaskowa.

W latach 1892—-1897 na skutek wzrostu potrzeb transportowych, a co za tym idzie
tonazu barek, ze wzgledu na zwigkszenie zapotrzebowania migdzy innymi na wegiel
wydobywany w Zagltebiu Gornoslaskim, zadecydowano o wybudowaniu nowej drogi
wodnej. Budowa tego szlaku byla elementem tzw. pierwszej kanalizacji rzeki, a sam
szlak byt pierwotnie nazywany Droga Wielkiej Zeglugi (Grossschiffahrtkanal). Poczat-

SYTUACJA GLOWNYCH RZEK
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Gtowne rzeki Wroctawskiego Wezta Wodnego, oprac. R. Majewicz
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kowo ominigcie centrum Wroctawia projektowano kanalem lateralnym — rownolegtym
do Starej Odry — zaopatrzonym w trzy §luzy komorowe. Ostatecznie droga wodna po-
wstala poprzez wprowadzenie zeglugi do koryta Starej Odry. Zbudowane na tym szlaku
nowe Sluzy: Szczytniki i Miejska, wyznaczyly nowe standardy zeglugowe. Powstata
tzw miarowa barka Wroctawka lub Breslauerka — mata o nos$nosci 400 ton oraz duza
o nos$nosci 500 ton.

W roku 1903 doling Odry nawiedzita ekstremalna powodz, ktora w potaczeniu
z dobra dla zeglugi koniunktura dostarczyta impulsu dla podjgcia tzw. drugiej kanali-
zacji rzeki. W latach 1913-1917 podjgto budowe dwodch kanatdéw, jednego zabezpie-
czajacego przed powodzia, drugiego usprawniajacego zeglugg, zwanego wspotczesnie
Kanalem Nawigacyjnym. Byty one prowadzone $sladem powodzi, w dolinie jednego
z doptywow Odry — Czarnej Wody. W ramach tej inwestycji wykonano stopnie wod-
ne: Bartoszowicko-Opatowicki, Zacisze i Rozanka, wszystkie z jazami i §luzami. Slu-
zy byly przystosowane do $luzowania statkow i barek o dtugosci do 180 m, pociagdw
holowniczych, co byto zwiazane z nowym ich standardem wdrazanym w czasie dru-
giej kanalizacji rzeki, zarowno w obrgbie Wroctawia jak i powyzej WWW — az do
Kozla. Wyjatek stanowita jedynie $luza Opatowice. Do dzisiaj utrzymata nietypowe
wymiary. Lezata na starszym szlaku Drogi Wielkiej Zeglugi. Tam $luzy byly mniej-
sze, wiec nie zachodzita potrzeba budowania dtuzszej komory. Badz co badz to Kanat
Nawigacyjny przejat role obwodnicy Srodmiejskiego Wezta Wodnego, od konica XIX
w. pehiona przez Kanal Wielkiej Zeglugi. Zbudowano jaz Bartoszowice regulujacy
wraz z koztowo-iglicowym jazem Opatowice przeptyw wod do Kanalu Powodziowe-
go, do gornej Odry Wroclawskiej oraz przewat wod do Widawy. Powstaty tez nowe
jazy koztowo-iglicowe: Zacisze i R6zanka. Nad kanatami pojawily si¢ nowe przepra-
wy: most Swojczycki, mosty Jagiellonskie, most Warszawski, most Trzebnicki, most
Osobowicki oraz most kolejowy. Po oddaniu do eksploatacji Kanatu Nawigacyjnego,
Grossschiffarthskanal stat si¢ szlakiem ,,bocznym”, zwanym tez ,,okrgznym”.

Dzietem koronujacym Wroclawski Wezet Wodny 1 zamykajacym hydrosystem od
dotu rzeki stat si¢ stopien wodny Redzin. Jego budowe podjgto w 1913 roku. W 1917
przez $luze komorowa ruszyta zegluga, ale tak naprawde to inwestycje zakonczono
dopiero w 1926 roku. Ksztalt wspolczesny stopien zyskat za$ dopiero w 1934 r., kie-
dy to wykonano druga $luzg pociagowa, wyjatkowa o tyle, Ze po raz pierwszy na Odrze
komorg licowano stalowymi brusami Larsena.

Dzisiejszy ksztatt Wroctawskiego Wezta Wodnego okreslono przed 11 wojna $wia-
towa. Po jej zakonczeniu mieliSmy do czynienia jedynie z modernizacja i konserwa-
cja budowli wezta, w stanie w jakim w 1945 r. przejeta go administracja polska. Do
najwazniejszych z podejmowanych tutaj po wojnie inwestycji zaliczy¢ nalezy prze-
budoweg w latach 60/70. XX w. jazow koztowo-iglicowych Roézanka, Opatowice,
Szczytniki, Bartoszowice na nowoczesne jazy segmentowe oraz remont nabrzezy i sluzy
Mieszczanskiej Srodmiejskiego Wezta Wodnego, remont catkiem $wiezej daty, pro-
wadzony bowiem w latach 90. XX w., ktory to program prac wcale nie wyczerpal nie-
zbednego ich zakresu.
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Ostateczny ksztalt przydaty Odrze wroclawskiej przystanie, nabrzeza przetadun-
kowe i porty rzeczne. Relikty najstarszych obficie wystepuja w strefie Srodmiejskie-
go Wezta Wodnego. Nowszymi obrost od 1913 r. przede wszystkim wspotczesny szlak
zeglugowy. Gdy mowa o portach to
— najstarszy mogt si¢ znajdowac na wysokosci obecnego bastionu Ceglarskiego, jed-

nak jego lokalizacja jest niepewna. Pierwsze wzmianki o porcie miejskim na tere-

nie Wroctawia siggaja 1358 r.,

— nowozytny port miejski (Stadthafen) funkcjonowat w latach 1670—1945 na Kepie
Mieszczanskiej — wzdtuz prawego i1 lewego brzegu Odry Potudniowej, powyzej
i ponizej mostu im. gen. Wi Sikorskiego. Od 1681 r. pracowat tutaj zuraw porto-
wy o napedzie migsniowym, relikty fundamentoéw innych, juz XIX i XX-wiecz-
nych do dzisiaj znajdujemy na prawym brzegu Odry $rodmiejskiej,

— kilka portow zwiazanych z rozwojem kolei zelaznej funkcjonowato na Dolnej Odrze
Wroctawskiej. Do najwigkszych nalezaty port towarowy na Popowicach z 1868 r.,
stuzacy gtéwnie do przetadunku wegla, rozbudowywany po XX stulecie, Port Miej-
ski na Kleczkowie zbudowany w latach 1897-1901. Port Ujscie Otawy, powstaty
w latach 1842—1844, nieco powyzej obecnego ujscia Otawy — dla zimowania stat-
koéw zeglugi pasazerskiej, awansowat od lat 60. XIX w. do roli portu zaopatrujace-
go budowe wodociagu wroctawskiego w sprzet i materiaty, a od lat 70. XIX w. do
roli portu weglowego Zaktadu Wodociagowego ,,Na Grobli”. Jako jedyny, sposrod

Zimowisko barek Osobowice I, foto M. Wréblewski, ok. 1960



Rys historyczno-geograficzny Odry Wroctawskiej 13

portow potozonych na Odrze miedzy Kozlem a Szczecinem, do dzisiaj utrzymat

oryginalny ksztalt kanalu wejSciowego, basenu i skarpowe umocnienia brzegowe

— w latach 1915-1941 na wysokosci Osobowic powstaty jeszcze dwa zimowiska ba-
rek: zimowisko barek Osobowice I (1915-1932) oraz zimowisko barek Osobowi-
ce II (1941),

— na wszystkich odnogach Odry wroctawskiej i kanatach do dzi$ mozna odnalez¢ §lady
mniejszych przystani i nabrzezy towarowych, przemystowych czy turystycznych.
Tylko w obrebie Srédmiejskiego Wezta Wodnego funkcjonowato ich przed 1945
rokiem okoto dwudziestu.

O ich historii, o dziejach ujarzmiania rzeki, o sztuce budownictwa wodnego, o prze-
mysle nad Odra, o odrzanskich przeprawach, energetycznym wyzyskaniu sit wody,
o zwiazkach cztowieka i miasta z rzeka najlepiej opowie sama Odra i jezyk jej ksiggi,
zapisany kamieniem i zelazem, materialny dokument dziedzictwa cywilizacyjnego.
Czas siggna¢ ku niemu. Kryje w sobie i zapis swoistego kodu genetycznego rzeki
1 miasta, determinujacego aktywno$¢ ludzka, istotnego dla wspodtczesnych i rownie waz-
nego dla naszych spadkobiercow.



Zabytki kultury technicznej
Srodmiejskiego Wezta Wodnego

Trasa turystyczna ,,A” zostata pomyslana jako droga spacerowa prowadzona od gma-
chu glownego Politechniki Wroctawskiej do pl. Jana Pawta II. Na tym odcinku znaj-
duja si¢ najstarsze i najpigkniejsze obiekty, zwiazane z powstaniem Wroctawia i jego
bogata historia.

Trasa wiedzie pigknymi zielonymi brzegami przy Szczytnikach, ulica Na Grobli,
po nadrzecznych bulwarach oraz wspaniatych mostach. Mozna ja pokona¢ pieszo, ro-
werem lub jednostka ptywajaca.

Przemierzajac tras¢ mamy okazj¢ zobaczy¢ najwazniejsze zabytki Wroctawia, po-
rownywalne z zamkiem w Malborku, Wawelem, Zamkiem Krolewskim i t.azienkami
w Warszawie. Sa swiadectwem wielokulturowej 1 niezwykle bogatej historii miasta.

Aird

Zegluga Srodmiejska Droga Wodna w X VIIT w.
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Srodmiejski Wezet Wodny to zabytek jedyny w swojej klasie, niepowtarzalny i za-
pewniajacy kilka godzin pasjonujacego, niezapomnianego spaceru.

Srodmiejski Wezet Wodny to najstarszy element Wroctawskiego Wezta Wodnego.
Budowany od $redniowiecza ksztaltuje obszar cywilizacyjny historycznego centrum
miasta.

W procesie przemiany topografii miasta rozlegly obszar obecnego Starego Miasta
na lewym brzegu Odry ewoluowatl z bagnistego obszaru i rozlewiska z licznymi wy-
spami, fachami i korytami — w umocnione kamieniem i palami kanaly dzisiejszego Wro-
ctawia. Po zaniku potudniowych koryt Odry pozostaty tam tylko naturalne, wilgotne
zaglebienia starorzecza; ,,matego” — mniej wyraznego i ,,wielkiego” — odpowiadaja-
cego linii pozniejszych fos. Wyspami byty rowniez tereny pdzniejszego szpitala sw.
Ducha oraz Nowego Miasta. Na potnoc i wschod od powstajacego Wroctawia Odra
wraz ze swoimi doptywami tworzyta krete i niedostepne rozlewiska, bagna i puszcze.

Srédmiejski Wezet Wodny uksztattowat sie na poczatku drugiego tysiaclecia. Wi-
doczny na najstarszych mapach Wroctawia zasadniczo nie zmienit si¢ do dzi$. To wia-
$nie stanowi o jego wartosci i unikatowosci. Obejmuje odcinek od Szczytnik do rejo-
nu starego Portu Miejskiego. Jego jadro ksztaltujq odnogi Odry Pétnocnej i Potudnio-
wej wraz z dwoma stopniami wodnymi — gérnym i dolnym. Powstanie i rozwdj
w centrum miasta, na duzej rzece, dwu stopni wodnych stanowi rozwiazanie unikatowe
w skali Europy. Jest $wiadectwem rozpoczetego juz w Sredniowieczu procesu kanali-
zacji (zabudowy stopniami wodnymi) rzeki, zakonczonego dopiero w XX wieku. Sto-
pien Gorny (Piaskowy) to zespot $cisle z soba powiazanych budowli hydrotechnicznych
wybudowany pomigdzy wyspami Tamka, Daliowa, Piaskowa, Mtynska, Stodowa i
Bielarska. Jego powstanie taczy si¢ z zatozeniem w X w. grodu ksiazgcego na Ostro-
wie Tumskim. Liczne i ptytkie ramiona utatwialy w tym miejscu przeprawe przez rzeke.
By zwigkszy¢ obronnos¢ grodu, prawdopodobnie juz wowczas, bezposrednio ponizej
niego, podpigtrzono wody Odry.

Stopien Dolny (Mieszczanski) ksztattuja: elektrownia wodna Wroctaw I, upust phu-
czacy 1 jaz, §luza Mieszczanska, elektrownia wodna Wroctaw 11 z upustem ptuczacym
i jazem. Prawdopodobnie w X w., w tym miejscu rzeki nie byto spigtrzenia, a poziom
wody uktadat sig stosunkowo wysoko. Po wybudowaniu gornego stopnia pigtrzacego
wystapilo ponizej niego zjawisko erozji dennej, stwierdzane w takich przypadkach na
wszystkich rzekach o tatwo rozmywanym, piaszczystym dnie, wlasnie takim, jakie ma
Odra na obszarze Wroctawia. Na skutek erozji rzeka poglebita si¢ i wystapily warun-
ki do spigtrzenia wody i1 wykorzystania jej energii. Byt to — jak si¢ wydaje — gtowny
powod zainteresowania gminy Wroctaw tym przekrojem rzeki, zainteresowania rosna-
cego wraz z rozwojem i potrzebami miejscowego przemystu. Budowe jazéw w tym
przekroju podjgto w 1334 r., gdy Rada Miejska Wroclawia zawarta z Mikotajem Wie-
rzynkiem umowe¢ na budowe mtynéw na Odrze w miejscu dzielacym ja przed Kepa
Mieszczanska na dwie odnogi: Odre Poludniowa i Odrg Poinocna.

Wokot Gérnego i Dolnego stopnia wodnego Srodmiejskiego Wezta Wodnego ksztal-
towal si¢ najstarszy, historyczny osrodek przemystu Wroctawia, tedy prowadzono row-
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niez szlak zeglugowy, budowano porty i stocznie. Budowle hydrotechniczne wielo-
krotnie przebudowywano, modernizowano i rozbudowywano, jak np. sluz¢ Mieszczan-
ska, nabrzeza Kepy Mieszczanskiej i tereny w poblizu XX-wiecznych elektrowni wod-
nych, wczesniej zajete przez mtyny miejskie, folusze, tartaki i inne budowle przemy-
stowe.

Trasa turystyczna A

Szlak rozpoczyna sig przy wejsciu do gmachu glownego Politechniki Wroctawskiej,
na skrzyzowaniu ul. C.K. Norwida i Wybrzeza S. Wyspianskiego.

Aby dotrze¢ w to miejsce nalezy z Placu Grunwaldzkiego (Rondo Reagana) udaé
si¢ ul. M. Sktodowskiej-Curie w kierunku potudniowo-wschodnim. Najlepiej poruszac
si¢ prawa strong ulicy, by po okoto 200-300 m skrgci¢ w prawo — w ul. Norwida. Idac
wzdtuz zabytkowych XIX- i XX-wiecznych kamienic po 250 m nalezy przekroczy¢
skrzyzowanie z ul. M. Smoluchowskiego i podazajac dalej mina¢ po lewej stronie za-
chodnia fasad¢ gmachu gtownego Politechniki Wroctawskiej. Na wylocie ul. Norwi-
da znajduje si¢ skrzyzowanie z Wybrzezem Wyspianskiego i budynek, w ktorym znaj-
duje si¢ klub studencki ,,Tawerna”, sale i biura Akademickiego Zwiazku Sportowego
oraz Klub Zeglarski AZS.

Stad trasa prowadzi wzdtuz Odry w kierunku mostu Zwierzynieckiego, a po jego
przekroczeniu wzdtuz muréw wroctawskiego ZOO. Przechodzi obok jazu Szczytniki,
po ktadce Zwierzynieckiej i wzdtuz ul. Na Grobli. Prowadzi przy moscie Grunwaldz-
kim, mos$cie Pokoju, po Bulwarze X. Dunikowskiego, wyspach wroctawskich az do
pl. Jana Pawtla II. Trasa ma dtugo$¢ okoto 8 km i na jej pokonanie trzeba zarezerwo-
wac 3—4 godziny.

1. Przystan AZS

Kamien wegielny pod budynek potozono w 1928 r. Powstat do 1930 r. w miejscu
dawnego placu zabaw jako dom studencki, korzystnie usytuowany nad Odra, z tara-
sem zwroconym w strong portu wodnego, wedtug projektu architekta Fritza Behrend-
ta, z ktorym wspolpracowat Heinrich Knipping. Prace budowlane wykonaty firmy: Sie-
dlungs-Gesellschaft Breslau A.G. i Eisenbeton-Gesellschaft Ditmar Wolfsohn & Co.
Pierwotny trzykondygnacyjny budynek, nakryty czterospadowym dachem wzniesio-
ny byl w uproszczonych, klasycyzujacych formach nawiazujacych do elewacji potu-
dniowej gmachu Politechniki. W przyziemiu domu studenckiego znajdowato si¢ pig¢
wielkich hangaréw, basen wioslarski (utrzymany do dzisiaj), szatnie i fazienki, kottow-
nia, kuchnia, pomieszczenie do przechowywania rowerow. Na pigtrze urzadzono ob-
szerny hall 1 trzy jadalnie, z wyj$ciem na taras od Odry, na drugim pigtrze pracownie,
pokoje mieszkalne, czytelni¢ oraz zaktad fryzjerski, na trzeciej kondygnacji pokoje
sypialne studentow, kuchnie, tazienkg i sal¢ gimnastyczna. W 1945 roku budynek ulegt



Zabytki kultury technicznej Srodmiejskiego Wezta Wodnego

18

DisyIed "D “ZoIMaD[ZeIsy A "oeldo ‘MMS PIIUY) moxiAqez wane|zs — v [ouzofshiny Asen 301qazid

femosoigz ffoyuniuoy esesy  --- oo omojopim Apjund e uidﬁ.wﬂﬁﬁnﬁ:&ﬁﬁﬁ%% "
Amosngojne yauejskzid el Auueyuoy (7] msouszid  -———
Amofemwen youeisizid 1] vuwod Asel) pUopo amMoRepop -+
Bupped Bl euzofisfum | emopods aeisizid 7] hsen ooy | yeikzood  ©--=-0 wOOE, D Gk Ol W Db
om H  femsiezesed Bnez oweisizid eupom esel} | m—aanae
syl edsim Agnd Auod Ases DUIDPO BMOYIEPOD -+
emoieq edsim suzawouossed Apjund 2} fzng == Asey dsjuoy | yejkzood  ©— -0
fop:  ® ooy @ P ol  ezserd psen YIMYID04M ODINTOM VIIM

ODINSTAWAQYS ININHOIL IXLAGVZ
opusbe) VNZOALSAYNL VSVl

; —

OMISI0IGBISPETIE-




Zabytki kultury technicznej Srodmiejskiego Wezta Wodnego 19

powaznym zniszczeniom (w okolo 80%). Dobrze zachowata si¢ jedynie kondygnacja
przyziemia. W latach 1952—-1955 obiekt odbudowano w duchu socrealizmu, nawiazu-
jacego do uproszczonych form renesansowych, przeznaczajac go na siedzibg Akade-
mickiego Zwiazku Sportowego.

Od 1996 r. dziala tutaj Klub Studencki Tawerna. W jednej z sal urzadzono dysko-
teke o pow. 200 m? z antresola, w sali drugiej, mniejszej o pow. 75 m?, znajdziemy
bilard, pitkarzyki, darty oraz rzutnik, na ktorym wyswietlane sa wszystkie wazne wy-
darzenia sportowe i muzyczne. Na pietrze miesci si¢ klub z duzym tarasem 900 m?,
z ktorego roztacza si¢ pigkny widok na Odrg i dominujace w krajobrazie, potozone na
przeciwleglym brzegu rzeki, zaktady wodociagowe.
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Trening wioSlarzy przy przystani AZS, foto. M. Wréblewski, ok. 1970

Nadal funkcjonuje tutaj przystan zeglarska, ze znakomita baza w ocalatym po ka-
taklizmie wojennym przyziemiu budynku.

Spod budynku przystani nalezy zwrocic si¢ w lewo (stojac plecami do ul. Norwi-
da) i idac bulwarem nadrzecznym Wybrzeza Wyspianskiego zwroci¢ uwage na ele-
wacje frontowa i wejscie gtowne do gmachu Politechniki Wroctawskie;j.

2. Politechnika Wroclawska

Budynek Politechniki Wroctawskiej powstat w wyniku zaaprobowanej przez cesa-
rza Wilhelma II w 1902 r. decyzji o utworzeniu wyzszej szkoty technicznej we Wro-
ctawiu. Jej lokalizacjg ustalono w pétnocno-wschodniej czgéci miasta, na prawym brze-
gu Odry, gdzie rozgalgzia si¢ ramig Starej Odry. Lokalizacja nowej uczelni nie byta
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10. Architektura Politechniki Wroctawskiej, foto P. Bakulinski

przypadkowa. Od roku 1887 budowano w tej czesci miasta olbrzymi kompleks klinik
Uniwersytetu Wroctawskiego. Sasiedztwo mtodej Wyzszej Szkoly Technicznej ze stara
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Alma Mater miato sprzyjac $cistym kontaktom obu uczelni. Zaktadano bowiem, ze do
czasu wyksztatcenia wiasnych wykladowcow Wyzsza Szkota Techniczna bgdzie ko-
rzysta¢ z kadry profesorskiej Uniwersytetu.

W 1905 r. przyjeto do realizacji projekt berlinskiego architekta Georga Thiira.
W projekcie tym instytuty uczelni i budynek gtowny byly usytuowane roéwnolegle do
dzisiejszej ulicy Smoluchowskiego, w luznej zabudowie gwarantujacej zatozenia ogro-
dowe oraz mozliwo$¢ przysztej rozbudowy obiektow. W trakcie prac budowlanych
projekt Wyzszej Szkoty Technicznej ulegl jeszcze parokrotnie modyfikacjom. Prace
trwaty zasadniczo do roku 1910, gdy uczelnia rozpoczeta dziatalnosc¢, jednak Instytu-
ty Hutnictwa i Elektrotechniki praktycznie ukonczono w 1911 roku. Koszt budowy
rozleglego kompleksu, wraz z wyposazeniem wnetrz i urzadzeniami technicznymi oraz
terenowymi, wyniost 5 milionow 800 tys. marek. Zespdt sktadat sie z pigciu budyn-
koéw instytutow i pdtnocnego skrzydta budynku gtownego, ktory miat w przysziosci
uzyskac¢ swoja najbardziej reprezentacyjna, trojskrzydlowa cze$¢ z fasada potudnio-
wa od strony Odry. Wyzsza Szkota Techniczna zostata zbudowana w stylu neorene-
sansu niemiecko-niderlandzkiego, osadzonego w tradycji architektury s$laskie;j.

Z czasu rozbudowy uczelni, z 1927 r., pochodza glowy wybitnych technikow
wmurowane nad wejsciem do gmachu gtéwnego. Tak uczczono tworcéw zastuzonych
dla rozwoju techniki na Slasku, ktorych dzieta w znaczacy sposob przesadzity o roz-
woju gospodarczym Slaska, jego industrializacji, pozycji w Europie, krajobrazie kul-
turowym i poziomie cywilizacyjnym regionu. Ponad wejsciem, od lewej ku prawej
ujrzymy glowy Christiana Otto Ferdinanda Heberleina (1863—1925), Karla Heinrich
Adolfa Ledebura (1837-1906), Ernsta Wernera von Siemensa (1816—-1892), Otto Adolfa
Ludwiga Intze (1843—1904), Friedricha Wilhelma von Redena (1752-1815), Georga
Friedricha Bernharda Riemanna (1826-1866), Johanna Justusa von Liebiga
(1803-1873), Hermanna Ludwiga Ferdinanda von Helmholtza (1821-1894) i Aloisa
Riedlera (1850-1936).

Bedac przy Politechnice warto zajrze¢ do Muzeum Uczelni, znajdujacego si¢ w za-
bytkowej klatce schodowej jednego z najstarszych budynkow, z wejsciem od Bramy
Cesarskiej przy ul. Norwida.

Z przeciwnej Politechnice strony Wybrzeza Wyspianskiego roztacza si¢ widok na
gorny awanport $luzy Szczytniki. Tutaj znajdziemy przystan Muzeum Odry FOMT.
Cumuja w niej zabytkowe statki: holownik parowy Nadbor, dzwig pltywajacy Wroblin
oraz barka Z-2107 Irena. Statki sa siedziba Fundacji Otwartego Muzeum Techniki, Biu-
ra Studiow 1 Dokumentacji Zabytkow Techniki, Fanklubu FOMT — Bractwa Mokrego
Poktadu, Migedzywydzialowego Studenckiego Kota Naukowego PWr. ,,Ochrony za-
bytkéw techniki HP Nadbor” i mozna je zwiedza¢ korzystajac z wyjasnien zatogi.

3. Muzeum Odry Fundacji Otwartego Muzeum Techniki

Fundacje¢ Otwartego Muzeum Techniki ustanowiono w 1992 r. Stawia przed soba
zadania:
— budowy Otwartego Muzeum Techniki;
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Flotylla Muzeum Odry FOMT w awanporcie gornym $luzy Szczytniki, foto S. Januszewski

— rozwijania $wiadomosci uniwersalnych walorow dziedzictwa przemystowego i tech-
nicznego, a poprzez ochrong dziet cywilizacji technicznej, wspolnych europejskie-
mu kregowi kulturowemu, budowania wigzi migdzy ludzmi i1 narodami

— ochrony spuscizny technikoéw polskich dziatajacych w kraju i na obczyznie

— aktywnej ochrony dziedzictwa przemystowego i technicznego w Polsce, przede
wszystkim na obszarze Wroctawia i regionow nadodrzanskich oraz wlaczania go
w obieg wspolczesnej kultury.

Wsrod zatozycieli Fundacji znalazly si¢ niemal wszystkie ,,historyczne” zaktady
przemystowe Wroctawia. Fundacja zyskata wsparcie srodowisk naukowych i wtadz
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miasta. Wyrosta z woli wlascicieli 1 uzytkownikow dobr kultury — zabytkow techniki,
pragnacych poprzez dzieta cywilizacji technicznej promowa¢ miasto i aktywno$¢ jego
mieszkancow w sferze kultury technicznej, ekonomii i przedsigbiorczosci.

Do tej pory udato si¢ zrealizowac szereg elementéw z zakreslonego powyzej pro-
gramu. Przeprowadzono m.in. kompleksowy remont i konserwacjg¢ nabrzezy odrzan-
skich, w 1993 1. podjeto odbudowe XVIII-wiecznej $luzy Mieszczanskiej. Sluze Pia-
skowa w 1997 1. przywrocono zegludze turystycznej. Przeprowadzono remonty kapi-
talne i konserwacje kilku mostow srodmiejskich, m.in. Zwierzynieckiego pochodzacego
z 1897 r. W 1993 r. wykonano remont przepompowni wody Swiatniki oraz remont
i konserwacj¢ ziemnych zbiornikow wody czystej w zakladach wodociagowych Na
Grobli. W 1996 r., we wspotpracy z Zaktadem Energetycznym Watbrzych S.A, udo-
stepniono dla ruchu turystycznego elektrownie wodna Lubachow k. Swidnicy i koro-
n¢ zapory wodnej powyzej elektrowni. Planuje si¢ wlaczenie jej w sie¢ przestrzenne-
go Sowiogorskiego Muzeum Techniki, budowanego od 2003 roku przez Fundacjg
w Dzierzoniowie, Bielawie, Swidnicy, Nowej Rudzie, Bystrzycy Gornej. Stale prowa-
dzone sa prace konserwacyjne zabytkowego taboru tramwajowego miasta. W sferze
zainteresowan Fundacji pozostaje okoto 40 tramwajow, wozoéw gospodarczych i tech-
nicznych. Zrewaloryzowany w 1993 r. tramwaj LH Standard z 1925 r. (,,Baba Jaga”)
kursuje na statej linii w roli kawiarni.

W 1998 . Fundacja podj¢ta odbudowe i rewaloryzacje¢ holownika parowego Nadbor,
ktory stuzy dzisiaj w roli pracowni Biura Studiéw i Dokumentacji Zabytkow Techni-

Pociag holowniczy Nadbor pod Brzegiem Dolnym w 1958 r., foto M. Wrdoblewski
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ki, klubu Fundacji i statku-muzeum. Bezustannie, od lat 80. XX w. zalozyciele Fun-
dacji postulujg udostgpnienie spoteczenstwu kompleksu zaktadu wodociagowego Na
Grobli. Rozwijajac szeroka dziatalno$¢ naukowo-badawcza, dydaktyczna i populary-
zatorska, Fundacja mysli tez o udostgpnieniu jednej z XVI-wiecznych kopaln rud oto-
wiu i srebra Gor Sowich, wroctawskich elektrowni wodnych z 1925 r., turystycznym i
rekreacyjnym zagospodarowaniu wysp przy $luzach srédmiejskich. Prowadzi przy tym
intensywna dziatalno$¢ gospodarczgq — Pracowni¢ Architektoniczna Fundacji, przyspa-
rzajaca srodkow na realizacje statutowych zadan.

Holownik parowy Nadbor powstat w 1949 r. w Gorinchem. W holenderskich stocz-
niach Rotterdamu, Dordrechtu, Kinderdajk i Gorinchem wraz z nim powstato 12 in-

KLUSFURDACS

Holownik parowy Nadbor w rolach statku-laboratorium, statku-szkoty,
statku-muzeum, oprac. S. Januszewski

Holownik parowy Nadbor po odbudowie w latach 1997-1999, foto S. Januszewski
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nych blizniaczych holownikow, zwanych matymi holendrami i dziewig¢ duzych ho-
lendrow, z maszynami 2x250 KM. Te pierwsze przeznaczone byty dla prowadzenia
pociagdéw holowniczych na Odrze skanalizowanej, od Gliwic/Kozla po Wroctaw. Te
drugie obstugiwaly pociagi holownicze na Odrze od Wroctawia po Szczecin. Nadbor
petnit stuzbe do potowy lat 60. XX w., do czasu gdy czas pary ustapit miejsca pierw-
szym zestawom pchanym. Pdzniej byl wykorzystywany do innych zadah — od 1975 r.
jako kotlownia zaopatrujaca w parg plac budowy stopnia wodnego w Melniku na cze-
skiej Labie. Wtedy to w jego pomieszczeniach rufowych, wcze$niej mieszczacych sy-
pialnie zatogi, zamontowano agregat pradotwoérczy 1 stacj¢ rozdzielcza energii elek-
trycznej. Po powrocie na Odrg podjgto probg wykorzystania go zima 1981 r. do tfama-
nia lodow na Wroctawskim Wezle Wodnym. Bez powodzenia. W 1984 trafit na

Dzwig ptywajacy Wroblin na Odrze w 1958 r., foto M. Wrdblewski i na stanowisku
cumowniczym w awanporcie gornym Szczytniki po odbudowie w 2002 r., foto S. Januszewski
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postojowisko Osobowice. Szczgsliwie uniknat ztomowana, losu jaki stal sig¢ udziatem
jego braci. Wyremontowany w 1998—1999 r. pehi dzi$ rolg statku-muzeum, statku-
laboratorium, statku-szkoty i siedziby Fundacji Otwartego Muzeum Techniki.

W 2002 r. Nadbor zyskal towarzystwo. Obok przycumowano dzwig ptywajacy
Wréblin, a w grudniu 2004 roku barke¢ Irena, sprowadzong ze Szczecina. Dzwig pty-
wajacy Wroblin zbudowano w latach 19381939 w Fiirstenbergu nad Odra. Po II wojnie
$wiatowej zostat podniesiony z dna nieopodal stopnia wodnego Wroblin k. Opola (stad
nazwa), a nastgpnie znalazl si¢ we Wroctawiu, gdzie do 2000 r. pracowal na wielu
budowach odrzanskich i stuzyt w akcjach ratowniczych. W 2002 r. Fundacja zakupita
dzwig z mysla o jego ekspozycji na Odrze oraz utrzymaniu w stanie sprawnosci tech-
nicznej, by mogt shuzy¢ w akcjach ratowniczych na rzece. Jest to dzisiaj jedyna tego
typu jednostka na Odrze. W dawnych pomieszczeniach socjalnych statku urzadzono
salg wykladowa, w ktorej prowadzone sg zajgcia dydaktyczne z przedmiotu ,historia
techniki” dla studentow Politechniki Wroctawskiej, comiesigczne spotkania Bractwa
Mokrego Poktadu, Migdzywydziatowego Studenckiego Kola Naukowego PWr ,,Ochro-
ny zabytkéw techniki HP Nadbor”, organizowane wystawy czasowe, projekcje filmo-
we, lekcje muzealne etc.

Barka Irena powstata w 1936 r. w stoczni bydgoskiej. Byta wykorzystywana do
1989 r. na Kanale Bydgoskim i Odrzanskiej Drodze Wodnej. Od 1990 r., na postoju
w Szczecinie, stuzyta za magazyn sprzgtu, pochodzacego z innych barek i koszarke.
Urzadzono tez na niej stacj¢ dyspozytorska i dozoru jednostek zeglugi bydgoskie;j.
Wytaczong od 1998 r. z eksploatacji, w roku 2003 zakupita Fundacja. Po remoncie
w stoczni Porta Odra zostata przyprowadzona do Wroctawia. Stangta w awanporcie

Barka ,,Z-2107” Irena na pochylni stoczni Porta Odra w Szczecinie w 2004 r., foto S. Januszewski
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Projekt odbudowy barki i przysposobienia jej do roli Centrum Interpretacji
Dziedzictwa Technicznego Odry, oprac. A. Czaderna

gornym $luzy Szczytniki. Tutaj sitami studentéw Politechniki Wroctawskiej kontynu-
owane sa prace remontowe. Po ich zakonczeniu, urzadzeniu w dawnych tadowniach
powierzchni ekspozycyjnych, audiowizualnych, wykladowych stuzy¢ bedzie w roli
Centrum Interpretacji Dziedzictwa Technicznego Odry, dopetiajac tym i programy
naukowo-o$wiatowe i wychowawcze Muzeum Odry FOMT.

Opuszczajac goscinne poktady Nadbora i Wroblina udajemy si¢ w prawo, w kie-
runku $luzy Szczytniki. Po okoto 10 minutach, mijajac po prawej stronie dawne bu-
dynki administratora Odrzanskiej Drogi Wodnej (Wybrzeze Wyspianskiego 36) scho-
dzimy z watlu, w prawo, do $luzy Szczytniki, za ktora znajduje si¢ wyspa Szczytniki i
jaz.

4. Szczytniki — Sluza, jaz i wyspa

Stopien wodny Szczytniki wchodzi w sktad Szezytnickiego Stopnia Wodnego, a ten
— Wroctawskiego Wezta Wodnego, ktory, pod wzgledem ilosci budowli i wielosci pro-
blemow przez stulecia rozwigzywanych na Odrze, nalezy do najbardziej skompliko-
wanych wezlow wodnych w Europie. Poczatkow stopnia wodnego Szczytniki nalezy
poszukiwaé w czasach, gdy narastat problem rozdziatlu wody plynacej Odra na dwie
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Studencki warsztat konserwatorski na poktadach muzealnej flotylli FOMT, foto S. Januszewski

jej odnogi, tzw. Starg Odre 1 Odre¢ Miejska (dzisiaj nazywana Gorng Odra Wroctaw-
ska). Wczesniej, od $redniowiecza tutaj zbiegaly sie odnogi rzek Odry i Otawy oraz
kanatow czy przekopow, kierujacych wody ku miastu.

Jaz i §luza Szczytniki — budowle tworzace stopien Szczytniki — w ksztalcie wspot-
czesnym powstaly w latach 1892—-1897 w ramach robét, ktorych celem byto popro-
wadzenie drogi wodnej z ominigciem centrum Wroctawia, gdzie §luzy Piaskowa i Mie-
szczanska nie mogly sprosta¢ znacznemu wzrostowi ruchu towarowego. Stanowity
waskie jego gardto. Zdecydowano sig¢ na budowe obejscia Srodmiejskiego Wezta Wod-
nego. Nowa droge wodna poprowadzono najpierw Starg Odra, zamknigta od Odry wia-
sciwej kamiennym jazem statym (Szczytniki) oraz spigtrzona jazem koztowo-iglico-
wym systemu Poirée (Psie Pole), zbudowanym w odleglosci 3 km ponizej miejsca jej
odejscia od Odry wtasciwej. Dalej wykonano kanal boczny (lateralny), powyzej jazu
Psie Pole odchodzacy od Starej Odry i1 prowadzony do Odry, zwany Kanatem Miej-
skim, a dawniej Kanatem Wielkiej Zeglugi.

Po przejsciu po ktadkach na wrotach $luzy Szczytniki, wkraczamy na obszar wy-
spy Szczytniki. Na wprost ktadki na dolnych wrotach znajduje si¢ wejscie na teren
komisariatu wodnego policji. Aby dosta¢ si¢ do punktu widokowego na pétnocnym
i na zachodnim cyplu wyspy, nalezy wejs¢ na chodnik prowadzacy z kladki na gor-
nych wrotach w glab wyspy. Po okoto 8 minutach chodnik skreca w lewo. W tym miej-
scu znajduje si¢ przystan klubu zeglarskiego Relaks.
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Aby dojs$¢ do punktu widokowego na zachodzie wyspy, nalezy skrgci¢ w prawo i
przechodzac pomigdzy obiektami Politechniki Wroctawskiej doj$s¢ do umocnionego
cypla z chodnikiem na koronie z idealnym miejscem widokowym.

Jezeli pojdziemy dalej chodnikiem w lewo, malownicza promenada dojdziemy do
jazu Szczytniki, jego sterowni i Instytutu Ochrony Srodowiska. Tam mozna zobaczy¢
z bliska jaz i — udajac si¢ w lewo — dojs¢ do poinocnego cypla wyspy, gdzie réwniez
znajduje si¢ doskonaty punkt widokowy z panorama mostu Zwierzynieckiego oraz jazu
Szczytniki.

Jego dzieje siggaja powodzi 1748 r. Jej doswiadczenia zaowocowaly pierwszymi
planami jego budowy, ale powstat dopiero w latach 90. XVIII w., jako staly, prawdo-
podobnie w konstrukcji kaszycowo-kamiennej. Wtedy — wraz z dawnym kanalem po-
wodziowym — Stara Odra shuzyta kierowaniu wod niskich i $rednich ku miastu, nato-
miast wod powodziowych ku poinocy, wokol miasta. Jaz ulegat przebudowom. Pier-

Jaz Szczytniki przed i po przebudowie w 2000 r., foto M. Wroblewski i P. Bakulinski
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wotna konstrukcj¢ kaszycowo-kamienna przebudowano w 1897 r. na kamienng
w palisadach drewnianych. Na prawym brzegu wykonano slip dla fodzi. W 1911 roku
projektowano zastapienie jej jazem zasuwowym (zastawkowym), czteroprzgstowym,
ale zamysthu tego nie zrealizowano. Podczas kolejnej modernizacji, w 1979 r. podnie-
siono korong jazu o blisko metr i wprowadzono posrednie progi (bystrza) z ksztattow-
nikow stalowych o parabolicznych, tukowych ksztattach.

Po powodzi w 1997 r. przebudowano jaz na ruchomy, powlokowy, tym razem ob-
nizajac korong progu statego o niemal metr. Wzmocniono brzegi, ponur i poszur, odbu-
dowano kamienny tzw. ,,jezyk rozdzielczy” pomigdzy kanatem powodziowym a Ze-
glugowym. Przy prawym przyczotku jazu, od strony ZOO, zbudowano komorowg prze-
ptawke dla ryb.

Zdecydowanie miodsza od jazu szczytnickiego jest §luza. Powstata dopiero w 1896 .
z chwilg budowy Kanatu Miejskiego. Jej wrota wsporne — dolne — zostaty tak wyko-
nane by mogly petni¢ rownoczesnie rolg wrot przeciwpowodziowych, powstrzymuja-
cych falg powodziowa grozaca Wroctawiowi od strony wody dolnej Kanatu Miejskie-
go. Na skutek gwaltownego rozwoju transportu wodnego towaréw masowych, gtow-
nie wegla, wielko$¢ i zdolnos¢ przepustowa $luzy, a takze Kanatu Wielkiej Zeglugi
wkrotce po zakonczeniu inwestycji okazata si¢ niewystarczajaca — stad juz po dwu-
dziestu ledwie latach zbudowano nowoczesna, o duzej przepustowosci nowa droge wod-
na, przystosowang do zeglugi statkami 1000-tonowymi, omijajaca Wroctaw od pot-
nocy, wyposazona w duze $luzy pociagowe: Zacisze, Rozanka i Redzin. Po zbudowa-

Komora $luzy Szczytniki, foto S. Januszewski
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niu tzw. Kanatu Nawigacyjnego znaczenie gospodarcze $luzy Szczytniki zmalato
i ograniczyto si¢ gtéwnie do Sluzowania statkow turystycznych i jednostek remonto-
wych.

Sluze Szczytniki wykonano w grodzy z drewnianej $cianki szczelnej. Jej konstruk-
cja i charakterystyki techniczne sa standardowe dla $luz odrzanskich wznoszonych
w latach 90. XIX w. na Odrze, od Kozla po Wroclaw. Catkowita dtugo$¢ konstrukcji
wynosi 77,54 m, dtugo$¢ uzyteczna za$ 55,0 m. Szerokos$¢ uzyteczna, zarowno w swie-
tle komory, jak 1 glow dolnych i gornych, sigga 9,6 m. W gltowach $luzy zainstalowa-
no dwuskrzydlowe wrota wsporne: w glowie gornej o wysokosci 8,25 m, w glowie
dolnej o wysokosci 7,0 m. Wrota wsporne 1 cylindry w kanale obiegowym urucha-
miane sa za pomoca napedu elektrycznego, przy czym otwieranie i zamykanie urza-
dzen $luzy w sytuacjach awaryjnych moze by¢ réwniez wykonywane recznie. Napet-
nianie i opréznianie komory §luzy odbywa si¢ kanatem obiegowym, podtuznym z otwo-
rami wpustowymi, prowadzonymi prawa strong glowy gornej, przez §ciang komory
i glowe dolng oraz przez otwory we wrotach zamykane zastawkami. W dolnej glowie
1 w $cianie komory po lewej stronie wykonana jest sztolnia, ktora miata by¢ doprowa-
dzana woda do zainstalowanej tam turbiny. Projekt ten nie zostat jednak do dzisiaj zre-
alizowany. Gtowa gorna wykonana jest z ciosow granitowych i licowki z cioséw gra-
nitowych, za$ kanaly obiegowe i sztolnia z cegly klinkierowej na zaprawie cemento-
wej. Zamknigcia kanatéw obiegowych do napetniania komory §luzy wykonano
w postaci cylindrow z blachy stalowej zawieszonych na tancuchach ogniwowych. Pro-
wadnice boczne usytuowane na cylindrze zapewniaja pionowe przemieszczenie za-
mknigcia. Przeciwwaga kompensuje cigzar wlasny zamknigcia. Komora §luzy wyko-
nana zostata w identycznej konstrukcji jak glowy §luzy. Ciosy granitowe oktadziny
komory $luzy uktadano sukcesywnie w miarg betonowania $cian na wczesniej wyko-
nanej betonowej plycie dennej z wzniesiong konstrukcja kanalow obiegowych i sztol-
ni z cegly. Obie glowy §luzy wykonano w analogicznej konstrukcji. W ich prawej czgsci
znajdziemy wylot kanatu obiegowego zamykanego zasuwga ptaska poruszajaca si¢ pio-
nowo po szynach na kotkach tocznych.

Tak jak i na innych stopniach wodnych Odry, tak i tutaj powstata zabudowa przy-
stopniowa. W obrebie $luzy Szczytniki byt to pierwotnie budynek mieszkalny i go-
spodarczy usytuowany na brzegu lewym, zespot budynkéw technicznych (magazyn,
$lusarnia, tokarnia, maszynownia, stolarnia i warsztat szkutniczy z pochylnia, budy-
nek socjalny — umywalnia z jadalnia, kuznia, magazyn — szopa, magazyn olejowy
z szaletem oraz budynek biura budowy) na prawym brzegu $luzy. Budynki techniczne
skupione byly wokot czworokatnego podworza. Od strony $luzy oddzielata je kepa
zieleni wysokiej 1 niskiej z systemem $ciezek. Obie skarpy kanatlu §luzy obsadzono
roslinnos$cia, a przy domu mieszkalnym zorganizowano ogrodki.

W latach migdzywojennych ten uktad ulegt znaczacym przemianom. W miejscu
ogrodka i1 budynku gospodarczego znajdujemy dzisiaj gmach Zarzadu Odrzanskiej
Drogi Wodnej — trojkondygnacyjny biurowiec z wysokim dwuspadowym dachem,
a obok $luzy niewielka drewniana dyzurke. Powaznie rozbudowano tez budynek mie-
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szkalny. Dawna kuzni¢ przebudowano na hotel dla marynarzy. W 1939 r. wokot zabu-
dowy przystopniowej Szczytnik pojawity si¢ stanowiska strzelnicze, a budynek ku-
zni-hotelu znalazt si¢ w gestii marynarki wojennej Rzeszy. Po pozarze w czasie Il wojny
Swiatowej zostal powaznie przebudowany, dzisiaj miesci si¢ w nim posterunek policji
rzecznej. Zmienit si¢ uktad szop i budynkow gospodarczych, ale w ksztalcie bliskim
pierwotnemu utrzymano np. szopg olejowa.

Znaczacym przeksztatceniom ulegt réwniez zespot zieleni. Znikngta kepa ozdob-
nych drzew i trawniki nad $luza. Ich miejsce zajat barak zbudowany po Il wojnie $wia-
towej. Zlikwidowano nasadzenia roslin na skarpach — obtozonych teraz licem kamien-
nym. Tylko pas drzew po zachodniej stronie sluzy rozrést sig, a wokot budynku poli-
cji wodnej kontynuuje si¢ tradycje zielonego wnetrza, jednak juz pochodzacego
z nowych powojennych nasadzen.

Po opuszczeniu wyspy Szczytniki kierujemy si¢ w prawo, w strong mostu Zwie-
rzynieckiego.

5. Czerwono-zo6lty most

Wybrzezem Stanistawa Wyspianskiego podazamy nadal w dot koryta rzeki. Po le-
wej mijamy zabytkowe kamienice, pomigdzy ktore wbudowano nowoczes$nie wygla-
dajaca plombe. Po okoto 15 minutach docieramy do skrzyzowania z ulica Marii Skto-
dowskiej-Curie. Tam skregcamy w prawo i jesteSmy na moscie Zwierzynieckim.

Most Zwierzyniecki dawniej zwany byt mostem Szczytnickim lub Ceglanym, a od
1704 r. Przepustkowym. W drugiej potowie XIX w. w miejsce wezesniejszej konstrukcji
drewnianej zbudowano dwuprzgstowy most drewniano-zelazny. W latach 1895-1897
zastapiono go jednoprzgstowym mostem stalowym o konstrukcji kratowej, o dzwiga-
rach tukowych ze $ciagiem, z jazda dotem. Chodniki poprowadzono po zewngtrznej
stronie dzwigaroéw, oddzielajac je od jezdni pretami wieszakow. By na czas budowy
nowego mostu nie hamowa¢ komunikacji z Biskupinem, konstrukcj¢ starego mostu
przeniesiono na nowe wsporniki 30 m w gore rzeki.

Architektur¢ mostu projektowat Karl Klimm przy wspoétudziale R. Plidemanna i A.
Frihwirtha. Konstrukcja zostata wsparta na dwoch przyczoétkach, wzniesionych z blo-
kéw granitu. Ponad nimi znajduja si¢ cztery obeliski z czerwonego, noworudzkiego
piaskowca zdobione secesyjna dekoracja ornamentalna. W ich zwienczeniach umie-
szczono herb Wroctawia, a na potudniowo-zachodnim obelisku daty ,,1655” 1,,1897”,
wyznaczajace historig tej przeprawy przez Odrg, natomiast na pétnoco-wschodnim obe-
lisku daty ,,1895 1,,1897” — lata budowy mostu wspdtczesnego. Dekoracje mostu do-
petniaja stylowe latarnie i metalowe balustrady, nad przyczotkami przechodzace w ka-
mienne, wypetione azurowymi zeliwnymi kratami. Most rozciaga si¢ na dtugosci 62
m i szeroko$¢ 21,8 m. Szeroko$¢ jezdni wynosi 10 m, szerokos¢ kazdego z dwoch cho-
dnikéw 5,9 m, a rozpigtos¢ przesta 60,6 m.

Po przekroczeniu mostu Zwierzynieckiego, zaraz za wschodnim jego przyczotkiem
nalezy skierowac¢ si¢ na droge odchodzaca w prawo wzdluz koryta Starej Odry. Idac
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Budowa mostu Zwierzynieckiego i ruch na moscie z pocz. XX wieku

ta droga, prowadzona na wale przeciwpowodziowym, wzdhuz muréw wroclawskiego
Ogrodu Zoologicznego, po okoto 70 m docieramy do przystani Zwierzynieckie;j.

6. Przystan, mur i jaz

Przystan powstata w 1963 roku. Potozona jest w malowniczym zakatku Wrocta-
wia przy ul. Zygmunta Wroblewskiego 1. Sasiaduje z Ogrodem Zoologicznym, mo-
stem Zwierzynieckim i nie tak odlegla od niej Hala Stulecia. Na terenie przystani znaj-
duje si¢ poczekalnia dla gosci, a takze punkt gastronomiczny. Z przystani mozna udac
si¢ w rejs statkiem wycieczkowym po korytach Odry.

Rejsy odbywaja si¢ w sezonie we wszystkie dni tygodnia, od rana do pdznych go-
dzin wieczornych. Przystan organizuje obstuge bankietow i przyjec¢ okolicznosciowych.
Istnieje tez mozliwo$¢ wynajecia statku na dtuzsze rejsy po Odrze, takze w godzinach
wieczornych i nocnych.
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Hala Stulecia, foto S. Januszewski

Podazajac dalej, za przystania Zwierzynieckq poruszamy si¢ droga na wale wzdtuz
murow wroctawskiego ZOO pomalowanych w unikatowe graffiti prezentujace droge
ewolucji zycia na Ziemi. Graffiti powstalo w ramach festiwalu Graffiti Non Stop. Przy
moscie, nad murem — tablica informujaca o pracach popowodziowych prowadzonych
po 1997 r. w rejonie jazu Szczytniki.

Po okoto 10 minutach docieramy do jazu Szczytniki (od przeciwnej strony niz wy-
spa Szczytnicka). Cypel przy jazie jest ogrodzony barierkami i pozwala na bezpiecz-
ne podziwianie panoramy, chwilg¢ odpoczynku i relaksu. Stad roztacza si¢ widok na
ktadke Zwierzyniecka oraz na jeden z najstarszych budynkéw wroctawskiego ZOO —
Baszte Niedzwiedzi. W lipcu 1997 r. ocalata, broniona przez wolontariuszy i wojsko.
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Woweczas, migdzy Baszta a jazem, Odra utworzyta sobie nowe koryto, niemal 7-me-
trowej glgbokosci. Przy baszcie wat skreca w lewo i po okoto 300 m doprowadza nas
do ktadki Zwierzynieckiej i tzw. starej bramy ZOO.

7. Kladka Zwierzyniecka i ZOO

Po pokonaniu okoto 250 m po lewej stronie mijamy zabytkowa tzw. stara brameg
700, prowadzaca bezposrednio do najstarszej czesci Ogrodu Zoologicznego.

Wroctawskie ZOO powstato w czasach, kiedy obszar za dzisiejszym mostem Zwie-
rzynieckim byt pusta i odludna zamiejska okolica, porosnigta z rzadka starymi dgba-
mi i topolami. Otwarto je 10 lipca 1865 r. Z miasta dosta¢ si¢ tutaj mozna byto kon-
nym omnibusem, a w dni $wiateczne rowniez kursujacym po Odrze statkiem.

Brama jest konstrukcja drewniana, stylizowana na tradycyjne bramy japonskie. Stad
tez wywodzi si¢ druga nazwa wejscia — brama japonska. Obok bramy znajduje si¢ oka-
zaty budynek administracji ZOO. W roku 2008 wejscie to ponowne udostgpniono dla
ruchu turystycznego. Przy brzegu Odry uruchomiono niewielka przystan pasazerska,
nawiazujac do tradycji siggajacej XIX wieku, kiedy do ZOO docieraty statki spacero-
we kursujace z regularnoscia godna tramwaju wodnego.

Przy wejsciu do ZOO znajduje si¢ ktadka Zwierzyniecka powstala w 1976 r. we-
dhug projektu inz. M. Wréblewicza. Jest to konstrukcja stalowa, wiszaco-linowa, o naj-
dtuzszym wsrod wroctawskich mostow przesle, dtugosci 232 m.

Ktadka wsparta jest na czterech filarach i przyczotkach. Dwa pylony dzwigaja na
linach ktadke dla pieszych i jednoczes$nie stanowia konstrukcje¢ nosna dla rurociagow
prowadzacych wodg z zaktadu wodociagowego Na Grobli na Wielka Wyspg.

1P ‘ ; o

Brama japonska wroctawskiego ZOO, foto P. Bakulinski

“at
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W miejscu ktadki do lat 60. XX w. funkcjonowala jedna z trzech przepraw todzio-
wych na tym odcinku rzeki. Inne znajdowaly si¢ wyzej, na wysokosci Nowego Domu
i Bierdzan. Do dzisiaj zachowala si¢ brukowana droga prowadzaca do promu. Po prze-
kroczeniu ktadki opuszczamy tzw. Wielka Wyspe i przechodzimy w czgs¢ Wroctawia,
ktéra zyskata miano Niskich Lak.

Ktadka Zwierzyniecka,
foto P. Bakulinski

8. Na Grobli

Znajdujemy si¢ u wylotu ul. Migdzyrzeckiej. Na skrzyzowaniu ul. Migdzyrzeckiej
i ul. Na Grobli znajduje si¢ osrodek PAN — Instytut Niskich Temperatur i Badan Struk-
turalnych im. Wtodzimierza Trzebiatowskiego. Przed budynkiem od strony skrzyzo-
wania, na skwerze, usytuowana jest cickawa fontanna przedstawiajaca kobiete 1 leza-
cego u jej stop mezczyzng.

Idac ul. Na Grobli zgodnie z nurtem Odry, po prawej stronie mijamy siedzibg Wro-
ctawskiego Wodnego Ochotniczego Pogotowia Ratunkowego. W odleglosci okoto
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130 m od niej znajduje si¢ zdewastowany budynek Akademickiego Osrodka Sportow
Wodnych Wratislavia, a tuz za nim, réwniez po prawej stronie, hotel Wodnik oraz cam-
ping Sleza.

Za tymi obiektami, zarowno po lewej jak i po prawej stronie ul. Na Grobli rozcia-
gaja si¢ tereny MPWiK, bogate w zabytki, cickawe obiekty techniki wodociagowe;j
i architektury przemystowej. Wodociagi wroctawskie to jeden z najstarszych i najcie-
kawszych zespotow tego typu w Polsce i w Europie. Jest to kompleks budowli o bar-
dzo wysokim poziomie architektonicznym i technicznym. Budynki zaprojektowano
w duchu XIX-wiecznego historyzmu, czerpiac wzorce ze sredniowiecznego budow-
nictwa obronnego.

Doskonalym przykladem historyzmu moze by¢ wieza cisnien Na Grobli posiada-
jaca wyraznie zarysowane cechy czy to $redniowiecznych baszt obronnych, czy to
rzymskich akweduktow. Trzeba pamigtac, ze 6wczesne wodociagi mialy stanowi¢ nie
tylko dzieto techniki, ale i sztuki, nie skrywajace jednak swego utylitarnego przezna-
czenia. Nie tylko architektura stanowi o wartosci tego zespolu. Jego walory okresla
takze unikatowe wyposazenie. W obiektach produkcyjnych wodociagdéw wroctawskich
(W maszynowni wiezy ci$nien Na Grobli, w Przepompowni Wody Swiatniki, w Prze-
pompowni Sciekéw Port) utrzymano wyjatkowa juz dzisiaj kolekcje 10 parowych sil-
nikow ttokowych roznego typu, a takze turbing parowa systemu Zoelly. Podobnie jak
architektura wiezy cisnien, naziemnych zbiornikow wody czystej, odzelaziacza, relik-
tow stawow osadnikowych i filtrow powierzchniowych, pokazuja one dzieje i proces
przemian dokonujacych si¢ w technice i technologii zaopatrzenia Wroctawia w wodg.

Wieza ci$nien Na Grobli (1871) i naziemne zbiorniki wody czystej (1882), foto S. Januszewski
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28. Agregaty pompowo-parowe
Ruffera w maszynowni
wiezy ci$nien Na Grobli (1879),
foto S. Januszewski

Przez te dzieta odczytujemy réwniez historig¢ tworzacych je ludzi, wybitnych inzynie-
réw 1 architektow, znanych i cenionych w XIX-wiecznym budownictwie wodociago-
wym Europy.

Siggajaca X V11 XVII stulecia infrastruktura wodociagdéw wroctawskich na poczatku
XIX w. byta juz anachronizmem. Miasto rozbudowywalo sig, zwigkszata liczba lud-
nosci, rozwijat przemysl. Przestarzaly model wodociagu nie wytrzymywat proby cza-
su i nie nadazat za wzrostem zapotrzebowania na wodg¢. Zwigkszenie wydajnosci uzy-
ska¢ mozna bylo tylko przez modernizacjg maszyn wodociagowych. Jednak wroctawski
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magistrat ze wzgledéw oszczgdnosciowych, na przetomie XVIII-XIX w. sprzeciwiat
si¢ instalacji maszyny parowej, ktora mogla rozwiazac narastajace problemy.

Dopiero w roku 1823 po wielu dyskusjach przyjeto projekt zabudowy silnika pa-
rowego, kosztem 7 tys. talarow. Maszyng postanowiono pomiesci¢ w nowym budyn-
ku wzniesionym w miejscu dawnej Czerpalni Macieja (przy wyspie Tamka), ktora ule-
gla pozarowi. W sierpniu 1826 r. zakonczono montaz silnika i przystapiono do pierw-
szych prob. Urzadzenie powstato na Gornym Slasku, w krolewskiej odlewni zeliwa
w Gliwicach i Odrg przetransportowane do Wroctawia. Maszyna miata moc 10 KM
i byta pierwszym silnikiem parowym we Wroclawiu. Pracowala w pompowni do roku
1872.

Kolejny krok w kierunku budowy nowoczesnego, centralnego wodociagu miejskie-
go, nadszedl w roku 1860. W obliczu narastajacego deficytu wody, magistrat zadecy-
dowat o ogloszeniu konkursu na projekt majacy w sposob kompleksowy rozwiazaé
ktopoty rozrastajacego si¢ miasta z dobrej jakosci woda pitna. Do 1864 r. nadestano
kilkanascie planow opracowanych przez znanych inzynieréw i europejskie firmy zaj-
mujace si¢ budowa wodociagdéw. Projekty pochodzily m.in. z wroctawskiej pracowni
inz. Kaysera, berlinskiej inz. Kasserta, stynnej londynskiej firmy Henry Grissel &
Docwra 1 inz. Moore’a, Anglika od wielu lat dziatajacego na terenie Niemiec, budow-
niczego m.in. wodociagu szczecinskiego (1844). Jego tez propozycje, skorygowana
przez wroctawskiego radce¢ budowlanego Zimmermanna i jego wspotpracownika Kau-
manna, zakladajaca zaopatrzenie w wode miasta 200-tysiecznego, uznano za najlep-
sza. 3 marca 1865 r. przyjal ja magistrat Wroctawia. W celu zgromadzenia kapitatu
niezbednego dla realizacji inwestycji, szybkiej i sprawnej budowy wodociagu rozpi-
sano specjalna pozyczke miejska. Po przygotowaniach, w 1867 r. rozpoczeto realiza-
cje projektu. Kierownictwo budowy objat osobiscie radca budowlany C. Zimmermann.
1 sierpnia 1871 r. nowo wzniesiony zaktad wodociagowy nazwany Neu Holland zo-
stat uroczyscie uruchomiony. Koszt budowy wyniodst ok. 2,5 mln marek..

Liczba mieszkancéw Wroctawia rosta jednak szybciej niz si¢ spodziewano. Juz
w koncu 1874 r. zuzycie wody znacznie przekraczalo jej produkcje. W domach za-
czely ,,wysycha¢ krany”, ale nie bylo to jedynym bylo problemem wodociagu miej-
skiego. W II pol. XIX w. w miescie gwaltownie rozwijal sig¢ przemyst i pochtaniat
ogromne ilosci wody. Zwigkszanie mozliwosci produkcyjnych wodociagu siggngto
granic. Nie sposob byto jednak nasyci¢ potrzeb industrializujacego si¢ miasta. Rezer-
wy wzrostu upatrywano w zdecydowanym zwigkszeniu wydajnosci pomp podajacych
wodeg do zbiornika wiezowego. Zdecydowano o zainstalowaniu w maszynowni kolej-
nych agregatow pompowo-parowych oraz nowych kottéw parowych.

W 1874 w biurze konstrukcyjnym wroctawskich zaktadow metalowych Ruffera
opracowano dokumentacje¢ techniczna nowych maszyn. 16 maja 1879 r. w trzonie wiezy
ci$nien uruchomiono nowa stacje¢ pomp. Jej wyposazenie stanowily dwa potezne agre-
gaty pompowo-parowe, siggajace wysokosci 20 m. Zainstalowano je w potudniowo-
zachodnim przedziale trzonu. Sktadaty si¢ z silnikow parowych i pomp ttokowych.
Te ostatnie poruszane byly silnikami parowymi, stojacymi, systemu Woolfa, z dwoma
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Architektura maszynowni
wiezy ci$nien Na Grobli (1879),
foto S. Januszewski

cylindrami, sprz¢zonymi, wysokiego i niskiego ci$nienia, dwustronnego dzialania,
z balansjerami przenoszacymi ruch posuwisto-zwrotny ttokéw na obrotowy watu kor-
bowego, na ktérym osadzono ogromne koto zamachowe o $rednicy ok. 7,5 m. Z ba-
lansjeréw naped na pompy przenoszony byt przez specjalne wodzidta. Stacje pomp
usytuowano bezposrednio pod silnikami, w podpiwniczeniu wiezy ci$nien. Zainstalo-
wano tam dwie stojace pompy filtrowe, dwustronnie dziatajace, oraz dwie, rowniez
podwdjnie dziatajace, pompy wysokoci$nieniowe. Znalazly si¢ tam rowniez dwa pio-
nowe kondensatory natryskowe oraz dwie ttokowe pompy powietrzne. Wszystkie te
urzadzenia poruszana byly przez osobne wodzidla polaczone z balansjerami. Srednia
moc kazdej z maszyn wynosita ok. 150 KM przy 12,5 do 15 obr./min. (25-30 skokéw
tloka), pompy filtrowe pompowaty 900 m3/h, natomiast pompy wysokoprezne 780 m*/h.
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Ze wzgledu na znaczna wysoko$¢ agregatow pompowo-parowych ich konstrukcjg opar-
to az na trzech kondygnacjach. Na pierwszym poziomie utozono waty korbowe
z kotami zamachowymi. Na drugim zawieszono 4 balansjery, a na kolejnym zainsta-
lowano cylindry wraz z mechanizmami stawidlowymi i regulatorami od$rodkowymi.
Tam tez znajdowato sig stanowisko maszynisty.

Montaz nowych agregatow parowo-pompowych wymagat zasadniczej moderniza-
cji 1 rozbudowy kottowni oraz zwigkszenia produkcji pary. Obok kotlowni starszej,
przylegajacej do wiezy ci$nien od zachodu, druga kottowni¢ wzniesiono od wschodu.
Pojawity sie tam kotty produkujace par¢ nasycona o ci$nieniu roboczym 6—7 atm.
Podobnie jak agregaty pompowo-parowe, tak i kotly zostaty wykonane przez firme
H.G. Ruffer.

Lata 90. XIX w. przyniosty kolejna rozbudowg stacji pomp. 14 kwietnia 1894 r.
rozpoczeta pracg nowa stacja pomp filtrowych. W przyziemiu wiezy ci$nien pojawity
si¢ 3 lezace silniki parowe, sprzezone, dwucylindrowe, podwojnego dziatania, z kota-
mi zamachowymi. Ich moc siggata 27 KM, przy ci$nieniu roboczym 8 atm i 60 obr./min.
(120 skokéw/min.).

Przelom XIX/XX nidst z soba gwattowny rozwoj demograficzny miasta, ktorego
ludno$¢ zblizata si¢ juz do 500 tys. mieszkancow. Wymuszato to kolejne zmiany
w wodociagach miejskich. Modernizacje nastgpowaty jedna za druga, nowoczesne ma-
szyny starzaly si¢ szybciej anizeli to przewidywano. Kolejne zmiany i dalsza rozbu-
dowg stacji pomp, takze kotlowni, przyniosty lata 1901-1902. Z poczatkiem lat 20.
XX w. mozliwosci zwigkszenia wydajnosci tlokowych silnikow parowych osiagnety
kres. W roku 1924 do pdétnocno-zachodniego przedzialu wiezy wprowadzono nowo-
czesng turbing parowa systemu Zoelly. Koronowala epoke rozwoju silnika parowego.

Turbina parowa systemu Zoelly w maszynowni wiezy ci$nien Na Grobli, foto S. Januszewski
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Utrzymano ja w wiezy ci$nien do dzisiaj, podobnie jak agregaty pompowo-parowe
Ruffera wytaczone z ruchu z chwila podjecia pracy przez wysokowydajng turbing
Zoelly. Dwie maszyny i dwie epoki. Ledwie czterdziesci kilka lat i zupelnie inne mia-
sto i inny wodociag.

Traktowany bywa dzisiaj w kategoriach jednego z najcenniejszych dokumentow
dziedzictwa technicznego Europy i Polski. Spotkanie z wodociagowa wieza cis$nien
Na Grobli i z jej maszynami dlugo pozostaje w pamigci. Nic dziwnego, Ze zainspiro-
wata wroctawian do wykreowania Fundacji Otwartego Muzeum Techniki, ktora wpro-
wadzila to dzieto do obiegu kultury Polski. Mamy nadziejg, ze $ladem tym pojda
i wladze Wroctawia, ze doczekamy czasu gdy wieza otworzy swe podwoje zaprasza-
jac nas do wyjatkowej §wiatyni techniki. Ale wieza cisnien to nie tylko dzieto techni-
ki, to takze pomnik architektury i sztuki. Gdy siggniemy za$ dalej, ku kottowniom,
osadnikowi wody czerpanej niegdy$ z Odry, ku odzelaziaczowi systemu Pieffke, re-
liktom stawow filtracyjnych, naziemnym zbiornikom wody czystej, w widtach Odry
i Otawy odnajdziemy wyjatkowy zapis dziejow miasta i procesOw przemiany sztuki
i technologii zaopatrzenia Wroctawia w wodg pitna.

Dzisiaj niestety nie jest nam jeszcze dane obcowanie z tym dzietem kultury tech-
nicznej. Wngetrze wiezy z pyszna architektura maszynowni, z agregatami pompowo-
parowymi, unikatowymi suwnicami, najwyzszymi w Polsce $limakowymi schodami,
wyjatkowego czaru konstrukcjami no§nymi stropoéw, zbiornikow wodnych wciaz jest
niedostgpne. Jak w czasach minionych wystgpowa¢ musimy bezustannie w rolach na-
tarczywego petenta, prosi¢ sekretariat Miejskiego Przedsigbiorstwa Wodociagow
i Kanalizacji o ujawnienie procedury zyskania zgody na wejscie. Jest to mozliwe. Wig-
cej nawet. Przyjeci zostaniecie zyczliwie. Od Was zalezy wiezy udostepnienie. Odwie-
dzajcie ja jak najczesciej. Odkrywajcie.

9. Port Przy Ujsciu Olawy

Za zaktadami wodociagowymi przy ul. Na Grobli po okoto 400 m spaceru, przed
mostem Otawskim, docieramy do bramy wjazdowej na teren jednego z najstarszych
portdéw wroctawskich. Dzisiaj nie moga wejs¢ tutaj osoby postronne, ale by¢ moze
w niedalekiej przysztosci port stanie si¢ ogdlnodostepny i przystosowany do ruchu tu-
rystycznego.

Poczatkowo, do XVIII w. w miejscu dzisiejszego portu Ujscie Otawy znajdowato
si¢ waskie starorzecze oddzielone cyplem od rzeki Otawy. Na poczatku XIX w. po
wschodniej stronie urzadzono miejski sktad drewna. W latach 18421844 starorzecze
postanowiono poglebi¢ i poszerzy¢ i stworzy¢ po jego wschodniej stronie nabrzeze
przetadunkowe. Tak powstal port zwany poczatkowo ,,Schlung” — ,,Gardziel”, prze-
znaczony réwniez na zimowisko statkow odrzanskich.

W roku 1864 uruchomiono druga z kolei miejska gazowni¢ w miejscu dzisiejszego
Urzedu Wojewodzkiego, a do roku 1883 zasypano odnogi rzeki Otawy uchodzace w
fosie miejskiej, fos¢ miejska, oraz ujscie Otawy przy Muzeum Narodowym. Ujscie tej
rzeki przeniesiono w sasiedztwo Portu ,,Gardziel”, ktory z czasem zyskat tez inne miana
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Port Ujscie Otawy, foto P. Bakulinski

— Portu ,,U ujécia Otawy” lub ,,Portu Weglowego”. To ostatnie wiazato si¢ z dziejami
wodociagu miejskiego Wroctawia ,,Na Grobli”.To przez ten port zaopatrywano w la-
tach 1864—1871 plac budowy zaktadu wodociagowego w materialy budowlane,
a pozniej dostarczano wegiel do kotlowni i barkami wywozono zuzel. Stad nabrzeze
przetadunkowe potaczono z kottowniami okalajacymi wieze cisnien kolejka waskoto-
rowa. Do dzisiaj w brukowanej nawierzchni ulicy i placow na terenie zaktadu wodo-
ciagowego ,,Na Grobli” znajdujemy spore fragmenty jej torowiska. Port petit funk-
cje portu weglowego wodociagow do 1974, kiedy zrezygnowano z utrzymania i eks-
ploatacji wlasnych kotlowni. Od tego czasu wytadowywany jest tutaj jedynie piasek
i zwir wydobywany z dna Odry, a przez jaki$ czas dostarczano takze piasek filtracyj-
ny do filtrow powolnych zaktadu wodociagowego.

Port ,,U ujscia Otawy” jest o tyle unikatowy, ze jako jedyny na Odrze migdzy Ko-
zlem a Szczecinem opart si¢ XX-wiecznym modernizacjom. Utrzymat oryginalny uktad
basenu portowego z lat 1842—-1844, kanatu wejsciowego i skarpowych brukowanych
umocnien brzegowych. Tu i 6wdzie znajdziemy réwniez stare pacholy cumownicze.
To dzieto znakomicie wprowadza nas nie tylko w sztuke budownictwa portowego XIX
stulecia, takze w dzieje zeglugi odrzanskiej, nie tylko towarowej zwiazanej z dosta-
wami paliwa dla wodociagéw miejskich, takze pasazerskiej. Do drugiej wojny $wia-
towej stanowit atrakcyjna przystan.

Fundacja Otwartego Muzeum Techniki od lat podnosi, ze mogltby stanowi¢ atrak-
cyjny port wewnatrzmiejskiej zeglugi turystycznej. Moglby sta¢ sig¢ rowniez oprawa
atrakcyjnej mariny, a moze i muzeum zeglugi odrzanskiej, ekspozycji zabytkowego,
srodladowego taboru ptywajacego, prowadzac ku zrewalizowanemu kompleksowi .Za-
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ktadu Wodociagowego ,,Na Grobli”, przysposobionemu juz do nowej roli — Muzeum
Techniki Wroctawia.

10. Ostatni most na Olawie

Tuz za brama wjazdowa do portu ,,U ujscia Otawy” znajduje si¢ most Otawski, sta-
nowiacy przeprawg przez rzeke Otawe tuz przed jej ujsciem do Odry.

Druga potowa XIX w. byla czasem licznych inwestycji zwiazanych z przebudowa
i budowa nowych przepraw odrzanskich. Stare, drewniane mosty wroctawskie czgsto
byly niszczone przez schodzaca w dot rzeki kre lodowa. Ich konstrukcje ograniczaty
tez mozliwos$ci zwigkszania no$nosci taboru srédladowego, a potrzeby w tym zakre-
sie szybko rosty (transport wegla ze Slaska).

Okazji do budowy nowego mostu nad Otawa dostarczyto skrocenie w 1883 Otawy
prowadzonej przez miasto i przeniesienie jej ujscia do Odry, w miejsce, w ktérym znaj-
dujemy je dzisiaj. Projekt mostu przygotowat Miejski Radca Budowlany Aleksander
Kaumann, a wspotpracowali z nim Reichelt, Beer, Wackwitz, Hoffmann i Eger. Prze-
prowadzono analiz¢ kosztéw i1 zdecydowano si¢ na budowe mostu sklepionego, mu-
rowanego z cegly 1 kamienia. Prace rozpoczgto juz w 1882 r., a zakonczono do listo-
pada 1883. Granit sprowadzano z kamienioloméw Kulmitza w Strzegomiu, a piasko-
wiec z kamieniotomu Zeidlera i Wimmela w Bolestawcu. Cementu dostarczyty
cementownie opolskie, a piasek czerpano z Odry.

Za mostem Olawskim skrgcamy w prawo, poruszajac si¢ wybrzezem J. Stowac-
kiego zgodnie z nurtem Otawy. Przy wybrzezu, po lewej stronie mijamy budynek Urze-
du Marszaltkowskiego, a po prawej skarpowe kamienne nabrzeze uchodzacej do Odry

Most Otawski, foto S. Januszewski
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rzeki Otawy. Takze w tym miejscu, w okresach duzego nate¢zenia ruchu zeglugi $rod-
ladowej, znajdowata si¢ prowizoryczna przystan dla statkow i zimowisko. W sezonie
otwierano za$ przystan do splawiania kajakow i fodzi na rzeke.

11. Most wiszacy — symbol Wroclawia

Po pokonaniu okoto 420 m docieramy do jednego z symboli Wroctawia — mostu
Grunwaldzkiego.

Na poczatku XX w., w zwiazku z rozbudowa prawobrzeznego Wroclawia, pojawi-
la si¢ potrzeba budowy nowego mostu. Lokalizacje ustalono powyzej stalowego, czte-
roprzgstowego mostu Lessinga z 1875 r. Nowy most taczy¢ mial staromiejska czgsé
miasta z rejonem skupiajacym od przetomu XIX/XX w. wigkszo$¢ uczelni wroctaw-
skich i terenami parkowo-wystawowymi powstajacymi na obszarze Parku Szczytnic-
kiego.

Pierwsze prace zwiazane z przygotowaniem inwestycji podj¢to juz w 1890 r. Jed-
nak dopiero w 1905 r. Zarzad Miasta rozpisat konkurs na projekt mostu przez Odreg.
Warunkiem konkursowym byt projekt mostu przewidujacy $wiatlo pionowe minimum
3,98 m od najwyzszego poziomu zeglownego wody. Warunek ten byt postawiony przez
Zarzad Wodny Odry, gdyz projektowany most znajdowat si¢ na zeglownym odcinku
rzeki. Oferowane projekty obejmowaty wytacznie konstrukcje tukowe 1 wiszace. Do
realizacji przyjeto i nagrodzono projekt mostu wiszacego dr inz. R. Weyraucha, po6znie;j-
szego profesora politechniki w Stuttgarcie, i architekta M. Mayera z Hamburga. Zde-
cydowano si¢ na most wiszacy, mimo, ze dla wymaganej, stosunkowo niewielkiej roz-
pigtosci ok. 112 m, jest to konstrukcja nieekonomiczna. Kierowano si¢ jednak pragnie-
niem stworzenie dzieta monumentalnego, a nagrodzony projekt znakomicie wpisywat
si¢ w krajobraz kulturowy. Niska wysokos$¢ konstrukcyjna w srodku rozpigtosci nie
zamykata widoku na najstarsza cz¢$¢ miasta — Ostrow Tumski i Wyspe Piaskowa z jej
zabytkowymi budowlami.

Otwarcie mostu Grunwaldzkiego 10 pazdziernika 1910 r.
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W lutym 1908 r. rozpoczgto budowg mostu od wykonania blokéw kotwicznych.
Koszt inwestycji wyniost 2 810 000 marek niemieckich, z czego na budowg wiez, blo-
kow kotwiacych i konstrukeji stalowej wydano 1878 000 marek. Resztg pochtongta
budowa dojazdow, bulwarow i1 nabrzezy.

Most otwarto dla ruchu 10 pazdziernika 1910 r. Na uroczysto$¢ otwarcia przybyt
cesarz Wilhelm II, tym chgtniej, ze do 1918 r. most nosit miano Cesarskiego (Kaiser-
briicke). Po pierwszej wojnie §wiatowej, w czasach republiki weimarskiej — zwano go
mostem Wolnosci (Freiheitsbriicke), w okresie hitlerowskim ponownie powrdocono do
nazwy mostu Cesarskiego. Po odbudowie ze zniszczen wojennych, w 1947 r. most
otrzymat miano Grunwaldzkiego.

W czasie dziatan wojennych w 1945 1. most zostat czgsciowo zniszczony. Niemcy
przygotowujac si¢ do obrony Wroclawia, znajac znaczenie strategiczne mostu i prze-
widujac jego zniszczenie, podparli most czterema kaszycami zabudowanymi na zato-
pionych barkach. Dzigki temu most po kontrolowanym uszkodzeniu pasow osiadl na
kaszycach i byt eksploatowany juz nie jako most wiszacy ale most o ustroju belki cia-

Most i Odra w latach 20. i w latach 50. XX w. na fotografii M. Wrdoblewskiego
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glej pigcioprzestowej do ruchu transportéw wojskowych. Po wojnie, wiosna 1946 r.
woda podmyta dno rzeki w miejscu zatopienia barek, ktdre czgsciowo osiadly. Spo-
wodowalo to zwigkszenie deformacji kratownic usztywniajacych i pociagngto za soba
decyzje o calkowitym zamknigciu przeprawy dla ruchu.

Prace przygotowawcze zwiazane z odbudowa mostu rozpoczeto juz z koncem
1945 1. Z inicjatywy Wydzialu Komunikacji rozpisano konkurs na propozycj¢ archi-
tektury pylonow, ktérych podstawe stanowityby ocalate ich relikty. Na konkurs wpty-
negly cztery prace. Pierwsza nagroda wyrdzniono projekt inz. arch. Czajki. Zapropo-
nowatl on osadzenie tozysk wiezowych na oddzielnie stojacych czterech stupach-wie-
zach, przez co mocno bylaby akcentowana statycznych walorow pasow i tozysk.
Pomyst ten nie znalazl jednak aprobaty. Jego realizacja niewatpliwie oslabilaby staty-
ke pylonow, przez likwidacje wspotdziatania wiez przyczotkdw, ztaczonych silnym
hukiem. Mogtaby tez spowodowac niekorzystne odchylenie ku brzegom fundamentéw
wiez.

Decyzja Rady Technicznej Ministerstwa Komunikacji postanowiono nie zmieniaé
ustroju i architektury pylonow, tylko zastapi¢ lub zmieni¢ obce (niemieckie) napisy
i emblematy i przebudowac jedynie zwienczenia czterech wiez pylonéw. Wykonanie
nowego projektu zlecono inz. arch. Czajce i wyrdznionemu w konkursie druga nagro-
da inz. arch. Rzepeckiemu.

Most Grunwaldzki stanowil, i mimo powojennej przebudowy, wciaz stanowi re-
prezentatywny i wartosciowy przyktad monumentalnego nurtu w architekturze niemiec-
kiej przetomu XIX/XX w. Laczy efektowna konstrukcje wiszaca z cigzkimi, ,,romani-
zujacymi” tukami triumfalnych pylonow wjazdowych, jakby bram, gigantycznych rzezb
przestrzennych, licowanych blokami granitowymi, zdobionymi plaskorzezbami przed-

35. Powojenna odbudowa mostu
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Architektura mostu Grunwaldzkiego, foto S. Januszewski

stawiajacymi orta §laskiego stylizowanego w duchu secesyjno-romanskim i pigciopo-
lowy, z 1530 r., herb miasta Wroctawia.

Po przekroczeniu mostu trzeba przej$¢ na druga strong ulicy i z nurtem rzeki pdjsé
dalej, w kierunku mostu Pokoju.

Po prawej mijamy budynek Instytutu Informatyki o ciekawej bryle i konstrukcji
zwroconej w kierunku Odry. Za nim, po prawej stronie ulicy, zobaczymy biatg kulg
z otworami 1 mniejszymi kulami, ktéra symbolizowa¢ ma budowg atomu. Na przeciw-
nej stronie rzeki roztacza si¢ szeroka panorama, z mostem Grunwaldzkim od lewej,
z gmachem Urzedu Wojewodzkiego, mostem Pokoju i Muzeum Narodowym. Tuz przed
mostem Pokoju, po prawej stronie przejdziemy koto gmachu Biblioteki Uniwersytec-
kiej, od kilku lat w budowie. Po pokonaniu ok. 400 m od mostu Grunwaldzkiego je-
steSmy przy moscie Pokoju.

12. Pierwszy most w powojennym Wroclawiu

Pierwsza przeprawe mostowa w tym miejscu zbudowano juz w XVI w. Byl to most
prywatny, a jego wilasciciel pobierat oplaty za przeprawg. Szybko go jednak zlikwido-
wano, lezal bowiem poza linia fortyfikacji miejskich i w razie zagrozenia nie sposob
bylo go bronié.

W 1807 roku po zburzeniu fortyfikacji Wroctawia przez wojska napoleonskie, zbu-
dowano w tym miejscu drewniany most z przgstami o konstrukcji kratowej. Zyskat
miano mostu Paulindw. Uszkodzony przez sptywajaca kre lodowa, w 1875 r. zasta-
piony zostal nowym czteroprzgstowym, mostem stalowym.

Konstrukcjg nowego mostu opracowal inz. Schwedler a projekt zatwierdzil Archi-
tekt Miejski, Alexander Kaumann. Most o dlugosci 116,7 m byt druga pod wzgledem
dhugosci przeprawa mostowa we Wroclawiu. Dluzszy byt tylko most Uniwersytecki.
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Most Lessinga

Z uwagi na sasiedztwo z gmachem Rejencji Miejskiej (dzi§ Muzeum Narodowego)
zyskal bogaty wystrdj architektoniczny — zeliwne bariery i lampy o$wietlenia gazo-
wego, licowanie filaréw i przyczotkow starannie ciosanym granitem. Z mostu otwie-
rat si¢ widok na malownicza panorame wyspy Piaskowej i Ostrowa Tumskiego. Z tego
tez wzgledu wyposazono go w balkoniki widokowe na kazdej z mostowych podpor.
Most nazwano imieniem poety, krytyka i filozofa niemieckiego wieku Oswiecenia G.E.
Lessinga (1729-1781), przebywajacego we Wroctawiu w latach 1760-1765. Most
zbombardowano w trakcie walk o Wroctaw w 1945 r. Po wojnie, do czasu odbudowy
mostu Grunwaldzkiego, stuzyt wytacznie jako przeprawa dla pieszych.

W latach 50. most Lessinga rozebrano (tak naprawdg — nie do konca, jedno z prze-
set wciaz tkwi w wodach Odry, fragment wydobytej zeliwnej bariery chroniony jest
przez Fundacj¢ Otwartego Muzeum Techniki, podobnie jak jedna z iglic potozonego
ponizej mostu jazu lodowego Paulindw). W miejscu mostu Lessinga, wykorzystujac
istniejace przyczotki, posadowiono wspolczesny most Pokoju. Projekt jego konstruk-
¢ji wykonano w latach 1954-1956 w Biurze Projektéw Budownictwa Komunalnego

AT

Most Pokoju, foto S. Januszewski
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we Wroctawiu. Konstruktorem byt Jan Kmita — pdzniejszy profesor i rektor Politech-
niki Wroctawskiej, obecnie honorowy Przewodniczacy Rady Fundacji Otwartego Mu-
zeum Techniki. Byta to budowla w Polsce wyjatkowa — pierwszy most zelbetowy, spre-
zony. Wykonano go jako trzyprzestowy, o tacznej dlugosci 124,70 m.

Po przejsciu przez most znajdziemy si¢ pomigdzy gmachami Urzedu Wojewddz-
kiego i Muzeum Narodowego.

13. Bulwar i Park

Muzeum Narodowe znajdziemy na skrzyzowaniu ulic kard. Stefana Wyszynskiego
i Jana Ewangelisty Purkyniego.

W czasie I wojny $wiatowej budynki dawnych muzeéw wroctawskich zostaly cat-
kowicie lub w duzym stopniu zniszczone. Na siedzibg¢ powolanego 1 stycznia 1947 r.
muzeum wybrano wigc gmach, ktoérego uszkodzenia byly stosunkowo niewielkie —
budynek dawnego Zarzadu Prowincji Slaskiej. Wwzniesiono go w latach 1883—1886
i stat si¢ pierwszym gmachem rzadowym w Niemczech zaprojektowanym w stylu ne-
orenesansu niderlandzkiego. Autorem projektu by berlinski architekt Ministerstwa Ro-
b6t Publicznych Zjednoczonych Niemiec — Karl Friedrich Endell. Muzeum, otwarte
dla publicznosci w lipcu 1948 r.,dziatato poczatkowo, jako ,,Panstwowe”, od roku 1950
,,Slqskie”, natomiast w 1970 r. otrzymalo nazwg ,,Narodowego”. Dzisiaj do Muzeum
Narodowego we Wroclawiu naleza dwa oddziaty: Panorama Ractawicka i Muzeum
Etnograficzne.

W budynku gtownym prezentowanych jest kilka wystaw statych. Sztuce $rednio-
wiecznej poswigcone sa dwie ekspozycje — Slaska Rzezba Kamienna XII-XVI w. (par-
ter) i Sztuka Slaska XIV—XVI w. (I pietro). Pézniejsze dokonania artystow $laskich
przybliza ekspozycja Sztuka Slaska XVI-XIX w. (I pigtro). Znajdziemy tutaj rowniez
wystawy Sztuki Polskiej XVII-XIX w. oraz Polskiej Sztuki Wspotczesnej (11 pigtro).

Muzeum Narodowe we Wroctawiu ma jedna z najwigkszych kolekcji sztuki nowo-
czesnej w kraju. Stata wystawa Polskiej Sztuki Wspotczesnej prezentuje dzieta twor-
cOw, ktorzy odegrali istotng rolg w rozwoju plastyki XX wieku. Wroctawskie Muzeum
promuje polska sztuke wspotczesna, urzadzajac wystawy nie tylko w swojej siedzi-
bie, ale takze poza granicami kraju, m.in. na festiwalach migdzynarodowych w Cagnes-
sur-Mer, Sao Paulo, New Delh i Faenzie.

Po przeciwnej stronie ul. Jana Ewangelisty Purkyniego znajduje si¢ Park Juliusza
Stowackiego, w ktorym utrzymano relikty dawnego koryta, uchodzacej w tym miej-
scu do Odry, do 1883 r., rzeki Otawy. Wida¢ to w charakterystycznych zaglebieniach
na trawnikach. W parku znajdziemy réwniez pomnik Juliusza Stowackiego oraz po-
mnik w hotdzie pomordowanym z rozkazu Stalina w 1940 r.

W bezposrednim sasiedztwie parku, rowniez przy ul. Purkyniego znajduje si¢ bu-
dynek Panoramy Ractawskiej, w ktorym eksponowane jest stynne dzietlo W. Kossaka
i J. Styki. Charakterystyczny dla tego obiektu jest ksztalt budowli, ktora sktada sig
z wielkiej i matej rotundy. Przy budynku panoramy znajduje si¢ pomnik ku czci Pola-
kéw walczacych o niepodleglosc.
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Zatoka Gondoli w 1944 1 2008 r., foto R. Majewicz

Za gmachem Muzeum Narodowego znajduje si¢ tzw. Zatoka Gondol, ktorej, w se-
zonie zeglarskim 2007 roku, staraniem Biura Sportu, Turystyki i Rekreacji Urzedu Miej-
skiego Wroctawia, przywrocono dawna funkcje wypoczynkowo-rekreacyjna.

Zatoka Gondoli zlokalizowana jest w dawnym ujsciu rzeki Otawy do Odry (do
1883). Stanowi rownoczesnie jedyny utrzymany fragment dawnej wewngtrznej fosy
miejskiej. Tedy tez od XVI w. prowadzono zrzut woéd powodziowych Otawy, prze-
plywajacej przez dzisiejszy plac Dominikanski. W tym celu zbudowano tam kamien-
ng $luzg przeciwpowodziowa, ktorej relikty weiaz tkwia pod ziemia. Zatoczka Gon-
doli powstata w dwu etapach. Najpierw, w 1868 r., z okolic Arsenatu przeniesiono tu-
taj ujscie Otawy, ktéra skrocona dzielita na tym odcinku swoj bieg z dawna fosa
miejska. W latach 80. XIX wieku bieg rzeki Otawy zostat powtornie skrocony, przez
przeniesienie ujscia rzeki powyzej dzisiejszego mostu Grunwaldzkiego. Zatoka, ktora
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pozostata po dawnej fosie i ujsciu Otawy, zostata uporzadkowana i zyskata w 1886 r.
umocnienia brzegowe, z chwilg budowy obok gmachu Rejencji Wroctawskiej (obe-
cnie Muzeum Narodowe). Przysposobiono ja rowniez do roli portu todzi spacerowych.
Przystan funkcjonowata do lat 40. XX w. takze jako przystan dla todzi — kopii todzi
weneckich. Stad jej nazwa. Pdzniej odcigto ja od Odry, by zahamowa¢ proces zamu-
lania. W takim stanie pozostawala do 2007 roku, kiedy postanowiono przywroci¢ ja
na nowo mieszkancom Wroctawia. Nad jej potaczeniem z Odra znajdujemy zelbeto-
wa, sklepiona ktadke dla pieszych, powstata w roku 1927, w miejscu starszej — drew-
niane;j.

Idac dalej wzdtuz koryta rzeki (z ktadki nalezy skreci¢ w lewo) mamy szansg wejsé¢
na Wzgorze Polskie, na ktorym znajduja si¢ pozostatosci dawnych fortyfikacji Wro-
ctawia, tzw. Bastionu Ceglarskiego — jednej z kilku budowli fortyfikacyjnych, pozo-
statych po likwidacji muréw obronnych Wroctawia. Mury oporowe od strony Odry sa
oryginalng pozostato$cia tych umocnien. Wzgorze Bastionu Ceglanego stanowi do-
skonaly punkt widokowy na panorame Ostrowa Tumskiego i wyspy Piaskowe;.

Likwidacja fortyfikacji miejskich nastapita po zdobyciu Wroctawia przez wojska
napoleonskie w 1807 r. Odegrato to istotng rolg w rozwoju przestrzennym miasta. Przy-
czynito si¢ do urzadzania na terenach pofortecznych parkéw i promenad. Po rozpar-
celowaniu czeéci terenow pofortecznych i sprzedazy ich mieszczanom, w posiadaniu
gminy miejskiej pozostaty fosy z waskim pasem terenu, wzdtuz nich place drzewne
nad Odra oraz bastiony: Sakwowy i Ceglarski.

Urzadzony tutaj bulwar X. Dunikowskiego jest doskonalym miejscem dla podziwia-
nia panoramy najstarszej czgsci Wroctawia. Jest skomponowany z terenami zielonymi,
ktore jednoczesénie z funkcja rekreacyjna stanowia miejsce ekspozycji dziet artystow
Akademii Sztuk Pigknych, znajdujacej si¢ w poblizu. Nieopodal bulwaru Dunikowskie-
go znajdziemy pomnik upamigtniajacy pomordowanych na kresach potudniowo-
-wschodnich.

Przy zachodniej stronie bulwaru funkcjonuja dwie przystanie: Przystan Ztota Kaczka
i Przystan Targowa. Obie wykorzystywane sa dzisiaj przez zegluge pasazerska. W XIX
1 w pierwszej pot. XX w. réwniez penily rolg przystani zeglugi pasazerskiej, a wcze-
$niej takze towarowej. Prawdopodobnie na tym wtasnie obszarze powstat w XIV w.
najstarszy port towarowy Wroctawia. Dzisiaj rozwaza si¢ budowg tutaj reprezentacyj-
nej przystani miejskie;j.

14. Hala Targowa

Podazajac bulwarem Xawerego Dunikowskiego po prawej stronie stale podziwiaé
mozemy malowniczy pejzaz Ostrowa Tumskiego, wyspy Piaskowej wraz z bulwarem
Piotra Wlostowica. Po lewej przebiega za$ ul. §w. Ducha, przy ktorej usytuowana jest
Hala Targowa.

Halg Targowa zbudowano w latach 1906—1908 wedtlug projektu Richarda Pliid-
demanna. Wzniesiono ja dla uporzadkowania handlu w centrum miasta, ktory wcze-
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Hala Targowa, foto S. Januszewski

$niej prowadzony byl m.in. na Nowym Targu. Niemal identyczna hala targowa tego
samego projektanta powstata w tym samym czasie przy ul. Zielinskiego, lecz na sku-
tek zniszczen w 1945 r. zostata w latach 70. XX w. wyburzona.

Weczesniej w miejscu dzisiejszej Hali Targowej znajdowat si¢ XIV-wieczny dwor
biskupdéw lubuskich, ktoéry na poczatku XVI stulecia przebudowano na Arsenat Pia-
skowy, ten za$ zburzono w roku 1905. W p6inocna elewacj¢ budynku wmurowano ka-
mienne kule armatnie na pamiatke po poprzednim przeznaczeniu tego miejsca. Jedno-
przestrzenne wnetrze rozwiazane jest osiowo i otoczone galeria. Przykrycie hali wsparto
na zelbetowych tukach parabolicznych. Zaprojektowane przez F.A. Kiistera, stanowi
pionierskie w skali §wiatowej osiagnigcie inzynierskie. Podziemia hali mieszcza piw-
nice wysokosci do 3,7 metra. Zewnetrzna szata budynku, wzorowana na gieldzie Ber-
lagego w Amsterdamie, zyskata kostium i detal architektoniczny nawiazujacy do sty-
listyki budownictwa $redniowiecznego, w jego wydaniu historyzujacym. Wnetrze na-
tomiast traktowane jest juz modernistyczne. .

Budowla unikngta powazniejszych zniszczen wojennych, niemal natychmiast mo-
gla by¢ eksploatowana. Gruntowny jej remont przeprowadzono w latach 1980-1983.

Gdy znajdziemy si¢ na skrzyzowaniu ul. Piaskowej i ul. §w. Ducha, po lewej stro-
nie zobaczymy elewacj¢ frontowa Hali Targowej, a po przeciwnej stronie ul. Piasko-
wej zabytkowy, pigknie odrestaurowany budynek Instytutu Filologii Polskiej. Godna
uwagi jest ciekawa fontanna zlokalizowana na skwerze przed wejsciem.

15. Najstarszy most wroclawski

Kilka krokéw stad do najstarszej, udokumentowanej przeprawy wroctawskiej, ktorej
pamig¢ zaswiadcza most Piaskowy. Juz w X w. na Ostrowie Tumskim we Wroctawiu
istniat grod posiadajacy obwarowania drewniano-ziemne. Strzegt przeprawy przez
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Odre, na szlaku handlowym (zwanym bursztynowym) prowadzonym z potudnia na
potnoc: z Wioch przez Czechy i Bramg¢ Klodzka ku wybrzezom Battyku. Przeprawa
przecinata wyspe Piaskowa i zachodni cypel Ostrowa Tumskiego. Zlozona byta z kil-
ku drewnianych mostow, w czg$ci zwodzonych. Od czasu fundacji Piotra Wtosta i jego
zony Marii, od pot. XII w. gospodarzem wyspy Piaskowej, noszacej wowczas tacin-
skie miano ,,in Arena” zostato opactwo kanonikéw regularnych Swietego Augustyna
(sprowadzonych do Wroctawia z gory Slezy) i kosciot pod wezwaniem Najéwictszej
Panny Marii. Do opactwa nalezaty dwa mosty, z ktorych pobierano myto. Szlak mo-
stow przez wyspy odrzanskie okreslano, jako ,,Pons ad Virginem Maria in Arena”.
Z 1149 roku pochodzi pierwsza, potwierdzona w dokumentach pisanych, informacja
o mostach, dzisiejszym Piaskowym i Mtynskich, lecz niewatpliwie istniaty one wcze-
$niej.

W XV w., w czasie wojen husyckich (1419-1443), oraz wojny z Czechami z po-
wodu nieuznania przez Wroctaw narodowego krola czeskiego, husyty Jerzego z Podie-
bradu, ktory w 1459 r. przybyt z wojskiem pod miasto, przy mostach powstaty urza-
dzenia obronne. W 1590 r. roboty fortyfikacyjne podjeto od strony wyspy Piaskowej,
budujac w 1592 r. baszte, a w 1594 r. nowy solidniejszy drewniany most, a w rok
p6zniej nowa Brame Piaskowa. W 1861 r. w miejscu drewnianego mostu Piaskowego
zbudowano wedlug projektu E. Ubera most zelazny. Zyskal nitowane kratownice
o pasach réwnolegtych, z charakterystycznym dla poczatkowego etapu powstawania
mostow stalowych, gestym, podwojnym skratowaniem. Konstrukcje tego typu nasla-
dowaty w zasadzie mosty drewniane systemu Howego. Most Piaskowy jest tez o tyle
interesujacy, ze przeniesiono tutaj w istocie standardowy dla 6wczesnego budownic-
twa ladowego model mostu kolejowego. Datg jego budowy przez wiele lat upamigt-
niata przymocowana do konstrukcji tablica erekcyjna ,,Angefertigt u aufgestellt von
der Maschinen Bau Anstalt des G. H. Ruffer in Breslau Juni 1861

Most Piaskowy, foto S. Januszewski
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Dzisiaj jest to najstarszy most wroctawski. Z pierwotnej konstrukcji przgsta mostu
zachowaty si¢ bez zmian jedynie dzwigary gltéwne. Pozostate elementy, w trakcie pro-
wadzonych sukcesywnie remontow, uleglty czgsciowej lub catkowitej wymianie. Zli-
kwidowano rowniez efektowne zeliwne stupy os$wietleniowe, umieszczone przy kaz-
dym skrajnym stupku dzwigara gtéwnego. Z pierwotnego wystroju przetrwaty jedy-
nie oryginalne elementy dekoracyjne, umieszczone w zeliwnych barierach.

16. Sluza Piaskowa

Po przejsciu przez most Piaskowy skrecamy w lewo, w ul. Wodna. Wchodzac na
mostek nad kanatem — po prawej stronie widzimy jeden z najcickawszych obiektow
Srédmiejskiego Wezta Wodnego — komorowa $luze Piaskowa. Powstata na krotkim
przekopie (kanale), ktory wydzielit z Wyspy Piaskowej kolejna z wroctawskich wysp

e s

Sluza Piaskowa — komora §luzy i wrota wsporne, foto S. Januszewski
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— Wyspe Daliowa. Sluza Piaskowa nalezy do najstarszych, zachowanych urzadzen hy-
drotechnicznych, Srédmiejskiego Wezta Wodnego.

Utrzymata ksztalt i zasade dziatania z czasu budowy w latach 1791-1794. Powsta-
ta wowczas jako drewniana. W roku 1820 gruntownie ja przebudowano wykorzystu-
jac $cianki szczelne i konstrukcje palowa starszej §luzy drewnianej. Sciany komory
zyskaly wowczas obudowg murowana z cegly, posadowiong na drewnianym ruszcie
fundamentowym, licowang kamieniem ciosanym, a glowy dolna i gérna konstrukcje
murowang z cegly i kamienia. Jako spoiwa uzywano zaprawy wapienno-piaskowe;j.
Stosowane przy tym wapno miato wlasnosci zblizone do p6zniejszych cementow po-
rtlandzkich i nosito nazwe wapna hydraulicznego, ktore na poczatku XIX w. byto po-
wszechnie stosowane w budownictwie wodnym Europy. Wrota §luzy pozostawiono
jako drewniane, taka tez pozostalta podtoga komory. W glowie gornej sluzy, do wyso-
kosci 0,6 m, wzniesiono kamienny prog.

W koncu lat 60. XIX w. zauwazono, ze w komorze powstaja przecieki. Nasilily si¢
w 1872 1. Stad jesienia 1872 r. uszczelniono $cianke szczelna i wypetniono pusta prze-
strzen pod goérna glowa Sluzy zaprawa cementowo-piaskowa. Zaprawg wlewano przez
otwory wiercone. W 1882 r. przedtuzono komorg z 39,1 m do 46,95 m, a wrota wsporne
o konstrukeji drewnianej zastapiono wrotami w konstrukeji stalowo-drewniane;j.
W czasie remontu $luzy, zniszczonej w czasie dziatan wojennych 1945 roku, wrota
glowy gornej zostaly wykonane w postaci konstrukcji stalowej w pelni spawanej, za-
chowujac ksztalt i wymiary poprzednich wrot, ktorych stalowy szkielet wykonany byt
jako nitowany. Utrzymano przy tym rgczne mechanizmy sterowania wrotami i orygi-
nalne mechanizmy dzwigniowe do podnoszenia zastawek. W $cianach komory $luzy
wyraznie widoczne sa partie ceglanego muru, ktory zostal odtworzony po Il wojnie
Swiatowe;j.

W trakcie kolejnego remontu $luzy, w koncu lat 50. XX w., usunigto §lady przebu-
dowy prowadzonej w roku 1882. Wymieniono wrota gorne, utrzymujac ich ksztatt
i konstrukcje z roku 1945. Wrota dolne natomiast do dzisiaj utrzymuja pierwotna for-
mg z lat 80. XIX w. — nitowanych konstrukcji stalowych. Ostatnia konserwacjg $luzy
przeprowadzono w 1989 r. Odmulono wowczas komore nieczynnej od 1945 r. budowli,
w 1996 r, usunigto tez szandory zalozone w czasie remontu 1989 r., a chroniace ko-
morg $luzy przed zamulaniem. W efekcie tych prac §luza stala si¢ drozna dla matych
statkow spacerowych, chociaz jej wrota sa na state otwarte i zabezpieczone przed za-
mykaniem i otwieraniem (przez prety przyspawane do dyszli mechanizméw sterowa-
nia wrotami). Statki rzadko z niej korzystaja, a to z uwagi na silny prad wody w kana-
le. Aby to zmieni¢ niezbgdna jest odbudowa wroét i przywrdocenie budowli wlasciwo-
sci Sluzy.

Sluza Piaskowa we Wroctawiu stanowi reprezentatywny przyktad budowli hydro-
technicznych shuzacych zegludze, jakie powstawaly pod koniec XVIII i na poczatku
XIX w. na europejskich drogach wodnych. Jest jedyna §luza na Wroctawskim Wezle
Wodnym z utrzymanym po dzi$§ dzien, oryginalnym dnem drewnianym.

Nad kanatem §luzy, od wody gornej potozono ktadke, pierwotnie w konstrukcji
drewnianej, a obecnie o jezdni drewnianej spoczywajacej na dzwigarach stalowych.
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Prowadzi na wyspe Daliowa. Roztacza si¢ stad pigkna panorama na odbudowane
w latach 90. XX w. nabrzeza i mury oporowe ul. Grodzkiej, do 1807 r. stanowiace
element systemu fortyfikacyjnego Wroclawia, na wyspg Tamkg i jazy Macieja, staty
i ruchomy, z przeptawka dla ryb z 1901 r. To jedno z najbardziej urokliwych miejsc
Wroctawia, o wyjatkowym klimacie.

Opusémy wyspe Daliowa i ulica Wodna, ktora przechodzi w bulwar S. Kuczyn-
skiego. przejdzmy do ktadki Piaskowe;j.

17. Mlyn Maria

Z ktadki Piaskowej w gorze rzeki widoczny jest budynek mtyna Maria z wylotami
rynien roboczych. Sposérdod kilkunastu dziet, ktore jeszcze w pierwszej potowie XX w.
funkcjonowaty na wyspach odrzanskich i wykorzystywaty energi¢ wodna jest jedy-
nym obiektem tego typu — poza elektrowniami miejskimi.

Na wyspie Mtynskiej przy dzisiejszych mostach Mtynskich, w roku 1333 (wow-
czas wyspa Mtynska nosita nazwe¢ Bozego Ciata) wzniesiono mtyn o nazwie Boze Cia-
lo, naprzeciw istniejacego juz wczesniej na wyspie Piaskowej mtyna Marii. W XVII w.
przeszedt on na whasno$¢ klasztoru augustianow. Oba mtyny zbudowane byty z drew-
na. W 1810 r. zostaly przejgte przez panstwo, a nastgpnie odsprzedane przedsigbior-
com prywatnym. Po pozarze zostaty przebudowane w latach 1844—1846 w stylu p6zno-
klasycystycznym. Budynki podwyzszono i potaczono murowanym tacznikiem prze-
rzuconym nad rynnami roboczymi. W 1846 r. na tytach mtynéw dobudowano spichlerz
o konstrukcji ryglowej i drewniany most. Mtyn Bozego Ciata otrzymat nazwe Feniks,
jako ze zmartwychwstat z popiotdéw po niedawnym pozarze, a mtyn Maria zwano Pia-

‘m. . F.':m m
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Mtyn Maria, foto S. Januszewski
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Mtyny na gérnym stopniu pigtrzacym SWW w koncu XIX w.

skowym. Modernizacji uleglo wowczas wyposazenie technologiczne, a mtyny wcze-
$niej typu zwanego niemieckim zostaly w pelni zmechanizowane, zyskujac ksztatt tzw.
mtynow systemu amerykanskiego.

W roku 1871 przebudowano najwyzsze kondygnacje mtyndw, a ok. 1883 r. w cze-
$ci obu mtynéw przebudowano stropy i uproszczono elewacje. W XIX i na poczatku
XX stulecia zmodernizowano kota wodne, maszyny i urzadzenia technologiczne. Prze-
budowano réwniez i umocniono nabrzeza i kanaty energetyczne.

Po II wojnie $wiatowej oba mtyny, nazywane juz wspolnym mianem mtynéw Ma-
ria, wielokrotnie przebudowywano i modernizowano. Usunigto wszystkie urzadzenia
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produkcyjne pochodzace z XIX w. W latach 60. XX w. zrezygnowano z napedu wod-
nego maszyn i urzadzen mtynskich. Mtyn zelektryfikowano. Zdemontowano i zniszczo-
no przy tym kota wodne.

W 1991 r. zakonczono remont rynny potnocnej (lewej), nalezacej niegdy$ do mty-
na Feniks. W efekcie kanatl energetyczny odzyskal staranne, ceglane lico, z uskokowo
ksztattowanymi gniazdami przywotujacymi pami¢¢ posadowionych tu niegdys watow
kot wodnych. Dalej, poza strefa pracy kot wodnych lico $cian rynny wybetonowano.
Rynna potudniowa (prawa) nadal oczekuje remontu.

Odchodzac od ktadki Piaskowej skierujmy si¢ w strong mtyna Maria az do ul. Sta-
romtynskiej, ktéra dojdziemy do mostéw Miynskich. Z nich roztacza si¢ pigkny wi-
dok na zachodnig czg$¢ Ostrowa Tumskiego, most Tumski i bulwar kard. Stefana Wy-
szynskiego. Z mostu wida¢ takze wloty do kanatow roboczych oraz budynki mtyna
Maria.

Nasza trasa prowadzi dalej na wyspe Miynska. Aby si¢ tam dosta¢ nalezy po po-
konaniu pierwszego mostu Mlynskiego, tuz za mtynem Maria, skreci¢c w lewo w ul.
Wyspa Stodowa, i mina¢ z lewej budynki mtyna, a z prawej Karczme Mtynska i Hotel
Tumski.

Czgé¢ budynku tego ostatniego wzniesiono w 1885 r. jako dom mieszkalny z war-
sztatem $lusarskim i sklepem. W 1920 r. dom przebudowano, a juz 6 lat pdzniej wznie-
siono ,,Rheno-Palatia” Heimverein e.v. — budynek stuzacy korporacji zrzeszajacej stu-
dentéw z Nadrenii-Palatynatu, a ksztalcacych sig¢ we Wroctawiu. Popularnie zwano go
Verbindungs-Haus Rhenopalatia.

Parter zajmowala kuchnia, pigtro wyzej miescita sig stotowka, a na Il pigtrze sala
bankietowa z browarem piwnym. Na poddaszu znalazty miejsce 4 pokoje mieszkalne
i czytelnia.

Hotel Tumski, foto P. Bakulinski
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Upust powodziowy Klara, foto P. Bakulinski

Budynek przetrwat 11 wojng $wiatowa w niezlym stanie, a po 1945 r. wraz z sasia-
dujaca kamienica zostat przeznaczony na szkotle i internat. Tu miescita si¢ szkota mty-
narska, w ktorej po wojnie wyktadat Wojciech Dzieduszycki, a pozniej technikum spo-
zywcze. W polowie lat 90. gmach przejelo Polskie Towarzystwo Schronisk Mtodzie-
zowych i po podpisaniu umowy z firma INTEGER w 2000 r., przysposobiono obiekt
na hotel i schronisko mlodziezowe. Profesjonalnie przeprowadzono rewaloryzacje
obiektu, dobrze zagospodarowano przestrzen i przystosowano wngtrza do wspolcze-
snych potrzeb, z respektem dla reliktow historycznej architektury.

Podazajac dalej dojdziemy do umacnianego cegla klinkierowa kanatu, tzw. upustu
powodziowego mtynow, z przerzuconym nad nim mostem. Zadaniem upustu byto prze-
puszczanie nadmiaru wody. Jego obecny widok, to efekt prac rewaloryzacyjnych prze-
prowadzonych w koncu lat 90. XX w. Catkowita dtugos$¢ upustu wynosi ok. 80,0 m,
a szerokos$¢ od 6,45 do 8,08 m. Upust powodziowy badz ulgi, bo tak jest tez zwany,
potozony jest miedzy wyspami Mtynska i Bielarska.

18. Mlyn Klary

Po przej$ciu nad upustem powodziowym skierujmy si¢ w prawo, w strong mostu
Klary. Mtyn Klary, podobnie jak mtyn Maria, powstat z polaczenia dwu niezaleznie
dziatajacych mlynow. Mlyn Klary I (pierwotnie zwany mtynem Arnolda) powstat na
wyspie Stodowej przed 1268 r., natomiast miyn Klary II, zbudowano na wyspie Bie-
larskiej, w zrodtach pisanych po raz pierwszy wzmiankowany byt w 1304 r., lecz praw-
dopodobnie powstat juz w 1288 r. Oba mlyny byly drewnianymi budowlami, a zespo-
lony naped urzadzen miynskich zapewnialy cztery kota wodne. Wielokrotnie ngkane
pozarami, po ostatnim z nich zostaty odbudowane juz jako konstrukcje murowane. Co
najmniej do polowy lat 20. XX w. utrzymaly oryginalne maszyny i urzadzenia mtyn-
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Mtyny Klara po przebudowie w 1799 r.
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Urzadzenia energetyczne mlynéw Klary z koncem XIX w.

skie. Uszkodzone w 1945 r. przetrwaly do lat 70., kiedy mimo protestow konserwato-
réw zabytkéw i opinii publicznej, w 1975 r. zostaty wyburzone.

Pozostaly jedynie fundamenty oraz rynny robocze i dwuprzestowy most Klary, pro-
wadzony nad wschodnia czg$cia rynien roboczych. Ten ostatni odbudowano i wraz
z upustem powodziowym oddano do uzytku w 2001 roku.
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Rynny robocze mtynow Klary po odbudowie w 2001 r., foto P. Bakulinski

19. Wyspa Bielarzy

Zamostem Klary znajduje si¢ obszar wyspy Bielarskiej, od pélnocy optywanej przez
wody Odry Pélnocnej, a od poludnia odcigtej od wyspy Stodowej wodami uchodza-
cymi rynnami roboczymi mtynéw Klary. Obie wyspy nazywane byly pierwotnie Bie-
larskimi — Bielarska Tylna (Hinterbleiche) i Bielarska Przednia (Vorderbleiche, dzi-
siejsza Stodowa). Nazwa pochodzila od cechu bielarzy ptotna, ktorzy dziatali w tej
okolicy. Teren wysp od $redniowiecza byt wtasnoscia zakonu $w. Klary.

Dzi$ wyspa Bielarska zostata stanowi teren wypoczynkowy i rekreacyjny. Wyty-
€zono na niej trasy spacerowe oraz place zabaw dla dzieci.

Spacerujac po wyspie nalezy kierowac si¢ w dot rzeki, zgodnie z nurtem, tak aby
dotrze¢ do kolejnego punktu trasy jakim jest Ktadka Zabia i jaz Klary. Aby opuscié
wyspe Bielarska nalezy przej$¢ przez kladke Zabia. Ktadka dla pieszych taczy wyspe
Bielarska z Wroctawiem prawobrzeznym i prowadzona jest nad Odra Potocna, bez-
posrednio nad jazem Klary.

Pierwsza konstrukcje jazu wzniesiono prawdopodobnie w 1555 r., z inicjatywy za-
konu Klarysek, ktory byt wtascicielem mtyna Klary. Jaz na skutek podniesienia pozio-
mu pigtrzenia na jazach elektrowni wodnych w 1959 r. zostat catkowicie zalany, co spo-
wodowato jego zniknigcie pod powierzchnia wody, ale wciaz, przy niskich stanach wody
z ktadki Zabiej widaé konstrukcje jazu i charakterystyczny garb na wodzie.

Jest to jaz staly, jednoprzgslowy. Jego swiatlo wynosi 40,0 m. Posiada konstrukcje
faszynowo-palowa oblozong ptytami betonowymi systemu Eytelweina. Glownym
i jedynym elementem jazu jest prog staty wykonany z pali wbijanych w dno Odry, po-
laczonych z soba pod woda, wypekliony narzutem z kamieni. Ten prog staly jest jed-
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nocze$nie §ciang pietrzaca i krawedzia przelewowa. Jaz powstat w celu zwigkszenia
pietrzenia powyzej jazu i dostarczenia wigkszej ilosci wody na kota wodne mtynow
Klary, Marii i Macieja Gornego Stopnia Pigtrzacego Srodmiejskiego Wezta Wodne-
go. Jest jedynym i ostatnim jazem tego typu na Wroctawskim Wezle Wodnym..

Po przekroczeniu ktadki Zabiej (przypominajacej swa konstrukcja most Grunwaldzki
w miniaturze) kierujemy si¢ w dot rzeki, bulwarem Stonecznym na tyly hotelu Plaza.
Roztacza si¢ stad pigkny widok na nadodrzanska panorame starego lewobrzeznego
miasta. Po okolo 200 metrach docieramy do ktadki Stodowej, taczacej wyspe Stodo-
wa z prawym brzegiem Odry Péinocnej. Ktadka ta powstata niedawno, w roku 2003
roku, a jej konstrukcja i architektura wybrane zostalty w konkursie ogloszonym przez
Urzad Miasta Wroctawia.

Za ktadka skrgcamy w prawo, w ulice Bolestawa Drobnera, mijajac po lewej stro-
nie remontowana wiasnie ceglang budowlg w stylu neogotyckim dawnego aresztu
wojskowego. Po dojsciu do ul. Drobnera skrecamy w lewo i kierujemy si¢ na most
Uniwersytecki.

20. Most przy Uniwersytecie Wroclawskim

Pierwszy most w miejscu wspolczesnej przeprawy powstal prawdopodobnie w dru-
giej potowie XIII wieku, gdy miasto po najezdzie Tatarow w 1241 roku odbudowy-
walo sig¢, lokowane na prawie magdeburskim. Glowny nurt ruchu zostat przeniesiony
z mostow Piaskowego 1 Mlynskich na nowa przeprawe, zwana Odrzanska, ktora po-
wstala naprzeciw warownego zamku ksiazat piastowskich. Most posiadat odgatezie-
nie prowadzace na K¢pe Mieszczanska.

Most Dtugi
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W XVI w. zwany byt Srodkowym, a od XVII do poczatku XIX w. Dhugim. W la-
tach 1867—-1869 drewniana przeprawa zostala zastapiona zbudowanym wzdtuz osi bie-
gnacej od bramy przejazdowej pod gmachem Uniwersytetu Wroctawskiego pigcioprze-
stowym, Zelaznym mostem. Poszerzenie i modernizacj¢ mostu przeprowadzono
w 1934 r. wedtug projektu G. Trauera, ktory ktadac nowe przegsta wykorzystal grani-
towe filary mostu starszego. Na wschodnim krancu Kepy Mieszczanskiej czg§¢ mostu
jest wysunigta w kierunku wysp Stodowej oraz Tamki i ksztattuje taras widokowy. Od-
dziela on trzyprzestowa czes$¢ poéinocna mostu od dwuprzgstowej czesci potudniowe;.
Do dzi§ w tej przedwojennej postaci most Uniwersytecki nalezy do najdtuzszych
(161 m) i najszerszych (19 m) przepraw Wroctawia. Na tarasie stoi spizowa rzezba
Powodzianki, upamigtniajaca ludzi ratujacych cenne woluminy przed zywiolem po-
wodzi 1997 roku projektu S. Wysockiego. Zostata odstonigta w pierwsza rocznicg po-
wodzi. Rzezba przedstawia kobietg unoszaca ksiazki, do pasa zanurzona w rwacym
nurcie. Naprzeciw pomnika powodzianki znajduje si¢ skrzyzowanie z ul. Ksigcia Wi-
tolda, przy ktorej znajduje si¢ nowy hotel i marina Srodmiejska.

Po przejsciu przez most Uniwersytecki znajdziemy sig¢ na skrzyzowaniu ulic Drob-
nera i Grodzkiej. Przed soba mamy gmach glowny Uniwersytetu Wroctawskiego, a na
lewo wyremontowang ul. Grodzka z pigknym bulwarem, budynkiem Ossolineum
i wyspa Tamka.

Barokowy gmach Uniwersytetu Wroctawskiego zwrdcony jest dluga na 171 m fa-
sada w strong Odry. Jego sylweta architektoniczna, wzbogacona wspanialym wystro-
jem rzezbiarskim 1 malarskim, zaliczana jest do najcenniejszych dziet doby baroku
w Polsce i Europie, mimo Ze nie zrealizowano do konca jej pierwotnie zaprojektowa-
nego ksztattu.

Powodzianka, foto P. Bakulinski
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Gmach wzniesiono na terenach nad zakolem Odry, gdzie poczawszy od XII w. zlo-
kalizowany byt zespot lewobrzeznej warowni i zamek ksiazecy Piastow. Po $mierci
Henryka VI, ostatniego ksigcia piastowskiego z linii wroctawskiej, zamek przeszedt
w posiadanie wladcow czeskich, a nastgpnie Habsburgow. Wiadystaw Jagiellonczyk,
krol czeski 1 wegierski, w 1505 r. wydal w Budzie dokument fundacyjny dla uczelni
we Wroctawiu, ale nie zostat on potwierdzony przez papieza Juliusza II, wskutek pro-
testu Uniwersytetu Krakowskiego.

Zamek wroctawski podupadat az do dnia, kiedy to cesarz Leopold I zdecydowat
sig¢ przekaza¢ go w uzytkowanie jezuitom. Po przybyciu do Wroctawia zakonnicy je-
zuiccy otrzymali go$cing w klasztorze sw. Macieja, u krzyzowcow z czerwong gwia-
zda, a na terenie zamku zatozyli kosciot i szkolg na poziomie wyzszym, ktora dzigki
nowym programom wychowania i nauczania zyskata duza popularnos¢, ale i spora nie-
che¢ protestanckich mieszczan. Zamek otrzymany na wlasnos¢ w 1670 r. szybko oka-
zal si¢ zbyt maty na potrzeby szkoty. Starania o utworzenie uniwersytetu podjat rek-
tor Fryderyk Wolf von Liidinghausen, wychowany na dworze kréla polskiego Jana Ka-
zimierza Wazy. 21 pazdziernika 1702 r. cesarz podpisal w Wiedniu Ztota Bullg
fundacyjna Wroctawskiego Uniwersytetu, ktorego patronem zostat §w. Leopold, jed-
noczes$nie patron fundatora. Uczelnia posiadata 2 fakultety: filozoficzny i teologiczny
(katolicki). Ze wzgledu na regute zakonu nie wyktadano prawa i medycyny. Dalszymi
dobroczyncami byli kolejno dwaj cesarze: Jozef I i Karol VI.

Plany nowego gmachu byty gotowe juz okoto 1726 r., cho¢ rada miejska dlugo nie
mogta zdecydowac si¢ na ich zatwierdzenie i sprzedaz kawatka gruntu. Kamien we-
gielny wmurowal w imieniu cesarza Karola VI starosta generalny Slaska hr. Antoni
Schaffgotsch 6 grudnia 1728 r. Skrzydto zachodnie nakryto dachem w 1730 r., wne-
trza wykanczano do roku 1732, kiedy zostato poswigcone skrzydto zachodnie, szkol-
ne. Budowe czgs$ci wschodniej przeznaczonej na mieszkania dla zakonnikow rozpo-
czgto w 1734 r. od wyburzenia Bramy Cesarskiej (ktora pozniej w innym ksztalcie
ponownie zbudowano, wlaczajac w kompleks budynku uczelni). Wzniesiona zostala
wieza shuzaca jako obserwatorium astronomiczne. Skrzydlo poludniowe, mieszczace
apteke 1 laboratorium, a stanowiace tacznik z kos$ciotem, zostato ukonczone w 1737 r.
Do roku 1739 wnetrza obu skrzydet uzyskaty swoj ostateczny ksztatt. Na nastepny
rok zaplanowano wzniesienie odpowiednika Wiezy Astronomicznej i dobudowanie do
skrzydta wschodniego pomieszczen biblioteki i refektarza, ale prac nie rozpoczgto
z powodu wybuchu wojen §laskich. Budowa tej wiezy nigdy nie zostala zrealizowa-
na, chociaz niektore XVIII-wieczne panoramy Wroctawia kresla obraz Uniwersytetu
z dwoma gorujacymi nad nim wiezami.

Po zajeciu Wroctawia w 1741 r. przez kréla Prus Fryderyka II zorganizowano
w budynku lazaret, potem stajnie i wigzienie. Po ich likwidacji konieczny byt remont.
Eksplozja usytuowanej w poblizu Wiezy Prochowej uszkodzita gmach w 1749 r., co
spowodowato ponowne zajecie go przez wojsko z przeznaczeniem na magazyn. Jezu-
ici zostali zmuszeni do opuszczenia miasta i rozproszenia si¢ po terenie Slaska. Roz-
wigzanie przez papieza w 1773 r. Towarzystwa Jezusowego zdecydowalo o zmianach
programowych uczelni i znacznym obnizeniu poziomu nauczania.
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Uniwersytet Wroctawski z wieza astronomiczna w widoku od Odry, foto P. Bakulinski

W 1811 r. krol pruski Fryderyk Wilhelm III doprowadzit do potaczenia wroctaw-
skiej uczelni z ewangelicka Viadring — uniwersytetem we Frankfurcie nad Odra.

W XIX w. Uniwersytet przezywat nowy, wazny okres. Kolejny wladca, Fryderyk
Wilhelm IV, powotat katedrg jezykow 1 literatur stowianskich (1841 r.). W $rodowi-
sku akademickim powstal szereg organizacji polityczno-patriotycznych. Najwigksze
znaczenie mialo dzialajace w latach 1836—1886 Towarzystwo Literacko-Stowianskie
zatozone przez czeskiego uczonego Jana Ewangeliste Purkyniego. Wsrod wyktadow-
cow Uniwersytetu znalezli si¢ rowniez Polacy: rektor Wiadystaw Nehring, Anastazy
Cywinski, Wojciech Cybulski, Franciszek Ladystaw Czelakowski. W tym okresie uczel-
nia prowadzita 5 wydziatow, liczne katedry, laboratoria i dobrze wyposazone muzeum
przyrodnicze. Uruchamianie nowych kierunkéw wymagalo wzniesienia nowych bu-
dynkow lub adaptacji starych. W zwiazku z przypadajacym na rok 1911 stuleciem
Uniwersytetu, prowadzono dlugotrwate prace przy renowacji starej substancji gma-
chu, usprawniono réwniez funkcjonowanie uczelni.

W czasie | wojny $wiatowej zalozenie w gmachu lazaretu spowodowato zniszcze-
nia, ktore usunigto dopiero w latach 1926-1929, a ktorych §lady widoczne byty je-
szcze w kolejnych dekadach. Ostatnie miesiace 11 wojny $wiatowej spowodowaty ko-
lejne zniszczenia gmachu.

W maju 1945 r. grupa uczonych polskich przejgta gmach glowny w stanie zdewa-
stowanym, mimo to juz w listopadzie odbyt si¢ pierwszy wyktad. Rektorem zostal prof.
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Stanistaw Kulczynski, bytly rektor Uniwersytetu Jana Kazimierza we Lwowie. Uni-
wersytet posiadal 6 wydziatow, z ktorych kolejno odlaczaty si¢ i usamodzielniaty, jako
wyzsze uczelnie Akademia Medyczna, Politechnika, Akademia Rolnicza. W wyniku
dalszych reorganizacji utworzono istniejace do dzi§ wydziaty: Filologiczny, Filozo-
ficzno-Historyczny, Prawa i Administracji, Nauk Przyrodniczych oraz Matematyki,
Fizyki i Chemii.

Rok 1980 przyniost powro6t do autonomii i samorzadnosci uczelni, ulegly zmianom
zasady organizacji badan naukowych i dydaktyki, dzigki czemu Uniwersytet we Wro-
ctawiu utrwalit swoja wysoka range wsrod uczelni wyzszych kraju. Przed kilku laty
stworzono na Uniwersytecie wspaniate muzeum Szkoty, udostgpniono réwniez dla ru-
chu turystycznego Wiezg Astronomiczng. Obok szeroko znanej i godnej polecenia Auli
Leopoldina, najwspanialszym dziele baroku $laskiego, umozliwiaja dzisiaj petniejsze
odkrycie 1 tradycji naukowych Wroctawia i mitycznych miejsc gmachu Uniwersytetu.

Aby poznaé ostatnia czes¢ goérnego stopnia pietrzacego Srodmiejskiego Wezta
Wodnego musimy w naszej wedrowce zwrocic si¢ w lewo w kierunku wyspy Tamki.

21. Tamka

Po okoto 200 metrach w gor¢ Odry, podazajac wzdhuz ulicy Grodzkiej docieramy
do mostu §w. Macieja, ktory prowadzi na wyspg Tamke.

Tamka, od poczatku XIX w. zwana byta wyspa $w. Macieja, a nowe mano zyskata
po 1945 r. Najstarsza informacja o miynie pracujacym na Odrze we Wroctawiu po-
chodzi z 1254 r. i dotyczy wiasnie mtyna $w. Macieja na Tamce, chociaz niewatpliwie
mtyny istniaty juz we Wroctawiu w XI i XII w. Mtyn zbudowano z inicjatywy zakonu
szpitalnikow z czerwona gwiazda, ktorym wyspe darowata wdowa po Henryku II Po-
boznym, ksi¢zna Anna. Powyzej dzisiejszego mostu (patrzac w gore rzeki), istniaty
poczatkowo dwa mtyny o tej samej nazwie. Wigkszy, mtyn $w. Macieja, wyposazony
byt w 3 kota wodne, drugi, na miejskim brzegu, mniejszy, w 1539 r. przysposobiono
do podawania wody nowemu wodociagowi, zwanemu Kunsztem Macieja (Mathia-
skunst). Zasilat on, wraz ze starym (pierwszym w miescie) wielkim wodociagiem Mie-
szczanskim, sie¢ drewnianych rur zaopatrujacych w wodg tylko lewobrzezne miasto.
Uktad zabudowy na wyspie Tamka pozostat niezmieniony do XIX w. W drugiej poto-
wie XIX w. (przed 1870 r.) rozebrano mtyny $w. Macieja. W 1876 r. w rynnach robo-
czych miyna zbudowano jaz koztowo-iglicowy, zamykajacy koryto Odry pomigdzy
wyspa Tamka a obecna ulica Grodzka. Oparto go na granitowych przyczoétkach zbu-
dowanego réwnoczes$nie mostu. Wyrdzniat go bogaty detal architektoniczny, utrzymany
do dzisiaj. wspotczesnie jaz pozbawiony jest zamknig¢ iglicowych i przepuszcza wody
Odry Potudniowej jako konstrukcja stala, przelewowa.

W 1893 r. w zachodniej czgsci wyspy wzniesiono pierwsza we Wrocltawiu salg gim-
nastyczna, a w latach 1906—1907 we wschodniej czegsci wzniesiono wielki gmach klu-
bowy. Architektur¢ tego budynku, o charakterze ludowo-romantycznej secesji, pro-
jektowat Rudolf Zahn. W okresie migdzywojennym stynny architekt wroctawski Max
Berg kilkakrotnie w 1920 r. i p6zniej proponowatl wysepke catkowicie zabudowac. Do
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dzisiaj niezrealizowanym pozostat projekt z lat 30., zaktadajacy poprowadzenie przez
wyspeg $w. Macieja ciagu komunikacyjnego, majacego odciazy¢ przeprawg przez wy-
spe Piaskowa prowadzona waska ul. §w. Jadwigi. Nowa arteria miat biec od ul. Szew-
skiej przez most §w. Macieja na Tamkg, krawedZ wyspy Piaskowej, wyspy Stodowej
i wyspy Bielarskiej na poétnocny brzeg Odry.

W 1942 1. po zbudowaniu jazu klapowego przy elektrowni miejskiej Potnocnej po-
wstata mozliwos$¢ podniesienia pigtrzenia poziomu wody przy elektrowniach, co wy-
korzystywano w okresie oblgzenia miasta w 1945 roku. Po II wojnie §wiatowej,
w 1959 1., zdecydowano si¢ na stale podniesienia pigtrzenia w obrgbie gornego stop-
nia Srodmiejskiego Wezta Wodnego o 96 centymetrow. Skutki tego odczuwamy do
dzisiaj. Stosunki wodne obszaru ulegly znaczacym przeobrazeniom. Gorny stopien pig-
trzacy ulegt podtopieniu, ktérego wpltyw sigga jazu Szczytnickiego, ktory rowniez
musiano podpigtrzy¢. Dotkliwie odczuwaja to konstrukcje budynkoéw historycznego
centrum miasta, Uniwersytetu, Rynku a nawet ul. Pitsudskiego na potludniu i placu $w.
Macieja na potnocy. Podniesienie pigtrzenia na elektrowniach wodnych praktycznie
pociagneto za soba likwidacje gornego stopnia pietrzacego na Srodmiejskim Wezle
Wodnym.

Jaz Macieja zostat zlikwidowany w czgsci stanowiacej jaz iglicowy, ktory znajdo-
wat si¢ pod mostem $w. Macieja. Wylaczona zostata przeptawka dla ryb — przez unie-
sienie jej zasuw, uniesiong zostata tez zasuwa jazu. Tylko czg$¢ stata jazu (pomigdzy
Tamka a wyspa Daliowa) petni swe zadania, jednak z uwagi na zmiany, o ktérych
mowiliSmy wyzej, dziatanie jazu praktycznie nie ma wigkszego wplywu na gospodar-
ke wodna Odry w centrum Wroclawia.

XIX-wieczny, stalowy most §w. Macieja o konstrukcji kratowej z gornym pasem
parabolicznym, przebudowano w 1967 r. na belkowy, wolnopodparty, wykonany

Jaz staly i zasuwowy Macieja z urzadzeniem sterowania zasuwa, foto S. Januszewski
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z trzech stalowych dzwigaréw, a proste w formie porgcze wykonano z ptaskownikow

i ceownikow. Zachowano dekoracyjnie uksztaltowane granitowe przyczotki, ktéore mimo

objecia w 1976 r. mostu ochrona prawna jako zabytku sztuki budownictwa ladowego,

do roku 2006 pozostawaty w katastrofalnym stanie. Szczesliwie przeprowadzony

w 2007 roku remont przywrocit tej atrakcyjnej krajobrazowo przeprawie bogato zdo-

bione bariery i utrzymat oryginalne kamienne przyczotki z neogotyckim ornamentem.
Dzisiaj, spogladajac na Odrg przy wyspie Tamka, znajdujemy przy niej wiele wy-

jatkowych budowli hydrotechnicznych, znakomicie wprowadzajacych w arkana sztu-
ki budownictwa wodnego XIX stulecia. Polecamy Waszej uwadze

— Jaz iglicowo-koztowy systemu Poirée, o $wietle 14,41 m i rzgdnej progu 113,72 m
n.p.m. Pozostaly po nim tylko przyczoétki wspdlne i dla mostu $w. Macieja i zni-
szczona plyta denna. Konstrukcja mostu byta tak opracowana, ze stanowit on row-
niez oparcie iglic w ich gornej czgsci, iglice przy dnie rzeki opieraly sig¢ o prog pa-
lowo-kamienny jazu.

— Przeptawke dla ryb, polozona pomigdzy wyspa Tamka a zasuwowym jazem Ma-
cieja. Powstala w 1900 r., kiedy to jaz Macieja rozbudowano i zmodernizowano.
Postrzega¢ ja mozna nie tylko w kategoriach budowli technicznych. Stanowi row-
niez przyktad myslenia proekologicznego, ktore z przetomem XIX/XX wieku zdo-
bylo juz sobie trwate miejsce w praktyce budownictwa wodnego.

— Jaz zasuwowy (pomigdzy przeptawka dla ryb a wyspa Daliowa od strony Tamki)
o $wietle 8,0 m i rzednej progu 113,78 m n.p.m. Od jazu statego oddzielony jest
filarem betonowym o szerokosci 3,25 m. Do jazu zasuwowego przylega oparta o
wspolny filar przeptawka dla ryb. Oba filary wykonane sa w konstrukcji betono-
wej oblicowane plytami granitowymi (z wyjatkiem czgsci znajdujacej sie¢ w $wie-
tle przeptawki dla ryb). Zamknigcie jazu stanowi zasuwa stalowa o wysokosci 1,57
m. Rzedna korony zamknigtej zasuwy wynosita 115,33 m. (dzisiaj zasuwa jest na
state uniesiona ponad poziom wody). Prog jazu wykonany jest z kamienia. Nad ja-
zem znajduje si¢ pomost roboczy do obshugi czgsci zasuwowej jazu. Pomost wy-
konany jest z desek utozonych na konstrukcji stalowej, kratownicowej, nitowane;.
Od goérnej wody zabezpieczono go bariera wykonana z nitowanych ksztattownikow
stalowych. Mechanizm unoszacy zasuwe jazu poruszany jest recznie, przez prze-
ktadnie zgbate. Naped od jednej przektadni do drugiej przenoszony byt z pomoca
dlugiego watu prowadzonego przez cata wysoko$¢ zasuwy jazu. W filarach jazu
wykonano okragle otwory, w ktorych zawieszono przeciwwagi rownowazace mase
zasuwy, co znacznie utatwiato jej podnoszenie i opuszczanie.

— Jaz staly (pomiedzy Tamka a wyspa Daliowa od strony wyspy Daliowej) o §wietle
23,04 m irzednej korony 115,37 m n.p.m., o konstrukcji betonowej. Prawy przy-
czotek stanowi mur betonowy z oktadzing z kostki granitowej. Lewy za$ filar be-
tonowy z oktadzing z ptyt granitowych. Lewy filar jest przy tym wspolny dla jazu
statego 1 zasuwowego.

Aby powr6ci¢ na tras¢ zwiedzania, z wyspy Tamka ulica Grodzka skierujmy sig
ponownie w kierunku Uniwersytetu. Po przejsciu skrzyzowania z ul. Drobnera, pozo-
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stawiajac po prawej most Uniwersytecki, po ok. 200 metrach dotrzemy do mostu Po-
morskiego Potudniowego, ktorym przeprawimy si¢ na K¢pg Mieszczanska.

22. Most Pomorski — stopien Mieszczanski

Jest to przeprawa, sktadajaca si¢ z trzech mostéw: Potudniowego (nad Odra Potu-
dniowa) i Srodkowego (nad kanatem §luzy Mieszczanskiej) oraz Polnocnego na Odrze
Potocne;.

Wschodni kraniec Kepy Mieszczanskiej byt w przesztosci gesto zabudowany mty-
nami, foluszami, olejarniami, portowymi magazynami i przez wieki potaczenie wy-
spy z ladem stanowity drewniane mosty, wpisane rownoczesnie i stanowiace integral-
ne elementy konstrukcji tam i jazow. Stanowily one istotne utrudnienie dla zeglugi
odrzanskiej, takze dla komunikacji miejskiej. Mtyny $rodmiejskie uniemozliwiaty row-
niez budowe tutaj, planowanej od lat 90. XIX w., elektrowni wodnej. Perspektywy
otwarcia tego obszaru miastu pojawily si¢ z przelomem XIX/XX wieku Po pozarze
mtynéw na Ke¢pie Mieszczanskiej w koncu XIX w. i likwidacji kolejnych z poczat-
kiem XX stulecia miasto zyskalo mozliwo$¢ nabycia terendéw i przystapi¢ do budowy
nowej przeprawy, odcigzajacej mosty wschodnie.

Jako pierwszy powstal most Pomorski Potudniowy, w 1905 roku. Wzniesiono go
w konstrukcji kamiennej i nazwano Ke¢powym. Zyskat ustrdj trzech przgset sklepio-
nych, wspartych na solidnych, betonowych filarach. Przy wjezdzie na most od potu-
dnia zbudowano dwa charakterystyczne pawilony, architektura nawiazujace do $rednio-
wiecznych straznic. Srodkowa przeprawe nadal stanowit jednoprzestowy most wznie-
siony juz w 1885 roku, podczas przebudowy sluzy Mieszczanskiej. Poszerzono go
dopiero w roku 1930, rownoczesnie z budowa mostu Pomorskiego Pénocnego — pro-
wadzonego z Kepy Mieszczanskiej na potnocny brzeg Odry Potnocnej. Ten ostatni
wzniesiono nad jazem pigtrzacym wody Odry Potnocnej dla potrzeb powstalej tutaj

™

Most Pomorski Potudniowy na rycinie z pocz. XX w.
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w latach 1923-1925 miejskiej elektrowni wodnej, zwanej Polnocng. W przeciwien-
stwie do mostu Potudniowego most Péinocny wzniesiono w konstrukcji stalowej, ni-
towanej blachownicy.

Z mostu roztacza si¢ pigkny widok na dolny stopien pietrzacy Srodmiejskiego Wezta
Wodnego, zwany stopniem Mieszczanskim lub Dolnym.

Dominujacym jego elementem sa elektrownie wodne Wroctaw 1 Poludnie i Wro-
ctaw II Pétnoc. Gdy przekraczamy Odrg mostem Pomorskim Potudniowym w strong
Kepy Mieszczanskiej znakomicie, po lewej stronie, widzimy elektrowni¢ Potudnio-
wa. Z cypla pomigdzy Odra Poludniowa a awanportem dolnym $luzy Mieszczanskiej,
na ktory wejdziemy tuz za mostem Pomorskim Poludniowym roztacza si¢ z kolei wspa-
niala panorama mostu Sikorskiego i nabrzezy dawnego Portu Miejskiego (Stadthafen).

Czas powstania pierwszych budowli wodnych dolnego stopnia pigtrzacego Srod-
miejskiego Wezta Wodnego jest znany. W roku 1334 Rada Miejska Wroctawia zawarta
umowg z bogatym mieszczaninem krakowskim Mikolajem Wierzynkiem na budowg
mtynéw, w przekroju Odry dzielacej si¢ przed wyspa Mieszczanska (Kegpa Mieszczan-
ska) na dwie odnogi: Odrg Poludniowa i Odrg Péinocna. Mozliwo$ci czerpania z energii
wody dla napgdu kot wodnych otworzyta tutaj wezesniejsza o sto lat zabudowa ksztat-
tujaca gorny stopien pietrzacy SWW.

Budowe elektrowni wodnych w dolnym stopniu pigtrzacym Srodmiejskiego We-
zta Wodnego planowano juz na poczatku lat 90. XIX w., kiedy do Wroctawia docieraé
zaczely informacje o pierwszych elektrowniach wodnych powstajacych w Hanowe-
rze 1 w Nowym Jorku. Ale zamierzenia inwestycyjne blokowaty stosunki wlasnoscio-
we na obszarze Kepy Mieszczanskiej. Dopiero w 1906 r. przeprowadzono pierwsze
prace badawcze przeplywow na rzece, spadow i mozliwosci produkcji energii elek-
trycznej. W 1916 roku miasto wykupito tereny po spalonych wczesniej mtynach Prze-
dnim i Srodkowym. Ale wojna nie sprzyjata inwestycjom. Budowe elektrowni Potu-

Budowa elektrowni Potudniowej, szalunki komoér, z 7.10.1922, archiwum FOMT
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dniowej rozpoczgto dopiero w 1921 roku, od prac rozbidrkowych mtynéw. 23 lipca
1921 rozpoczgto wykopy pod fundamenty komor turbin i budynku elektrowni. Autor-
stwo projekt jej architektury przypisywane jest Maxowi Bergowi, konstrukcje elek-
trowni projektowali wybitni konstruktorzy, znani chociazby z realizacji wielu mostow
wroctawskich — Trauer i Scholz, problemy energetyczne rozwiazywali Sticher i Kirch-
ner. Metaloplastyke wrot wejsciowych do hali sitowni energetycznej wykonat profe-
sor Akademii Sztuk Pigknych Jaroslav Vonka przy wspolpracy Otto Giertha ze Szko-
Iy Rzemiosta i Sztuk Rekodzielniczych we Wroctawiu. Obfitujac w mitologiczne przed-
stawienia bogoéw Jowisza i Neptuna, wystepujacych tutaj w rolach znakéw —
komunikatow nowych sit natury, ujarzmionych przez czlowieka dla wyzyskania ener-
getycznych sit wody nalezy, obok ptaskorzezby w granicie Roberta Bednorza, takze
profesora Akademii Sztuk Pigknych, do najcenniejszych dziel migdzywojennej awan-
gardy artystycznej Wroctawia. Podobnie jak i architektura elektrowni, zdecydowanie
wyrazana jezykiem modernizmu, preferujaca mocne kubizujace formy.

Budowg elektrowni prowadzono w otwartym wykopie. Od wody gornej zabezpie-
czono go drewniang grodza z dwiema $ciankami szczelnymi. Od wody dolnej wbito
metalowa $cianke Larsena. Praceg utrudnialy stare pale, kamienie i faszyna, pozostale
po prowadzonych tedy wczesniej rynnach roboczych mtynow. Szczegdlng przeszko-
de stanowity dwie zeliwne ptyty o wysokosci 4,8 m i grubosci 70 cm, zainstalowane
tutaj w 1842 r. dla ochrony rynien mtynskich. Przy przygotowywaniu podloza usunig-
to ok. 3500 zniszczonych pali drewnianych. Poziom wody obnizano za pomoca pomp
napegdzanych silnikami elektrycznymi. Dno wykopu znalazto si¢ na poziomie 103,00 m
n.p.m., a zatem 7,5 m ponizej $sredniego poziomu zwierciadta wody dolnej. Tutaj po-
sadowiono ptyt¢ fundamentowa rur ssawnych turbin wodnych, co nie bylo zadaniem

Wyposazenie sitowni elektrowni wodnej Potudnie, na pierwszym planie
dwa hydrozespoty systemu Francisa z 1923 r., foto S. Januszewski



Zabytki kultury technicznej Srodmiejskiego Wezta Wodnego 73

fatwym, jako, ze wykop bezustannie zalewala woda. Do maja 1922 roku ukonczono
roboty palowe. Do listopada trwato zabezpieczanie lewego brzegu murem oporowym
i budowa Zelbetowego mostu. Prace fundamentowe dla budynku silowni energetycz-
nej i rozdzielni byly przerywane i niszczone przez powodzie. Wielka woda w pazdzier-
niku i listopadzie 1922 r. zniszczyta m.in. §ciankg szczelng Larsena. W styczniu i lu-
tym 1923 r. wykop zabezpieczono na nowo. Lagodna zima 1922/23 utatwila prace be-
toniarskie. Dzieki temu rurg ssawna turbiny, komorg wlotowa, kondygnacj¢ piwniczna
i rynng upustu ptuczacego elektrowni ukonczono do 9 maja 1923 r. Prace budowlane
w sitowni zakonczono w potowie lipca, w rozdzielni w koficu sierpnia. Ale jeszcze do
listopada trwaly prace ziemne przy budowie kanalow odptywowych i doptywowych
komér turbinowych

Pierwsza turbing zaczeto montowac 22 sierpnia 1923 r. (czgsci turbin i generato-
row dostarczano droga wodna do Portu Miejskiego). Montaz turbin i generatorow,
a zwlaszcza tozyska wzdtuznego nad generatorem wymagat szczegolnej precyzji. 20 li-
stopada 1923 r. zakonczono montaz pierwszego hydrozespotu. Instalacj¢ drugiej tur-
biny i generatora zakonczono 17 grudnia 1923 r., trzeciego hydrozespotu 17 marca,
a czwartego 28 kwietnia 1924 r.

U wylotu ul. Kietbasniczej zbudowano most zelbetowy taczacy ul. Grodzka z bez-
imienna wysepka, na ktorej elektrowni¢ wodna posadowiono. Most powstat do listo-
pada 1922 r., w miejscu wczesniejszego mostu drewnianego prowadzonego przy daw-
nych mtynach dolnych. Pod Zelbetowa ptyta pomostu wyprowadzono z elektrowni li-
nie i kable energetyczne.

Budowg elektrowni Poludniowej zakonczono z chwila oddania do eksploatacji ostat-
niego, czwartego hydrozespotu — 28 kwietnia 1924 r. Uroczysto$¢ przekazania elek-
trowni Potudniowej wladzom miasta odbylo si¢ 2 maja 1924 .

Jaz elektrowni wodnej Potudnie, foto P. Bakulinski
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W 1959 1., po wczesniejszej przebudowie czgsci stalej 1 zasuwowej jazu, podniesio-
no pietrzenie o 96 cm. W latach 60. XX w. zmodernizowano z kolei elektrownig. Dwa
stare hydrozespoty systemu Francisa zastapiono bardziej wydajnymi hydrozespotami
systemu Kaplana. Nowe hydrozespoty rozpoczely pracg 25 wrzeénia i1 5 pazdziernika
1970 r. Podjgte inwestycje umozliwity zwigkszenie mocy elektrowni niemal o 2/3.

Elektrownia Potudniowa jest elektrownia typu przeptywowego. Jej budynek jest usy-
tuowany nad lewa czgscig koryta Odry Potudniowej, nad kanatem roboczym i upu-
stem ptuczacym. Drugi brzeg, na ktérym posadowiono budynek, jest sztuczng wysep-
ka (ostroga). Czg$¢ potudniowego koryta Odry, na pétnoc od budynku elektrowni, prze-
gradza jaz stato-zasuwowy. Budynek elektrowni jest przesunigty wzgledem jazu w dot
rzeki i ustawiony prostopadle do ul. Nowy Swiat. Potudniowa, szczytowa $ciana bu-
dynku jest obecnie odstonigta. Niegdy$ przylegata ona do skrzydta budynku mtyna
Przedniego, ktorego relikt czytelny jest jeszcze w murze, odgradzajacym teren elek-
trowni od ulicy Nowy Swiat.

l||||||||||u|u'mum

!Uiﬂﬂﬂiiillll!llllilm

59. Elektrownia wodna Potudnie od dolnej i gornej wody, foto S. Januszewski
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Elewacja potudniowa, ktora odstonita si¢ po wyburzeniu ostatniego skrzydta mty-
na, jest jedyna otynkowana. Pozostale utrzymane sa w naturalnej fakturze ceglanego
watku, kontrastujac tym z otaczajaca obiekt rzeka, zielenia i sasiednimi budowlami
Starego Miasta. Okna umieszczone w plaszczyznie elewacji, pozbawione wnek, ksztat-
tuja ich rytm, akcentowany jeszcze szczeroscia ceglanego watku rozlegtych ptaszczyzn.
Wyroznia si¢ w nich prosty, wienczacy gzyms betonowy, harmonizujacy z horyzon-
talnym uktadem bryl. Innym akcentowanym elementem jest potgzny portal, usytuo-
wany w potnocnej czg$ci wschodniej elewacji. Obramowany regularnymi blokami gra-
nitu, zwienczony jest granitowa supraporta z dynamiczna ptaskorzezba symbolizuja-
ca cztowieka wylaniajacego si¢ z zywiotow — energig, dzieto profesora Roberta
Bednorza. Potgzne drewniane drzwi portalu, obite z zewnatrz blacha, posiadaja kute
ptaskorzezby z symbolami nawiazujacymi do herbu Wroctawia. Ciosy granitowe sta-
nowia takze okladzing ptaszczyzny muré6w w otoczeniu otworu upustu ptuczacego. Tam
znajduje si¢ tablica erekcyjna, z datag budowy elektrowni.

Drugim elementem dolnego stopnia pigtrzacego jest sluza Mieszczanska, usytuo-
wana w przekopie Kepy Mieszczanskiej powyzej mostu Pomorskiego Srodkowego.

Kazdy jaz i mlyn, ktoéry powstawat na drodze wodnej stanowit utrudnienie dla ze-
glugi. Kazdorazowo, dla przepuszczenia statku nalezato rozbiera¢ jazy. Rodzilo to licz-
ne konflikty miedzy zeglarzami a przedsigbiorcami. To sktanialo do poszukiwania $rod-
kéw utatwiajacych pokonywanie tych swoistych ,,waskich gardel” zeglugi. Wiasciwe
rozwigzanie znalezli inzynierowie wloscy. Od XIV wieku opracowana przez nich $lu-
za komorowa z powodzeniem znajdowata miejsce na kanatach zeglownych Francji,
Holandii, Niemiec. Zrodta pochodzace z roku 1545 méwia o istnieniu $luzy drewnia-
nej przy jazie Macieja. Inne podaja, ze gdy w 1558 Komisja Usptawnienia Odry, po-
wotana rok wczesniej przez cesarza Ferdynanda, odbyla rejs rzeka od Wroctawia do
Bytomia Odrzanskiego, to w swym raporcie podniosta, ze ,,...§luzy we Wroctawiu sa
zbyt prymitywne i drewniane. Wymagaja remontu [...]. Na modernizacje $§luz wroctaw-
skich trzeba duzo drewna.”

29 stycznia 1717 r. rozpisano konkurs na model sluzy, ktory nadawalby sig do za-
stosowania na Odrze. W 1739 r. 6wczesne wtadze austriackie, pomne skutkéw kata-
strofalnej powodzi, jaka wiasnie Slask nawiedzita, zarzadzity usuwanie jazow na Odrze.
Arnold Neuwertz — krolewski inspektor walow 1 budowli wodnych — starat sig polece-
nie to realizowa¢ przez omijanie jazow odpowiednimi przekopami lub przez budowe
sluz.

W roku 1741 Slask zostat wtaczony do panstwa pruskiego. Odra, ktorej znaczenie
jako drogi wodnej podupadto, znalazta si¢ w granicach jednego organizmu panstwo-
wego. W 2 pot. XVIII w. rola rzeki jako szlaku wodnego gwaltownie wzrosta — poja-
wit sig¢ bowiem nowy towar do przewozu masowego — wegiel kamienny. W pelni ujaw-
nit si¢ wowczas zty stan Odrzanskiej Drogi Wodnej. Celem usprawnienia sptywu wod
1 zeglugi podjeto intensywne prace przy wykonywaniu przekopéw majacych na celu
wyprostowanie biegu rzeki. O skali tych prac $wiadczy fakt, ze w koncu XVIII w. bieg
Odry z 1020 skrocono do 860 km.
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W 1742 r. opracowano projekt budowy $luzy przy jazach we Wroctawiu, jednak
brak $rodkéw finansowych uniemozliwit jego realizacj¢. W 1773 r. pruski minister
skarbu von Hoym wystapit z inicjatywa budowy Kanatu Klodnickiego. Liczac si¢ ze
zdecydowanym wzrostem przewozow wegla Odra ponownie podjgto prace projekto-
we $luz, ktorych budowe zaktadano na Srédmiejskim Wezle Wodnym we Wroctawiu
we Wroclawiu. Uplyngto jednak jeszcze sporo lat zanim w latach 1791-1792 podjgto
budowg $luz Mieszczanskiej i Piaskowe;.

Sluza Mieszczanska powstata do 1794 jako drewniana. Z drewna wykonano nie
tylko komorg $luzy lecz takze jej wrota. Komora liczyta ok. 37 m dlugosci, a posado-
wiona byla na ggstej siatce wbijanych w podloze dgbowych pali, wigzanych drewnia-
nym rusztem. Sciany komory wykonano z trzech warstw: warstwy desek utozonych
poziomo, warstwy bali pionowych taczonych szczelnie na piéro wlasne i wpust oraz
warstwy wewnetrznej, poziomej, wykonanej z desek. Sluza posiadata wowczas drew-
niana podioge wykonana z dwu warstw desek. Sluzowanie odbywato si¢ przez wpro-
wadzanie barek do komory $luzy przy pomocy dragow.
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W zwiazku z p6zniejszym rozwojem zeglugi na Odrze, a takze zwigkszeniem wiel-
kosci jednostek ptywajacych sluza nie byta w stanie sprosta¢ rosnacym wymaganiom
transportu srodladowego. W roku 1843 opracowano projekt budowy nowe;j $luzy, ktora
zastapilaby drewniang §luze Mieszczanska. Zaktadano jej budowe 70 metréw powy-
zej istniejacej §luzy drewnianej, co zapewne wiazato si¢ z przewidywanymi trudno-
$ciami przy demontazu starej §luzy i zasadnicza przebudowa jej komory.

Nowa sluza zostata zaprojektowana jako murowana z cegly, z przestawionymi gto-
wami (komora rozszerza si¢ w jedna strong od wrot, co pozwala na zwigkszenie
przepustowosci przez rownoczesne $luzowanie dwoch barek) i wrotami wspornymi
wykonanymi z ksztaltownikow i blach stalowych nitowanych. Wzorcem miatly by¢ dla
niej $luzy, ktorych budowg podejmowano wiasnie na taczacych Odrg z Berlinem ka-
natach Szprewy i Haweli. Napetianie §luzy miato odbywac¢ si¢ kanalami obiegowy-
mi ze sterowanymi r¢cznie zamknigciami cylindrycznymi.

Na przebudoweg $luzy Mieszczanskiej trzeba bylo jednak czeka¢ wiele lat. Zawa-
zyly na tym takze obawy gornictwa Ruhry i Westfalii przed konkurencja wegla $la-
skiego. Budowg nowej $luzy podjeto dopiero w latach 1874—1879. Koszt inwestycji
wyniost 857 100 marek. W poblizu sluzy w 1878 r. zbudowano réwniez budynek mie-
szkalny dla jej obstugi. Dwukondygnacyjny korpus, zwarty z symetrycznie prowadzo-
nymi parterowymi skrzydtami miescit dwa 5-pokojowe mieszkania stuzbowe. Przy
komorze $luzy, na sztucznej wysepce, zabezpieczajacej komorg przed nurtem Odry
wzniesiono w 1877 r. 2-kondygnacyjny budynek dla obstugi §luzy w konstrukcji z muru
pruskiego, zwarty z nizszym budynkiem gospodarczym.. Zaden z tych obiektéw nie
dotrwal do naszych czasow, w przeciwienstwie do $luzy, ktora do czasu Il wojny $wia-
towej przetrwala w stanie oryginalnym. Jej znaczenie w Wroctawskim Wezle Wod-
nym mocno spadto po wykonaniu kanatéw i $luz prowadzacych zegluge wokot srod-
miescia Wroctawia, najpierw w latach 1895-1897 Kanatu Miejskiego, a nastgpnie
w latach 1913-1917 Wspotczesnego Kanatu Nawigacyjnego. W 1945 r., w czasie walk
o Wroclaw bomby zniszczyly wrota w glowie gornej, a prawa $ciana komory pgkta
i pochylita si¢ do wewnatrz komory grozac przewroceniem. W zwiazku z tym na wie-
le lat wylaczono ja z eksploatacji. Dopiero w 1991 r. przystapiono do prac zabezpie-
czajacych komorg przed katastrofa budowlana i do opracowania projektu odbudowy
$luzy.

W latach 1991-2000 §luza zostata pieczotowicie odrestaurowana i zaopatrzona
w silniki elektryczne do otwierania i zamykania wrot wspornych. Od roku 2002 jest
sukcesywnie eksploatowana, zwtaszcza w czasie imprez kajakowych i zeglarskich. Ze
wzgledu jednak na brak statej obshugi wymagane jest wczesniejsze zgloszenie potrze-
by sluzowania w Regionalnym Zarzadzie Gospodarki Wodnej we Wroctawiu, admi-
nistrujacym budowlami hydrotechnicznymi i Odrzanska Droga Wodna.

Trzecim elementem dolnego stopnia pigtrzacego SWW jest elektrownia wodna
Wroctaw II Pétnoc, potozona przy ul. Ksigcia Witolda, pomigdzy §luza Mieszczanska
a mostem Pomorskim Pétnocnym. Projektowat ja zesp6t architektow, konstruktorow
1 artystow plastykoéw, znany nam z wczesniejszej budowy Elektrowni Wodnej Potu-
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Elektrownia wodna Potnoc, foto S. Januszewski
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dnie. Takze jej architekturg taczymy z Maxem Bergiem, rozwiazania konstrukcji z Trau-
erem i Scholzem, energetyki ze Sticherem i Kirchnerem, a metaloplastyka bramy i wrot
wejsciowych do sitowni byta dzietem Jaroslava Vonki i wspotpracujacego z nim Otto
Giertha. Przygotowanie miejsca pod budoweg elektrowni Poinocnej sprawito wiele kto-
potéw formalnych, zwiazanych z konieczno$cia odkupienia od kilku wtascicieli ma-
tych dziatek i kanatow. Prace rozpoczgto w 1924 r. od wyburzenia budynkow i urza-
dzen pozostatych po spalonym mtynie Werdermiihle. Musiano przy tym usuna¢ z dna
okoto 1000 pali, na ktorych posadowione byly fundamenty wcze$niejszych budowli.

wodnej, foto S. Januszewski

Hydrozespoty Francisa w sitowni elektrowni L 1

Budowg elektrowni Potnocnej zakonczono w 1925 r. Uroczyste jej przekazanie wia-
dzom miejskim nastgpito 26 stycznia 1926 r.

Elektrownig¢ wodna Wroctaw Il Potnoc wyposazono w dwie turbiny Francisa pra-
cujace przy spadzie 4,2 m. Dolny poziom wody przy elektrowniach pozostaje pod
wplywem pigtrzenia na jazie w Redzinie, co korzystnie wplywa na zmniejszenie wy-
stepujacej tu wezesniej intensywnej erozji dennej. Na Odrze Pétnocnej przedtuzeniem
elektrowni jest upust pluczacy o $wietle 6,3 m, a w dalszej czesci przekroju rzeki weze-
$niej funkcjonowat jaz staty o konstrukcji palowo-kamiennej tzw. Wielka Tama. W 1939
r. postanowiono zastapi¢ go jazem klapowym, ktory powstat do 1941-1942 roku na
przedtuzeniu upustu ulgi elektrowni Pétnocne;.

Czgs$¢ ruchoma stanowia tutaj dwie klapy soczewkowe o napedzie elektrycznym
z maszynowni usytuowanej na przyczotku wspoélnym i dla upustu ulgi. Opracowujac
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Jaz elektrowni wodnej Potnoc i jego maszynownia z napgdem
sterowania segmentem, foto S. Januszewski

projekt z gory zatozono mozliwo$¢ podniesienia wysoko$ci pigtrzenia na jazie. Po
II wojnie $wiatowej zarOwno jazy jak i odrzanskie elektrownie wodne unikngly uszko-
dzen. Dzigki temu mozna je byto szybko uruchomié. Rosnace zapotrzebowanie na ener-
gi¢ elektryczna sprawito, ze w 1950 r. wykonano studium mozliwo$ci podwyzszenia
pietrzenia wody przy elektrowniach. Projekt podwyzszenia pigtrzenia opracowano w
roku 1957 r., po czym przystapiono do jego wdrozenia, zrealizowanego do 1969 r. Tak
oto, bez wykonania kompleksowej analizy wptywu zmiany pigtrzenia na poziom wod
gruntowych i inne zjawiska temu towarzyszace zlikwidowano praktycznie funkcjonal-
no$¢ gornego stopnia pietrzacego Srodmiejskiego Wezta Wodnego.

Po obejrzeniu obu, wciaz pracujacych elektrowni wodnych, pojdzmy dalej ul. Ksig-
cia Witolda, przecinajaca Kepe Mieszczanska, migdzy mostami Pomorskimi, w kie-
runku dawnego Portu Miejskiego.
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23. Dawny Port Miejski

Wzmianki dotyczace najstarszego portu miejskiego si¢gaja 1358 roku. Przypuszcza
sig, ze port ten mogt istnie¢ na wysoko$ci poézniejszego Bastionu Ceglarskiego, a jego
rol¢ ok. 1670 roku przejat port powstaty na Kepie Mieszczanskiej. Zdaniem niektorych
badaczy nabrzeze przy Kepie Mieszczanskiej pethnito funkcje portu juz duzo wezesdniej,
a jego powstanie sigga 1556 roku. Byt to wowczas plac sktadowy, z niskim schodza-
cym do wody brzegiem, nie dysponujacy wigkszymi urzadzeniami przetadunkowymi.
Dopiero, gdy powstat kanat Odra—Szprewa, a zegluga przez Wroctaw na Gérny Slask
znacznie si¢ nasilita, w 1681 roku zbudowano zuraw portowy oraz budynki magazy-
nowe. Dawny plac przetadunkowy zyskat miano Portu Miejskiego (Stadthafen).

Port Miejski w koncu XVII w.

W 1II potowie XVIII wieku powstat tam zespdt monumentalnych budowli: maga-
zyn portowy, koszary i rafineria cukru. Port stracil swa range¢ z chwila budowy Kana-
hu Miejskiego (1895-1897) wyprowadzajacego zegluge towarowa poza Odre §rodmiej-
ska 1 nowego Portu Miejskiego na Kleczkowie (1897-1901), ale jeszcze do 1945 r.
prowadzony byt tedy catkiem spory ruch, obstugujacy m.in. funkcjonujace w tej stre-
fie zaktady przemystowe. Dzisiaj z dawnego Portu Miejskiego, poza nabrzezem po-
rtowym, przetrwaty budynki jednego z magazynéw, Urzedu Celnego oraz jeden z dwu
niegdy$ — rafinerii cukru. Od kilku lat, od chwili wyprowadzenia z tego obszaru ko-
szar jednostek prewencji policji, to teren dostgpny.

Idac od mostu Pomorskiego ul. Ksigcia Witolda, po okoto 350 m docieramy do bu-
dynku dawnego Urzedu Celnego, dzisiaj zaniedbanego. Za Urzedem Celnym znajdzie-
my dawny magazyn, obecnie wykorzystywany przez hurtownie towardéw i sklepy.
Wazniesiono go w latach 1804—1808 wedtlug projektu H. Gottfrieda, poczatkowo na
planie zblizonym do litery L. W 1909 roku gruntownie go przebudowano, w wyniku
czego zmienit forme elewacji i otwordw okiennych, zyskat tez nowy system komuni-
kacyjny, oparty na dwoch klatkach schodowych. Trzykondygnacyjny, murowany bu-
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Relikty budowli d. Portu Miejskiego
na Kgpie Mieszczanskiej (nabrzeza,
magazyny, dawny Urzad Celny),
foto S. Januszewski

dynek wyrdzniat si¢ monumentalnos$cia formy wsrdd utylitarnie traktowanych budowli
portu miejskiego. Nad brzegiem Odry, na murowanych nabrzezach znajdziemy jeszcze
pozostatosci fundamentéw funkcjonujacych tu od XIX stulecia parowych, obrotowych
dzwigoéw portowych.

Za magazynem ul. Ksigcia Witolda krzyzuje si¢ z ul. Mostowa (w lewo) i ul. Wta-
dystawa Jagielty (w prawo). My skrecimy w lewo i udamy si¢ w kierunku mostu gen.
Wtiadystawa Sikorskiego.

24. Most Generala Sikorskiego

Most Sikorskiego taczy lewy brzeg Odry Potudniowej (na przedtuzeniu ulicy
Podwale) z Kegpa Mieszczanska. Poczatkowo nosit, odziedziczone po wczesniejszej
przeprawie, miano Konigsbriicke (mostu Krolewskiego), a krotko po II wojnie $wia-
towej mostu Lignickiego (Legnickiego). W latach 60. XX w. zyskat miano mostu im.
generata Wiadystawa Sikorskiego.
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Most im. gen. W. Sikorskiego, foto S. Januszewski

Jest to most stalowy, nitowany, dwuprzgstowy, z filarem wspartym na wysepce po-
srodku nurtu rzeki. Wyroznia si¢ kratownicowa konstrukcja, z gérnym pasem o ksztalcie
zblizonym do parabolicznego. Pasy dolne usztywnione sa pomostem, gorne — poprzecz-
nymi tacznikami. Wieszaki i zastrzaty sa czg§ciowo azurowe.

Most zbudowano w 1875 . 1 jest jednym z najstarszych istniejacych dzisiaj w mie-
scie. Od konca XIX w. prowadzone sa po nim rowniez tory tramwajowe.

Z obu przyczotkow mostu znajdziemy kamienne schody, umozliwiajace zejscie do
linii wody i przechadzke po wyremontowanych nabrzezach, zarowno lewego jak i pra-
wego brzegu Odry Potludniowej, na odcinku od mostu W. Sikorskiego do elektrowni
Potudniowej i $luzy Mieszczanskiej. Ponizej mostu rysuja si¢ wysokie nabrzeza prze-
mystowe, z urzadzeniami cumowniczymi, ktore wykorzystywano w czasach, gdy Odra
Potudniowa stanowita o$ transportowa przemystowej strefy Wroctawia.

Za mostem dotrzemy do pl. Jana Pawta II, duzego wezta komunikacyjnego. Tutaj
zakonczymy nasza wedrowke szlakiem zabytkéw techniki Srodmiejskiego Wezta
Wodnego.



Budowle hydrotechniczne
Wroclawskiego Wezla Wodnego

Proponujac wedrowke tym szlakiem zapraszamy do spotkania z dziedzictwem tech-
nicznym budownictwa wodnego Wroctawia, z dziejami i technicznymi walorami naj-
cenniejszych dziet Wroctawskiego Wezta Wodnego (WWW), wyjatkowego w Euro-
pie zespotu budowli hydrotechnicznych, stuzacego zegludze, ochronie przeciw-
powodziowe]j miasta, szeroko pojetej gospodarce wodnej. Trasa to dluga i czgsto
wiedzie rzadko uczgszczanymi odcinkami walow Odry Wroctawskiej. Mozna ja po-
kona¢ pieszo, ale polecamy rower lub jednostke ptywajaca. Niektore odcinki mozna,
a czasami wrecz nalezy pokonac jesli nie rowerem, to samochodem lub $rodkami ko-
munikacji miejskie;j.

Ksztattowanie sig zalazkow Wroctawskiego Wezta Wodnego sigga czasu procesow
glacjalnych, zachodzacych przed tysiacami lat na terenie Dolnego Slaska oraz gorskich
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Schemat Wroctawskiego Wezta Wodnego, oprac. R. Majewicz
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obszaréw Europy Srodkowej. Wody wytapiajacego si¢ z ustepujacego lodowca, wspo-
magane odplywem wod z Sudetéw, wymyty pradoling magdebursko-wroctawska.
W tym czasie 5 gtownych dzisiaj rzek Wroctawskiego Wezta Wodnego zaczelo toczy¢
swe wody koncentrycznie, w kierunku dzisiejszego Wroctawia. Geokompleksy, ktore
wyksztalcily si¢ na tym terenie umocnity i ustabilizowaty poziom wod gruntowych
i powierzchniowych, utrwalajac w ten sposob ich przebieg w takiej, a nie innej for-
mie. Powstal system samostabilizujacy si¢ — w oparciu o wilgotno$¢ powietrza, wiel-
kos$¢ i czgstos¢ opadow, ktoremu ksztalt oraz charakter nadaja duze zbiorniki morskie
— gltéwnie Ocean Atlantycki.

Dla wlasciwego pozycji miasta w regionie musimy zdac sobie sprawg z jego szcze-
gblnego potozenia na przecigciu dwu, a jak twierdza niektdrzy, nawet trzech szlakow
komunikacyjnych: szlaku bursztynowego, szlaku odrzanskiego prowadzacego do
Szczecina i1 dalej na potnoc droga morska oraz szlaku wschod—zachod prowadzonego
z terenéw dzisiejszych Niemiec, Nizina Slaska w kierunku wschodnim. Ponadto sam
rejon doliny Odry podzielony jest na dwie czesci, ktore ze wzgledu na warunki glebo-
we odmiennie zagospodarowano. Péinocna czes¢, majaca ubozsze gleby, byla pier-
wotnie pokryta lasami, rozwijalo si¢ tam zbieractwo i fowiectwo oraz eksploatacja za-
sobow naturalnych (midd, migso, skory, drewno, owoce), natomiast na potudniu, gdzie
znajdowaly si¢ dobre gleby, od dawna dominowato rolnictwo (zboza, a pdézniej — od
XIX wieku — buraki cukrowe i rosliny przemystowe).

Wroctaw powstat na styku tych dwu obszarow, w miejscu w ktorym rzeka rozle-
wala sig dos¢ szeroko, tworzac ptytkie koryto z licznymi wyspami, ktére znacznie uta-
twiaty jego pokonanie. To powodowato rowniez krzyzowanie si¢ w tym miejscu szla-
kéw ladowych 1 — co zrozumiate — szlakoéw wodnych (4 inne rzeki tocza swe wody
w tym obszarze). Ludno$¢ tego terenu spotykata si¢ przy wymianie handlowej wia-
$nie w miejscu, gdzie mogta przekroczy¢ Odrg oraz tam, gdzie mogta doptynaé rzeka
przeptywajaca przez ich obszar zamieszkania. Z takiego miejsca wywodzi sig¢ etymo-
logia stowa: most, ktére pierwotnie wskazywato miejsce do przeprawy przez rzeke
(bréd). Dla bezpieczenstwa przeprawianych wozow kotowych miejsce przeprawy przez
ptytkie, piaszczyste dno wymaszczano drewnem — stad nazwa: most.

W pozniejszych czasach Wroctaw rozwijal si¢ petniac rolg bazy przetadunkowe;j
na trasie towaréw transportowanych z Sudetow na poéoc. Nalezal do zwiazku miast
hanzeatyckich. We Wroctawiu brata poczatek tatwa odrzanska droga do morza, ktora
z jednej strony przynosita zyski i korzysci lezacym nad nia miastom: Wroctawiowi,
Frankfurtowi i Szczecinowi, a z drugiej byta powodem wielu konfliktow gospodar-
czych na tle tzw. prawa sktadu.

Pierwsze antropogeniczne przeksztalcenia WWW miaty zapewne miejsce w okre-
sie 1400-1300 lat p.n.e., kiedy na brzegach doliny Odry powstawaty pierwsze osady
(Oporoéw, Gadow, Krzyki). Zaczynata funkcjonowa¢ wymiana handlowa surowcow
mineralnych (miedzi i brazu) oraz bursztynu. Z tym ostatnim towarem zwigzana jest
jedna z pierwszych przepraw WWW migdzy lewym brzegiem Odry a obecna wyspa
Piaskowa 1 wyspami Mtynskimi, stanowiaca element legendarnego szlaku bursztyno-
wego.
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Z tworu przyrody rzeka zaczela przeksztatcac si¢ w dzieto kultury, a proces ten pro-
wadzony juz od V wieku, ulegl przyspieszeniu z chwila powstania wroctawskiego gro-
du, na wyspie zwanej pdzniej Ostrowem Tumskim.

Przeksztatcajac nabrzeza sypano wowczas takze waly ziemne — z aluwiow rzecz-
nych. Petnity one dwojaka rolg: chronity przed nieproszonymi gosémi oraz zabezpie-
czaly wnetrze wyspy przed ekstremalnymi przyborami wody. W ten spos6b umacnia-
no tez inne wyspy znajdujace si¢ w korycie Odry, co w efekcie powodowalo stabiliza-
cje ich sytuacji oraz tworzylo podstawy dla osadnictwa i budowy organizmu miejskiego.

Budowa stopnia wodnego ponizej osady celem podniesienia poziomu wod opty-
wajacych wyspy, wyksztalcita przestrzen Srodmiejskiego Wezta Wodnego, jego sto-
pien gormy — zwany Piaskowym, najstarszy element Wroctawskiego Wezta Wodnego.
Prawdopodobnie wzniesiono tutaj najpierw jaz — konstrukcje¢ faszynowo-palowa. Na
jego bazie powstawac¢ poczely kolejne budowle hydrotechniczne, stuzace réwniez wy-
tworczo$ci przemystowej. W efekcie podpigtrzenia wody powyzej stopnia Piaskowe-
g0, ponizej doszto do przyspieszenie nurtu rzeki oraz erozji jej koryta. To spowodo-
wato potrzebg budowy od 1334 r., ponizej stopnia Piaskowego, drugiego stopnia zwa-
nego Mieszczanskim. Do XV wieku Srédmiejski Wezet Wodny byt wykorzystywany
glownie w celach energetycznych dla zasilania mlynow, kuzni i innych warsztatow rze-
mieslniczych. Do najznaczniejszych konstrukcji utrzymanych do dzisiaj naleza rynny
robocze mtyndéw Marii, Klary oraz ich przepusty i jazy, ktorych proweniencja sigga
co najmniej XIIT w.

Jako droga wodna Srédmiejski Wezet Wodny zyskat na znaczeniu z chwila wyko-
nania przekopu S¢polno—Szczytniki w latach 1494—-1495, a nastepnie przekopu Opa-
towice—Bartoszowice—Szczytniki w latach 1530—1533. Przekopy te skierowaty gtowny
nurt rzeki ku miastu. Dzigki temu zapewnity doptyw wody do mtynéw w §rodmiesciu
oraz zwigkszyly glgbokos¢ wody w korycie Odry, co umozliwilo prowadzenie nim
zeglugi.

W pierwszej fazie uzytkowania Srodmiejskiego Wezta Wodnego jako drogi $rod-
ladowej szlak wodny wiodt odnoga Odry oplywajaca Ostréw Tumski, zlikwidowana
w pierwszej potowie XIX w. Od 1794 r. szlak zeglugowy poprowadzono przez cen-
tralng cze$¢ Srodmiejskiego Wezta Wodnego, ktory w 1794 r. zyskat dwie drewniane
sluzy komorowe, Piaskowa i Mieszczanska, do ktorych barki wprowadzano z pomoca
dragow. W roku 1820 s$luze Piaskowa przebudowano na murowana. Wspotczesny
ksztatt zyskata w 1882 kiedy to przeprowadzono gruntowna jej modernizacje¢. Powo-
dem jej podjecia byly przecieki wody, od lat obserwowane w komorze i stale si¢ nasi-
lajace. Celem ich usunigcia, po raz pierwszy na Odrze zastosowano cement portlandzki,
mieszany z piaskiem w stosunku 2:3. Wlewano go przez otwory wiercone w poblizu
glow §luzy — dolnej i gornej. Przy okazji wrota wsporne o konstrukcji drewnianej za-
stapiono stalowymi, nitowanymi. Podczas II wojny $wiatowej §luza Piaskowa zostata
powaznie uszkodzona. W trakcie jej odbudowy w koncu lat 50. XX wieku zlikwido-
wano $lady przebudowy z 1882 r. W 1989 r. przeprowadzono odmulenie i konserwa-
cje komory, ale wciaz brak sprawnych wrot wspornych glowy goérnej, uniemozliwia
prowadzenie nig zeglugi pasazerskiej i turystycznej.
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Druga komorowa §luza wroclawska jest Sluza Mieszczanska, stanowiaca element
dolnego — Mieszczanskiego stopnia wodnego SWW. Powstata w tym samym czasie
jak Piaskowa i konstrukcyjnie byta z nig analogiczna. W latach 1874—1879 gruntow-
nie ja przebudowano — na $luze¢ murowana, komorowa z przestawionymi gtowami, obok
otawskiej utrzymanej do dzisiaj w formie reliktu, najstarszej tego typu na polskich dro-
gach $rodladowych. Wiosna 1945 r. zostata ona zbombardowana i na wiele lat wyla-
czona z eksploatacji. Dopiero w 2000 roku wyremontowano ja i dzisiaj jest juz spraw-
na dla prowadzenia zeglugi.

Srodmiejski szlak zeglugowy najwiekszy rozkwit przezywal w XIX wieku, kiedy
w 1880 r. transport tym korytem prowadzony byl barkami o tadownosci do 450 ton.
Po oddaniu w 1897 r. do eksploatacji Kanalu Miejskiego znaczenie szlaku wiodacego
przez centrum miasta sukcesywnie spadato, a po uruchomieniu Kanatu Nawigacyjne-
g0 (1917), koryta i kanaty Srodmiejskiego Wezta Wodnego przystosowano do roli trasy
spacerowo-rekreacyjnej oraz do przewozow pasazerskich.

W latach 1892-1897 na skutek wzrostu potrzeb transportowych podjeto budowe
nowej drogi wodnej. Pomyslano ja przede wszystkim dla transportow wielkogabary-
towych. Nowy szlak poprowadzono przez stopien wodny Szczytniki, przez specjalnie
zbudowana do tego celu $luz¢ murowana z kamienia. Na jej dolnej glowie wykonano
komorg, w ktérej zamierzano zainstalowa¢ hydrozespot energetyczny, ale zamyshu tego
do dzisiaj nie zrealizowano. Za $luza szlak poprowadzono dawnym korytem Odry,
ktérym po wykonaniu przekopéw w XVI wieku uchodzity wody powodziowe. Dolna
wodg Starej Odry spigtrzono jazem kozlowo-iglicowym Psie Pole. Nowy kanat, zwa-
ny Miejskim, ktorego poczatek znajduje si¢ okoto 40 m powyzej jazu Psie Pole zostat
jednostronnie obwalowany i zamknigty od wody dolnej brama przeciwpowodziowa,
a od wody gornej wrotami przeciwpowodziowymi umieszczonymi w glowie dolnej $lu-
zy Miejskiej. Przy bramie przeciwpowodziowej wykonano kanat obiegowy, za$ przy
sluzie Miejskiej zbudowano przepompowni¢ wody. W rejonie bramy przeciwpowo-
dziowej oraz $luz Miejskiej 1 Szczytnickiej powstata tez ciekawa i funkcjonalna zabu-
dowa przystopniowa. Sluzy Kanatu Miejskiego odpowiadaty swymi parametrami tech-
nicznymi charakterystykom innych 13 §luz zbudowanych w latach 1892—1897 na Odrze
Gornej, pomiedzy Kozlem a Wroctawiem, w ramach szerszego programu usprawnie-
nia zeglugi odrzanskiej przez kanalizacj¢ Odry.

Po katastrofalnej dla regionu powodzi 1903 r., pragnac raz na zawsze zabezpieczy¢
Wroctaw i Dolny Slask przed skutkami zywiotu wodnego, postanowiono zrealizowa¢
tzw. drugi etap kanalizacji Odry. W polaczeniu z dobra dla transportu wodnego ko-
niunktura przyniosto to rowniez znaczace inwestycje stuzace i ochronie przeciwpo-
wodziowej i1 zegludze. W latach 1913—-1917 podjgto budowe dwu kanatoéw; jednego
zabezpieczajacego miasto przed powodzia, drugiego stuzacego zegludze. Kluczowa
inwestycja byta budowa jazu Bartoszowice, sterujacego przeplywem wod do Kanalu
Powodziowego oraz przewatem wod do Widawy. Na nowym kanale zeglugowym, ktory
petnil role swoistej obwodnicy, wyprowadzajacej transport §rodladowy z obrebu hi-
storycznego centrum miasta, zbudowano $luzy Bartoszowice, Zacisze, Rozanka, wie-
le nabrzezy i portow towarowych, stocznig. Linia nowego kanatu stata sig atrakcyj-
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nym obszarem inwestycji przemystowych, podobnie jak wczesniej strefa Kanatu Miej-
skiego. Ponad kanatem poprowadzono szereg nowych przepraw drogowych.

System Wroctawskiego Wezta Wodnego ,,domknigto” w 1917 r. stopniem wodnym
Redzin, z wyjatkowym na europejskich drogach wodnych jazem segmentowo-zasu-
wowym z mostem jazowym i z dwoma nowoczesnymi $luzami pociagowymi, z ktorych
druga powstata dopiero w 1934 r.

W latach 70. XX wieku nadszed}l czas kryzysu zeglugi odrzanskiej, w latach 80.
zupehie si¢ zalamala. Wciaz jednak utrzymywane i modernizowane sa budowle hy-
drotechniczne. Jakby bowiem nie byto to odrzanskie stopnie wodne i $luzy, tak moc-
no kojarzone z zegluga nie tylko jej stluzyly i stuza nadal. Nie utracity znaczenia w
systemie ochrony przeciwpowodziowej i gospodarki wodnej Odry.

Nie pytamy czy nadejdzie czas nowego otwarcia dla zeglugi towarowej na Odrze.
Pytamy — kiedy? Jego szanse tkwia w nas samych, zaleza od naszego otwarcia si¢ na
rzeke, takze od zwrotu Wroctawia, Opola, Nowej Soli, Szczecina ku Odrze, w aspek-
tach tak gospodarczych jak i kulturowych. Temu stuzy¢ moze spotkanie z dziedzic-
twem kultury technicznej Odry. Moze stanowi¢ ono podstawg kreowania nowego pro-
duktu turystycznego, stuzacego nie tylko czerpaniu z walorow rzeki, ale i refleksji nad
szerszym ich wyzyskaniem dla rozwojugospodarczego, spotecznego, kulturalnego
Nadodrza.

Na szlaku naszej wedrowki zetkniemy si¢ nie tylko z kanatami, jazami czy $luza-
mi. Spektakularnymi znakami — komunikatami Wroctawskiego Wezta Wodnego po-
zostaja rowniez liczne relikty starych nabrzezy przetadunkowych, przystani, basenow
stoczni 1 portdow, obszaréw postindustrialnych. Wiele z nich pozostawimy z boku, co
nie znaczy, ze nie zastuguja na uwage.

Port Popowice ok. 1960 r., foto M. Wréblewski
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Trasa turystyczna B

Rozpoczniemy ja na potudniowo-wschodnim krancu tzw. Wielkiej Wyspy, na osie-
dlu Bartoszowice, od jazu Opatowice. Dotrzemy tam kierujac si¢ od petli tramwajo-
wej Bartoszowice na poludniowy wschod, ulica M. Bacciarellego. Po okoto 50 m po
prawej stronie mijamy odchodzaca od niej ul. K. Olszewskiego, a po kolejnych 125
metrach skrgcamy w lewo, mijamy parking i kasy Wyspy Przygody Opatowickie;j.
Droga lub schodami wchodzimy na wal, z ktérego mozna zej$¢ wprost na jaz Opato-
wice.

Od stopnia wodnego Opatowice prowadzimy nasza tras¢ do stopnia wodnego Bar-
toszowice i dalej szlakiem Kanalu Nawigacyjnego do Odry, Kanatu Miejskiego, Portu
Miejskiego, do zamykajacego Wroctawski Wezet Wodny stopnia wodnego Redzin.

1. Stopien wodny Opatowice

Stopien wodny Opatowice zlokalizowany jest w gérnym biegu WWW, w potudnio-
wo wschodniej czgéci miasta. Sktada si¢ z jazu oraz $luzy usytuowanej na szlaku ze-
glugowym laczacym powyzej stopnia Odre z Gorna Odra Wroctawska.

Stopien wodny Opatowice powstal tutaj w latach 1914-1916 w ramach programu
tzw. Il kanalizacji Odry. Ma za zadanie utrzymanie wraz ze stopniem wodnym Barto-
szowice bezpieczenstwa powodziowego tej czesci miasta, ktora lezy wzdhuz pierwot-
nego koryta Odry prowadzacego od Opatowic przez Srodmiejski Wezet Wodny na
wysoko$¢ Portu Miegjskiego. Odpowiada tez za pigtrzenie wody dla potrzeb zeglugi,
a takze za utrzymanie wlasciwego poziomu pigtrzenia w korycie powyzej jazu.

Pierwszy element stopnia to jaz Opatowice. To jaz sektorowy, trzyprzestowy,
z dwoma filarami w nurcie rzeki. Spad przy normalnym pigtrzeniu wynosi 2,46 m,

Jaz Opatowice, foto P. Bakulinski
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a szerokos$¢ $wiatta kazdego przgsta to 32 m (razem trzy przgsta zajmuja 96 m). Cat-
kowita dtugos¢ konstrukcji wynosi 103,78 m. Jaz jest przystosowany do przepuszcze-
nia wod o przeptywie 580 m3/s. Zyskat konstrukcje zelbetowa ze stalowymi sektora-
mi poruszanymi hydraulicznie. Przydano mu ponadto system wentylacyjny, rozmra-
zajacy (umozliwia funkcjonowanie jazu w czasie miesigcy zimowych), odwadniajacy,
pluczacy. Konstrukcja wyposazona jest tez w przeptawke dla ryb (w przyczotku le-
wym) i sterowni¢ w przyczotku prawym, oraz kladke zelbetowa oparta na przyczot-
kach i filarach jazu — przeznaczona dla ruchu pieszego oraz rowerowego.

Pierwszy jaz Opatowice zostal usytuowany w 1896 r. na przekopie Bartoszowic-
ko-Szczytnickim, wykonanym w latach 1531-1555, ktory od tego czasu prowadzi glow-
ne koryto Odry. O przebudowie stopnia wodnego zadecydowano po wielkiej powodzi
z lipca 1903 r. Poczatkowo pigtrzenie wody odbywato si¢ za pomoca jazu koztowo-
iglicowego wybudowanego tu w czasie Il kanalizacji Odry, ktdrego pozostatoscia jest
filar z cegly klinkierowej, o krawgdziach wylozonych ciosami granitowymi, przy pra-
wym brzegu koryta. Jego pracg zastapit, zbudowany 80 m nizej, nowoczesny jaz sek-
torowy, oddany do eksploatacji w roku 1985. Od tego czasu jaz koztowo-iglicowy po-
zostaje ztozony na dnie rzeki i nie jest eksploatowany.

Drugim elementem stopnia wodnego Opatowice jest §luza Opatowice. Aby do nigj
dotrze¢ nalezy przejs¢ przez jaz i kierowac sig¢ doktadnie w najblizsza $ciezke prowa-
dzaca przez las, a nastgpnie przez take. Biegnie ona doktadnie w osi jazu. Po okoto
500 m nalezy pokona¢ wat, z ktorego bedzie roztaczata si¢ panorama na gorna glowg
sluzy Opatowice.

Sluze usytuowano na krotkim przekopie zakola rzeki — §ladem przekopu z XVI
wieku. Wykonano ja jako murowana z cegly klinkierowej o krawgdziach wylozonych
ciosami granitowymi. Nad gtowa dolng $luzy zbudowano most stalowy w konstrukcji
wysiggnikowo-klapowej — most ,,podniesionych masztow” o znaczeniu lokalnym, zni-

Sluza Opatowice, foto P. Bakulinski
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szczony w 1945 roku. Napetnianie i opréznianie komory $luzy odbywa si¢ poprzez
kanaty obiegowe, a mechanizm otwierania i zamykania wrot posiada standardowe, nie
tylko dla $luz odrzanskich, napedy — elektryczny i reczny. Diugos¢ komory Sluzy sig-
ga 74 m, szerokos$¢ 9,6 m, spad wody 2,46 m.

Sluze wyposazono w dwie pary wrét wspornych. Konstrukcja wrét jest nitowana.
Napetnianie i oproznianie komory §luzy wykonywane jest krotkimi kanatami obiego-
wymi usytuowanymi w glowie gornej i dolnej. Zamknigcia kanatéw obiegowych sta-
nowig zasuwy rolkowe. Wrota wsporne i zamknigcia kanalow obiegowych uruchamiane
sa za pomoca mechanizméw napedzanych elektrycznie badz rgcznie (awaryjnie).
Uszczelnienie wrot stanowia dgbowe belki mocowane do stalowej konstrukcji wrot za
pomoca $rub.

Trzecim elementem stopnia wodnego jest wyspa Opatowicka, ktora powstata na
skutek przekopania kanalu §luzy. Wyspa w chwili obecnej jest zagospodarowana tyl-
ko w czgsci, bezposrednio przylegajacej do jazu Opatowice. Na tym terenie znajduje
si¢ park rozrywki, funkcjonujacy na zasadzie tak zwanego ,,malpiego gaju”.

Wzorowany na francuskich obiektach, wroctawski park linowy jest doskonatym
miejscem na spedzenie wielu godzin, a nawet catego dnia z rodzing i przyjaciotmi.
Dostepnych jest pigc tras o zréznicowanej konstrukcji i stopniu trudnosci.

Na wyspie znajduje si¢ tez stara, poniemiecka wiata o konstrukcji zelbetowej oraz
dawna przystan zeglugi pasazerskiej, wspotczesnie sporadycznie jednak wykorzysty-
wana. Wyspa jest nieuporzadkowana i dzika. Stanowi ostoje przyrody. Bujnie repre-
zentowany jest drzewostan lisciasty, w szczegdlnosci dgbowy. Potnocno-wschodni skraj
wyspy jest porosnigty przez zwarty kompleks lesny, ktory bedac pozostatoscia (nie-
gdys$ bogatych) lasow nadrzecznych, obecnie przyczynia si¢ do ochrony miasta przed
sptywem lodow i wielka woda. Na zachodnim, jak i na wschodnim cyplu wyspy znaj-
dziemy ciekawe punkty widokowe na dolng i gorng Odrg.

2. Stopien wodny Bartoszowice

Po opuszczeniu wyspy Opatowickiej z ktadki nad jazem Opatowice, po wale prze-
ciwpowodziowym kierujmy si¢ w prawo, wzdtuz asfaltowej drogi. Po prawej stronie
miniemy stary (nieczynny) jaz Opatowice, a na terenie Gospodarstwa Pomocniczego
RZGW we Wroctawiu zobaczymy bardzo dobrze zachowany budynek magazynu iglic
starszego jazu Opatowice. Z jazem taczyto go torowisko szynowe, po ktorym poru-
szaly si¢ wozki transportowe iglic a takze wciagarka kotowa do stawiania i opuszcza-
nia koztow, fragmentarycznie utrzymane do dzisiaj. Wciagarke (winde jazowa) wraz
z fragmentem torowiska, RZGW we Wroctawiu z udziatem Fundacji Otwartego Mu-
zeum Techniki, wyeksponowato przy bramie wjazdowej do Gospodarstwa Pomocni-
czego. Droga zakreci tutaj w lewo 1 po ok. 320 metrach doprowadzi nas do jazu Bar-
toszowice, stanowiacego element stopnia wodnego Bartoszowice.

Stopien wodny Bartoszowice wraz ze stopniem wodnym Opatowice stanowi prog
pictrzacy zapewniajacy wilasciwy poziom pigtrzenia wod powyzej Wroctawia. Sktada
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Wociagarka jazowa jazu koztowo-iglicowego Bartoszowice, foto S. Januszewski

si¢ z jazu usytuowanego na kanale powodziowym oraz $luzy pociagowej na Kanale
Nawigacyjnym. Ponadto, powyzej Sluzy na Kanale Nawigacyjnym, powstat tutaj prze-
pust umozliwiajacy przelanie wod powodziowych do rzeki Widawy (150 m?/s). Te bu-
dowle sktadaja si¢ na Bartoszowicko — Opatowicki Wezet Wodny. Umozliwiaja r6z-
norodny, skomplikowany rozdziat wod powyzej Wroctawia — sa dla miasta bardzo waz-
ne, niezbedne, wrecz kluczowe.

Jaz Bartoszowice znajduje si¢ w 0,45 km Kanatu Powodziowego. Zostat zlokali-
zowany w tym miejscu w latach 1913—-1917 1 stanowi wazna czg$¢ systemu przeciw-
powodziowego miasta. Jego podstawowym zadaniem jest regulowanie ilosci wody przy
Scistej wspotpracy z jazem Opatowice i1 przepuszczanie jej nadmiaru Kanalem Powo-
dziowym (wokot utworzonej dzigki niemu Wielkiej Wyspy) do Starej Odry, na wyso-
ko$ci mostu Warszawskiego.

Jaz posiada trzy przgsta, dwa filary oraz most wsparty na przyczotkach i filarach
jazu. Przepuszczanie wod odbywa si¢ za pomoca zamknigcia segmentowego 1 przele-
wow statych. Laczne $wiatto wszystkich przeset wynosi 100 m, z czego: przgsto $rod-
kowe liczy 40 m, a przgsta boczne po 30 m. Przgsto srodkowe posiada segment ru-
chomy, poruszany z maszynowni na filarze lewym od strony dolnej wody. Pozostate
dwa przesta posiadaja przelewy state. Wysoko$¢ przelewu nad dolna wodg wynosi przy
stanie normalnym 3,2 m.

Jaz posiada instalacjg i napedy elektryczne oraz instalacj¢ do recznego (awaryjne-
go) sterowania segmentem za pomoca korb. Dodatkowo, na wypadek szczegodlny lub
remont, wszystkie przgsta moga by¢ zamykane za pomoca zamknigcia iglicowego,
opierajacego si¢ o ktadke robocza usytuowana od strony wody gorne;j.
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Jaz Bartoszowice, foto S. Januszewski

Nad jazem znajduje sig¢ most stalowy o charakterystycznej sylwetce. Zyskat kon-
strukcje wspornikowa, sktadajaca si¢ z trzech czgsci. Dwie skrajne stanowia wsporni-
ki nadwieszone, a czg$¢ srodkowa jest podwieszona do wspornikow. Przesto srodko-
we wykonano z dwoch dzwigarow kratowych o pasach rownolegtych, z jazda dotem.
Wysokos¢ dzwigarow jest stata i liczy 3,00 m. Rozpigtos$¢ kratownicy wynosi 8 x 3,15
m, co w sumie daje 25,20 m. Pasy dolne i gorne kratownicy wykonane sa z blach
i katownikoéw w ksztatcie odwroconej litery U. Stupki i krzyzulce wykonano z czte-
rech katownikow i przewiazek azurowych z ptaskownikow. Wszystkie potaczenia
wykonano jako nitowane. Przgsta skrajne wykonane sa rowniez, jako dzwigary krato-
we o podobnej budowie, lecz posiadaja zmienng wysokos$¢. Nad filarem wysokos¢
wynosi 6,50 m, a nad przegubem (tozyskiem przgsta srodkowego) 3,00 m. Konstruk-
cja kratownic stwarza wrazenie ustroju ciaglego o zmiennej wysokosci, lecz w rze-
czywistosci jest belka gerberowska. Przekroje poprzeczne pretéw paséw dolnych
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i gornych, jak réwniez wieszakow i krzyzulcow, sq identyczne jak w przgsle srodko-
wym. Rozstaw wezlow w przgstach skrajnych wynosi 3,20 m, a w czgsci wsporniko-
wej 3,15 m.

W czasie dziatan wojennych pod koniec Il wojny $swiatowej most wysadzono. Zo-
stat odbudowany w oryginalnym ksztatcie i oddany do uzytku w 1948 r. Z mostu roz-
tacza si¢ rozleglty widok zard6wno w gorg rzeki, jak i w dot Kanatu Powodziowego.

Jaz wraz z bezposrednim jego otoczeniem, po powodzi 1997 roku zostal gruntow-
nie wyremontowany i odnowiony, dzigki czemu pozostaje nie tylko interesujacym dzie-
fem techniki lecz rowniez estetycznym i atrakcyjnym elementem krajobrazu.

Sluza Bartoszowice powstata w tym samym czasie co jaz Bartoszowice i zostala
posadowiona w 0,8 km. Kanatu Nawigacyjnego. Dtugos¢ jej komory wynosi 187,7 m,
szeroko$¢ 9,6 m, a spad wody liczy tutaj 3,1 m. Sluza posiada wrota stalowe, dwu-
skrzydlowe, a po remoncie w roku 2006 zostata wyposazona w dodatkowe wrota prze-
ciwpowodziowe umozliwiajace ochrong Sluzy przed naporem wielkich wod. W roku
2004 odbudowano most stalowy nad gtowa dolna §luzy, z inicjatywy RZGW we Wro-
ctawiu 1 Fundacji Otwartego Muzeum Techniki, przenoszac tutaj konstrukcj¢ zdemon-
towanego, zabytkowego mostu znad podobnej $luzy na stopniu wodnym Lipki na
Odrze. Migdzy jazem a $luza Bartoszowice mijamy znakomicie zachowang tutaj tzw.
zabudowg przystopniowa, wznoszong z mysla o potrzebach socjalnych zatogi stuzby
stopnia wodnego i jej rodzin z poczatkiem XX w. i rozbudowana w latach usuwania
szkod powodziowych 1997 r..

Sluza Bartoszowice, foto S. Januszewski

3. Kanal Nawigacyjny

By kontynuowa¢ nasza wedrowke nalezy przej$¢ przez most jazowy stopnia wod-
nego Bartoszowice i skreci¢ w lewo. Poruszajac si¢ w dot rzeki po wale na tzw. Gro-
bli Folwarcznej dobrze jest zej$¢ z szerokiego walu przeciwpowodziowego obsadzo-
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nego obustronnie dgbami, w dot — w prawo (ponizej budowli przelewowej nadmiaru
wod z kanatu Nawigacyjnego do Powodziowego tak, aby podaza¢ nad brzegiem Ka-
nalu Nawigacyjnego, ktory biegnie za $luza Bartoszowice. Nad kanalem znajduja si¢
liczne, powstate nad nim z poczatkiem XX wieku zaktady przemystowe i zwigzane
z nimi porty towarowe. Te ostatnie sa w znacznej mierze dzi§ zdewastowane, ale daja
dobry wglad w sprz¢zenia jakie wystgpowaly niegdy$ migdzy inwestycjami prowa-
dzonymi na rzece, przemystem i zegluga srodladowa.

Pierwszym nabrzezem na Kanale Nawigacyjnym jest basen postojowy zakladow
Wrobet, z pionowym nabrzezem przeladunkowym potozony przy prawym brzegu. Pio-
nowy mur oporowy nabrzeza wykonany jest jako 120 metrowy odcinek zelbetowe;j
$ciany o grubosci 0,80 m, stanowiacej zarazem podstawe torowiska bramowego dzwigu,
ktory zdemontowano w 1980 roku. Na odcinku 70 m $ciana przylega do akwenu wod-
nego. Zelbetowa $ciana zakotwiona jest $ciagami o $rednicy 50 mm. Sciagi umieszczone
sa w rozstawie, co 2,60 m i zakonczone $cianka kotwiaca prawdopodobnie z brusow
stalowych typu Larsena. Od 1986 r. nabrzeze to jest wylaczone z eksploatacji.

e

Ak

Nabrzeze przetadunkowe Wrobet, foto P. Bakulinski

Kolejne nabrzeze posiada najwigksza we Wroclawiu (takze dzisiaj) baza magazy-
nowa paliw ptynnych na Swojczycach, zbudowana w latach 1921-1923. Jej zadaniem
byto przyjmowaniu surowych paliw, etylizowanie ich, magazynowanie i dystrybucja.
Surowe paliwa dostarczane byly do magazynow transportem kolejowym, bocznicami
prowadzonymi od linii kolejowej przy stacji Wroctaw Swojczyce. Przyjmowano row-
niez paliwa dostarczane do Wroctawia droga wodna. W tym celu na Kanale Zeglugo-
wym zbudowano specjalny basen, oddalony od magazynéw o ok. 500 m. Doprowa-
dzono do niego bocznicg kolejowa zakonczona obrotnica. Paliwo dostarczane barka-
mi przepompowywano do cystern i po ich przetoczeniu ponownie przepompowywano
do zbiornikéw. Bazg paliw zbudowata spotka ,,OLEX” Deutsche Benzin und Petro-
leum. Stalowe zbiorniki na paliwa wykonata natomiast szeroko znana w Niemczech
firma Augusta Klonne. Lacznie na terenie bazy zbudowano 11 stalowych, nitowanych
zbiornikdw na rope i benzyne o zrdznicowanej pojemnosci, od 2000 do 180 m>. Zbior-
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Wejscie do portu paliw ptynnych, foto P. Bakulinski

niki otoczone byly pierwotnie watem ziemnym. W czasie wojny, by zminimalizowaé
skutki ewentualnej eksplozji wskutek np. zbombardowania, ogrodzono je wysokim,
murowanym z cegly murem. Centralne miejsce na terenie bazy zajmowala kolumna
do blendowania i etylizacji benzyny. W latach 1931-1934 rozbudowano port paliw
ptynnych wykonujac stalowe, pionowe nabrzeze o dlugosci 143 m i wydzielajac
w nurcie kanatu akwen o dlugosci 74,50 m i szerokosci 11,50 m ograniczony stalowa
scianka szczelng tworzaca basen mieszczacy jedna barke. Od tego czasu roztadunek
paliwa odbywat si¢ juz za posrednictwem statych rurociagéw i pompowni zaopatrzo-
nej w pompe ttokowa o napedzie z silnika elektrycznego, pompujacej paliwa z barek
bezposrednio do zbiornikdéw stacji.

Po 1945 1. bazg paliw przejeta Centrala Produktow Naftowych (CPN) Oddziat Wro-
ctaw. Zlikwidowano urzadzenia do blendowania i etylizacji paliw. Wspotczesnie do
bazy transportem kolejowym dostarczane sa wyltacznie gotowe paliwa. Zupehie zre-
zygnowano z transportu wodnego, likwidujac wyposazenie techniczne dawnej prze-
pompowni.

W 1970, a nastgpnie w roku 1979 opracowano projekty budowy w miejscu basenu
paliw ptynnych nabrzeza wyladunkowego i redy postojowej barek dla sktadnicy opa-
hu (wegla), z realizacji ktorych zrezygnowano.

Za nabrzezem paliw ptynnych, po okoto 350 m trafimy na mosty Swojczyckie. Po
ich przekroczeniu nasz szlak prowadzi¢ bedzie watem i terenem zalewowymi po jego
prawej stronie.

Po okoto 600 metrach otworzy si¢ przed nami panorama dawnych zaktadow spiry-
tusowych. W budynkach usytuowanych nad Odra znajdziemy restauracj¢ i sklep
z artykutami monopolowymi. Gdy podwoje zaktadéw otwierano przed kilku laty wro-
ctawianom odbudowano stare nabrzeze, umozliwiajac przybijanie tutaj spacerowym
statkom zeglugi pasazerskiej.

Kolejna przystania jest nabrzeze usytuowane na granicy osiedli Popiele i Kowale,
w 2,6 km Kanalu Zeglugowego, na jego prawym brzegu, stanowiacym pdtnocna gra-
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Zaklady spirytusowe, foto P. Bakulinski

nicg obszaru wroctawskiego oddziatu Zaktadow Chemicznych ,,Police” SA. Nabrze-
ze przetadunkowe powstato rownoczesnie z budowana od lat 20. XX w. nad kanatem
zeglugowym fabryka chemiczna koncernu Georg von Giesches Erben, znang jako Su-
perphosphat-Fabrik Bergwerks-Gesellschaft. Stuzyto do wytadunku fosforytow i apa-
tytow, importowanych z Maroka i dostarczanych do zaktadu barkami z portu w Szcze-
cinie. Nabrzeze wyposazono w drogi dojazdowe, bocznicg kolejowa, a w 1927 roku
w specjalnie przystosowang do roztadunku barek suwnic¢ bramowa, chwytakowa o
udzwigu 5,8 ton, pojemnosci chwytaka 2,0 m? i wydajnos$ci 40 t/h. Chwytak podawat
fosforyty z barki do kosza zsypowego, a stad kolejka podwieszona, jednotorowa,
przewozono surowiec na sktadowisko w magazynie.

Konstrukcja nabrzeza wykonana zostata w postaci pionowej $cianki stalowej z bru-
sow Larsena wbitych w dno kanahu, zakonczonej oczepem zelbetowym. Scianka po-
siada odciagi stalowe, mocowane do $cianki kotwiacej usytuowanej w odlegtosci 7,7
m. od krawedzi nabrzeza. Na zachodnim jego krancu, w skarpie, znajduja si¢ betono-
we schodki ze stalowa barierka. Nawierzchnia nabrzeza wykonana jest z ptyt betono-

78. Nabrzeze przetadunkowe Superfosfatu, foto P. Bakulinski
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wych, w czesci jest brukowane 1 pokryte warstwa asfaltu. Wyposazono je w betonowe
pachoty cumownicze. Na krawedzi, w §rodkowej czgsci, zamocowana jest szyna je-
zdna, pozostato§¢ po zdemontowanej suwnicy bramowej. W latach 70. XX w. przeta-
dowywano tu okoto 100 tysiecy ton surowca fosforowego, w latach 80. juz tylko oko-
o 30 tysigcy ton. W potowie lat 80. suwnicg zdemontowano i nabrzeze wytaczono
z eksploatacji.

Podazajac dalej, otworzy sig przed nami odgalezienie w prawo od gltéwnej osi ka-
natu, prowadzace do stoczni rzecznej Zacisze. Przy tym rozgalezieniu znajduje si¢ tez
drugi port przetadunku paliw ptynnych, niestety niedostepny, wciaz pozostajacy w re-
kach wojska.

4, Stocznia Zacisze

Stocznia Zacisze powstata w w 1915 roku w poblizu awanportu §luzy Zacisze. Naj-
pierw powstat basen stoczniowy, pochylnia i unikatowy dla Odry suchy dok (na Odrze
znamy jeszcze jeden — u wej$cia na Miynowke w Opolu, za$ na polskim $rodladziu
takze w Ostrodzie, obstugujacy od 1922 roku statki zeglugi pasazerskiej Kanatu
Ostrodzko-Elblaskiego.

Stocznig na Zaciszu rozbudowywano w latach 1928-1930 i w latach 30. W czasie
wojny pracowata rowniez dla potrzeb Kriegsmarine, budujac m.in. segmenty kadtu-
boéw okretdw podwodnych oraz kioski (fragment jednego pozostat na dziedzincu daw-
nego Zespotu Szkot Zawodowych i Technikum Zeglugi Srodladowej we Wroctawiu).
Administracja polska przejela stocznig z rak armii sowieckiej w lipcu 1946 r., zdewa-
stowana i pozbawiona wyposazenia. Inz. Zbigniew Kuszewski — kierujacy odbudowa
stoczni wroctawskich — uruchomit ja z pomoca pierwszych, powojennych pracowni-
kéw juz jesienia 1946 r. W latach 50. budowano tu szalandy, barki portowe, pogte-
biarki dla Zarzadu Portu Gdansk, pontony i kutry, prowadzono remonty silnikow mor-

Kiosk U-Boota na placu przed d. ZSZ i Technikum Zeglugi Srodladowej, foto P. Bakulinski
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Stocznia Zacisze, foto P. Bakulinski (2007), M. Wroblewski ok.1960

skich, budowano wozki kopalniane, suwnice, zbiorniki, remontowano wydobywane
z dna Odry holowniki parowe i barki.

W roku 1958 w Stoczni Zacisze zbudowano prototyp pchacza ,,Mazur”. Gdy z kon-
cem lat 50. nastat czas rewolucyjnej niemalze modernizacji flotylli odrzanskiej, wow-
czas stocznia styneta z budowy barek BM-500. W 1966 roku stoczni¢ opuscila ja tez
pierwsza barka BM-600. Od roku 1967 budowano tu rowniez statki redowe i morskie,
kabotazowce, zbiornikowce, pozniej tez pchacze typu Bawot I i motorowki inspek-
cyjne MR-165 typu Wilga, Wista, Odra, Weltawa. Od 1971 r. rozwijana byta produk-
cja dla armatoréw Wielkiej Brytanii, Belgii, Czechostowacji, Holandii, Niemiec
i Norwegii.

Z poczatkiem lat 90., gdy trwajacy od lat 70. XX w. proces ,,wygaszania” zeglugi
srodladowej w Polsce dobiegat kresu, stocznig¢ postawiono w stan likwidacji. 1 listopa-
da 1996 roku jej czg$¢ produkcyjng przejat Odratrans SA 1 utworzyt spotke Odratrans-
Stocznia Sp. z 0.0., powierzajac jej budowe i remont wlasnego taboru $rodladowego.
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5. Stopien wodny Zacisze

Za kanatem prowadzacym do stoczni znajdujemy stopien wodny Zacisze, ktory
podobnie jak stopien wodny Bartoszowice powstat z poczatkiem XX stulecia, w efek-
cie rozbudowy drogi wodnej i budowy zabezpieczen przeciwpowodziowych miasta.

Ogromna tg inwestycj¢ rozpoczgto wiosna 1913 roku. Obejmowata ona wiele za-
dan. Do najwazniejszych w obregbie Wroctawia nalezata budowa:

1. nowego kanatu zeglugowego, obiegajacego miasto od pdinocy, wyposazonego
w dhugie §luzy pociagowe, umozliwiajace jednoczesne sluzowanie pociagdéw holow-
niczych ztozonych z holownika i 3 barek,

2. stopnia wodnego pod Redzinem w celu uzyskania odpowiednich gl¢bokosci ze-
glugowych na Odrze powyzej Redzina,

3. stopnia wodnego Bartoszowice—Opatowice, otwierajacego Kanal zegludze.

Prace prowadzono rownoczesnie z wielkimi robotami przewidzianymi w ustawie
z 12 sierpnia 1905 r., zapewniajacej finansowanie programu utatwiajacego przeptyw
wielkich wod na gornej 1 srodkowej Odrze. Zadania realizowano z ogromna intensyw-
noscia. Po przygotowaniu placu rozpoczgto je wiosna 1913 r. i zakonczono do 1917
roku, kiedy wykonane byty kanaty powodziowe i nowy kanatl zeglugowy. Pracami na
odcinku wroctawskim kierowat zespot inzynierow Oderstrombauverwaltung, ktorych
praceg nadzorowali jego kolejni dyrektorzy, inzynierowie budownictwa wodnego Na-
konz, Narten i Fabian.

Budowe §luzy i jazu Zacisze powierzono urzedowi ochrony przeciwpowodziowej
Wroctawia (Bauamt fiir Hochwasserschutz bei Breslau). Na jego czele stat wowczas
hydrotechnik inz. Roy. Rozpoczecie I wojny $wiatowej na krétko spowolnito tempo
prac z powodu odejscia na front wielu robotnikow. Wkrotce zastapili ich jednak nowi,
$ciagnigci z innych budow i prace mozna byto kontynuowaé bez wigkszych przeszkod.
Cement do budowy sprowadzano z opolskich cementowni. Kamien na oktadziny gra-
nitowe pochodzit z pobliskich kamieniotomoéw (strzelinskich, strzeblowskich, strze-
gomskich). Cegla dostarczana byta z miejscowych cegielni panstwowych. Bramy §lu-
zy wykonywata firma Eberhard Bromberg (Bydgoszcz). Budowe koztow jazowych
i weiagarek iglic powierzono przedsigbiorstwu Verein Konigs- und Laurabhiitte.

25 pazdziernika 1917 roku $luzg i jaz koztowo-iglicowy Zacisze, wraz z innymi
budowlami Kanatu Nawigacyjnego przekazano do eksploatacji. Pelna eksploatacje
kanatu i $luzy rozpoczgto wiosna 1918 roku.

Odcinek kanatu zeglownego od Bartoszowic do Zacisza powstat kosztem 2 535 700
marek, a od Zacisza do Rozanki 2 150 060 marek (wedtug danych z 1918 r.).

Budujac Kanat Nawigacyjny i nowoczesny system ochrony przeciwpowodziowej
miasta miano na uwadze roOwniez rekreacyjne i turystyczne wykorzystanie Odry. Jaz
Zacisze na Kanale Powodziowym pigtrzyt wody dla kapieliska Morskie Oko, umozli-
wial prowadzenie wody do basenéw sportowych na Stadionie Olimpijskim, a przede
wszystkim uprawianie sportow wodnych na Kanale Powodziowym gdzie powstal zna-
komity tor regatowy. Te zatozenia sportowe i rekreacyjne, realizowano w latach na-
stepnych, po pétnocno-wschodniej stronie Wroctawia, przy osiedlu Zacisze.
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Pierwsze projekty kapieliska Morskie Oko, z restauracja, plaza i ptywalnia powstaty
juz w 1911-1912 r. Ich autorem byt Artur Klar. W 1927 r. powstat projekt kapieliska
sygnowany przez Althoffa i Konwiarza. Rownocze$nie (1925-1928) wznoszono no-
woczesny kompleks urzadzen sportowych — Stadion Olimpijski projektu Richarda
Konwiarza (nagrodzony brazowym medalem na konkursie w 1932 r.). Zaktadat on row-
niez budowe¢ otwarta ptywalni¢ z 3 basenami. Zgodnie z wcze$niejszym zatozeniem
oba kapieliska — Morskie Oko i ptywalni¢ na Stadionie Olimpijskim zasilano woda
z Kanatu Powodziowego, na kanale tym corocznie organizowano takze regaty. Odby-
waty si¢ one na wschodnim odcinku kanatu, przed jazem Zacisze, ktory spigtrzat wodg
do wymaganego dla uprawiania sportow wodnych poziomu.

Kanat Powodziowy spehia jedno z najwazniejszych zadan w obronie Wroclawia
przed powodzia, przeprowadzajac znaczng czgs¢ wielkich wod wokot zagrozonych
zalaniem czg$ci miasta. Wazna role spetnia rowniez w czasie sptywu lodow, ponie-
waz prowadzony jest on kanalem, gdzie niebezpieczenstwo zatorow jest mniejsze niz
na miejskim odcinku rzeki, zwegzajacej si¢ w centrum i ggsto zabudowanym urzadze-
niami wodnymi.

W 1917 r. zaprojektowano na Zaciszu szopg jazowa, ktora usytuowano ok. 120 m
na zachod od jazu (aby do niej dotrze¢ nalezy przej$¢ na druga strong ul. J. Kocha-

Szopa jazowa na Zaciszu, foto P. Bakulinski

nowskiego miedzy mostami Jagiellonskimi i podaza¢ watem). Obecnie miesci si¢ w niej
pracownia artystyczna. Szopa pierwotnie byla przeznaczona do przechowywania iglic
jazowych. P6zniej wykonano tory kolejki prowadzacej od szopy jazowej do jazu. Przy
jazie wykonano obrotnice, ktora umozliwiala wjazd wagonika kolejki na pomost ja-
ZOWY Wyposazony w specjalne szyny.

Jaz koztowo-iglicowy Zacisze usytuowany jest na Kanale Powodziowym w km
4,870. Polozony jest w bezposrednim sasiedztwie drogi panstwowej Wroctaw—War-
szawa, przy ul. Kochanowskiego i wyjatkowo pod mostami drogowymi Jagiellonski-
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mi Poludniowymi. W bezposrednim sasiedztwie drogi Wroctaw—Warszawa potozona
jest rowniez $luza komorowa — pociagowa Zacisze, ale usytuowano ja na 250,31 km
biegu Odry i 5,10 km Kanatu Zeglugowego, na glowie dolnej $luzy, wyposazonej tez
we wrota przeciwpowodziowe, wspierajac wschodnia nitkg mostu Jagiellonskiego Pot-
nocnego

Jaz i §luza Zacisze pod wzglgdem funkcjonalnym pracuja niezaleznie od siebie. Jaz
zbudowany na Kanale Powodziowym miatl za zadanie pigtrzenie wody w celu dostar-
czenia jej do obiektow sportowych i rekreacyjnych. Za utrzymanie wlasciwych pozio-
moéw wody na goérnym i dolnym stanowisku $luzy pociagowej Zacisze odpowiadaja
za$ dwa sasiednie stopnie wodne: Bartoszowice i Rozanka. Jaz jest tez wazna czgScia
sktadowa systemu ochrony Wroclawia przed powodzia, sktadajacego si¢ z urzadzen
opdzniajacych kulminacj¢ przeptywow na Odrze w obrgbie miasta oraz urzadzen od-
prowadzajacych cze$¢ wielkich wod poza centrum miasta.

Jaz Zacisze to jaz kozlowo-iglicowy, jednoprzgstowy, o tacznej dlugosci w swietle
54,04 m. Mozna do niego dotrze¢ schodzac kamiennymi schodami z trawnika pomig-
dzy nitkami wschodnia i zachodnia mostow Jagiellonskich, Pénocnego i Potudnio-
wego, na prawym brzegu Kanatu Powodziowego. Przyczoétki jazu wykonano z betonu
i oblozono ptytami granitowymi. Prog zbudowano z ciosoéw kamiennych, granitowych,
poszur z betonu i bruku z kamienia famanego na podsypce z thucznia, a ponur z beto-
nu. Konstrukcj¢ zamknig¢ jazu wykonano w formie koztéw stalowych z ktadka robo-
cza. Drewniane iglice zaktadano i zdejmowano sita rak, a w tej cigzkiej i niebezpiecz-
nej pracy w skromnej tylko mierze mogta ulzy¢ kolejka szynowa laczaca ktadke jazo-
wa z magazynem iglic.

DP Wroblin w §luzie Zacisze w 2001 r., foto S. Januszewski
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Jaz nie funkcjonuje od lat 80. XX w. i jest na state ztozony na dnie Kanatu Powo-
dziowego. Pod mostem, przy niskim stanie wody, wida¢ czasami jak woda zatamuje
si¢ na progu jazu.

Uzyteczna dlugos¢ $luzy Zacisze wynosi 177,88 m, a roznica poziomdéw wody przy
stanie normalnym 2,3 m. Szeroko$¢ dna komory i $§wiatto glow liczy 9,6 m. Glowa
gorna posiada kanaty obiegowe o wymiarach 1,60%2,35 m, w glowie dolnej wykona-
no kanaly obiegowe o wymiarach 1,95%2,0 m. Zamknigcia kanalow obiegowych wy-
konano w postaci zasuw rolkowych. Na prawym peronie Sluzy w latach 70. XX w.
zbudowano nowoczesna sterowni¢. Wysoko wyniesiona zapewnia operatorowi zna-
komity widok na komore i awanport gorny $luzy.

6. Droga nad Kanal Miejski

Aby dotrze¢ do budowli zlokalizowanych nad Kanalem Miejskim nalezy wybrac
jedna z dwu tras. Jezeli poruszamy si¢ rowerem, polecamy pigkny szlak prowadzony
wzdtuz Kanatu Powodziowego, a nastgpnie w gore Starej Odry az do mostu Szczyt-
nickiego.

By znalez¢ si¢ na tej trasie trzeba przejs¢ na lewy brzeg Kanalu Powodziowego
i droga na wale porusza¢ si¢ wzdtuz koryta az do cypla rozdzielajacego wody Kanatu
Powodziowego i Starej Odry. Z cypla roztacza si¢ pigkny widok na panoram¢ mostow
Warszawskich oraz na jaz Psie Pole.

Z cypla nalezy skierowac si¢ $ciezka na wale w gore Starej Odry. Po okoto 1,7 km
doprowadzi nas ona do mostu Szczytnickiego, ktérym mozna przedosta¢ si¢ na prze-
ciwlegty brzeg Odry. Tam poruszajac si¢ znowu wzdhuz koryta w kierunku, zgodnym
z nurtem rzeki dotrze¢ mozna do stopnia wodnego Psie Pole. Trasa ta, cho¢ dluga, jest
doskonata dla relaksujacego spaceru, w statym kontakcie z przyroda i spokojnym,
a zarazem barwnym krajobrazem nadodrzanskim.

Jezeli nie mamy czasu, checi lub mozliwosci pokonania proponowanej trasy pie-
szo czy rowerem, mozemy skorzysta¢ z komunikacji miejskiej. Mozna dojecha¢ albo
do mostu Szczytnickiego, z ktorego przedostac si¢ nalezy zgodnie z wczes$niejszym
opisem do Stopnia Wodnego Psie Pole lub uda¢ si¢ na plac Kromera, skad po pokona-
niu mostu Warszawskiego trzeba bedzie cofnaé si¢ nieco w gore rzeki by inna droga
dotrze¢ do Stopnia Wodnego Psie Pole.

7. Ostatni jaz kozlowo-iglicowy i brama powodziowa

Stopien wodny Psie Pole sktada si¢ z nastgpujacych budowli: jazu Psie Pole, $luzy
Miejskiej 1 wrot przeciwpowodziowych, zainstalowanych w gtowie dolnej §luzy Miej-
skiej, oraz z bramy powodziowej zbudowanej na wlocie do kanatu Miejskiego. Odci-
nek rzeki Starej Odry i Miejskiego Kanalu Zeglugowego, do stopnia Szczytniki i $lu-
zy Miejskiej, w okresie trwania zeglugi znajduje si¢ w zasiggu oddzialywania cofki
jazu kozlowo-iglicowego Psie Pole. Jaz koztowo-iglicowy usytuowany jest na rzece
Starej Odrze w 2,930 km. Sluza Miejska funkcjonuje w bocznym kanale zeglugowym
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rzeki Odry (6,3 km Kanatu Miejskiego) na wysokos$ci stopnia wodnego Rozanka. Bramg
powodziowa znajdziemy w 3,3 km Starej Odry, pod mostem drogowym, stanowigcym
konstrukcj¢ no$na bramy.

Stopien wodny Psie Pole powstal w latach 1892—1897 w ramach robot, ktorych ce-
lem bylto poprowadzenie drogi wodnej z ominigciem $rodmiescia Wroctawia gdzie Sluzy
Piaskowa 1 Mieszczanska nie mogty sprosta¢ znacznemu wzrostowi ruchu towarowe-
go. Nosnos¢ barek zwigkszyta si¢ wowczas do 450 ton, na rzekg¢ wkroczyty holowni-
ki parowe, powoli wypierajac z rzeki zegluge samosptawem czy z uzyciem zagli.
W zwiazku z ta przemiang zaprojektowano i wykonano szeroko zakrojone prace, ktore
polegaty na poprowadzeniu nowej drogi wodnej wokot starego miasta, najpierw Stara
Odra, zamknigta od Odry wlasciwej jazem faszynowym oraz spigtrzona jazem iglico-
wym, zbudowanym w odlegtosci 3 km ponizej miejsca jej odgatezienia od Odry wia-
sciwej, a nastgpnie kanatem bocznym (lateralnym), odchodzacym tuz powyzej jazu
od starego koryta Odry i biegnacym réwnolegle do niego. Kanat ten zamknigty zostat
od goéry wrotami powodziowymi, broniacymi wstepu wielkim wodom do obwatowa-
nego terenu, na ktorym znajdowaty si¢ liczne zaklady przemystowe. Wczesniej, przed
potaczeniem sig kanatu lateralnego ze stara Odra zamknigto go od dotu $luza Miejska,
przed 1945 rokiem zwana Groschelschleuse. Sluza ta obok wrét przeznaczonych do
sluzowania zostala wyposazona we wrota przeciwpowodziowe ustawione w taki spo-
sob, aby mogly powstrzymac¢ falg powodziowa grozaca zabudowaniom nad Kanatem
Miejskim od strony wody dolnej. Zainstalowanie wrot przeciwpowodziowych w $lu-
zie 1 bramy powodziowej ponizej umozliwilo wykorzystanie tego odcinka Kanatu jako
wygodnego zimowiska statkow. Dzigki urzadzeniom zainstalowanym przy sluzie Miej-
skiej (przepompowni) i kanatu obiegowego w bramie powodziowej mozliwe byto utrzy-
mywanie tutaj statego poziomu wody, niezaleznie od wahan poziomu wody w Odrze
powyzej sluzy Miejskiej i ponizej wrét powodziowych.

Brama Powodziowa, foto P. Bakulinski
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Na skutek gwattownego rozwoju transportu wodnego towarow masowych, a gtéwnie
wegla, wielkos¢ i zdolno$¢ przepustowa $luzy Miejskiej okazala si¢ jednak zbyt mala
1 to niemal natychmiast po zakonczeniu jej budowy. Spowodowato to, po dwudziestu
ledwie latach, zbudowanie w poblizu drugiej, wigkszej i nowoczesniejszej Sluzy Rézan-
ka. Gdy budowano t¢ ostatnia, rozwazano réwniez przebudowg na jej wzor starszej
sluzy Miejskiej, ale z zamierzenia tego zrezygnowano..

Znaczenie stopnia wodnego Psie Pole powaznie zmalato po zbudowaniu i urucho-
mieniu w 1917 r. duzych $luz pociagowych, ktore przejety wigkszos¢ ruchu na Odrze
(wspotczesny Kanal Nawigacyjny). Nie uleglo natomiast zmianie znaczenie stopnia
wodnego Psie Pole dla ochrony Wroctawia przed powodzia. Na stopniu, zwlaszcza
w otoczeniu $luzy Miejskiej, znajdziemy rowniez zabudowe przystopniowa, na ktora
sktadaja si¢ budynki mieszkalne i gospodarcze o r6znym przeznaczeniu. Powstawaty
one réwnoczesnie z budowlami hydrotechnicznymi stopnia wodnego, a w niektorych
przypadkach nawet nieco wczesnie;j.

Brama powodziowa ma za zadanie zabezpieczenie czgsci Wroctawia przed wielki-
mi wodami, jak réwniez utrzymanie odpowiedniego poziomu wody potrzebnego do
zimowania statkow. W zwiazku z tym jej dziatanie musi by¢ obustronne. Brama za-
myka kanatl o szerokosci 10 m, wysuwana jest z wneki jako pionowa szuflada zawie-
szona na dwoch wozkach, ktorych kota poruszaja sig¢ po szynach utozonych na kon-
strukcji mostu, konstrukcji nitowanej z blach i ksztattownikow stalowych. Przykrywa
ja pomst jezdni wykonany z desek drewnianych. Most przeznaczony jest do lokalne-
go ruchu kotowego i umozliwia dojazd mieszkancom i personelowi obstugi urzadzen
stopnia wodnego Psie Pole i mieszkancom pobliskich budynkow. Brama w pozycji
otwartej schowana jest w niszy wykonanej w murze prawego przyczotka, stanowia-
cym konstrukcj¢ fundamentowa. Szyny biegnace wzdtuz niszy osadzone sa na mu-
rach bocznych. Z uwagi na to, ze brama ma zamyka¢ kanal w obu kierunkach prze-
ptywu wody — jej konstrukcja zostata rozwiazana tak, ze istnieje mozliwos¢ porusza-
nia si¢ jej w poprzek osi celem przycisnigcia jej do jednych lub do przeciwnych
ptaszczyzn oporowych. Realizowane jest to z pomoca drugiego wozka poprzecznego,
ktoéry ma mozliwos$¢ poruszania si¢ po krotkich szynach poprzecznych umieszczonych
na wozku pierwszym (umozliwiajacym otwieranie i zamykanie wroét). Ruch bramy
w kierunku do lub z niszy realizowany jest za pomoca kotowrotu umieszczonego na
przyczotku, odpowiedniej przektadni zgbatej i kota tancuchowego. Lancuch zamoco-
wany jest do ramy wozka. Ruch wozka poprzecznego w celu przyparcia wrot do jed-
nej z ptaszczyzn oporowych jest wykonywany rowniez za pomoca napgdu recznego
przez obracanie odpowiednim kluczem przekladni zebatej stozkowej, nastepnie prze-
ktadni zebatej czotowej, z ktorej male kotko zebate przekazuje naped na szyng zgbata
przymocowana do wozka poprzecznego. Konstrukcja catego uktadu zostata rozwia-
zana tak, ze wszystkie elementy napedu sa dostgpne, poniewaz usytuowano je ponad
poziomem najwyzszej wody. Nisza, do ktorej chowana jest brama zostata zbudowana
w taki sposob, ze mozna wykonaé przeglad lub naprawe bramy po zamknigciu niszy
1 wypompowaniu wody. Szczelno§¢ bramy uzyskano za pomoca mocowanych do kra-
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wedzi jej plaszczyzn belek drewnianych, do ktérych dodatkowo zamocowanouszczel-
niajace liny konopne.

Powierzchnie oporowe muréw wylozone zostaty ptytami zeliwnymi. Konstrukcje
stalowa bramy wykonano w postaci kratownicy nitowanej. Po obu stronach brama jest
wylozona wypuktymi blachami kwadratowymi, z tym, ze z jednej strony blachy uto-
zone sa na catej wysokosci a z drugiej tylko w cze$ci dolnej. Poniewaz brama oprocz
ochrony przed powodzia ma zapewni¢ odpowiedni poziom wody dla zimujacych stat-
kow na kanale, przewidziano w przyczotku prawym bramy krotki kanal obiegowy za-
mykany zasuwa rolkowa, ktory zapewnia mozliwos$¢ dostarczenia wody do kanatu
w celu zwigkszenia poziomu wody bez potrzeby otwierania bramy (co przy zwigkszo-
nym poziomie wody bytoby niemozliwe). Zamykanie i otwieranie bramy powodzio-
wej dokonywane jest w warunkach wyréwnanego zwierciadta wody w kanale, tzn.

85. Jaz koztowo-iglicowy Psie Pole, foto R. Majewicz
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z chwilg polozenia jazu Psie Pole oraz przy spigtrzonej wodzie wowczas, gdy zacho-
dzi konieczno$¢ utrzymania gornego poziomu wody na odcinku od bramy powodzio-
wej do $luzy Miejskiej. Zamknigcia bramy dokonuje si¢: przy potozeniu jazu (okres
zimowej przerwy w zegludze) i w okresie powodzi. Otwarcie bramy wykonywane jest
z chwila stawiania koztow jazowych przed zalozeniem iglic (zaigliczeniem). Glgbo-
ko$¢ na progu bramy przy stanie normalnym wody wynosi 2,57 m. Szerokos¢ kanatu
powyzej bramy wynosi 35 m, a ponizej 45 m.

Pierwowzorem rozwiazan technicznych zastosowanych we wroclawskiej bramie
powodziowej byly rozwiazania zastosowane przez Gustava Eiffela podczas budowy
podobnych urzadzen Kanatu Panamskiego. Podwieszenie bramy pod mostem jest przy-
ktadem szczytowych osiagnig¢ rozwigzania sposobu sytuowania mechanizmu przesuw-
nego bram dokéw morskich — np. Oceanu Atlantyckiego.

Jaz koztowo-iglicowy Psie Pole, o spadzie przy normalnym pigtrzeniu 1,35 m,
o szeroko$ci w $wietle 76 m, catkowitej dtugosci 78,5 m, z filarem w nurcie rzeki
o szerokos$ci 2,5 m., to ruchoma konstrukcja pigtrzaca w postaci koztow stalowych
z ktadka robocza. Jest to jaz dwuprzgstowy, kazde z przgset liczy 38 m.

Plyty fundamentowe przgsel jazu przesunigte sa wzgledem siebie w pionie
0 200 mm. Podzialka rozstawienia kozlow w obu przgstach wynosi 1,26 m, wysokos¢
koztow jazowych w przgsle prawym 2,99 m, a w lewym 2,79 m. W kazdym przgsle
znajduje si¢ po 29 kozlow i tylez samo ptyt pomostowych. Szerokos¢ tych plyt usta-
lono na 1,1 m, a liczbg iglic dla kazdego przgsta na 316 szt. Wymiary iglic wykona-
nych z drewna, w przgsle lewym licza 0,12x 0,12x3,0 m, w przgsle prawym
0,12x0,12x3,2 m. Podtoze obudowane ponuru o dtugosci 2,20 m wykonano z betonu,
podobnie poszuru o dlugosci 12,35 m. Przyczotki zbudowano jako betonowe, licowa-

Szopa jazowa przy jazie Psie Pole, foto S. Januszewski
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ne kamieniem granitowym, podobnie filar nurtowy. Progi przgset jazu stanowia ciosy
granitowe.

Regulacja poziomow pigtrzenia wody na géornym stanowisku odbywa si¢ przez
wyjmowanie, wzglgdnie odstawianie w celu zwigkszenia przeptywu, albo zaktadanie
iglic jazowych w celu zmniejszenia przeptywu. W razie potrzeby zwigkszenia prze-
ptywu wody przez jaz, wykonuje si¢ demontaz iglic (rozigliczanie) jazu. Wyjmowa-
nie iglic rozpoczyna si¢ od $rodka przgsta prawego i postgpuje rownocze$nie w kie-
runku prawego brzegu i filara. Nastgpnie analogiczne czynnosci wykonuje si¢ w przgsle
lewym. W celu ochrony koztow pozostawia sig¢ po 2-3 iglice przy kazdym kozle. Przed
ktadzeniem koztow wyjmuje si¢ iglice pozostawione dla ochrony koztéw, rozpoczy-
najac od brzegu prawego. Wyijgte iglice sa magazynowane w miejscu zabezpieczonym
przed wielka woda, w szopie jazowej, usytuowanej za wysokim watem. W przypadku
potrzeby potozenia jazu ktadzie si¢ kozly rozpoczynajac prace od brzegu prawego.
Stawianie za$ jazu jest wykonywane w kolejnosci odwrotne;j.

Jaz Psie Pole jest jedynym zachowanym i w pelni funkcjonujacym jazem kozto-
wo-iglicowym na Odrze wroctawskiej. Pierwszy jaz tego typu w Europie powstat
w 1834 r. i na niemal 150 lat ustalit techniczny standard budowli tego typu, od nazwi-
ska jej wynalazcy zwany byl tez jazem systemu Poirée. Dzigki inwencji francuskiego
inzyniera mozna bylo po raz pierwszy w dziejach budownictwa wodnego utrzymy-
wac pozadany poziom lustra wody oraz bezpiecznie przepuszczac jej nadmiar oraz kre
lodowa na rzekach.

Ulica Pasterska, foto P. Bakulinski
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Po przejsciu mostu nad wrotami powodziowymi p6jdzmy dalej walem przeciwpo-
wodziowym, tzw. ul. Pasterska, zgodnie z nurtem rzeki, mijajac jaz Psie Pole i maga-
zyn iglic. Ulica Pasterska to jedno z magicznych miejsc miasta, a to z uwagi na mno-
g0s¢, roznorodno$¢ 1 tajemniczo$¢ budowli hydrotechnicznych, na jej przebiegu na Odrg
nanizanych. Uroku dodaja jej monumentalne dgby nasadzone po obu stronach szero-
kiego watu przeciwpowodziowego. W ich cieniu dotrzemy do mostow Warszawskich
1 przejdziemy na przeciwng strong jezdni. Most Warszawski jest przy tym o tyle dla
nas interesujacym, ze tylko z niego rownoczesnie zobaczymy az cztery kanaty Odry:
Kanat Miejski, Stara Odrg, Kanat Powodziowy 1 Kanal Nawigacyjny.

8. Mosty Warszawskie

Mosty Warszawskie to zespot trzech mostow przerzuconych nad kanatami Odry
w pdinocnej czgsci miasta. Jednoprzestowy most zachodni biegnie ponad Kanatem
Miejskim, most srodkowy — nad Stara Odra tuz ponizej potaczenia jej z Kanatem Po-
wodziowym oraz nad cyplem rozdzielajacym je od Kanalu Nawigacyjnego, a jedno-
przgstowy most wschodni — nad Kanalem Nawigacyjnym Mosty zbudowano na prze-
prawie istniejacej tu od wiekdw, prowadzacej z miasta w kierunku poinocno-wscho-
dnim, przez Psie Pole do Olesénicy i dalej do Kalisza, Wielunia, na Mazowsze.

Mosty Warszawskie w dniach budowy i w roku 2005, foto S. Januszewski
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Do lat 60. XIX w., jeszcze przed powstaniem kanatow Odry wroctawskiej, funk-
cjonowat tutaj most drewniany, ktory w 1870 r. zastapiono czteroprzgstowa konstruk-
cja stalowa wsparta na kamiennych filarach, zwang Hundsfelderbriicke — mostem Psiego
Pola. Gdy z przetomem XIX/XX w. podjeto modernizacj¢ wroctawskiej drogi wodnej
niezbedne stato sig¢ uzupehienie przeprawy o dwa nowe mosty (wschodni i zachodni)
i przebudowa istniejacego.

Najpierw, w 1897 r. nad $wiezo przekopanym Kanalem Miejskim zbudowano sta-
lowy most kratownicowy (Schiffskanalbriicke — most kanatlu zeglugowego), analogicz-
ny w konstrukcji do potudniowego mostu Trzebnickiego. W latach 1914—1916 powstat
z kolei piecioprzgstowy zelbetowy most srodkowy z plyty tukowej i jednoprzestowy
most wschodni podwieszony na dwdch tukach zelbetowych, z zelbetowymi wiesza-
kami. Mosty te zyskaty miano Hindenburgbriicke — mostow Hindenburga. W latach
1927-1928 zdemontowano most zachodni i przeniesiono go do osiedla Rakowiec na
rzekg Olawg, w ciag ul. Na Niskich Lakach, gdzie funkcjonuje do dzisiaj — jako most

Budowa nowej nitki mostow Warszawskich, foto P. Bakulinski

Rakowiecki. Jego miejsce nad kanatem Miejskim zajat nowy most wzniesiony w no-
woczesnej na owe czasy ramowej konstrukcji zelbetowej, wspotczesny most Warszaw-
ski zachodni.

Przez dhugos¢ trzech mostow Warszawskich przeprowadzono dwukierunkowa jez-
dnig szerokosci od 12 do 13 m, z chodnikami dla pieszych o szerokosci od 2,15 do
3,8 m., prowadzaca takze dwutorowq lini¢ tramwajowa.

9 czerwca 2006 r. podjeto modernizacje¢ przeprawy, przez budowe dwu nowych,
rownolegltych mostéw drogowo-tramwajowych. Gruntownemu remontowi poddano
rowniez stare mosty. Dzigki temu Aleja Marcina Kromera, alternatywna dla drogi kra-
jowej nr 8, otrzyma dwie jezdnie (po dwa pasy w kazdym kierunku) oraz wydzielone
torowisko tramwajowe.
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Browar Piast, foto P. Bakulinski

9. Kanal Miejski

Za mostami Warszawskimi, na lewym brzegu Kanatu Miejskiego, znajduje si¢ daw-
ny browar z nabrzezem przetadunkowym. Nabrzeze przetadunkowe stanowito czgs¢
infrastruktury transportowej stodowni Breslauer Actien-Maltz Fabrik, powstatej przy
Kanale Miejskim w latach 1891-1894. W roku 1926 stodownig przejeta spotka Schult-
heiss Brauerei A.G. Abteilung V, ktora w 1910 r. wykupila browar, wczesniej zbudo-
wany tu przez Karla Scholtza, w latach 1892—1894.

Nabrzeze modernizowane byto w latach 30. 1 uzytkowane do lat 60. XX wieku,
a sporadycznie jeszcze w latach 70. Po wylaczeniu go z eksploatacji wzdtuz catej jego
krawedzi zbudowano ogrodzenie z siatki metalowej, odcinajac si¢ od niechcianej juz
drogi wodnej. W 2007 r. wyjatkowa architektura przemystowa browaru i stodowni padta
pod gasienicami buldozeréw. StraciliSmy kolejna szans¢ obcowania z dziedzictwem
przemystowym i kultury technicznej Wroctawia, a nie zastapi jej utrzymanie dawne-
go budynku rozlewni piwa i dwu budynkow administracyjnych jednego z najwigkszych
zespotow przemystowych miasta, ktory mogltby zostaé przystosowany do roli znacza-
cego centrum kulturalnego czy tez rekreacyjnego, ktorego tak brakuje w centrum miasta.
Wyrosna tutaj zapewne ,,szklane domy”, moze nawet ku Odrze zwrdcone, ale czy zre-
kompensuje to nam wyjatkowy krajobraz kulturowy starego browaru?

Podazajac dalej wzdhuz Kanatu po okoto 200 m dotrzemy do mostu kolejowego
Warszawskiego, przy ktérym pozostaty jeszcze bunkry wartownicze z okresu I woj-
ny $wiatowej. Za przej$ciem (przejazdem) pod mostem pojdziemy malownicza aleja
obsadzong drzewami. Po okoto 550 m znajdziemy si¢ nad niewielka zatoka, przy ktorej
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Elewator Miejski, foto P. Bakulinski

w latach 30. XX w. powstatl elewator i nabrzeze do przetadunku zboza. Niegdys$ ist-
niala tutaj takze niewielka stocznia.

Kontynuujac spacer ul. Pasterska dochodzimy do mostu Trzebnickiego. Mosty
Trzebnickie to zespdt dwu mostow przerzuconych przez Stara Odre i Kanat Miejski w
potnocnej czesci Wroctawia, pomigedzy Kleczkowem a Roézanka i Kartowicami.
W tym miejscu, co potwierdzaja znaleziska archeologiczne, juz w neolicie (III tysiac-
lecie p.n.e.) znajdowata si¢ przeprawa (brod) przez rzekg. W czasach historycznych
wzmiankowano istnienie tu drewnianego mostu, na szlaku taczacym Wroctaw z Trzeb-
nica. Wielokrotnie padat on pastwa powodzi i kataklizmoéw wojennych, wielokrotnie
byl odbudowywany, naprawiany i przebudowywany.

Gdy pod koniec XIX w. podjeto budowe Kanatu Miejskiego wyrosta koniecznosé
przeprowadzenia nad nim przeprawy mostowej, ktora prowadzitaby dalej do przerzu-
conego nad Odra drewnianego Rosenthaler Briicke — mostu Rozaneckiego, noszacego
to miano od nazwy wsi, dzi$ osiedla Rozanka lezacego na pétnocnym brzegu rzeki.
Jednoprzegstowy stalowy most nad Kanatem zbudowano w latach 18921897, ale wkrot-
ce okazalo sig, ze jego Swiatlo jest niewystarczajace dla potrzeb zeglugi srédladowe;.
W latach 1904-1905 most ten zastapiono nowym, wyzszym, o wigkszym przeswicie
nad lustrem wody, rowniez stalowym, o nitowanej konstrukcji kratowej, wspartej na
przyczotkach z betonu licowanego granitem. Most ten nazywany jest dzisiaj mostem
Trzebnickim Potudniowym, a jego przgsto mierzy 24,7 m dlugosci.

Nieco pézniej, gdy powstawaly kanaty Zeglugowy i Powodziowy od Bartoszowic
do Rozanki, zaszta rowniez potrzeba zasadniczej przebudowy starego mostu Rozanec-
kiego. Zastapit go w 1916 roku czteroprzgstowy most stalowy o konstrukcji tukowej
z poprzecznicami blachownicowymi. Nowy most wsparto na podporach i przyczot-
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Mosty Trzebnickie, foto S. Januszewski

kach z betonu licowanego granitem. Pierwsze jego przesto od strony miasta (od potu-
dnia) rozciaga si¢ nad terenem zalewowym, nast¢pne dwa nad Odra, a czwarte — nad
Kanatem Zeglugowym prowadzacym do $luzy Rézanka. Projektantem nowego mo-
stu, koszt budowy ktérego wynidst 836 000 marek, byt inz. Trauer a nadzor z ramie-
nia miasta sprawowat Alfred von Scholtz. Poczatkowo nadal nosit on miano Rosen-
thaler Briicke, w okresie III Rzeszy nadano mu nazwe¢ Wiesentaler Briicke, dzisiaj nosi
miano mostu Trzebnickiego Potnocnego i wraz z Potudniowym ksztattuje najdtuzsza,
obok warszawskiej, przeprawe wodna we Wroctawiu. Czteroprzgstowa, stalowa kon-
strukcja mostu Trzebnickiego Poétnocnego z poczatkiem XX wieku nalezata do budowli
nowoczesnych. Dzisiaj, ze wzgledu na ograniczong szerokos¢ jezdni i brak mozliwo-
$ci jej poszerzenia most ten stanowi waskie gardto na drodze wylotowej z Wroctawia
w kierunku Poznania.

Dhugos¢ mostu Trzebnickiego Péinocnego wynosi 119 m, a szerokos¢ 14,5 metra.
Chodniki usytuowano na zewnatrz konstrukceji tukéw przesel, a po jezdni mostow po-
prowadzono dwutorowa lini¢ tramwajowa, przy czym szerokosc¢ jezdni jest na tyle mala,
ze mieszcza si¢ tam tylko dwa pojazdy jadace w przeciwnych kierunkach, co powo-
duje, ze pasy ruchu sa wspolne tak dla samochodéw, jak i dla tramwajoéw. Przenosze-
niu rosnacego natgzenia ruchu drogowego nie sprzyja tez to, ze osie jezdni obu mo-
stow Potnocnego i Poludniowego nie pokrywaja sig, wskutek czego pojazdy nadjez-
dzajace od strony centrum maja pomiedzy nimi do pokonania niewielki skret w lewo.

Po tzw. powodzi tysiaclecia na wysepce rozdzielajacej Kanat Zeglugowy i Odre,
na ktorej stoi tez filar rozdzielajacy trzecie i czwarte przgsto mostu Pétnocnego, usta-
wiono kilkumetrowej wysokosci stalowy krzyz dzigkczynny, na ktérym zaznaczono
poziom wody, jaki osiagneta rzeka w czasie kulminacji fali powodziowej 12/13 lipca
1997 r.

Po przej$ciu na przeciwna strong ul. Trzebnickiej (mozemy to zrobi¢ $ciezka pod
mostem) nadal poruszamy si¢ ul. Pasterska. Po prawej widzimy konstrukcje nowego
jazu sektorowego Rozanka, a po okoto 200 m docieramy do dawnego magazynu iglic
starego jazu koztowo-iglicowego Rozanka, funkcjonujacego do 1976 r. w miejscu obe-
cnego jazu sektorowego.
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Most Osobowicki Potnocny, foto S. Januszewski

Po kolejnych 130 m, po prawej stronie mijamy przystan Las Pegaz, nalezaca do
klubu sportow wodnych i rowerowych Pegaz. Za przystania docieramy do mostu Oso-
bowickiego.

Most Osobowicki Potudniowy, foto S. Januszewski
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Most Osobowicki stanowi przeprawe przez Kanal Miejski i Stara Odre, laczaca
Osobowice z miastem. Istnieje ona od XVI wieku. Prowadzila przez wielokrotnie
odbudowywany na Starej Odrze most zwany Groszowym (od pobieranego na nim
myta). W zwiazku z modernizacja odrzanskiej drogi wodnej, w latach 1895-1897,
drewniany, dwuprzestowy most z poczatku XIX w. o konstrukcji kratowej, zastapiono
nowa przeprawa, przesunigta w gore rzeki o ok. 900 m, a to z uwagi na usytuowanie
Portu Miejskiego. Rolg mostu Groszowego przejely nowe budowle: most Osobowicki
Poludniowy nad Kanatem Miejskim i most Osobowicki Polnocny poprowadzony nad
Stara Odra oraz nad powstatym pdzniej wspotczesnym Kanalem Zeglugowym.

Projektowali je znakomici architekci wroctawscy Richard Pliddemann i Karl Klimm
a w zakresie konstrukcji Alfred von Scholz, znany z budowy wroctawskich elektrow-
ni wodnych, a z przetomem XIX/XX w. takze wielu mostow wroctawskich. Jedno-
przestowy most Poludniowy zyskat stalowa konstrukcje belkowa, nakryta plyta zel-
betowa. Wsparto go na betonowych przyczotkach licowanych ptytami granitu.
Os$mioprzestowy most Potnocny zbudowano w konstrukcji tukowej, murowanej z ce-
gly, w sklepieniach i w tarczach czotowych mostu klinkierowej, dwubarwnej. Posa-
dowiono go na betonowych filarach i przyczoétkach licowanych granitowa oktadzina.
Most poludniowy zyskal zeliwne balustrady, most pétnocny ceglane, arkadkowe, za-
mknigte profilowanymi, granitowymi ptytami i wypetione zeliwnymi kratami. Wja-
zdy na most ozdobiono 8 obeliskami, opatrzonymi od strony miasta data 1897, a od
strony Osobowic litera W. Niestety, most nie utrzymat oryginalnych latarn i czterech
wiezyczek na tarasach ponad podporami. StraciliSmy rowniez plaskorzezbe statku za-
glowego, umieszczong niegdy$ w balustradzie mostu Potudniowego Mosty Osobowic-
kie to trzecia, obok mostow Warszawskich i Trzebnickich, najdtuzsza dzisiaj przepra-
wa nad Odra wroctawska i jej kanatami. Dlugo$¢ mostu, odpowiednio Potudniowego
i Pélnocnego, wynosi 21,50 1 242.50 m, a szerokos¢: 15,90 1 16,0 m.

Na moscie skrgcimy w lewo, na pierwszym przejsciu dla pieszych przejdziemy przez
ul. W. Reymonta w prawo i pojdziemy w strong ul. Kleczkowskiej. Nig dotrzemy do
Portu Miejskiego.

10. Wroclawski Port Miejski

Przed brama gtowng miniemy najpierw budynek bedacy siedziba Odratrans S.A.,
a nastepnie duzo mniejszy budynek stanowiacy od 2006 r. siedzibe Urzedu Zeglugi
Srédladowej, a niegdy$ portiernie Portu. Przy wjezdzie do Portu, naprzeciw zobaczy-
my dawny browar

Port Migjski zbudowano w latach 18971901, inwestycj¢ te¢ podj¢to natychmiast
po uruchomieniu w 1897 r. nowej drogi wodnej, prowadzonej juz Stara Odra i Kana-
tem Miejskim. Projekt L. Giinthera przewidywat poczatkowo budowg trzech duzych
basenow na obszarze u zbiegu Dolnej Odry Wroctawskiej ze Stara Odra. Ostatecznie
powstal jedynie najdtuzszy z nich, o dtugosci 700 m, potozony na potudnie od plano-
wanych dwu pozostatych. Przy nabrzezach portu zbudowano magazyny i wiele innych
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94. Port Miejski w latach 60 XX w., foto M. Wroblewski

budynkéw portowych, w tym okazaty, wielokondygnacyjny magazyn drobnicowy,
dzisiaj zrujnowany i w potowie spalony, w pozarach 1945 i 2006 r.

Port dysponowat suwnicami zainstalowanymi po obu stronach basenu oraz czter-
nastoma zurawiami, maltym portowym holownikiem parowym, dwoma lokomotywa-
mi, matymi wywrotkami waskotorowymi i wieloma innymi urzadzeniami portowy-
mi. Byla to ostatnia tak duza inwestycja portowa w mieécie. W latach 30. XX wieku
na péinoc od magazynu drobnicy zbudowano wielokondygnacyjny, zelbetowy ele-
wator zbozowy. Il wojna $wiatowa poczynita Porcie Miejskim ogromne szkody. Wiele
z nich nigdy nie zostato naprawionych. Wiazato si¢ to nie tylko z rabunkowa, cha-
rakterystyczna dla czasu PRL gospodarka. Port od 1945 roku petnit gtownie rolg tran-
zytowa. Do lat 50. XX wieku podlegat zarzadowi miasta, a p6zniej przedsigbiorstwu
Zegluga Na Odrze, ktére w 1993 roku przeksztatcono w Odratrans S.A. W latach 90.
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Budowle Portu Miejskiego na Kleczkowie (magazyny drobnicy i cukru, suwnica bramowa
z 1905 r., dzwig parowy — pozniej zelektryfkowany, z 1901 r.), foto S. Januszewski

XX wieku wigkszo$¢ istniejacych magazynow wydzierzawiono roznym podmiotom
gospodarczym, a prace Portu niemal zupetlnie wygaszono. Jego krajobraz ksztattuje
dzisiaj rozlegly akwen basenu portowego i rozpostarte na jego nabrzezach imponuja-
ce architektura budowle elewatora zbozowego (dzisiaj luszczarni jeczmienia), dawne-
go magazynu drobnicy (obecnie w ocalalej jego czg$ci — wytwornia pasz), dwukon-
dygnacyjnych, dawnych magazynow cukru (obecnie hurtownie), ogromna suwnica bra-
mowa, zuraw portowy, niegdy$ parowy, pozniej zelektryfikoany, a od wielu lat
wylaczony z eksploatacji, hala dawnej lokomotywowni, urokliwy budynek wagi wo-
zowej, pomostowo-uchylnej, warsztatu mechanicznego, budynek dawnego Zarzadu
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96. Przepompownia Sciekow Port, P. Bakulinski

Portu, od wielu lat peliacy role administracyjnego najpierw PP ,,Zegluga na Odrze”,
a obecnie przedsigbiorstwa Odratrans SA.

Bedac w Porcie warto lewym nabrzezem basenu p6j$¢ nieco dalej i spojrze¢ na Prze-
pompownie Sciekéw Port, administrowana przez MPWiK we Wroclawiu. Pierwsza
przepompownia powstata tutaj juz w 1881 r. Dysponowala trzema maszynami paro-
wymi systemu Woolfa napgdzajacymi 3 pompy nurowe, podajace $cieki komunalne
na pola irygacyjne. W 1901 r. zaktad powaznie rozbudowano i zmodernizowano. Za-
instalowano nowe agregaty pompowo-parowe, ttokowe, wyposazone w lezace, dwu-
cylindrowe silniki parowe o mocy po 235 KM. Jeden z nich, produkcji znanej w Niem-
czech berlinskiej firmy A. Borsig, pozostal do dzisiaj, wytaczony z eksploatacji od
1972 1.

Po przechadzce nabrzezami Portu Miejskiego powrocimy do ul. Reymonta i prze-
ciwna strona ulicy anizeli ta, ktéra wczesniej przybyliSmy pojdziemy w strong mostu
Osobowickiego. Po przekroczeniu mostu Osobowickiego Potudniowego (nad Kana-
tem Zeglugowym) skrecimy w lewo i droga prowadzona cyplem (ul. Pasterska) po-
wrocimy nad Kanat Miejski, udajac sie do $luzy Miejskiej, ktora jest ostatnim elemen-
tem stopnia wodnego Psie Pole.

11. Sluza Miejska

Sluze Miejska zbudowano w latach 1892—1897 w ramach programu prac, ktorych
celem byto wyprowadzenie drogi wodnej poza centrum Wroctawia. Sluze Miejska usy-
tuowano w bocznym kanale zeglugowym rzeki Odry (w 6,3 km. Kanatu Miejskiego),
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Sluza Miejska, foto S. Januszewski

na wysokosci stopnia wodnego Rozanka. Wraz z jazem iglicowo-koztowym tworzy
stopien wodny Psie Pole. Jest to §luza komorowa o szeroko$ci komory i w §wietle gtow
9,6 m, o dlugosci uzytecznej 55,80 m, powstata na spadzie wody (przy normalnym
pigtrzeniu na stopniu) 3,65 m. Zamknigcie gtowne §luzy stanowia wrota wsporne o
konstrukeji nitowanej, ktoérych pojedyncze skrzydto liczy na glowie gornej 5355%3475,
a na glowie dolnej 5355%8285 mm. Obok wrot wspornych zamykajacych komorg §lu-
zy, na gltowie dolnej znajduja si¢ ponadto wrota wsporne przeciwpowodziowe o wy-
miarach 5355%10535 mm. Wysokos¢ gltowy dolnej wynosi 11,0 m. Ze wzgledu na
umieszczenie w niej rowniez wrot przeciwpowodziowych dlugosé glowy siega 24,24 m,
a wznosi si¢ ona ponad morong komory $luzy na 2,38 m.

Komora $luzy o dlugosci uzytecznej 55,0 m i wysokosci $cian 8,67 m wykonana
jest z kamienia famanego licowanego blokami granitowymi na zaprawie cementowe;.
Posadowiono ja na cementowej ptycie dennej o grubosci od 2 do 2,5 m. Ptyte denna
oraz $ciany komory wznoszono w grodzy z drewnianej §cianki szczelnej. Glowy, dolna
i gbrna, budowano w konstrukcji murowanej z cegly i cioséw granitowych. Wrota
wsporne 1 zamknigcia kanatow obiegowych zyskaly konstrukcje stalowe, nitowane
z blachy 1 ksztattownikow. Uszczelnienie wrot wykonano z drewna debowego.

Komorze $luzy nadano $Sciany pionowe. Wyposazono je w uchwyty cumownicze,
drabinki i pacholy na obu peronach. Z uwagi na bezpieczenstwo, wzdtuz krawedzi gto-
wy gornej i dolnej zamontowano barierke o wysokosci 0,96 m wykonana z rur stalo-
wych. Sluze wyposazono w trzy pary wrét wspornych, w tym wrota przeciwpowo-
dziowe na glowie dolnej. Napetnianie i oprdznianie komory sluzy wykonywane jest
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Najnowsza przeprawa Odry wroctawskiej — most Milenijny, foto P. Bakulinski

krotkimi kanatami obiegowymi usytuowanymi po obu stronach glow — gornej i dol-
nej. Zamknigcia kanatow obiegowych stanowia 4 cylindry konstrukcji nitowanej
o wymiarach w glowie gérnej 16003540 mm, za§ w gtowie dolnej 1200x5740 mm.
Kazdy z nich zawieszono na dwu lancuchach technicznych, ogniwowych. Prowadni-
ce boczne zapewniaja pionowe przemieszczenie cylindrycznych zamknigé. Przeciw-
wagi kompensuja cigzar wlasny zamknigcia cylindrycznego. Wrota wsporne i cylin-
dry kanatéw obiegowych uruchamiane sa za pomoca mechanizméw napgdzanych elek-
trycznie, a w przypadkach awaryjnych takze rgcznie. Prawe skrzydto wrot przeciw-
powodziowych uruchamiane jest za pomoca napgdu recznego, lewe za$ wciagnikiem
linowym o napedzie z silnika elektrycznego. Uszczelnienie wrot przeciwpowodzio-
wych stanowia debowe belki mocowane do stalowej konstrukcji wrot za pomoca $rub.

Od s$luzy mozemy przejs¢ jeszcze kilkadziesiat metrow do cypla oddzielajacego
laczace si¢ tutaj wody Starej Odry i Kanatu Miejskiego. Rozposciera si¢ stad pigkna
panorama na Port Miejski — nabrzeze weglowe po lewej stronie i Dolna Odre Wro-
ctawska z mostem kolejowym Poznanskim i mostem Milenijnym.

Nasyciwszy wzrok tym widokiem mozemy powrdci¢ na most Osobowicki i udaé
si¢ w lewo. Po prawej stronie, na tle mostu Trzebnickiego, zobaczymy widziany juz
wczesniej jaz Rozanka, pierwszy element sktadowy stopnia wodnego Rozanka.

12. Baszty na Rozance

Stopien wodny powstal w latach 1913-1917, réwnoczesnie z Il etapem kanalizacji
rzeki Odry, jako element nowoczesnej drogi wodnej z rownoleglym do niej systemem
przepuszczania wielkich wod powodziowych (Kanat Powodziowy i Stara Odra Wro-
ctawska).
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Jaz Rozanka w 1964 i 2008 r., foto M. Wroblewski i S. Januszewski

Jaz Rozanka, potozony ponizej mostu Trzebnickiego, pierwotnie byt jazem kozto-
wo-iglicowym. W latach 1976-1981 w osi dawnego jazu systemu Poirée zbudowano
nowy jaz zelbetowy, trzyprzgstowy z zamknigciami sektorowymi. Znaczacym moder-
nizacjom oparla si¢ natomiast §luza Rézanka. Z uwagi na konstrukcje i zasadg dziata-
nia zamknigcia segmentowego wrdt gornych jest unikatowym urzadzeniem w skali eu-
ropejskiej 1 jedyna taka konstrukcja na Drodze Wodnej Odry. Jest ona dobrze widocz-
na z mostu Osobowickiego, jest zatem urzadzeniem, ktorego prace obserwuje wielu
mieszkancow miasta i przyjezdnych.
Sluza potozona jest w 254,01 km. biegu Odry i 9,0 km Kanalu Nawigacyjnego. Jej
komora powstata w 1916 roku, o czym swiadczy data na tablicy erekcyjnej umieszczo-
nej na budynku maszynowni $luzy, chociaz ten powstat dopiero rok pozniej. W gto-
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100. Sluza Rézanka — przekroje i rzuty budowli

wie gornej zamontowano miast wrot wspornych segment unoszony do gory, by za-
mknigcie to moglto petni¢ zarazem role bramy powodziowej. Na zewnatrz budynku
maszynowni wyprowadzono wal z osadzonym na nim z¢batym kotem przektadni do
napedu wycinka kota zgbatego osadzonego na ramieniu segmentu zamykajacego ko-
morg $luzy. Uktad elektryczny napedu i sterowania zamknigciem segmentowym $lu-
zy wykonata firma Siemens & Schuckert. To rozwiazanie juz w latach 20. XX w. zna-
lazto miejsce w wielu podrgcznikach budownictwa wodnego Europy, takze w polskich.
Do dzisiaj fascynuje, chociaz role silnika elektrycznego przejat sitownik hydraulicz-
ny, ale dzigki temu pomystowi Przedsigbiorstwa Inzynierii i Hydrotechniki TAN wy-
konujacemu w latach 1993-1994 remont napedu i wymiang skorodowanego, nitowa-
nego segmentu na nowy, stalowy, lecz juz spawany, udalo si¢ utrzymac jego walory
jako dobra nie tylko techniki, takze kultury — zabytku techniki i utrzymac $luz¢ w ruchu.

25 pazdziernika 1917 roku, po zakonczeniu montazu segmentu i jego napedu, $lu-
za Rozanka zostala w peini przekazana do eksploatacji. Pelna jej eksploatacje rozpo-
czeto z nowym sezonem nawigacyjnym, wiosng 1918. W tym tez roku, juz w trakcie
uzytkowania $luzy oddano do eksploatacji, potozony naprzeciw maszynowni budy-
nek nastawni, o podobnej jak ten pierwszy architekturze.

Podczas Il wojny $wiatowej $luza ulegta niewielkim uszkodzeniom w gltowie gor-
nej. Zostaly one szybko usunigte i §luza wraz z Kanatem Nawigacyjnym wiosna 1948
roku rozpoczeta prace.

Komora $§luzy wykonana jest z betonu i licowana wewnatrz cegla ceramiczna. Ma
dwa rodzaje zamkni¢¢ — od strony wody gornej segmentem wahadlowym, stalowym,
wczesniej nitowanym o zebrowej strukturze nosnej, a dzisiaj spawanym, ulozyskowa-
nym na dwoch tozyskach §lizgowych. Dwie zeliwne przeciwwagi segmentu umieszczo-
ne sa na stalowych (kratownicowych) wysiggnikach o masach ok. 12 i 10 t i powodu-
ja obciazenie tozysk masa segmentu tylko w plaszczyznie pionowej. Segment jedno-
stronnie wyposazony jest w wycinek kota zgbatego o $rednicy ok. 4 m wspodtpracujacy
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Barka wroctawka (1956), parostatek inspekcyjny Chodkiewicz (1958)
i HP Nadbor (1998) w §luzie Rozanka, foto M. Wroblewski i S. Januszewski
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Komora $luzy Rézanka, nastawnia, maszynownia oraz zamknigcie
segmentowe glowy gornej, foto S. Januszewski

z z¢batym kotem napedowym umieszczonym na koncu watu napedowego wyprowa-
dzonego z maszynowni na zewnatrz.

Od strony wody dolnej zamknigcie komory stanowia standardowe wrota wsporne,
stalowe, nitowane, tukowe o zebrowej strukturze nosnej. Skrzydta wrot wspieraja si¢
uszczelnieniem drewnianym i stalowymi oporami o metalowa obudowe wneki. Uszczel-
nienia progowe i na stupie obrotowym wykonane sa z drewna, przenosza one czgsé¢
parcia wody bezposrednio na prog i obudowy wneki. Skrzydta wrét na tozysku dol-
nym maja mozliwo$¢ samoustawienia si¢. Na tozysku goérnym istnieje mozliwo$¢ re-
gulacji w plaszczyznie poziomej. Krotkie kanaty obiegowe w dolnej glowie $luzy za-
mykane sa segmentami. Kazdy z segmentdéw $lizgowo utozyskowany jest w szybie, w
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specjalnym szybie umieszczony jest tez przeciwcigzar, i zwisa swobodnie, napinajac
fancuch zamkniecia.

Warto zatrzymac sig dluzej przy budynku maszynowni na glowie gornej §luzy. Jest
to niewielki dwukondygnacyjny obiekt murowany z cegly, posadowiony na planie pro-
stokata. Przyziemie posiada potkoliste przeswity i miesci klatke schodowa. Na pigtrze
znajduje si¢ wlasciwa kabina maszynowni wyposazona w silnik elektryczny wraz
z uktadem przektadni do napgdu segmentu gtowy gornej. Posadowienie maszynowni
na pigtrze chroni ja przed ewentualna powodzia. Budynek zwienczony jest czterospa-
dowym dachem, krytym na jednych potaciach dachowka karpidéwka podwojna, na in-
nych dachowka holenderska. W oryginalnym stanie zachowaty si¢ otwory okienne
i stolarka. Na wschodniej elewacji — pod gzymsem migdzyokiennym umieszczono ta-
blice z napisem: Sluza Rézanka 1916, w miejscu wczesniejszej tablicy w jezyku nie-
mieckim z nazwa $luzy: Rosentaler Schleusse. W potudniowej $cianie wyprowadzo-
no wat z osadzonym na nim zgbatym kotem napgdowym, stuzacym do napedu wycin-
ka kota zgbatego osadzonego na ramieniu segmentu zamykajacego Sluzy. Po przeciwnej,
poludniowej stronie komory $luzy znajduje si¢ blizniaczy budynek sterowni. Mimo
przebudow zachowatl on zarowno pierwotny ksztalt jak i wigkszo$¢ cech oryginalnej
architektury.

Po powrocie na most Osobowicki i jego przejsciu kierujemy si¢ w lewo i najlepiej
transportem indywidualnym udajemy si¢ do osiedla Redzin. Mozna tam dotrze¢ takze
autobusem miejskim nr 118. Na przejazd potrzebujemy ok. 40 minut.

13. Ostatni jaz we Wroclawiu

W Redzinie, jesli wysiadamy na przystanku koncowym autobusu, to aby doj$¢ do
stopnia wodnego Redzin musimy skierowac si¢ w ulicg Pitkarzy, ktora rozpoczyna sig¢
na petli autobusowej, pomigdzy przydroznym krzyzem a wiata dawnego przystanku
autobusowego. Droga wyltozona betonowymi ptytami podazamy migdzy takami
i polami az dochodzimy w poblize watu przeciwpowodziowego, gdzie tablica infor-
muje, ze wkraczamy na teren stopnia wodnego Redzin.

Rozpoczecie prac przy budowie jazu pigtrzacego i Sluzy pociagowej datuje si¢ na
rok 1913. Budowle te oddano do eksploatacji 25 pazdziernika 1917 r., chociaz rozbu-
dowg jazu kontynuowano do 1926 r. W latach 1924—-1925 opracowano projekt budo-
wy drugiej $luzy (opracowano kilka alternatywnych projektow). Zrealizowano go w
latach 1931-1934. Z lat 1926—1927 pochodzi kilka projektow budowy na stopniu elek-
trowni wodnej wyposazonej w hydrozespoly z wchodzacymi wowcezas do eksploata-
¢ji turbinami Kaplana (pierwsze zastosowano w 1926 r. w elektrowniach Wrzeszczyn
na Bobrze i Grodek na Brdzie).

Stopien wodny Redzin, zamykajac Wroctawski Wezet Wodny miat utrzymywac
wystarczajace dla zeglugi pigtrzenie wody na Odrze skanalizowanej — do stopni wod-
nych Rézanka, Psie Pole, Mieszczanskiego (gldwnie dla potrzeb portdw i stoczni wro-
ctawskich), zabezpieczenie przemystowych uje¢ wody i ochrong przeciwpowodziowa
miasta.
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Jaz Redzin z lotu ptaka (foto M. Mokwa), przgsta segmentowe i zasuwowe
z mostem jazowym i maszynowniami w glowicach filarow oraz napgd windy
Srubowej segmentu w maszynowni, foto S. Januszewski

Jaz ma konstrukcjg trzyprzgstowa ze stalowym, kratowym mostem jazowym, wspar-
ta na czterech zelbetowych filarach, licowanych oktadzing kamienna (w pierwszym
etapie budowy, do 1917 r., zrealizowano konstrukcje¢ jazu w postaci czterech filarow
betonowych posadowionych na brzegach i w nurcie Odry, potaczonych mostem jazo-
wym). Dlugos¢ jazu wynosi 133,0 m, dtugos¢ pomostu prowadzonego do jazu nad te-
renem zalewowym — 95,0 m (faczna dlugos¢ 228,0 m). Poczatkowo filary jazu pozba-
wione byly charakterystycznych dlan dzisiaj nadbudowek. Pierwszy ich projekt opra-
cowano w 1924 r., zakladajac posadowienie na podporach pawilonow w drewniane;j
konstrukcji szkieletowej, charakterystycznej dla architektury pruskiej poczatku XX
wieku. Ostatecznie w 1926 r. wykonano nadbudowg Zelbetowa — roboty te wykonata
firma Louis Eilers z Hanoweru. W betonowych pawilonach nad filarami, krytych wie-
lopotaciowymi dachami, zabudowano w 1926 r. maszynownig¢ i windy do napgdu seg-
mentow jazu.
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Sluza Redzin I, komora i glowa gorna z wrotami wspornymi, foto S. Januszewski
i §luzowanie pociagu holowniczego w 1958 r., foto M. Wroblewski



Budowle hydrotechniczne Wroctawskiego Wezta Wodnego 129

Przgsta skrajne jazu zamykane sa segmentami o dtugosci po 30,62 m (wykonaty je
firmy Eisenwerk Nagel & Ké&mpf z Hamburga oraz Linke-Hofmann-Werke z Wrocta-
wia). Naped segmentow jest obustronny. Kazdy poruszany jest przez dwie windy
o napedzie elektrycznym lub r¢cznym (awaryjnym), wykonane przez firm¢ Schmidt,
Kranz & C.O. z Nordhausen.

Srodkowe przesto jazu, z mostem jazowym, roboczym, o rozpigtosci 51,08 m sta-
nowi baz¢ oporowa dla prowadnic o$miu zasuw zamocowanych na wschodniej kra-
wedzi mostu (od strony wody gornej). Pomost mostu wyposazono w 1923 r. w torowi-
sko dla dwu wciagarek wozkowych do podnoszenia zasuw plaskich o wymiarach
6,34x4,65 m i prowadnic (tzw. odrzwi) o dlugosci 15,6 m. Wciagarki sa przetaczane

Sluza Redzin II, komora, glowa gérna i serwomechanizm napedu wrét wspornych
w maszynowni przy gtowie, foto S. Januszewski
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po torowisku za pomoca korby i przektadni zgbatej, napedzajacej kota jezdne (dzisiaj
naped weiagarek stanowig juz silniki elektryczne a naped r¢ezny pozostat jako awa-
ryjny).

Potaczenie w jazie Redzin rozwiazan wlasciwych dla jazu segmentowego 1 zasu-
wowego to znane i szeroko stosowane rozwiazanie w hydrotechnice. Ale ich potacze-
nie z operacyjnym mostem jazowym, specjalnie do tego celu wybudowanym i dodat-
kowe przesuwanie zasuw po niezaleznie podnoszonych odrzwiach — to rzadkos$¢. Sta-
nowi to o wyjatkowych walorach historyczno-technicznych i funkcjonalnych tej
budowli — jedynej tego typu na Odrze, na rzekach Polski i unikatowej w Europie.
O wyborze i okresleniu modelu technicznego jazu zadecydowaty przede wszystkim
wzgledy pragmatyczne. Zastosowane tutaj rozwiazania umozliwialy sptawianie z wro-
ctawskich stoczni rzecznych obiektow o znacznie wigkszych rozmiarach niz wymiary
sluz.

Sluza I z 1916 r. otrzymata rzadka forme $luzy komorowej, pociagowej, z przesta-
wionymi glowami, co zwigkszato jej mozliwosci przepustowe. Ale w przeciwienstwie
do podobnej $luzy Mieszczanskiej, krotkiej, §luza Redzina zyskata dtugos¢ 203,1 m,
szeroko$¢ w $wietle glow 12,0 m, szeroko$¢ komory przy dnie 18,0 m, na wysokosci
korony 21,0 m, wysoko$¢ komory 8,21 m. Betonowe konstrukcje glow i $ciany ko-
mory (pionowa i paraboliczna) otrzymaty licowanie cegla klinkierowa i kamieniem.
Wrota wsporne gtow dolnej i gornej zamykane sa z pomoca silnikow elektrycznych.
Podobne napedy zamknig¢ posiadaja rowniez kanaty obiegowe stuzace do napetnia-
nia 1 oprozniania komory $luzy z wody.

Sluza otrzymata tez wrota o nietypowych parametrach, wicksze od zwykle stoso-
wanych. Specjalne wrota o $wietle 12,0 m wykonatla firma Eberhard Bromberg (Byd-
goszcz), a naped wrot Linke-Hofmann-Werke z Wroclawia. Budujac stopien wodny
Redzin z gory zaktadano mozliwo$¢ wprowadzania tutaj dalszych $luz, w zaleznosci

Por el VL

Osiedle przystopniowe Redzin, foto S. Januszewski
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Tablice pamiatkowe na stopniu wodnym Redzin, foto S. Januszewski

od potrzeb wynikajacych ze wzrostu ruchu jednostek ptywajacych na Odrze. W 1923
I. rozpoczegto wstepne prace projektowe, rozpatrujac rézne warianty, tak lokalizacji jak
i wielkosci nowej $luzy. W pierwszej wersji miata mie¢ dtugos¢ okoto 90 m. Wersja
z 1924 roku przewidywala juz budowe $luzy o dtugosci 200 m z trzema gtowami.
W innym wariancie rozwazano usytuowanie jej w kanale zlokalizowanym na poinoc
od starszej $luzy. Ostatecznie w latach 1931-1934 wykonano $luz¢ w kanale usytuo-
wanym po potnocnej stronie, ale prowadzonym rownolegle i w poblizu $luzy nr 1.

Sluza II zbudowana zostata takze w formie $luzy komorowej, pociagowej, o dtu-
gosci uzytecznej 226,0 m i szeroko$ci 12,0 m. Wyrdznia ja wykonanie Scian komor i
gtow z brusow Larsena, a takze wprowadzenie w 1941/1942 r. do komory trzecich wroét
wspornych, odcinajacych gorna czes¢ komory i skracajacych ja do 86,0 m, a uzywa-
nych przy §luzowaniu matych jednostek — dla oszczg¢dnosci wody. Jest to pierwsze na
Odrze a prawdopodobnie réwniez pierwsze w Europie zastosowanie bruséw stalowych
do licowania $cian $luzy (w latach 1907-1908 wykonano jedna $ciang larsenowa dtu-
gosci 367 m w §luzie Hemelingen — powyzej Bremy). Brzegi awanportu gornego i dol-
nego réwniez wykonano w tej konstrukcji. £acznie do wykonania §luzy wykorzysta-
no cztery typy bruséw stalowych. Korong brusow obtozono stalowym potokragtym
oczepem. Takze ta $luza jest wypelniana i oprdzniana za pomoca kanatow obiegowych.
Napedy wrot dla tej sluzy wykonata firma Schmidt, Kranz & C.O. z Nordhausen Ma-
schinenfabrik. Silniki elektryczne wykonata firma Siemens-Schuckert Werke, a hamulce
AEG.
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Miedzy $luzami usytuowano sterowni¢ — w poblizu wrét gornych. Migdzy $luza |
a jazem zbudowano osiedle przystopniowe. Miedzy jazem a osiedlem przewidziano
miejsce pod elektrowni¢ wodna. Jej projekt do dzisiaj nie zostat jednak zrealizowany,
chociaz rozwijano go az do II wojny $wiatowej. W latach 70. XX w. rozwazano prze-
budowe jazu na sektorowy, ale programu tego nie zrealizowano z powodu duzych jego
kosztéw i trudnosci technicznych zwiazanych z jego wdrozeniem, ograniczajac si¢ —
szczgsliwie — do z pietyzmem wykonanego remontu oryginalnej konstrukcji i urza-
dzen jazu.

Stopien wodny Redzin jest doskonale wkomponowanym w krajobraz nadrzeczny
dzietem budownictwa wodnego. Plan przestrzenny $luz przywotuje skojarzenia z ar-
chitektura okretowa: rownolegle biegnace Sluzy stanowia — burty, brzegi awanportow
dolnego i gornego — dzidb i rufe, centralna sterownia — kapitanski mostek, a zielony
trawnik pomiedzy $luzami poktad statku.

Przy glowie gornej sluzy Redzin Il umieszczone sa dwie tablice pamiatkowe po-
$wigcone jencom francuskim zatrudnionym przy pracach budowlanych i zegludze na
Odrze w okresie I i II wojny $wiatowe]j oraz pierwszym polskim pracownikom na
Odrze, ktorzy po zakonczeniu Il wojny $wiatowej zgingli przywracajac droge wodna
zegludze.

W Redzinie dobiega konca trasa turystyczna prowadzaca nas w dzieje rozwoju
i osobliwos$ci techniczne jednej z najwigkszych budowli technicznych Europy —
Wroctawskiego Wezta Wodnego. Powstawata na przestrzeni wielu stuleci, stanowiac
jeden z zasadniczych czynnikdéw rozwoju miasta i regionu, decydujac o bezpieczen-
stwie powodziowym i sanitarnym mieszkancéw miasta, mozliwo$ciach czerpania ener-
gii z sity wody, zaopatrzenia miasta w wodg pitna i technologiczna, w koncu takze
o komunikacji i transporcie srodladowym Odra prowadzonym. W budowlach wodnych
Wroctawskiego Wezta Wodnego kryje si¢ rowniez bogactwo mysli hydrotechnicznej
Europy. Wartosci dziedzictwa kulturowego na rzeke nanizane odnosza nie tylko do
czasu przesztego. Stanowia o swoistym kodzie genetycznym Odry, ktéry okresla
1 wspotczesne postrzeganie rzeki jako rezerwy wzrostu i aktywizacji gospodarczej, spo-
lecznej, kulturowej spotecznosci nad rzeka osiadlych. Spotkanie z dzietem techniki —
dobrem kultury naszego kregu cywilizacyjnego, to nad Odra spotkanie z zabytkiem
sztuki inzynierskiej wciaz zywym, znaczacym dla bezpieczenstwa powodziowego,
energetyki, szeroko pojetej gospodarki wodne;.



Mosty i przeprawy

Trasg pomyslelismy jako spacer po najpigkniejszych mostach i przeprawach Wro-
ctawia. Prowadzi po okolicach Srédmiejskiego Wezta Wodnego, Ostrowa Tumskie-
go, ulicy Na Grobli i ulicy Parkowej. Na wybranym przez nas obszarze, w zwiazku
z takim a nie innym ksztattem ramion Odry, znajdujemy bogaty katalog mostow wro-
ctawskich. W kamieniu i stali zapisano historig i procesy przemiany przepraw odrzan-
skich. Wroctaw czasami okre$lany jest mianem Wenecji Pélnocy. Popularna piosenka
mowi o stu mostach wroctawskich, ale tak naprawde to mostow drogowych i ktadek
dla pieszych jest w miescie zdecydowanie wigcej. Gdyby przyda¢ im jeszcze mosty
kolejowe to przekroczymy liczbe 200. Niewiele miast w Europie tak bogata i zrdzni-
cowang kolekcja moze si¢ pochwali¢ — gdy wejrzymy w ustroje nosne, konstrukcje,
materialy z jakich mosty wznoszono. To nie tylko otwarta karta historii budownictwa
mostowego Europy i Wroctawia. Spotkanie z mostem to réwniez okazja posmakowa-
nia dziedzictwa kulturowego Wroctawia, refleksji nad cztowiekiem bezustannie zma-
gajacym si¢ z sitami przyrody, przyswajajacym sobie przestrzen, przekraczajacym rze-
ke¢. Spotkanie z mostem zaprasza réwniez do spojrzenia na Odr¢ i ogrom energii wy-
datkowanej by z tworu przyrody stworzy¢ dzieto kultury, w jakie rzeka praca i umystem
czlowieka, takze jego fantazjq si¢ przeobrazita. Zapraszamy przeto do wejrzenia z mostu
na otwierajace si¢ zen panoramy historycznego i wspolczesnego Wroctawia, na Odrg
i jej kanaty, na dzieta cztowieka i twory przyrody, a i takich w miescie nie brakuje.

Wedrowke szlakiem wybranych mostow Wroctawia mozna odby¢ pieszo, ale po-
lecamy wycieczke rowerem lub krotki rejs pasazerskim statkiem odrzanskim. Spoj-
rzenie na przeprawe¢ z Odry niejednokrotnie nas zaskoczy perspektywa i bogactwem
architektury mostu i nabrzeza, Swiadomie ksztattowanego dla obserwacji z rzeki.

Trasa turystyczna C

Trasa prowadzi centrum Wroctawia, od mostow Mieszczanskich do mostu Szczyt-
nickiego wzdtuz koryt Srédmiejskiego Wezta Wodnego — Odry Péocnej i Potudnio-
wej, a dalej Gornej Odry Wroctawskiej, Starej Odry i Otawy.

Na tym obszarze wyrastat dzisiejszy Wroclaw. Pierwsze przeprawy powstaty
w zwiazku z wyspowym charakterem osady w czasach przedchrzescijanskich i §rednio-
wiecznych. Koryta rozlewajacej si¢ szeroko Odry tworzyly wyspy, zwane ostrowami
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(stad pochodzi nazwa Ostréw Tumski, ktora nalezy thumaczy¢ jako wyspa Katedral-
na). Koryta migdzy wyspami byty dos¢ plytkie o stosunkowo wolnym nurcie, co po-
zwalalo wytycza¢ tzw. brody, sluzace przeprawianiu si¢ po dnie rzeki na przeciwlegly
brzeg. Piaszczyste w takich miejscach brody moszczono drewnem dla tatwiejszej i bez-
pieczniejszej przeprawy wozom kotowym — stad pierwotna nazwa: most.

Z czasem, wraz z rozwojem regionu i miasta, zacz¢to budowa¢ ktadki i pomosty
pozwalajace przekracza¢ koryta rzeki bez potrzeby wchodzenia do wody. Pierwsze
przeprawy mostowe ponad woda powstawaly z drewna, kolejne z kamienia, cegly, stali
i betonu. Pierwszymi konstrukcjami byly zapewne prymitywne ktadki oparte o brzegi
i skaly badz stare drzewa tkwiace w korycie. O wiele pozniej zaczgto budowa¢ mosty
wsparte na filarach posadowionych w nurcie rzeki oraz konstrukcje wiszace. Dtugo
jeszcze nie byly to konstrukcje trwate. Bezustannie znosila je woda. Epoka mostow
statych nadeszta wraz z rozwojem pierwszych cywilizacji nadrzecznych, p6zniej zna-
komicie sztuke budownictwa mostowego rozwingli Rzymianie.

W wiekach $rednich, gdy Wroctaw byt waznym osrodkiem wymiany handlowej,
administracji 1 kultury, ramiona Odry stanowily naturalng granicg i przeszkode dla
obcych, chcacych miasto opanowaé. Mosty nie tylko taczyty miasto ze §wiatem ale
posiadaty réwniez znaczenie militarne. Przy wigkszosci mostow owego czasu budo-
wano specjalne straznice oraz wartownie, ktérych obsady kontrolowaty ruch na prze-
prawach. Tu pobierano tez myto i dbano by do miasta nie wkraczaty osoby chore na
choroby zakazne czy podejrzane.

Usytuowanie miasta w szerokiej dolinie Odry, ujgtej kilkoma korytami i doplywa-
mi (Otawa, Widawa, Bystrzyca i Sleza), z siecia wod zageszczona mniejszymi cieka-
mi (Lugowina, Czarna Woda, Kos$na i Dobra) oraz spora liczba kanatow zeglugowych,
powodziowych i melioracyjnych — powodowato potrzebg¢ budowy i utrzymania licz-
nych przepraw.

Rozw¢j ruchu kotowego, szynowego oraz zeglugi wymusity konstruowanie mo-
stow o coraz wyzszych parametrach uzytkowych i technicznych, o coraz wigkszym
przeswicie, a co za tym idzie o coraz bardziej skomplikowanej konstrukcji.

Znaleziska archeologiczne z obszaru Srédmiejskiego Wezta Wodnego pozwalaja
przyjac, ze juz w X w. istnie¢ mogto polaczenie mostowe Ostrowa Tumskiego z prze-
ciwleglymi brzegami Odry. Pierwsza wzmianka o mo$cie we Wroctawiu pochodzi
z 1149 r. i dotyczy stalej przeprawy pomiedzy wyspa Piaskowa a osada lewobrzezna.
W dokumentach z lat 1267 i 1281 wymieniony jest most spinajacy wyspe Piaskowa
z Ostrowem Tumskim. Posiadal zapewne drewniang konstrukcj¢ palowo-jarzmowa
i odeskowany pomost.

Przy odrzanskich mostach kontrolowano tranzytowy handel, pobierajac stosowne
myta i podatki, oraz przeprowadzano kontrole sanitarne i epidemiologiczne. Tu takze
miescity si¢ karczmy i jatki obstugujace podroznych. Przepustowos¢ 6wcezesnych mo-
stow nie byta wowczas wielka. Czasami zdarzalo sig, ze przy mostach funkcjonowaty
promy, ktore odciazaty przeprawy mostowe (w przypadku mostow prywatnych kon-
kurowaty cena z przeprawa mostowa).
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W ruchu lokalnym istotna role odgrywaty przewozy na todziach, ktére umozliwia-
ly tansze importowanie i eksportowanie towaréw w dos¢ tatwy, jak na dwczesne stan-
dardy sposob..

W sredniowieczu liczne mosty wznoszono nad fosa wewnetrzna oraz przed bramami
nad fosa zewngtrzna Na obszarze podmoktej, prawobrzeznej czgsci doliny Odry wzno-
szono groble, pelniace oprocz przeciwpowodziowej, takze funkcje komunikacyjna.

Najstarszy szlak komunikacyjny Wroctawia funkcjonujacy w oparciu o mosty wy-
ksztatcit sig¢ w linii dzisiejszych mostow Piaskowego i Mtynskich. Po lokacji miasta
lewobrzeznego rozbudowano przeprawy prowadzone w linii wspotczesnych mostow:
Uniwersyteckiego i Pomorskich oraz mosty przerzucane nad korytem rzeki Otawa,
ktora w czesci ujsciowej stanowila najstarsza fos¢ miejska.

W XVI w. na Odrze i dwoch fosach istniato co najmniej 29 obiektow mostowych.
Do polowy XIX w. byty to zazwyczaj konstrukcje drewniane, chociaz od XVI w. co-
raz czgsciej pojawialy si¢ kamienno-ceglane, zazwyczaj z drewnianymi pomostami.
Kamienne mosty sklepione czgsciej budowano przy tym na Otawie, np. dwuprzgsto-
wy most Otawski z 1507 roku.

Mosty czgsto niszczone wezbraniami wod, zazwyczaj odbudowywano i przebudo-
wywano, a jako ze niskie mosty stanowity dotkliwe przeszkody dla transportu wod-
nego, przydawano im réwniez przgset zwodzonych, co sprzyjato zarowno zegludze
odrzanskiej jak i potrzebom obronnym miasta. Obok drewna, kamienia i cegly od po-
czatku XIX w. wprowadzono do budownictwa mostowego Wroctawia pierwsze kon-
strukcje zelazne. W 1822 r. powstal Zeliwny most Krolewski. W 1861 r. drewniany
most Piaskowy zastapiono stalowym, istniejacym do dzisiaj i cieszacym si¢ stawa naj-
starszego dzisiaj mostu wroctawskiego. W latach 1867-1869 wedlug projektu inz.
Schwedlera i budowniczego miejskiego A. Kaumanna zbudowano 5 stalowych przg-
set dwu nowych mostow Uniwersyteckich (Poludniowego i Péinocnego).

Dzwigary kratowe typu Schwedlera, opracowane dla mostow kolejowych, a szyb-
ko uzyte takze dla drogowych, wyksztalcity do konca XIX w. standardowa konstruk-
cje mostow wroctawskich. W 1875 r. oddano do eksploatacji nowe mosty Krolewskie
(dzisiaj Sikorskiego) i most Lessinga, w 1876 r. zbudowano most Mieszczanski (daw-
niej Wilhelma), w 1885 r. powstaty mosty Miynskie.

Mosty Uniwersyteckie przebudowano w 1934 r. Most Lessinga, zniszczony
w 1945 r., zastapiono w 1958 r. nowa konstrukcja kablobetonowa mostu Pokoju pro-
jektu prof. Jana Kmity. Mosty Mtynskie i Mieszczanski do dzisiaj utrzymaty orygi-
nalng konstrukcj¢ z dzwigarami stalowymi systemu Schwedlera.

W 1889 r. powstal most Tumski, stalowy w konstrukcji kratownicy ciaglej z prze-
gubem, a w latach 1895—-1897 zbudowano most Zwierzyniecki. W latach 80. XIX wieku
powrdcono do tradycyjnej konstrukcji mostow kamiennych, z przgstami sklepionymi.
W 1883 r. oddano do eksploatacji malowniczy, trzyprzestowy most Otawski. Zapo-
czatkowal on seri¢ podobnie skonstruowanych, murowanych z cegly lub kamienia
mostow: Szczytnickiego (dawniej most Ksiazgcy), Osobowickich i Pomorskiego Po-
hudniowego. W latach 1908—-1910 zbudowano, pozostajacy symbolem Wroctawia, most
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Grunwaldzki (Kaiserbriicke) o konstrukcji wiszacej, z pomostem zawieszonym na pa-
sach zakotwionych na brzegach i przechodzacych przez monumentalne, granitowe
pylony.

Budowa wspodtczesnego Kanatu Zeglugowego i Kanalu Powodziowego stanowita
wyzwanie dla budowniczych i projektantow. Powstaty tutaj najdtuzsze we Wroctawiu
ciagi przepraw: mosty Trzebnickie, Warszawskie (1916), Jagiellonskie (1925) i Swoj-
czyckie (1925).

Do nielicznych powojennych realizacji nalezy wspomniany juz most Pokoju (1958)
i druga nitka przeprawy Jagiellonskiej, powstata w 1984 r. W latach 90. XX w. odda-
no do eksploatacji mosty tzw. Trasy Mieszczanskiej: most R. Dmowskiego i nowy most
Mieszczanski. Powstato kilkanascie mniejszych mostow na doptywach odrzanskich,
a takze kladek, z ktérych wyrozniaja sie ktadki Ztotnicka, Piaskowa i Stodowa.

Najnowsza inwestycja mostowa Wroclawia jest oddany do uzytku w 2004 r. wan-
towy most Milenijny, prowadzony nad Odra w pdtnocno-zachodniej czgsci Wrocta-
wia, na wysokosci Osobowic, w osi obwodnicy $rodmiejskiej. W linii przysztej, pla-
nowanej obwodnicy autostradowej Wroctawia, projektowany jest kolejny wielki most,
przekraczajacy Odrg na wysokosci stopnia wodnego Redzin.

1. Mosty Mieszczanskie

Mosty Mieszczanskie sg zespolem mostow, ktory rozwijat si¢ wraz ze wzrostem
potrzeb komunikacyjnych na trasie centrum miasta — Kgpa Mieszczanska — pdinoc
miasta.

Likwidacja fortyfikacji miejskich na poczatku XIX w. przyczynita si¢ do teryto-
rialnego rozwoju miasta. Rozbudowa portu miejskiego, ktory rozciagat si¢ wtedy
wzdtuz poludniowego koryta rzeki od starego portu naprzeciwko szpitala Wszystkich
Swietych az do zachodniego cypla wyspy oraz w mniejszym stopniu wzdhiz ponoc-
nego koryta rzeki, a takze budowa linii kolejowej wymogly potrzebg budowy nowej
trasy przelotowej przez Kepe Mieszczanska. Zbudowano na niej dwa mosty:
W1. Sikorskiego (dawniej Krolewski) na Odrze Potudniowej i Mieszczanski (dawniej
Wilhelma) na Odrze Pétnocnej. Powstaty jako jedne z inwestycji, majacych stworzy¢
z Wroctawia silny osrodek przemystowy. Na budowe mostu wykorzystano $rodki po-
chodzace z kontrybucji, jaka Francja ptacita zwycigskim Prusom po klgsce w wojnie
francusko-pruskiej (1871 r.). Mosty zostaly przerzucone przez Odre Potnocng i Polu-
dniowa, tworzac nowa tras¢ przecnajaca Kepe Mieszczanska.

O ksztalcie starego mostu Mieszczanskiego decyduja stalowe kratownice o gornym
pasie parabolicznym, ktore ogladane z daleka wygladaja jak dwa tuki. Wykonano je
w konstrukcji systemu Schwedlera, systemu che¢tnie stosowanego w drugiej potowie
XIX w. we Wroctawiu. Pierwszymi mostami o kratownicach systemu Schwedlera we
Wroctawiu byly zbudowane w latach 1867-1869 pod nadzorem budowniczego miej-
skiego A. Kaumanna nieistniejace juz konstrukcje przgsel mostow Uniwersyteckich.
Konstrukcje kratownic tego systemu do dzisiaj utrzymaty m.in. mosty Mtynskie (P6t-
nocny i Potudniowy), zbudowane w 1885 r.
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Stary most Mieszczanski, foto P. Bakulinski

Stary most Mieszczanski nalezy do najstarszych zelaznych mostéw Wroctawia.
Sktada si¢ z dwdch przeset kratowych, wspartych na filarze nurtowym. Ze stalowa
konstrukcja przeset kontrastuja filary i przyczotki nadajace tej inzynierskiej budowli
architektury o historyzujacej formie. Przyktadem racjonalnej dekoracji mostu moze by¢
umieszczenie niewielkich balkonow widokowych na przyczoétkach i glowicach kamien-
nych filarow. Obecnie most jest wytaczony z ruchu, petni funkcje rezerwowe. Jego
zadania przejal nowy most Mieszczanski, ktorego budowe ukonczono w 1997 r.

Nowy most Mieszczanski to trzy oddzielne konstrukcje mostowe (dla lewego, pra-
wego pasa ruchu i dwutorowej linii tramwajowej), wsparte na wspdlnych podporach..
Pierwsza z nich zostala oddana do uzytku w 1995 roku. Jest to most drogowy o troj-
pasmowej jezdni, zlokalizowany bezposrednio w sasiedztwie starego mostu Mieszczan-

Nowy most Mieszczanski, foto P. Bakulinski
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skiego. Prace przy przeprawie z jezdnia poludniowq i przy moscie tramwajowym zo-
staty zakonczone w 1998 roku.

Z mostow Mieszczanskich pojdziemy w strong centrum miasta. Po okoto 110 m
docieramy do ul. Wiadystawa Jagietly, w ktora skrgcamy, kierujac si¢ w lewo. Po chwili
dochodzimy do skrzyzowania z ul. Ksigcia Witolda, za nim droga przechodzi w ul. Mo-
stowa. Po okoto 3 minutach znajdziemy si¢ na moscie gen. Wiadystawa Sikorskiego.

2. Most gen. Wladystawa Sikorskiego

Most Wiadystawa Sikorskiego zbudowano w 1875 r. pod nazwa mostu Krolew-
skiego. Wczesniej miano to nosit pierwszy zelazny most we Wroctawiu, przerzucony
w roku 1822 przez fos¢ miejska, u wylotu dawnej Bramy Mikotajskiej w rejonie dzi-
siejszego pl. Jana Pawla 11, a zlikwidowany po zasypaniu fosy miejskiej. W okresie
powojennym dzisiejszy most Sikorskiego zwano mostem Legnickim.

O ksztatcie mostu decyduja stalowe kratownice o géornym pasie parabolicznym,
wygladajace jak dwa tuki. Luki dodatkowo stezono wiatrownicami, ktore tworza azu-
rowe zadaszenie mostu.

Most im. gen. W. Sikorskiego, foto P. Bakulinski

Most Sikorskiego nalezy do najstarszych zelaznych mostow Wroctawia. Sktada sig
z dwu przgsel kratowych, wspartych na filarze nurtowym. Ze stalowa konstrukcja prze-
set kontrastuja granitowe filary i przyczotki. Most zostal ozdobiony umieszczonymi
na glowicach filaréw i przyczotkach niewielkimi balkonikami widokowymi.

Za mostem, po lewej stronie, znajduje si¢ bramka prowadzaca do schodow, umoz-
liwiajacych zej$cie na kamienne nabrzeze, ktorym mozna wygodnie przej$¢ w poblize
elektrowni wodnej Wroctaw I (Potudnie). Tam nalezy schodkami prowadzacymi na
wat wejs¢ na ul. Grodzka i uda¢ si¢ w strong gmachu gtownego Uniwersytetu Wro-
ctawskiego. Po okoto 200 m skrgcamy w lewo na mosty Pomorskie.
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3. Mosty Pomorskie

Przeprawa ta sktada si¢ z trzech autonomicznych mostow: Potudniowego (nad Odra
Potudniowa) i Srodkowego (nad kanatem §luzy Mieszczanskiej) oraz Potnocnego (nad
Odra Poénocna).

Wyspa Mieszczanska, zwana rowniez Kepa, byta od XIII w. powoli zagospodaro-
wywana w czegsci wschodniej — lezacej naprzeciw miasta, oraz na pobliskiej wysepce
bez nazwy. Nastgpowato to w efekcie naturalnej ekspansji miasta, potrzebujacego do-
godnych terenéw dla urzadzen komunalnych i przemystowych. Ze wzgledu na rézni-
ce poziomow wody, wynoszaca okolo 5 m, skupiaty si¢ tu rozne zaklady wytworcze
czerpiace energi¢ z sity wody. Juz przed potowa XIV w. zlokalizowane tu byly liczne
tartaki, stodownie i mtyny.

Gesto zabudowana Kepe Mieszczanska taczyly z ladem drewniane mosty, bedace
jednoczesnie tamami i jazami. W koncu XIX w. powstaty pierwsze projekty uporzad-

% BRESUAU
i Neus Wordetbriche mit Univertht

Most Pomorski Potudniowy w ikonografii lat 20. XX w. i wspotczesnie, foto S. Januszewski
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kowania przestrzeni zajmowanej przez zrujnowane pozarem lat 90. XIX w. mtyny,
modernizacji budowli wodnych Srodmiejskiego Wezta Wodnego, otworzenia tego ob-
szaru nowym inwestycjom. W dolnym stopniu pigtrzacym planowano budowe elek-
trowni wodnych.

W 1905 r. zbudowano nowy most, ktory lewy brzeg Odry Potudniowej potaczyt
z Kegpa Mieszczanska. Nowy most zlokalizowano w przedtuzeniu ul. Odrzanskie;.
Wykonano go w konstrukcji ztozonej z trzech tukowych przgset o sklepieniach muro-
wanych z cegly klinkierowej i licowanych piaskowcem. Powstata przeprawa, ktora z
uwagi na sasiedztwo centrum miasta zyskata bogata, secesyjno-neoromanska archi-
tekturg i wiele charakterystycznych elementéw dekoracyjnych. Przyczolki, filary nur-
towe, tarcze czotowe i skrzydta mostu licowano oktadzing z piaskowca, ulozonego
w nieregularne bloki o fakturze tzw. rustyki cyklopowej. Podpory wyrdzniaja dekora-
cyjne pilastry, na ktorych niestety wspotczesnie oparto rurociagi cieptownicze, zupet-
nie szpecac t¢ wyjatkowej urody budowlg, obfitujaca w rzezbiarskie akcenty. Wcze-
$niej podpory niosty jeszcze trzy pary wiezyczek, na ktorych umieszczone byty latar-
nie, oswietlajace jezdnig na moscie. Monolityczna barier¢ zdobia stylizowane
maszkarony umieszczone po ich zewnetrznej stronie (niestety, przez wciaz obecnych
wsrod nas kanibalow, catkowicie zastonigte podwieszonymi rurociagami). W zworni-
ku sklepienia przgsta srodkowego umieszczono od strony wody gornej literg W, na-
wiazujaca do pierwotnej nazwy mostu — Werderbriicke (most Kepowy), a od dolnej
wody date budowy mostu — 1905.

Przy wjezdzie na most od poludnia zbudowano dwa pawilony nawiazujace do daw-
nych straznic. Styl tych budynkoéw jest mieszaning cigzkiego neoromanizmu z elemen-

Most Pomorski Srodkowy, foto S. Januszewski
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Most Pomorski Potnocny, foto S. Januszewski

tami lekkiej secesji. Laczenie obu tych kierunkow byto dos¢ typowe dla wielu budowli
uzytecznosci publicznej powstatych we Wroctawiu na poczatku XX w. Usunigcie wie-
zyczek w latach powojennych i poprowadzenie, na pilastrach wzdhuz barier mostu ru-
rociagdw, znacznie zubozyto rzezbiarskie akcenty mostu.

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwoch przyczotkach i dwoch filarach (podpo-
rach posrednich) w nurcie rzeki. Podpory posrednie wykonane sa z betonu licowane-
go ciosami granitu do poziomu wezgtowi sklepien. Sklepienia opieraja si¢ na ciosach
granitowych. Przyczotki wykonane sa czg¢$ciowo z kamienia, a w dolnej czesci z be-
tonu licowanego granitem.

Srodkowa przeprawe stanowi jednoprzestowy most wzniesiony juz w 1885 roku,
podczas przebudowy Sluzy Mieszczanskiej 1 poszerzony pozniej wraz z budowa mo-
stu Pomorskiego Pélnocnego. Wczesniej nad §luza Mieszczanska byt przerzucony most
drewniany. Jest to konstrukcja o nieregularnym, dostosowanym do funkcji uzytkowej,
rzucie przesta. Konstrukcja mostu wsparta jest na murowanych z cegly klinkierowej
scianach kanatu awanportu dolnego $luzy.

Most Pomorski Potnocny powstat w 1930 r. jako kontynuacja przeprawy przez Kepe
Mieszczanska mostami Pomorskimi — Potudniowym i Srodkowym. To most trzyprze-
stowy, prowadzony w lekkim skosie. Podpory tj. filary i §ciany przyczotkow skiero-
wane sa przy tym réwnolegle do nurtu rzeki. Filary i przyczotek pétnocny posado-
wione sa na skrzyniach zapuszczonych w warstwe gliny na gltebokos$¢ co najmniej 2,0
m tj. 810 m ponizej normalnego poziomu wody. Przyczoétek potudniowy posadowio-
ny jest na palach drewnianych, odcigtych na poziomie normalnego stanu wody. Beto-
nowe filary 1 przyczotki od dolnej i gornej wody sa licowane ciosami granitowymi.
Filar od strony poludniowej na swym przedtuzeniu stanowi rownoczesnie podporeg pod
konstrukcje jazu elektrowni wodnej Wroctaw I1.



Mosty i przeprawy 143

Za mostem Pomorskim Pélocnym skrgcamy w prawo w ul. Straznicza i idac wzdtuz
korytem Odry Polnocnej dochodzimy do mostu Uniwersyteckiego, ktorym przecho-
dzimy na przeciwlegly brzeg.

4. Most Uniwersytecki

Pierwszy most w miejscu dzisiejszej przeprawy powstat prawdopodobnie w dru-
giej potowie XIII wieku, gdy miasto po najezdzie Tatarow w 1241 r., odbudowywato
si¢, lokowane juz na prawie magdeburskim. Na nowa przeprawe, powstata w przedtu-
zeniu szlaku wiodacego z Rynku do zbudowanego na przetomie XII i XIII w. warow-
nego zamku ksiazat piastowskich, przeniost si¢ ruch z mostow Piaskowego i Miyn-
skich. Stanowit ja dtugi drewniany most, zwany w sredniowieczu Odrzanskim lub ,,Pons
Viatri” od nazwy ulicy i Bramy Odrzanskiej. Most posiadat odgalezienie prowadzace
na Kepe Mieszczanska. W XVI wieku zwany byt Srodkowym a M. Bartlomiej Stenus
w 1512 r. w ,,Descripcio totius Silesie et civitatis regie Vratislaviensis” (Opis calego
Slaska i krélewskiego miasta Wroclawia) pisal, ze ,.tu spoglada juz cesarski zamek na
szerokie zwierciadto wdd. Tu przekracza cala szeroko$¢ rzeki most, ku ktéremu zbie-
gaja si¢ drogi z trzech starych bram. Mostu broni posrodku, jak zawsze, basteja wznie-
siona na palach oraz cze$¢ zwodzona. Sam most zbudowany jest z silnych belek de-
bowych. Nie ma w tym kraju lepszego.”.

W 1688 r. zburzono czgs¢ zamku, stawiajac w tym miejscu barokowy koscidt im.
Jezusa, a w 1728 1. rozebrano pozostatosci, ktadac kamien wegielny pod budoweg bu-
dynku uniwersyteckiego, ukonczona w 1739 r. Tym samym na poludniowym, miej-
skim brzegu stangta dluga ochronna kurtyna odrzanska z brama prowadzaca bezpo-
srednio na most zwany juz Diugim.

Breslau, Uniyersitat mit Biiicke

Kratowy most Uniwersytecki na przetomie XIX/XX w.
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W latach 1867—-1869 drewniang przeprawg zastapiono nowymi zelaznymi mosta-
mi, ktore w linii prostej polaczyty brzegi Odry wzdtuz osi biegnacej od bramy przeja-
zdowej pod gmachem Uniwersytetu Wroctawskiego. Nowa przeprawe, pod nadzorem
budowniczego miejskiego A. Kaumanna, zbudowano obok starej, nieco w gorze rze-
ki, dlatego drewniany most, zlokalizowany w przediuzeniu ul. Wigziennej, nadal stu-
zyt mieszkancom Wroctawia.

Nowy most przerzucono przez dwa koryta Odry — poludniowe 1 poéinocne. Sktadat
si¢ z przgset o konstrukeji kratowej, z gébrnym pasem parabolicznym systemu Schwe-
dlera. Dwa przgsta rozpigte nad potudniowym korytem Odry zwane byty mostem Krot-
kim, a trzy nad pétnocnym korytem Odry mostem Diugim. W miarg rozwoju miasta
ruch wzmagat si¢ i most zaczal stanowi¢ waskie gardto dla ruchu w osi péinoc—potud-
nie. Jego szerokos¢ wynosita 12,50 m, z czego na jezdnig przypadato tylko 6,18 m,
poniewaz reszte zajmowaly dzwigary i chodniki na wspornikach poza dzwigarami.

W latach 30. XX wieku postanowiono most Uniwersytecki poszerzy¢ i unowocze-
$ni¢. Do prac przystapiono w roku 1933. By nie wstrzymywac ruchu, obok zbudowa-
no prowizoryczng drewniana przeprawe z jednym torem tramwajowym, po ktérym
Wwozy przepuszczano na przemian. Autorem projektu przebudowy mostu byt budow-
niczy miejski dr inz. Giinther Trauer i wspotpracujacy z nim inz. Reimer. Konstrukcje
stalowa przygotowaty zaklady Beuchelt & Co z Zielonej Gory, znane z budowy wielu
mostoéw nie tylko na Slasku, a prace betoniarskie wykonata firma Unionbau Schlesien
AG. Modernizacja mostu trwata ledwie jeden rok. W toku prac zadbano réwniez
o estetyke otoczenia. Na wschodnim krancu Kepy Mieszczanskiej stworzono zwiaza-
ny z mostem taras widokowy, ktérego mury oporowe od rzeki oblicowano ciosami gra-
nitu. Z tarasu rozciaga si¢ widok na najstarsza cze¢$¢ miasta. Wykonano takze kamien-
ne nabrzeza ze schodami prowadzacymi do poziomu wody.

Most Uniwersytecki sktada si¢ z dwu konstrukeji: dwuprzgstowej potudniowe;j
1 trzyprzestowej potnocnej, o jednakowej rozpigtosci przgsel. Most, jego podpory i $cia-
ny przyczotkow, skierowane sa skosnie do nurtu rzeki. Budujac go wykorzystano utrzy-
mane masywne przyczotki i filary mostu starszego, pochodzacego z lat 1867-1869,
licowane blokami granitu,.
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Most Uniwersytecki w 2008 r., foto P. Bakulinski
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Po przekroczeniu mostu Uniwersyteckiego skrgcamy w lewo w ul. Grodzka. Pro-
menada nad Odra Potudniowa dochodzimy do Wyspy Tamka, na ktora prowadzi most
Macieja.

5. Most sw. Macieja

W jego miejscu pracowaly niegdys dwa mtyny, a nad wlotem do rynien roboczych
mtynéw, od wschodu usytuowany byt drewniany mostek. W 1876 r. po rozbidrce mty-
néw, ich rynny robocze przebudowano na jaz kozlowo-iglicowy, zamykajacy koryto
Odry pomigdzy wyspa Tamka, a obecna ulica Grodzka. Wowczas tez, ponad jazem
zbudowano nowy stalowy most charakterystyczny bogatym detalem kamiennych ba-
lustrad, dekoracyjnych latarni i granitowych przyczotkow, stanowiacych zarazem pod-
pory konstrukcji jazu syst. Poirée. W latach migdzywojennym myslano o catkowitej
zabudowie wyspy 1 o poprowadzeniu przez nia ciagu komunikacyjnego, ktéry mogt-
by odciazy¢ przeprawg prowadzona przez wyspe Piaskowa. Rozwazano budowe no-
wej arterii prowadzonej od ul. Szewskiej przez most §w. Macieja na Tamke 1 dalej
mostami przez wyspy Piaskowa, Stodowa i Bielarska na potnocny brzeg Odry. Tego
projektu, ktérego rzecznikiem byl m.in. Max Berg, nie zrealizowano.

Zelazny most $w. Macieja, o konstrukcji kratowej z gornym pasem parabolicznym,
w roku 1967 przebudowano na belkowy, wolnopodparty, wykonany z trzech stalowych
dzwigarow, a proste juz w formie bariery wykonano z ptaskownikow i ceownikow.
Zachowano jedynie dekoracyjnie ksztaltowane granitowe przyczotki.

W 2007 roku, w efekcie przeprowadzonego remontu, przywrocono przeprawie pigk-
ny i dekoracyjny wyglad. Obok kamiennych przyczotkow z neogotyckim ornamen-
tem ponownie pojawily si¢ bogato zdobione balustrady, przypominajace XIX-wiecz-
ne.

Most $w. Macieja, foto P. Bakulinski
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Most posiada jedno przgsto i posadowiony jest prostopadle do osi rzeki. Wsparto
je na dwu przyczotkach, ktore stanowia betonowe mury oporowe kanatu Odry Potu-
dniowej, optywajacej Tamke od potudnia, a licowane kamieniem. W murach oporo-
wych, obustronnie — tak od dolnej jak i goérnej wody — wykonano tarasy widokowe.
Potozone sa one ponizej poziomu posadowienia przgset i z mostu prowadza na nie ka-
mienne schody.

Poruszajac si¢ nadal wzdtuz Odry Potudniowej ulica Grodzka dochodzimy do mo-
stu Piaskowego i1 przechodzimy na drugi brzeg rzeki.

6. Most Piaskowy

W X w. na Ostrowie Tumskim istnial gréd posiadajacy obwarowania drewnia-
no-ziemne. Strzegt przeprawy przez Odr¢ na gtownej drodze prowadzacej z potudnia
na potnoc, z Witoch przez Czechy i Brame Ktodzka ku wybrzezom Battyku (Burszty-
nowy Szlak). Przeprawa ta przecinata wyspg Piaskowa i zachodni cypel Ostrowa Tum-
skiego. Ztozona byta z kilku drewnianych mostéw. Od 1149 r. nowym, po Piotrze Wto-
Scie, wlodarzem wyspy Piaskowej zostalo opactwo kanonikow regularnych Swigtego
Augustyna (przeniesionych do Wroctawia z gory Slezy) i kosciot pod wezwaniem
Najswigtszej Panny Marii. Do opactwa nalezaty dwa mosty, z ktdrych pobierano myto
— most Piaskowy okreslany jako ,,Pons ad Virginem Maria in Arena” i most Bozego
Ciata okreslany jako ,,Pons ad molam de corporse Jesu Christi”. Byly to mosty drew-
niane, w czesci zwodzone.

Okolice mostu Piaskowego byly w XII w. centralnym punktem handlu migdzyna-
rodowego. Tu przecinaty si¢ dwa szlaki handlowe. W potowie XII stulecia wzniesio-
no tu nawet specjalny dom dla kupcow przybywajacych z Niemiec, Czech i Rusi (do-
mus mercatorum) oraz karczme i jatki ksiazece, ktore przeszly w 1224 r. na wlasnosé
klasztoru trzebnickiego.

Mosty Wroctawia opisat w roku 1512 M. Bartlomiej Stenus w swoim ,,Descripcio
totius Silesie et civitatis regie Vratislaviensis” (Opis catego Slaska i krélewskiego miasta
Wroctawia). Przypomnijmy co méwit o moscie Piaskowym. ,,Przejdzmy teraz na wy-
spe¢ zwana Piasek, na ktora dostajemy si¢ z wewngtrznego miasta brama zwana Ma-
riacka 1 mostem. Nie jest on dtugi, ale woda spigtrzona pod nim przez waskie koryto
jest najglebsza. Wyspa jest oddzielona od miasta nie tylko brama, ale tez i czg$cia wi-
szaca mostu, ktory si¢ trojako podciaga celem zamknigcia dojscia...”.

Urzadzenia obronne na moscie powstaty w XV w., w okresie wojen husyckich pro-
wadzonych przez patrycjat miejski w latach 1419-1443, oraz za sprawa wojny z Cze-
chami wybuchta gdy Wroctaw odmowit uznania narodowego krola czeskiego, husyty
Jerzego z Podiebradu, ktory w 1459 r. przybyt z wojskiem pod miasto. Drewniana,
obronna wieza z brama obtozona glina i zwodzone przegsto na moscie zachowaty si¢
do czasu wzniesienia nowozytnych fortyfikacji. W 1590 r. rozpoczeto roboty fortyfi-
kacyjne od strony Wyspy Piasek, budujac w 1592 r. baszte, a w 1594 r. nowy soli-
dniejszy drewniany most i w rok pozniej nowa Bramg Piaskowa.
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W 1861 r. w miejscu drewnianego mostu Piaskowego zbudowano wedlug projektu
E. Ubera Zelazny most o konstrukcji z nitowanych kratownic o pasach réwnolegtych,
z charakterystycznym dla poczatkowego okresu powstawania mostéw stalowych, ge-
stym, podwdjnym skratowaniem. Konstrukcje te byly w zasadzie nasladownictwem
mostéw drewnianych systemu Howego. Dat¢ budowy mostu dokumentowata przez
wiele lat przymocowana do konstrukcji tabliczka pamiatkowa ,,Angefertigt u. aufgestellt
von der Maschinen Bau Anstalt des G.H. Ruffer in Breslau Juni 1861”. Dzi$ jest to
najstarszy most we Wroctawiu. Z pierwotnej konstrukcji przgsta mostu zachowaty sig
bez zmian jedynie dzwigary glowne. Pozostate elementy ulegly czg¢$ciowej lub catko-
witej wymianie w trakcie prowadzonych remontoéw. Zlikwidowano rowniez efektow-
ne zeliwne stupy o$wietleniowe umieszczone przy kazdym skrajnym stupku dzwigara
glownego. Z oryginalnych elementow dekoracyjnych utrzymaty si¢ jedynie elementy
zdobnicze, umieszczone w zeliwnych barierach.
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118. Most Piaskowy, foto S. Januszewski

Most ma jedno przesto i posadowiony zostat prostopadle do osi rzeki. Wykonany
jest w konstrukcji stalowej nitowanej, opartej na masywnych przyczotkach licowanych
regularnymi blokami kamienia granitowego. Kratowe dzwigary gtéwne z ,,jazda do-
fem” otaczajq obustronne zewngtrzne chodniki dla pieszych.

Po przejsciu przez most Piaskowy kierujemy si¢ ul. Wodna przechodzaca nastep-
nie w bulwar S. Kulczynskiego. Ta trasa dochodzimy do ktadki Piaskowej i wyspy
Stodowe;.

7. Kladka Piaskowa

Potozona jest nad kanatem mtyna Maria i taczy wyspe Piaskowa z wyspa Stodo-
wa. Zostata zbudowana w 2003 roku wedhlug projektu jednego z zatozycieli Fundacji
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Ktadka Piaskowa, foto P. Bakulinski

Otwartego Muzeum Techniki prof. Jana Biliszczuka i T. Bonieckiego przez Przedsig-
biorstwo Budowy Mostow w Lubartowie. Stalowa, powlokowa konstrukcja nosna,
o drewnianej nawierzchni, rozciaga si¢ na 55,0 m i ma 3,20 m szerokoSci.

Wchodzac na Wyspg Stodowa podazamy promenada w lewo, zgodnie z nurtem rze-
ki, az dotrzemy do kolejnej ktadki (Stodowej), ktora pozwoli nam opusci¢ wyspe.

8. Kladka Slodowa

Laczy ona wyspeg Stlodowa z nabrzezem przy ul. Drobnera (bulwar Stoneczny).
Zostala zrealizowana w 2003 r. przez Kieleckie Przedsigbiorstwo Robdt Mostowych,
Oddziat Skanska SA, wedtug projektu J. Biliszczuka i T. Bonieckiego. Ktadka jest wy-
konana ze stali, w tukowej konstrukcji nosnej, z charakterystycznymi ukosnymi wie-
szakami, i z jazda dotem. Ma dtugo$¢ 49,0 i szeroko$¢ 5,39 m.

Ktadka Stodowa, foto P. Bakulinski
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Po zejsciu z ktadki bulwarem Stonecznym kierujemy si¢ w gorg koryta Odry Pot-
nocnej az do Zabiej Ktadki, ktora przechodzimy na Wyspe Bielarska.

9. Kladka Zabia

Ktadka dla pieszych zwana Zabia zawieszona jest nad jazem Klary. W 1974 r. po-
faczyta ona wyspg Bielarska z ladem w poblizu ul. Drobnera (bulwar Stoneczny). Zo-
stata wykonana wedtug projektu K. Gatajdy przez Przedsigbiorstwo Budowy Kopaln
Miedzi w Lubinie i Przedsigbiorstwo Budownictwa Miejskiego ,.Srodmiescie” we
Wroctawiu. Jest to konstrukcja linowa o dlugosci 52,0 i szerokosci 2,30 m, przypomi-
najaca nieco konstrukcje mostu Grunwaldzkiego. Drewniany pomost ktadki zostat
podwieszony do czterech lin wspartych na dwoch rurowych pylonach zakotwionych
w blokach fundamentowych. W 2002 roku ktadka zostala gruntownie przebudowana
wedtug projektu Jozefa Rabiegi i otrzymata nowa iluminacje.

Ktadka Zabia, foto P. Bakulinski

Po przejsciu przez ktadke znajdujemy si¢ na wyspie Bielarskiej. Kierujemy si¢ na
przeciwlegly kraniec wyspy, do miejsca, w ktorym znajduja si¢ kanaly energetyczne,
robocze nieistniejacych juz dzisiaj mtynoéw Klary.

10. Most Klary

Prowadzi nad rynnami roboczymi mtynow Klary taczac wyspe Bielarska z wyspa
Stodowa. Daty budowy pierwszego w tym miejscu mostu nie mozna jednoznacznie
okresli¢, ale wiazala si¢ zapewne z budowa tutaj pierwszego miyna. Mtyn Klara I (zwa-
ny pierwotnie mtynem Arnolda) powstat na wyspie Stodowej przed 1268 r., natomiast
mityn Klara II, zbudowany na wyspie Bielarskiej, po raz pierwszy wzmiankowany byt
w 1304 r. Oba mtyny, zwane po6zniej miynami Klary, byly drewnianymi budowlami,
ktorych urzadzenia napgdzane byty czterema kotami wodnymi. Wielokrotnie ngkane
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Most Klary, foto P. Bakulinski

pozarami, po ostatnim z nich — w 1789 roku, zostaty odbudowane, juz jako murowa-
ne. Co najmniej do potowy lat 20. XX w. utrzymatly oryginalne urzadzenia mtynskie.
Uszkodzone w roku 1945 przetrwatly do lat 70., kiedy to — mimo protestow konserwa-
torow zabytkow 1 opinii publicznej — w 1975 r. zostaly wyburzone. Pozostaty jedynie
fundamenty, rynny robocze, dwuprze¢stowy most drewniany usytuowany nad wscho-
dnia czgs$cia rynien roboczych i upust ulgi, pelniacy takze rolg upustu powodziowego.
Upust powodziowy i rynny robocze mtynow Klary zostaty pieczotowicie wyremonto-
wane w 2001 r.

Most nad rynnami roboczymi to most dwuprzgstowy, posadowiony prostopadle do
osi podwdjnego kanatlu rynien energetycznych dawnych mtynoéw Klary. Wykonany
zostal w konstrukeji stalowej, a dzwigary pokryte drewniana jezdnia, po obu stronach
opatrzong drewnianymi barierami. Przyczotki i filar stanowia murowane z cegly i ka-
mienia rynny robocze mtynow Klary.

Z mostu Klary idziemy dalej, by po chwili skreci¢ w lewo, na tzw. most Stodowy.

11. Most Slodowy

Pochodzenie mostu zawieszonego nad upustem ulgi (powodziowym) jest Scisle
zwiazane z dziataniem mlynow Klary. Na najstarszych planach Wroctawia w miejscu
gdzie istnieje obecny upust widoczny jest most, co oznacza, ze istnial tam wowczas
przepltyw wody, migdzy Odra Potnocna a Poludniowa. Mozna przypuszczaé, ze mogt
tam istnie¢ upust o innej konstrukcji, petniacy jednak podobna rolg do tego, ktory prze-
trwat do dzis. Jego konstrukcja pochodzi z lat 1837-1838.
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Most Stodowy, foto P. Bakulinski

Stalowy most nad upustem ulgi mlynow Klary wykonany zostat ok. 1911 r., kiedy
to modernizowano urzadzenia mtynéw. Ztozony jest z jednego przesta, wspartego na
przyczoétkach, ktorymi sa murowane z cegly $ciany upustu powodziowego..

Z mostu Stodowego, po okoto 90 metrach, dochodzimy do mostow Mtynskich.

12. Mosty Mlynskie

Skladaja si¢ na nie dwa mosty: Pétnocny i Poludniowy. Dawniej funkcje dzisiej-
szych mostow Mtynskich petnity dwie odrgbne przeprawy. Wyspe Piaskowa z wyspa-
mi Stodowa i Bielarska i nieistniejaca dzisiaj wyspa Klary taczyl most Bozego Ciala,
a dalej prowadzit most Fortuna. Wraz z mostem Piaskowym stanowily przeprawe przez
Odre na szlaku handlowym prowadzacym przez Wroctaw, z potudnia na potnoc.

Takze te mosty opisal w 1512 r M. Bartlomiej Stenus: ,,Z tej wyspy wioda dwa
mosty. Jeden biegnie na potnoc dtugim ciagiem przez wyspy, na ktorych stoja mtyny,
poprzez caty teren zalewany przez Odre az do drugiego brzegu. Most ten jest uzbrojo-
ny w dwie basteje zbudowane z belek, oblepione glina. Przed kazda z nich zamyka
przejscie most zwodzony. Przez drugi, krotszy most prowadzi waska uliczka na Wy-
spe $w. Jana, czyli Tumska. Jesli si¢ jednak idzie na druga strong, to trafia si¢ na dtu-
ga groble przeciwpowodziowa, az do klasztoru...”

Na poczatku XIX w, likwidujac fortyfikacje miejskie zasypano potnocna odnoge
Odry i przeprowadzono regulacj¢ jej koryta. Zlikwidowano wéwczas most Fortuna.
Utrzymano tylko most Przedtumski, zwany obecnie Mtynskim, wtedy jeszcze drew-
niany. W 1885 r. stary most Przedtumski zastapiono dwoma przgstami nowego stalo-
wego mostu. Jedno taczy wyspe Piaskowa z wyspa Mlynska, drugie wyspe Mtynska
z prawobrzeznym miastem. Nowe mosty powstaty w czasie gdy wykorzystujac wyso-
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Mosty Mtynskie, foto S. Januszewski

kie kontrybucje ptacone przez Francj¢ zwycigskim w wojnie (1871 r.) Prusom, przy-
stapiono do realizacji wielu inwestycji, takze tych zwiazanych z infrastruktura miasta
i jego uktadem komunikacyjnym. Mosty, zbudowane w 1885 r., otrzymatly nazwe od
imienia feldmarszatka pruskiego doby wojen napoleonskich — Gneisenau. Po drugiej
wojnie $wiatowej mosty nazwano Mtynskimi, nawiazujac do nazwy wyspy, ktorej
wschodni cypel dzieli je na Poludniowy i Potocny.

Mosty Mtynskie sktadaja si¢ z dwoch przeset, Potudniowego i Potnocnego, o dzwi-
garach kratowych, ,,z jazda dotem”, z obustronnymi chodnikami, prowadzonymi na
zewnatrz przegsel. Przeprawa wykonana zostata w konstrukcji stalowej nitowanej, opar-
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tej na masywnych przyczoétkach licowanych regularnymi blokami kamienia granito-
wego.

Stalowa konstrukcja przesta kratowego posiada regularny rysunek pasow, wiesza-
koéw, krzyzulcodw i1 stgzen poprzecznych na catej dlugosci w linii przgset. Ze stalowa
konstrukcja przeset kontrastuja filary i przyczotki, ksztattowane w duchu architektury
doby historyzmu, operujacej formami znanymi z wzorcow ikonograficznych budow-
nictwa romanskiego. Uwage zwraca nadzwyczaj staranie wykonana kamieniarka mo-
stu, szczegodlnie bogata i urokliwa z wody. To granitowe podpory wienczone wydat-
nym gzymsem i fryzem arkadowym. Przyczotki mostowe otaczaja kamienne balustrady
wykonane z piaskowca, z granitowymi parapetami. Balustrady zdobione sa neogotyc-
kim ornamentem w formie czterolistnej koniczyny. Na catej dlugosci przgset popro-
wadzona jest ozdobna stalowa bariera zakonczona kamiennymi stupkami.

Za mostami Mtynskimi, kilkadziesiat metrow w goreg koryta Odry Poocnej znaj-
duje si¢ most Tumski.

13. Most Tumski

Przeprawa zwana Tumska lub ,,Pons Cathedralis” wiaze si¢ z budowa romanskiej
katedry, rozpoczeta przez biskupa Waltera a zakonczona po dwudziestu latach przez
biskupa Zyrostawa II (1170-1198). Na Ostrowie Tumskim wytyczono wowczas ulice
Katedralna. Juz za rzadow ksigcia Bolestawa Diugiego (1164—1201) wymieniono most,
jako stanowiacy granicg jurysdykcji panstwa koscielnego, a od 1439 r. caly Ostrow
Tumski stal si¢ niezaleznym od miasta terytorium. Na mo$cie Tumskim znajdowat si¢
stup graniczny z herbami Czech i Biskupstwa. Zapis z lat 1462—1468 podaje, ze most
Tumski jest budowla kamienna. Nie potwierdzaja tej informacji znane dzisiaj ryciny
powstate w réznych czasach od XVI w. Dominuje wsrdéd nich wizerunek drewniane-
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Most Tumski na ikonografii z pocz. XX w.
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go mostu o konstrukc;ji trojkatno-wieszarowej, ktory istniat jeszcze na poczatku XIX w.
W potowie XIX w. zmieniono konstrukcj¢ mostu na trapezowo-zastrzalowa. W latach
1888—1892 zastapiono ja nowa, stalowa budowla.

Jej konstrukcjg przygotowata huta z Rudzian (Pielahiitte), montaz wykonaty zaktady
Ruffera z Wroctawia, a prace kamieniarskie firma Granit und Quarz, rowniez z Wro-
ctawia. Prace wykonczeniowe prowadzita wroctawska firma Gustawa Trelenberga. Jej
dzietem byta takze pamiatkowa tablica z malowniczym daszkiem, wienczacym tuk, a
takze latarnie o kulistych lampionach oraz dwa wysokie maszty dla choragwi i trans-
parentow. Most zyskat ciekawa konstrukcje w formie dwuprzgstowej kratownicy sy-
stemu gerberowskiego, o trzech krzywoliniowych pasach. Pasy usztywniono po$rod-
ku portalem wspartym na filarze posadowionym w nurcie rzeki. Ten oryginalny most
dopetiono w 1897 r. rzezbami: $w. Jadwigi i $w. Jana Chrzciciela. Figury ustawiono
od strony wyspy Piaskowej, a ich autorem byt wroctawski rzezbiarz Gustav Grunen-
berg.

Dwuprzgstowy most posadowiony jest w skosie do osi rzeki. Wykonany zostat w
konstrukcji stalowej nitowanej, opartej na dwoch masywnych przyczotkach kamien-
nych oraz na nurtowym filarze kamiennym. Przyczoétki wbudowane zostaty w mury
oporowe skarp brzegowych wyspy Piaskowej od strony kosciota N. M. Panny i Ostrowa
Tumskiego.

Most Tumski wprowadza nas na teren Ostrowa Tumskiego. Ulica Katedralna do-
cieramy do Katedry Wroctawskiej. Przy Katedrze ulica rozdziela si¢. Katedrg nalezy
obejs$¢ z prawej strony i na pierwszym skrzyzowaniu skrgci¢ w prawo, w $ciezke, ktora
ponownie nalezy doj$¢ do Odry. Z miejsca, w ktorym jest wyjscie nad Odre doskona-
le wida¢ usytuowana po przeciwnej stronie rzeki, nad ujsciem Zatoki Gondol do Odry
— ktadke¢ Muzealna.

Most Tumski w 2008 r., foto S. Jnuszewski
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14. Kladka Muzealna

Potozona jest w ciagu bulwaru Xawerego Dunikowskiego. Poczatkowo byta drew-
niana, a w roku 1928 r. zastapiono ja konstrukcja zelbetowa.

Ustrojem no$nym jest dwuprzegubowy tuk zelbetowy o rozpigtosci 20,50 m i strzat-
ce 2,30 m. Pomost stanowi zelbetowa plyta, ktdra opiera si¢ na tuku za posrednictwem
zelbetowych $cianek. Scianki skrajne zatopione sa w nasypach. Ktadka zaopatrzona
jest w porgcze stalowe wykonane z ptaskownikow.

Ktadka Muzealna, foto P. Bakulinski

Kontynuujac nasz spacer promenada w gorg Odry, po 100 metrach dochodzimy do
mostu Pokoju.

15. Most Pokoju

Pierwsza przeprawe mostowa w miejscu dzisiejszego mostu Pokoju zbudowano juz
w XVI w. Byl to most prywatny a jego wtasciciel pobieral optaty za przeprawe po
moscie. Potozenie mostu poza fortyfikacjami miejskimi i brak mozliwos$ci obrony byty
przyczynami jego likwidacji.

Istotnym wydarzeniem dla ksztattu przestrzennego miasta byto zburzenie fortyfi-
kacji miejskich po zdobyciu Wroctawia przez wojska napoleonskie w 1807 r. Zbudo-
wano wowczas waski drewniany most z przestami o konstrukcji kratowej. Nosit on
miano mostu Paulinow. Uszkodzony przez sptywajaca kr¢ lodowa, most Paulinow za-
stapiony zostat w 1875 r. nowym czteroprzgstowym, stalowym mostem.

Jego konstrukcje opracowat inz. Schwedler, a projekt zatwierdzit architekt miej-
ski, Aleksander Kaumann. Most o dlugosci 116,7 m byt druga pod wzgledem dtugo-
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Most Lesssinga w latach 20. XX w.

$ci przeprawa mostowa we Wroctawiu. Diuzszy byt tylko most Uniwersytecki. Ze
wzgledu na sasiedztwo z neorenesansowym gmachem Zarzadu Prowincji Slaskiej (dzi-
siaj Muzeum Narodowe) zyskal bogaty wystrdj architektoniczny (zeliwne bariery
i latarnie o$wietlenia gazowego, licowanie filarow i przyczotkéw starannie ciosanym
granitem). Z mostu otwierala si¢ szeroka panorama na wyspe Piaskowa i Ostrow Tum-
ski. Stad tez wyposazono most w balkoniki widokowe, usytuowane na kazdej z mo-
stowych podpor. Budowle nazwano imieniem poety, krytyka i filozofa niemieckiego
wieku Os$wiecenia G.E. Lessinga (1729-1781), przebywajacego we Wroctawiu w la-
tach 1760-1765.

Most Lessinga zostat zbombardowany w trakcie walk o Wroctaw w 1945 r. Po wy-
zwoleniu, do czasu odbudowy mostu Grunwaldzkiego, po prowizorycznej odbudowie,
stuzyl wytacznie jako przeprawa dla pieszych. W latach 50. XX w. stare przgsta zde-
montowano (poza jednym spoczywajacym do dzisiaj na dnie Odry) i wykorzystujac
istniejace przyczotki, zbudowano dzisiejszy most Pokoju.

Projekt tego mostu wykonano w latach 1954-1956 w Biurze Projektow Budownic-
twa Komunalnego we Wroclawiu. Konstruktorem byt Jan Kmita, pézniejszy profesor
i rektor Politechniki Wroctawskiej, zatozyciel, a dzisiaj takze Honorowy Przewodni-
czacy Rady Fundacji Otwartego Muzeum Techniki.

Most wykonano w nowoczesnej konstrukcji z betonu sprgzonego, sprezajac ustrdj
nos$ny budowli kablami koncentrycznymi z lin o zakotwieniu w blokach. Most za-
projektowano tak, aby nie tworzyt estetycznej dysharmonii z krajobrazem kulturowym.
Nadano mu przeto smuklej horyzontalnej linii, unikajac wszelkich konstrukeji prowa-
dzonych pionowo. Niskie potozenie przgset nad woda utrudnia jednak zegluge pod
mostem duzych statkow pasazerskich, ograniczajac mozliwosci ich dotarcia do naj-
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Most Pokoju, foto P. Bakulinski

bardziej atrakcyjnego odcinka rzeki we Wroctawiu — do Srodmiejskiego Wezta Wod-
nego.

Most wykonany jest w konstrukcji trzyprzgstowej z betonu sprezonego (kablobe-
tonu). Gerberowski ustrdj skrzynkowy sktada si¢ z dwoch przgsel wspornikowych o
dhugosci 55,10 m kazde i przgsta zawieszonego o rozpigtosci 14,50 m.

Po wejsciu na most Pokoju idziemy ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego. Nastep-
nie bulwarem X. Dunikowskiego, tuz nad Odra, przechodzimy obok gmachu Urzedu
Wojewodzkiego i zmierzamy w gorg rzeki do mostu Grunwaldzkiego.

16. Most Grunwaldzki

Na poczatku XX w., w zwiazku z rozbudowa prawobrzeznego Wroclawia, zaszla
potrzeba budowy nowego mostu. Postanowiono usytuowaé go powyzej stalowego,
czteroprzestowego mostu Lessinga z 1875 r. Nowy most taczy¢ miat staromiejska czesé
miasta z rejonem skupiajacym od poczatku XX wieku wigkszo$¢ szkdt wyzszych Wro-
ctawia 1 komunikowac ja z terenami parkowo-wystawowymi powstajacymi na obsza-
rze Parku Szczytnickiego.

Pierwsze prace zwiazane z przygotowaniem inwestycji podjeto juz w 1890 r. Jed-
nak dopiero w 1905 r. Zarzad Miasta rozpisat konkurs na projekt mostu przez Odreg.
W warunkach konkursu podano, ze most winien mie¢ $wiatlo pionowe minimum 3,98
m od najwyzszego poziomu wody. Postawit go przez Zarzad Wodny Odry, gdyz pro-
jektowany most znajdowat si¢ na zeglownym odcinku rzeki. Przestane projekty obej-
mowaty wytacznie konstrukcje tukowe i wiszace. Do realizacji zostal przyjety i na-
grodzony projekt mostu wiszacego dr inz. R. Weyraucha, pozniejszego profesora po-
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litechniki w Stuttgarcie 1 wspolpracujacego z nim architekta M. Mayera z Hamburga.
Zdecydowano si¢ na most wiszacy mimo, ze dla zadanej stosunkowo malej rozpigto-
$ci ok. 112 m jest to konstrukcja nieekonomiczna. Ale miastu bardziej zalezato na stwo-
rzeniu dzieta monumentalnego, ktérego architektura komponowataby si¢ przy tym
z krajobrazem kulturowym. Nagrodzony projekt oczekiwania te spetnial. Mata wyso-
ko$¢ konstrukcyjna w $srodku rozpigtosci nie zamykata widoku z rozbudowywanych
Szczytnik na najstarszg czg$¢ miasta — Ostrow Tumski i Wyspg Piaskowa z ich zabyt-
kowymi budowlami.

W lutym 1908 r. rozpoczeto budowe od wykonania blokow kotwicznych. Funda-
mentowanie prowadzono w wykopie na sucho. Wody gruntowe obnizono o okoto 6—7 m
ponizej zwierciadta wody w rzece, zaktadajac 30 studni wierconych. Wodg pompo-
wano przy pomocy rury zbiorczej i pompy odsrodkowej, ktora zasilata lokomobila
parowa. Po wykonaniu tawy fundamentowej, wymurowaniu i uszczelnieniu §cian i
zatozeniu stalowej konstrukcji, pozostate roboty wykonywano na sucho rezygnujac juz
z pompowania wody. Fundamentowanie wiez i przyczotkoéw wykonano podwodnie w
sciankach szczelnych. Rownoczesnie z budowa wiez pylondéw, wiosna 1909 r. przy-
stapiono do rob6t montazowych konstrukcji stalowe;j. Belki usztywniajace zmontowano
na brzegu, nastgpnie wysuni¢to je przez otwory w rusztowaniach migdzy wiezami i
oparto na trzech zbitych w nurcie rzeki jarzmach drewnianych. Na tych kratownicach
usztywniajacych, stanowiacych czasowo belki niosace, utozono tory pod dzwigi mon-
tazowe, przy pomocy ktoérych zmontowano poprzecznice i calty pomost, na ktérym usta-
wiono z kolei drewniane rusztowanie dla zmontowania paséw i wieszakow. W pierw-
szej kolejnosci montowano pasy i mocowano na nich wieszaki. Po zdjgciu rusztowa-

Most Grunwaldzki, foto S. Januszewski
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nia podtrzymujacego pasy przystapiono do precyzyjnego laczenia wieszakow z bel-
kami poprzecznymi pomostu. W trakcie tej operacji uwzgledniono spodziewane po opu-
szczeniu mostu wydtuzenie sig¢ paséw, wskutek poddania si¢ potaczen stykowych pa-
sOw 1 osiadania wiez. Po podwieszeniu pomostu przystapiono do montazu blach nie-
ckowych i uktadania nawierzchni na moscie, chodnikach i dojazdach oraz prac
zwiazanych z wykonczeniem i dekoracja wiez. Do licowania murowanych z cegly bram
i wykonania nabrzezy przy moscie uzyto okoto 2400 ton obrobionych cioséw granito-
wych, sprowadzonych z kamieniotoméw $laskich. Cigzar konstrukcji stalowej wyniost
2300 ton (1976 ton stali walcowanej, 289,5 ton stali lanej, 4,1 tony otowiu, 1,4 tony
miedzi), w tym samych paséw nosnych 1040 ton.

Koszt budowy mostu wynidst 2 810 000 marek niemieckich, z czego na budowe
wiez, blokéw kotwiacych i konstrukcji stalowej wydano 1 878 000 marek. Pozostala
kwoteg pochtongta budowa dojazdow, bulwardw i nabrzezy.

Most uroczyscie wtaczono do ruchu 10 pazdziernika 1910 r. Na otwarcie przybyt
cesarz Wilhelm II. Do 1918 r. most nosit miano Cesarskiego (Kaiserbriicke), po pierw-
szej wojnie $wiatowej, w czasie Republiki Weimarskiej — nazwano go mostem Wol-
nosci (Freiheitsbriicke), nazisci przywrocili mu miano mostu Cesarskiego. Po odbu-
dowie ze zniszczen wojennych, w 1947 r. most ochrzczono Grunwaldzkim.

W czasie dziatan wojennych w 1945 r. most zostat zbombardowany. Niemcy przy-
gotowujac si¢ do obrony Wroctawia, §wiadomi znaczenia strategicznego mostu i skut-
koéw jego zniszezenia, podparli go czterema kaszycami zabudowanymi na zatopionych
barkach. Dzigki temu most po kontrolowanym uszkodzeniu paséw osiadt na kaszy-
cach i byt uzywany, jako belka ciagla piecioprzgstowa do ruchu transportéw wojsko-
wych. Po wojnie, wiosna 1946 r., woda podmyta dno rzeki w miejscu zatopienia ba-
rek, ktore czgsciowo osiadly powodujac zwigkszenie deformacji kratownic usztywnia-
jacych, co spowodowato catkowite zamknigcie mostu dla ruchu.

Prace przygotowawcze do odbudowy mostu rozpoczeto juz z koncem 1945 r. Za
wzOr przyjeto system zastosowany przy budowie mostu. Wykonano jarzma podporo-
we pod belki usztywniajace, zwolniono wieszaki i podniesiono pomost. Na pomoscie
wykonano rusztowanie, na ktérym podniesiono pasy i odciagi. Wymieniono i zmon-
towano nowe elementy pasow i wieszakdw, takze poprzecznice w miejscu zerwanych
i uszkodzonych. Wyregulowano tozyska i po ponownym znitowaniu wieszakow
Z poprzecznicami uwolniono most z podpor. Rownolegle z montowaniem paséw i wie-
szakow wymieniono uszkodzone elementy konstrukcyjne pomostu, zainstalowano nowe
blachy nieckowe, zabetonowano pomost, utozono brakujaca kostke¢ drewniana i zel-
betowe ptyty chodnikowe. W czasie odbudowy najwigksze trudnosci sprawiat brak
materialow (drewna i stali) oraz urzadzen hydraulicznych do podnoszenia konstruk-
cji. W dniu 28 sierpnia przeprowadzono obciazenie zwolnionego z rusztowania mostu
walcem motorowym wagi 15 ton, a 5 wrzesnia 1947 r., w przeddzien oddania mostu
do eksploatacji, obciagzono most tramwajowymi 12-tonowymi wozami motorowymi.
Pomiary przeprowadzat ugigciomierzami kierownik Laboratorium Budowlano-Drogo-
wego Politechniki Wroctawskiej, inz. Mieczystaw Zachara. Ro6wnocze$nie z robota-
mi montazowymi prowadzono odbudowe zniszczonych bombami pylonéw. Z inicja-
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tywy Wydzialu Komunikacji rozpisano konkurs na nowe pylony z architektonicznym
dostosowaniem do niezniszczonej czgsci. Na konkurs wptynely 4 projekty. Pierwsza
nagroda wyrézniono projekt inz. arch. Czajki. Proponowat on osadzenie tozysk wie-
zowych na oddzielnie stojacych czterech stupach-wiezach, przez co w sposob silny
zostatyby architektonicznie zaakcentowane statyczne walory pasow i tozysk. Jego pro-
pozycja nie znalazta jednak akceptacji. Jej realizacja spowodowataby niewatpliwie sta-
tyczne ostabienie pylondéw przez likwidacje wspoldziatania obu par wiez, ztaczonych
silnym tukiem, oraz przez niekorzystne odchylenie ku brzegom fundamentéw wiez.
Decyzja Rady Technicznej Ministerstwa Komunikacji postanowiono nie zmienia¢ zasa-
dniczej formy pylonow i tylko zastapi¢ lub zmieni¢ obce (niemieckie) napisy i emble-
maty oraz przebudowac tylko gorne zakonczenia czterech wiez pylonow. Wykonanie
nowego projektu zlecono inz. arch. Czajce i wyrdznionemu w konkursie druga nagro-
da inz. arch. Rzepeckiemu. Kierownikiem odbudowy mostu byt inz. Jozef Francos.

Most Grunwaldzki to budowla jednoprzgstowa, wiszaca, o pasmach nosnych z blach
utozonych plasko, posadowiona prostopadle do osi rzeki. Wykonana zostataw konstruk-
cji stalowej nitowanej, zawieszonej na masywnych pylonach murowanych z cegly klin-
kierowej, licowanych regularnymi blokami kamienia granitowego.

Pomost podwieszony jest do pasow za posrednictwem wieszakoéw. Wieszaki u dotu
polaczone sa za pomoca nitow z belkami poprzecznymi i do pasow za posrednictwem
lozysk weztowych systemu Beuchelta. Pasy wiszace wykonano z czterech wsteg, kazdej
ztozonej z 6 ptaskownikow.

Most Grunwaldzki stanowi reprezentatywny i warto$ciowy przyktad monumental-
nego nurtu w architekturze niemieckiej przetomu i poczatku XX w. Udanie potaczono
w nim lekka konstrukcje wiszaca z cigzkimi ,,romanizujacymi” tukami triumfalnych
pylonow wjazdowych. Pylony utrzymujace konstrukcje zyskaty cigzkie formy prze-
strzenne licowane blokami granitowymi, zdobionymi plaskorzezbami przedstawiaja-
cymi orfa pruskiego stylizowanego w duchu secesyjno-romanskim (godto Slaska)
i pigciopolowy (z 1530 r.) herb miasta Wroctawia. W zworniku sklepienia faczacego
wieze pylondw umieszczono naczétek w formie korony z nazwa mostu ponizej — Kai-
serbriicke. Wieze pylondéw zwienczone byly hetmami zakonczonymi szpicami.

Most Grunwaldzki, wielokrotnie remontowany i modernizowany, stanowi dzisiaj
jeden z najcenniejszych zabytkow techniki i architektury Wroctawia. Prowadzi nas
rowniez w dzieje sztuki budownictwa mostow wiszacych. Pierwowzorem byty dla nich
prymitywne ktadki z materialéw roslinnych. O mostach wiszacych na linach pisat
w XVII w. inzynier wloski pracujacy w Polsce Andrzej dell’Aqua w ,,Praxis reczna
dziala”. Podat on opis mostu jednoprzegstowego i trzyprzestowego o dwu podporach
posrednich w postaci rozwidlonych u gory pali wbitych w dno rzeki, ktére nazywat
soszokami (pierwowzory pylondéw). Mosty wiszace na zeliwnych tancuchach budo-
wano juz w XVII w. Mosty wiszace na stalowych linach zaczgto budowac¢ we Francji
z poczatkiem XIX w. U progu XX w. istniaty znacznie wigksze mosty wiszace niz most
wroctawski (most ,,Elzbiety” w Budapeszcie siggat rozpigtosci 295 m, czy most na
Manhattanie w Nowym Jorku o przesle srodkowym 448 m i dwoch bocznych po
221 m). Most Grunwaldzki (Kaiserbriicke) po wybudowaniu w 1910 r. byt drugim co
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do rozpigtosci mostem wiszacym w Niemczech, a $laskim jego archeotypem jest ist-
niejacy do dzisiaj wiszacy most zeliwny w Ozimku nad rzeka Mata Panwia wzniesio-
ny w 1828 r.

Kontynuujemy nasz spacer zwracajac si¢ w kierunku centrum miasta. Przej$ciem
podziemnym przechodzimy na druga strong ulicy, na Wybrzeze J. Stowackiego. Do-
prowadzi nas do kolejnego mostu — Otawskiego.

17. Most Olawski

Takze 1 on powstal na fali licznych w drugiej potowie XIX w. inwestycji zwiaza-
nych z gospodarka wodng i przeprawami odrzanskimi. Mosty odrzanskie budowane
z drewna czegsto byly niszczone przez schodzaca w dot rzeki kr¢ lodowa. Ich niskie
1 waskie przesta ograniczaty tez mozliwosci zwigkszania tadownosci taboru $rédlado-
wego, a potrzeby w tym zakresie szybko rosty, gtdéwnie z powodu dynamicznego roz-
woju gornoslaskiego okregu przemystowego

Impulsem dla budowy nowego mostu nad Otawa stato si¢ ponowne skrocenie miej-
skiego przebiegu rzeki Otawy 1 budowa nowego jej ujscia do Odry. Projekt przygoto-
wat Miejski Radca Budowlany Aleksander Kaumann. Przeprowadzono analizg kosztow
i zdecydowano si¢ na budowe¢ mostu sklepionego, murowanego z cegly i kamienia.
7 Kaumannem wspotpracowali Reichelt, Beer, Wackwitz, Hoffmann i Eger.

Budowe mostu rozpoczgto w kwietniu 1882, a zakonczono w listopadzie 1883 r.
Granit na budowg sprowadzano z kamieniotoméw Kulmitza w Strzegomiu, a piasko-
wiec z kamieniotomu Zeidlera i Wimmela w Bolestawcu. Cement dostarczaty ce-
mentownie opolskie, a piasek czerpano z Odry.

Most zyskat bogaty kostium architektoniczny. Ceglane sklepienia i korpusy pod-
por (filarow 1 przyczotkow) pokryto ciosami kamienia o mtotkowej fakturze. Konstruk-
cje zwienczyly bogato zdobione tralkowe bariery wykonane z piaskowca. Ustawiono
na nich bogato zdobione latarnie gazowe wykonane w warsztacie metaloplastyki Tre-

Most Otawski, balustrada na przyczotku i putta w tarczy czotowej od dolnej wody, foto P. Bakulinski
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lenberga. Tarczeg czolowa mostu ozdobiono ptaskorzezba przedstawiajaca putta w oto-
czeniu wodnych roslin. Prace rzezbiarskie wykonal P. Heisler z pomoca Weltringa, pod
kierunkiem rzezbiarza Toberentza.

Do 1945 r. most nosit miano ,,Mauritiusbriicke”. Konserwacja zniszczonej kamie-
niarki barier i odbudowa latarni w ksztalcie zblizonym do XIX-wiecznych latarni ga-
zowych, usytuowanych w osi filaréw i nad przyczotkami, przywrocita mu w 1990 r.
wystrdj jaki posiadl z chwila powstania w 1883 r.

To most trzyprzgstowy, o sklepionej konstrukcji przgset. Stanowia je trzy tuki ce-
glane, ktorych sklepienia w trakcie remontu prowadzonego w 1963 r. wzmocniono
i pokryto warstwa betonu. Oryginalng formg utrzymaly mury pachwinowe, wykona-
ne z cegly i licowane ciosami z piaskowca 1 granitu. Obustronne bariery mostu wyko-
nano z piaskowca, czerpiac z wzorcow ikonograficznych architektury barokowej, przez
co budowla zyskata reprezentacyjny charakter. Wzmacniaja go bogate putta tarczy czo-
lowej od wody dolnej. Podpory (filary i przyczotki) wyksztatcone sa w postaci ma-
sywnych muréw kamiennych licowanych ozdobnymi ciosami z piaskowca.

Przechodzac przez most Otawski idziemy ul. Na Grobli, obok zabytkowego zakta-
du wodociagowego Na Grobli (1866—1871), do skrzyzowania z ul. Migdzyrzecka, gdzie
nad Odra przerzucona jest ktadka Zwierzyniecka.

18. Kladka Zwierzyniecka

Uformowana w tuk taczy rejon ul. Na Grobli z okolicami Ogrodu Zoologicznego.
Zbudowano ja w 1976 roku wedtug projektu M. Wroblewicza. Jest to stalowa kon-
strukcja wiszaco-linowa o najdtuzszym wsrod wroctawskich mostow przesle, rozcia-
gajacym si¢ na 232 metry. Ktadka, przeznaczona dla pieszych wspiera si¢ na przy-
czotkach i czterech filarach, z ktorych trzy sa umieszczone na terenach zalewowych.
Dwa pylony dzwigaja na linach pomost ktadki. Ktadka zyskata ascetyczna formg i kon-
strukcje, co kontrastuje z bogactwem form plastycznych sasiadujacego z nig mostu
Zwierzynieckiego, czy wczesniejszego mostu Olawskiego.

Ktadka Zwierzyniecka, foto P. Bakulinski
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Po zej$ciu z ktadki kierujemy sig po wale przeciwpowodziowym, mijajac po lewej
stronie jaz Szczytniki, w strong Starej Odry. Idac zgodnie z biegiem jej nurtu, po mi-
nigciu przystani Zwierzynieckiej, docieramy do mostu Zwierzynieckiego.

19. Most Zwierzyniecki

Most Zwierzyniecki powstat w latach 1895-1897 w miejscu wczesniejszych prze-
praw, ktore istnialy tutaj juz w XVII w. Od 1704 r. przeprawa przez Stara Odr¢ nosita
nazwg ,,Passbriicke” (Most Przepustkowy), co zwiazane bylo z istniejaca przy moscie
wartownia, w ktorej urzedowata straz miejska. Wcze$niej most nosit miano Szczyt-
nickiego lub Ceglanego od potozonej w poblizu cegielni. Drewniana ta przeprawa wie-
lokrotnie byta przebudowywana i modernizowana. Dobrze znana jest konstrukcja mo-
stu, ktory w potowie XIX wieku zastapil budowle starsza. Jego drewniano-zelazny
pomost wsparty byt na murowanych z cegly przyczotkach i drewnianym filarze w nurcie
rzeki. Swiatto dwu przeset wynosito po 16 m. Most posiadat jezdnig o szerokosci 5,00
m i obustronne chodniki o szerokosci po 1,50 m.

W latach 1892-1897 gdy budowano nowa droge wodna omijajaca Srodmiejski
Wezet Wodny, konieczna stata si¢ przebudowa drewniano-zelaznego pomostu.

Nowy most zaprojektowano z duzym rozmachem. Projektujac go uwzgledniono
potrzeby zeglugi na Starej Odrze i rosnacy ruch wroctawian ku terenom parkowym 1i
wypoczynkowym miasta. Miat tez sta¢ si¢ kolejna oznaka pozycji miasta i jego pre-
stizu. Opracowanie projektu nowego mostu powierzono Karlowi Klimmowi.. Byt on
pbézniej autorem wielu znakomitych dziet architektury wroctawskiej, m. in. wodocia-
gowej wiezy cisnien na ul. Wisniowej (1904-1906). Obliczenia wytrzymatosciowe

Most Zwierzyniecki, foto S. Januszewski
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konstrukcji mostu wykonat inzynier Frithwirth, a nad calo$cia realizacji czuwat miej-
ski radca budowlany Alfred von Scholtz.

Prace przy fundamentach rozpoczeto w potowie listopada 1895 r. Montaz zelaznej
konstrukcji dzwigaréw, kazdego o wadze po 22 tony, prowadzono od sierpnia do gru-
dnia 1896 r. W kwietniu 1897 r. udostgpniono most dla ruchu, a wszystkie prace przy
moscie zakonczono w lipcu 1897 r.

Budujac nowy most, jezdnig starego drewniano-zelaznego pomostu przetoczono o 30
m w gore rzeki, by nie wstrzymywac¢ ruchu kolowego i pieszego. Po zrealizowaniu
prac przygotowawczych, manewr przetoczenia dwu przgset wykonano w pot godziny,
a koszty przesunigcia byly nizsze niz budowa mostu tymczasowego.

Most Zwierzyniecki zaprojektowano, decydujac si¢ na zastosowanie jednoprzgsto-
wej konstrukcji o tukowych dzwigarach gléwnych. Dzwigary, o bardzo oryginalnym
rysunku stanowia konstrukcje nosna pomostu, ktoéry podwieszony jest na symetrycz-
nie rozmieszczonych wieszakach. Chodniki poprowadzono po zewngtrznej stronie
dzwigarow i ograniczono stalowa balustrada. DZzwigary sa stezone gora, ale — mimo
bardzo solidnej konstrukeji — juz w 1910 r. most wzmocniono. Do wiazan gérnych
dodano dodatkowo po dwa z kazdej strony. Umocnienia te uktadaja si¢ nad jezdnia
jak stalowa sie¢, nadajac przeprawie charakter bliski budowlom halowym, znanym ze
swiatowych wystaw przemystowych XIX stulecia.

Przgsto mostu wsparto na przyczétkach murowanych z cioséw granitowych, ze
skrzydtami prowadzonymi réwnolegtymi do osi mostu. Sciany skrzydet sa licowane
regularnymi ciosami z bialego piaskowca. Licowka $Scian bocznych skrzydet przecho-
dzi w ozdobna balustradg z bialego i czerwonego piaskowca. Cztery pylony z nowo-
rudzkiego czerwonego piaskowca, ustawione nad przyczotkami stanowia wylacznie
element ozdobny mostu. Na bocznych $cianach pylonéow (od strony chodnika) i na
wieszakach przywrocono w 1988 r. stalowe latarnie o ksztalcie nawiazujacym do hi-
storycznych latarni gazowych.

Monumentalizm konstrukcji podkreslaja pylony z czerwonego piaskowca umie-
szczone na przyczotkach przy wjazdach na most. Pylony, ozdobione formami klasycz-
nymi stanowia monumentalna rame lekkiej konstrukcji mostu. Most Zwierzyniecki

Most  Zwierzyniecki we Wroctowiu A WIDOK Z BOKLU
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nobilituja takze klasyczne dekoracje, wsrod ktorych wyrdznia sig na sptywie pylonow
ptaska forma wici, ornament typowy dla secesji. Pylony niosa rowniez plaskorzezby
przedstawiajace poszczegdlne motywy heraldyczne pigciopolowego herbu Wroctawia
z 1530 r. Poza tym most zdobia dwojakiego rodzaju balustrady, zelazna o ciekawym
rysunku w linii przesta i kamienna z polami wypetnionymi krata nad przyczotkami.

W koncu XIX w. na nowym mos$cie umieszczono pamiatkowa tablice z brazu z na-
pisem; ,,.Drewniany spoczywalem dtugie stulecia ponad leniwymi wodami. Teraz z
zelaza 1 kamienia zdobig zeglowny szlak”. W koncu lat 80. XX w., prowadzac remont
i konserwacje mostu, przygotowano projekt odbudowy tablicy, ale nie zostal on zrea-
lizowany.

Nie zmieniajac brzegu rzeki przechodzimy przez ul. Z. Wroblewskiego 1 idac nadal
watem wzdhuz Starej Odry docieramy do mostu Szczytnickiego.

20. Most Szczytnicki

W miejscu dzisiejszego mostu Szczytnickiego juz w 1544 r. istniala prowizorycz-
na przeprawa przez bagniste koryto Starej Odry. W latach 1780-1784 ksiaze Friedrich
Ludwig von Hohenlohe-Igelfingen zalozyt w Szczytnikach stynny Ogrod Ksiazecy,
ktory po wlaczeniu w 1868 r. Szczytnik Starych w granice miasta Wroclawia, stat si¢
parkiem miejskim, chetnie i masowo odwiedzanym przez mieszkancow. W kierunku
parku prowadzita reprezentacyjna ulica Fiistenstrasse (ul. Ksiaz¢ca — dzisiejsza Sien-
kiewicza).

&( 2 I rea o Mot &f?.‘wcf, — Arsgkege. ; ?
L e i Fakeinlds

Most Ksiazecy wedtug dokumentacji projektowej z 1888 r., archiwum FOMT
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W latach 1888—-1889 ponad korytem Starej Odry poprowadzono nowy most, na-
zwany Ksigz¢cym (Fiirstenbriicke). Ustrdj nosny mostu stanowily trzy sklepienia mu-
rowane z cegly, licowane w tarczy czotowej cegla klinkierowa. Mury nadtucza wy-
murowano z cegly o zottym kolorze. Dwa filary w nurcie rzeki licowano ciosami ka-
miennymi o miotkowej fakturze. W osi filarow umieszczono murowane z kamienia
balkoniki widokowe. Architektura mostu ksztaltowana byta w secesyjnej stylizacji form
gotyckich. Byt to pierwszy most przez Odr¢ zbudowany z funduszy miejskich, a ko-
szty jego budowy wyniosty 298 132 marek.

W latach 1933-1934 most przebudowano zwigkszajac jego szeroko$¢. Wprowa-
dzono obustronne przgsta zelbetowe, na ktorych poprowadzono chodniki dla pieszych
i $ciezki rowerowe. Z kazdej strony wykonano konstrukcje zelbetowa sktadajaca si¢ z
pary belek zelbetowych i ptyty zelbetowej. Ksztalt belek od spodu dostosowano do
ksztattu wezesniejszych tukow ceglanych. Projektantem przebudowy byt dr inz. Trau-
er, ktory rowniez sprawowal nadzor nad budowa z ramienia wtadz miasta. Pracami
kierowal majster budowlany Weigt. Wykonawca byta wroctawska firma Florentius
Brichta und B6hm & Hiidig. Prace rozpoczgto w 1933 1., a roboty betoniarskie zakon-
czono w maju 1934 r. Wtedy tez powtornie otwarto most dla ruchu. Cato$¢ prac przy
moscie zakonczono w lipcu 1934 r.

W wyniku przebudowy, secesyjno-gotycka forma starego mostu zostata zastapio-
na surowg konstrukcja z betonu. Skromny detal stanowity jedynie umieszczone po-
srodku balustrad azurowe motywy plastyczne, ktorych stylizacja jest przyktadem de-
koratywizmu, charakteryzujacego si¢ ostro$cia geometrycznych figur. Jeden z moty-
woOw przedstawia orla a drugi pigciopolowy herb Wroclawia, ktdérego motyw czgsto
spotykamy na mostach wroctawskich (Zwierzyniecki, Grunwaldzki, Osobowicki).

Most ustrzegt si¢ zniszczen w 1945 r. Utrzymat konstrukcje i material z okresu prze-
budowy z 1934 r. Po wojnie otrzymal nowa nazwe, nawiazujaca do przyleglego parku
— Szczytnicki.

Most Szczytnicki w 1990 r., foto S. Januszewski
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Modernizacja mostu Szczytnickiego w 2008 r., foto P. Bakulinski

Od 2005 roku trwa remont mostu. Raz jeszcze zostanie on poszerzony. Ruch pro-
wadzony jest przez tymczasowa przeprawe zbudowana nieco ponizej mostu Szczyt-
nickiego.



Z.akonczenie

Otacza nas i niemalze przenika dynamiczny, historycznie uksztattowany zespot $cisle
z soba powiazanych budowli wodnych i urzadzen hydrotechnicznych, stuzacych uje-
ciom, regulacji, rozdziatowi i przesylowi waod, zegludze na Odrze, a jesli rzecz o mo-
stach to takze komunikacji ladowej, od kilometra 243,500, gdzie bierze poczatek gor-
ny Kanat Opatowicki. Za dolna granice Wroctawskiego Wezta Wodnego przyjmuje
si¢ ujscie Widawy do Odry, w km 266,900. To obszar cywilizacyjny znaczony ggsta
siecig sztucznych przekopoéw i kanaldow, odnog i bocznych ramion Odry, Widawy, Ota-
wy, Slezy i Bystrzycy wraz z obwatowaniami i polderami w rejonie Wroclawia. To
dziewig¢ $luz zeglownych na dlugosci 25 km rzeki. Z odgalezieniami to 35 km drog
wodnych w obrebie Wroctawia. To bogaty katalog dziel kultury technicznej, sktadaja-
cych sig¢ na wyjatkowa kolekcje — mozna powiedzie¢ — przestrzennego, otwartego
muzeum rzeki i miasta.

Zapraszamy do wejrzenia w jego zbiory, zywe — bo wciaz nam stuzace. Mamy
nadziejg, ze nasz przewodnik po jego kolekcji pozwolil na spotkanie ze zlozong spe-
cyfika Wroctawskiego Wezta Wodnego, ktorej nie sposdb poznac i zrozumie¢ w ode-
rwaniu od historycznego kontekstu przemian koryta Odry, siatki ulic miasta oraz re-
fleksji odnoszacych ku wspotczesnemu statusowi rzeki. W Polsce, a i w Europie to
fenomen. Nie ma tak duzego i starego miasta jak Wroctaw, w ktorego obregbie kumu-
lowaly sig i czesto przeciwstawialy lub z soba splataty, ksztattujac wyjatkowe sprze-
zenia zwrotne, zagadnienia zeglugowe, przeciwpowodziowe, hydroenergetyczne, roz-
woju przemyshu, infrastruktury miejskiej, a takze te z zakresu administracji gospodar-
ka wodna, hydrogeologii (podtopien zabudowanych terenéw), rozrzadu wielkich waod,
rolnictwa, bezpieczenstwa ruchu drogowego (mosty, bulwary, nabrzeza), ochrony i
konserwacji zabytkow dziedzictwa cywilizacyjnego.

Mamy nadzieje, ze pozycja ta pomozemy miastu i Odrze, miastu skazanemu na stale
z rzeka obcowanie i rzece oczekujacej na nowe na nig spojrzenie, taknacej zwiazku z
miastem i jego szerokiego otwarcia si¢ na potencjal rozwoju, ktory oferuje, takze w
zakresie sportu, turystyki, rekreacji. A jesli w procesie zwrotu Wroclawia ku Odrze
role aktywna odegra¢ beda mogty zabytkowe dzieta techniki i szerzej wtaczone zosta-
na w rytm wspoélczesnego zycia to nasza praca na rzecz ksztalttowania swiadomosci
walorow kulturowych, technicznych, spotecznych i gospodarczych dziedzictwa Wro-
ctawskiego Wezta Wodnego nabierze nowego wymiaru..
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