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Pierwszy zamyst 03.03.2005
na spotkaniu BMP (W. Samuel)

Pamieci moich Kolegow od kapitana do palacza, ktorzy
przezyli ciezkq, ale jakze wspanialq przygode Zyciowq na
duzych holownikach odrzanskich w latach 50. i 60. XX w.
Chyle czolo przed palaczami na duzych holendrach, kto-
rzy w niesamowicie ciezkich warunkach potrafili zawsze
utrzymac cisnienie robocze pary w kottach.

Przez wiatr i deszcze, przez mgiel opary,
poprzez mielizny i glebin gladzie,

w stukach maszyny i Swistach pary

nas szlak zeglowny w zZycie prowadzi.

,,Legendy odrzanskie”
H/P , Perkun”’1958
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Stowo wstepne

Pomyst utozenia Leksykonu narodzit si¢ na jednym z comie-
sigcznych spotkan Bractwa Mokrego Poktadu dzialajacego na jedy-
nym ocalatym holowniku parowym H/P Nadbor przy Fundacji
Otwartego Muzeum Techniki we Wroctawiu. Wowczas to pokaza-
fem fotografi¢ przedstawiajaca konstrukcj¢ drewniana nad pierwsza
fadownia barki holowanej i zadalem pytanie o jej nazwg. Nagrodg
stanowila duza lampka koniaku stojaca na widocznym miejscu. Mi-
mo, ze byto kilka osob, ktore zaliczylo do§¢ diugi staz ptywania nie
potrafilo na nie odpowiedzie¢. Nagrode spozytkowatem wigc sam.
Byta to szrekbina tj. prowizoryczny poktad do bumsztakowania w
celu nakierowania ptynacej barki. Szczegodlnie przydatny byt pod-
czas uprawiania zeglugi samosptawem, gdy grozito wejscie na mie-
lizng. W pociagach holowniczych idacych w gorg rzeki podczas
pokonywania ostrych zakoli, gdy zaistniato zagrozenie wejscia barek
na odsypisko.

Swego czasu mimo woli bytem §wiadkiem wynurzen mecha-
nika na BM-500, ktory opowiadatl, ze przezywat duza rados¢ oglada-
jac podczas mijania dostojnie ptynace wielkie holowniki parowe cia-
gnace za soba barki. Innym razem pewien kapitan pchacza mowit
mi, ze pociagi holownicze ogladat na fotografiach, a ich sposob ze-
glowania zna z opowiesci. Jedno zycie, a tyle zmian. Zmiany w
technice nastapily tak szybko i poszty tak daleko, ze mozna jedynie
lapidarnie okresli¢ - od cukrowej waty do lotéw w kosmos.

Te trzy przypadki uswiadomity mi wtasnie jak szybko na Od-
rze nastapily zmiany w systemach uprawiania zeglugi. Do roku 1945
w dot rzeki barki plyngly samosplawem i byl to najtanszy srodek
transportu. Na Odrze od Wroctawia holowniki przede wszystkim pa-
rowe szly luzem. W gorg rzeki tworzone byly pociagi holownicze.
Holowanie w dot miato miejsce tylko w wypadkach, gdy zachodzita
potrzeba szybkiego przetransportowania specjalnego tadunku. Po
1945 r. oczyszczony w minimalnym stopniu szlak zeglowny ze
wzgledu na bezpieczenstwo jednostek ptywajacych spowodowal ko-
nieczno$¢ holowania barek w dot jak i w gorg rzeki. Innym czynni-
kiem wymuszajacym ten system uprawiania zeglugi byla mata ilo§¢
jednostek ptywajacych w stosunku do potrzeb przewozowych. Taki
system utrzymywat si¢ przez lata. Wreszcie wodowanie w 1959 roku
pierwszej barki motorowej typu BM-500 zwiastowato nadejscie no-
wej ery - systemu samobieznych jednostek transportowych. Era pa-
rowcow 1 pociagdw holowniczych dobiegata konca. Przypieczgto-



waniem jej byta budowa pierwszego zestawu pchanego typu ,, Tur”.
Wraz ze zmiang systemu pewne urzadzenia stawatly si¢ zbgdne, a ich
nazewnictwo oraz wykonywane niegdy$ czynnosci zacieraty si¢ w
pamigci dzisiejszych zeglugowcow. Stad narodzit si¢ zamiar zacho-
wania nam wszystkim i naszym nastgpcom terminologii, ktéra juz
przebrzmiala.

Nie jest moim zamiarem dokonania przegladu i omowienia
nazewnictwa w calej dlugiej historii zeglugi rzecznej. Jest to ponad
moje skromne mozliwosci. Cheg tylko pokaza¢ w odniesieniu do
Odry te urzadzenia, ktore sam obstugiwalem, nazewnictwo, ktorego
uzywatem, a ktore w dziataniu wspolczesnej zeglugi nie istnieja lub
sa echem minionej epoki zeglugi parowej i wielkich holownikow.

W trakcie zestawiania nazw zwracatem si¢ do kolegdw o po-
moc w odtwarzaniu nazw, gdyz kazdy ma inng pamigc i jak to sig
moéwi - inaczej pamigta. Wowczas to namawiano mnie, abym zakres
leksykonu rozszerzyl na cala polska zegluge srodladowa. Juz pierw-
sze poréwnania wykazaty, ze stanalbym przed ogromem zadania,
ktorego nie bylbym w stanie wykonaé. Zegluga na Odrze i na Wisle
rozwijata si¢ w innych uwarunkowaniach etnograficznych, w innych
przedziatach zlewni i wreszcie w innych stopniach rozwoju tech-
nicznego. Z tego powodu powstawaty inne, odpowiednie do regionu
tradycje i nazewnictwo, cho¢ w wielu wypadkach pochodzity praw-
dopodobnie z jednego zrodtostowu. Przyktadem tego niech bedzie
okreslenie bocznego poktadu na barce bez napgdu. Na Odrze uzywa
si¢ nazwy sztrenger lub sztrynger, na Wisle za$ szandekel. Z powyz-
szych powodoéw ograniczam si¢ do mojej Odry i mojej stuzby dla
niej.Przytaczajac powyzsze chciatbym zachowaé¢ w pamigci mojego
pierwszego kierownika statku towarowego tj. z plauerki na ktora
wszedlem w basenie Nr I portu Kozle w 1953 roku. Byta to Z-7404
(cet fir und zibci$ nul fir), a shifsfirer nazywat si¢ Fesser Paul. Ser-
decznie wspominam réwniez kapitana duzego holendra ,.Zywija”
Lysego Petera, ktory w 1955 roku, w moim tak mtodym wicku 20
lat zrobit mnie sternikiem jeszcze przed odbyciem stuzby wojsko-
wej.
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Leksykon odrzanski

Stowa, ktére mijaja

ractwo Mokrego Pok®adu

LEKSYKON ODRZANSKI

Nazwy i urzqdzenia, ktore wyszly 7 uzycia

Tak zostal ostatecznie sprecyzowany zamyst Witolda Samu-
ela, ktory zaproponowat na spotkaniu Bractwa Mokrego Po-
ktadu w dniu 03.03.2005 r. Pomyst ten zostat przyjety z du-



zym uznaniem. Aby doszlo do realizacji musiato uptyna¢ tro-
che czasu, trzeba bylo wszystko przemysle¢. Nie jest to takie
proste, jak wygladato po rzuceniu hasta. Pierwsze proby zo-
staty juz dokonane poprzez publikacje w Biuletynie ,,Prosto z
poktadu”. Jak dotychczas brak jest jakichkolwiek uwag na
przedstawiany temat. W tym momencie nalezy przypomnieé¢
maksyme:
>kazdy inaczej pamigta<.

Poniewaz wiele okreslen nie znajdowato si¢ w oficjalnej ter-
minologii, a nawet w publikacjach, trudno by¢ pewnym przed-
stawionej interpretacji. Dlatego kazda uwaga moze mie¢ duze
znaczenie. Kazda opinia moze zadecydowaé, czy warto pra-
cowac¢ dalej nad tematem.

Z gbry za wszystko dzigkuje

Marian Kosicki

*

Fundacja Otwartego Muzeum Techniki
H/P ,Nadbor” Wroctaw
2007



Ankiernagiel -

Drazek burtowy o ksztalcie stalowej rury z kotnierzem. Przektadany
przez kluzg burtowa (przewlokg) w falszburcie (nadburciu) stuzy do
chwilowego lub dodatkowego zacumowania, czasami przycumowa-
nia todzi, albo podwieszenia kotwicy. Nazwa wywodzi si¢ z odle-
glych czasow, gdy windy kotwiczne nie istniaty lub nie byty w po-
wszechnym zastosowaniu, a byla konieczno$¢ posiadania kotwicy
gotowej do natychmiastowego uzycia.

do punktu / /

zaburte  poklad

— = ©

ankiernagiel

Przewtoki w falszburcie. Na fotografii jedna z przewtok wykorzystywana jest
do przetozenia bumcypla niezbednego do bumsztakowania.



Baken, plawa -

Znak nawigacyjny plywajacy stosowany do wyznaczania szero-
kosci szlaku zZeglownego. Lewa skrajnia szlaku Zzeglownego
oznakowana jest bakenami stozkowymi koloru zielonego, prawa
strona walcowymi koloru czerwonego.

Przepisy zeglugowe z 1952 r. przez stowo baken okreslaty dwa ro-
dzaje znakéw. Ciekawostke stanowi nazywanie znakdéw brzegowych
w postaci tarcz kwadratowych skierowanych naroznikiem w doét
oznaczajacych zblizanie si¢ lub oddalanie szlaku zeglownego od
brzegu rzeki bakenami brzegowymi. Réwniez Lambor w ,,Locji
rzecznej” uzywa tego okreslenia.

Znak nr 1
lewa strona (lewy brzeg) prawa strona (prawy brzeg)

strona lewa szlaku zeglownego - baken biaty w czerwone pasy uko$ne
strone prawg szlaku zeglownego. baken biaty z czarnym pasem poziomym

Znak nr 3
lewa strona (lewy brzeg) prawa strona (prawy brzeg)

Baken brzegowy w postaci tarczy kwadratowej skierowanej naroznikami w dét
oznaczajgcy zblizanie sie lub oddalanie sie szlaku zeglownego.



Tarcze lewobrzezne malowane kolorem czerwono-biatym, tarcze prawo-
brzezne kolorem czarno-biatym.

Pionowy podziat koloréw tarczy oznacza oddalanie sie szlaku zeglowne-
go, poziomy podziat koloréw - zblizanie si¢ szlaku zeglownego.

Pierwsze polskie przepisy o uprawianiu zeglugi splawu na $rod-
ladowych drogach wodnych z 1934 r. nie przewidywaly bakenéw
brzegowych. Z kolei przepisy po omawianych tu z 1961 r. juz nie
przewiduja ich zastosowania.

Przepisy zeglugowe z 1952 r. byly pierwszymi przepisami wyda-
nymi po Il wojnie Swiatowej. Wowczas to we wladanie polskie
weszla nowoczesna droga wodna, jaka byla Odra. Na poczatku
odbywala si¢ nauka wykorzystania urzadzen hydrotechnicznych
dla zeglugi oraz zbiornikow retencyjnych do alimentacji drogi
wodnej. W tym czasie zachodzila tez potrzeba stworzenia no-
wych prawidel oznakowania i ruchu statkéw. Mozna domnie-
ma¢, ze u podstaw wprowadzenia pojecia ,,baken brzegowy” le-
gla literatura niemiecka. Oto przyklad oznakowania szlaku Ze-
glownego podany przez F. Hapkego w podreczniku do podno-
szenia kwalifikacji zawodowych w budownictwie wodnym z 1943
r.

Dieselben Baken, einmal gesehen in der

Talfahrt Bergfahrt
(Vorderflidche) (Riickflache)

Z notatek sporzadzonych odrgcznie przez pracownika Panstwowego
Zarzadu Wodnego we Wroctawiu w 1948 r. J. Polenskiego wynika,



ze proponowane byto okreslenie ,.tablica”, ale zwycigzyta oryginalna
dla 6wczesnych prawodawcow nazwa ,.baken brzegowy”.

Bager, draga -

Statek techniczny z urzadzeniami stuzacymi do wybiera-
nia ziemi z dna, pogligbiania szlaku zeglownego na dro-
gach wodnych, napedzana silnikiem parowym lub spali-
nowym. Poglebiarki uzywane sa réwniez do budowy ka-
natow, basenow portowych, zbiornikow wodnych 1 wy-
dobywania kruszywa do celow przemystowych z dna rze-
ki. Obecnie do napedu urzadzen pogliebiajacych stosowa-
ny jest wyltacznie naped spalinowy, czasami elektryczny.
Rozrozniamy trzy podstawowe rodzaje pogtebiarek: ku-
btowe (wiloczerpakowe), ssaco-refulujace i chwytakowe.
Okreslenie bager uzywane jest btednie do poglebiarek
wszystkiego rodzaju; stosowane bywa jako gwarowy
skrét na urzadzenie poglebiajace. Powinno odnosi¢ si¢ do
pogtebiarek kubtowych lub chwytakowych.

Bagrowanie, roboty bagrownicze -

Poglebianie, zbieranie warstwy materialu dennego w zbiornikach i
na ptyciznach rzek celem powigkszenia glebokosci oraz budowa ka-
natow, basenow portowych, zbiornikow wodnych. Hasto to zamiesz-
cza si¢ ze wzgledu na to, ze aktualnie na Odrze nie prowadzi si¢ ro-
bot bagrowniczych dla poprawy glebokosci tranzytowych szlaku ze-
glownego.

Bigel -

Palak holowniczy. Stalowy patak przebiegajacy od burty do burty,
prostopadle do diametralnej (osi symetrii) statku, chroniacy ling ho-
lownicza od zahaczania o nadbudéwki i przedmioty na pokladzie,
jak rowniez ochrony ludzi znajdujacych si¢ na poktadzie od uderze-
nia ling holownicza.



Na duzym holendrze marynarz bumsztakuje pod ostong bigli -
patakéw holowniczych.
Zimowisko Osobowice I.

Bober -

1) Znak nawigacyjny na $rodladowych drogach o ksztalcie ,,jajowa-
tym” do oznakowania przeszkdd podwodnych na szlaku zeglownym
wprowadzony w roku 1952, jako usankcjonowanie zastanych po ro-
ku 1945 na Odrze istniejacych znakow.

Znak Nr 6
Bober

A/ bober czerwony oznacza przeszkode lezaca w samym nurcie i umieszczo-
ny nad przeszkoda, ktéra mozna mija¢ z obu stron;

B/ bober czerwono-biaty oznacza przeszkode lezacg po lewej stronie szlaku
zeglownego;

C/ bober czarno-biaty oznacza przeszkode lezacg po prawej stronie szlaku
zeglownego.



2) Bober o odpowiednim kolorze dla okreslonego brzegu, uktadany
byt na opaskach brzegowych na krzyzakach, nazywany ,,prosia-
kiem”. Podczas przyboru wody unosit si¢ samoczynnie i funkcjono-
wat jako ptywajacy znak nawigacyjny

T T T
N/

3) Bojka kotwiczna, zamocowana do kotwicy linka (boberling),
wskazujaca miejsce potozenie kotwicy na dnie; w wypadku zerwania
fancucha lub liny kotwicznej utatwia odnalezienie i podniesienie ko-
twicy.

zurawik

winda kotwiczna

hoberlina (zrywka)

/ faricuch
lub lina katwiczna

——— > ~~_ < o~

hober

Urzadzenia kotwiczne

Boberlina -

Linka stalowa grubosci 8-10 mm stuzaca do zamocowania bobra do
kotwicy. Dtugos$¢ linki min. 3 m, zalezna od glebokosci wystepujacej
na szlaku zeglownym. Normalna dlugo$¢ wynosi 1,5x  wystepuja-
cych najwigkszych glgbokosci na szlaku zeglownym.



Bojla -
Wgniecenie poszycia burty na skutek zderzenia z innym
statkiem lub z urzqdzeniem brzegowym.

Bombowiec -

Holownik motorowy, dwusrubowy, mocy 500 KM (2 x 150 KM)
Wola 3D6. Dhugo$¢ 21,81 m, szeroko$¢ 5,46 m, zanurzenie 0,98 m.
Pierwsze holowniki do eksploatacji przekazano w 1956 r.

Serig 22 szt. zbudowano w stoczni Gtogow. Przekazano dla Odry 5
szt, gdzie przyjelty nazwe typu Witostaw 1 byty eksploatowane na tra-
sie dlugiej Wroctaw - Szczecin holujac w dot 5 barek, a w gorg 2.
Byty to: Jarostaw, Mieczystaw, Sobiestaw, Witostaw, Wiadystaw,
Sobiestaw. Dalszych 13 szt. przekazano do Bydgoszczy i do Gdan-
ska. Eksportowano 2 szt. do Rumunii droga ladowa i 2 szt. droga
morska do Wietnemu. Holowniki pierwsze z serii miaty przewody
wydechowe od silnikéw wyprowadzone za burty do wody. Nagro-
madzone spaliny miarowo wyzwalajac si¢ z wody powodowaty cha-
rakterystyczny dzwigk przypominajacy glos przelatujacego cigzkie-
go bombowca o napgdzie $migtowym. Stad nazwa bombowiec ho-
lownika tego typu.

Brecha, sztanga - (?)
Stalowy pret stosowany w kottowni. Na jednym koncu sptaszczony,
na drugim zawinigty w owalny pierscien jako uchwyt, stuzacy do od-
rywania od rusztu paleniska szlaki (zuzla) celem poprawienia do-
pltywu powietrza od dotu do paleniska oraz przesuwania zaru wg-
glowego podczas szlakowania.

Buchlada -

Urzadzenie stosowane wytacznie na $rédladowych drogach wodnych
do spychania (tzw. ,kantowania ,,) statku z mielizny. Jest to dzwi-
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gnia w postaci dwumetrowego draga drewnianego grubosci 10 cm,
okutego na koncu grubym ptaskim Zelazem, z trzema hakami, roz-
mieszczonymi w odstgpach 10 cm naprzemianlegle. Hak pojedynczy
jest umocowany do statego punktu, np. do polera, za pomoca liny
stalowej, natomiast dwa haki przeciwlegle przy wykonywaniu ruchu
wahadlowego dragiem zaczepiaja si¢ kolejno o ogniwa grubego tan-
cucha. Wskutek tego tancuch, a z nim i statek, ktory jest do niego
przytwierdzony za pomoca liny, ulegaja systematycznemu przecia-
ganiu, powoli, po jednym ogniwie. Urzadzenie czg¢sto uzywane byly
w polaczeniu z bumsztakiem przy ,.kantowaniu” statku ktory ugrzazt
na piasku (mieliznie). Sposob ten polega na uniesieniu statku jedna
burta w gorg za pomoca buchlady i zawieszeniu go na bumsztaku. Po
opuszczeniu z bumsztaka statek opada w dot, ale nie w pierwotne
potozenie, lecz nieco dalej, na glgbsza wodg. Mowito si¢ wowczas w
gwarze wodniackiej, ze statek zostatl ,,przekantowany” albo ,,0balo-
ny” na glebsza wodg. W operacji tej stosowano rowniez tzw. buch-
towanie. Polegalo to na podnoszeniu statku z jednej burty przy po-
mocy buchlady, z drugiej burty przeciaganie za pomoca windy i
przewiezionej na odlegtos¢ kotwicy.

I lina stalowa
lina stalowa Jaricuch, ogrniva 12 cm

JE——

do punktu stalego
de barki

Praca buchlady
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Buchtowanie statku z mielizny

Buchta, gruba -
1. Brzeg wklgsty na zakolu rzeki, gruba.
2. lina zwinigta (sklarowana) w krag, lina zbuchtowana.

Buchtowanie liny

Buczek -

Przyrzad dzwigkowy na statkach, latarniach morskich i ptawach;
rowniez samo urzadzenie sluzace do nadawania sygnatow dzwigko-
wych, nazywane czasami syreng okrgtowa. Rowniez sygnaty bucz-
kow okrgtowych nadawane sa przez mechanizm uruchamiany spre-
zonym powietrze lub para. Mosigzne buczki na parowcach w formie
pionowo ustawionego cylindra podczas nadawania sygnatu wydzie-
laty kieby pary. W zaleznosci od wysokosci (ok. 50 cm) i $rednicy



(do 25 cm) oraz elastycznosci wewngtrznej membrany posiadaty
charakterystyczny, wlasciwy dla konstrukcji dzwigk. Wysoki i cienki
buczek - glos piszczatkowaty; niski i gruby - glos basowy. Zasigg
zwykle byt daleki, dochodzacy do kilku kilometréw. Po tym charak-
terystycznym dzwigku rozpozna¢ mozna bylo jaki statek nadaje sy-
gnat. Nadawane sygnaly mozna byto modulowaé. Od wstepnego
glo$nego wypuszczenia pary, poprzez narastanie dzwigku, az do pel-
nego brzmienia. Zakonczenie mogto nastgpowac nagle lub z powol-
nym zanikaniem dzwigku. Modulowanie (zalezne od osobowosci
nadajacego) wykonywano przy nadawaniu sygnatow informacyj-
nych. Szybkie powstawanie i urywanie dzwigku odbywato si¢ pod-
czas prowadzenia réznych akcji jak $ciaganie z mielizny, kotwicze-
nie itp. Chyba tylko dziewczyny z Nowej Soli poprzez znajomos$¢
charakterystycznych dzwigkoéw wiedziaty kiedy wyjs$¢ nad brzeg na
powitanie chtopcéw ze znanego statku.

Budykier -
Sklep ptywajacy zaopatrujacy zatogi statkow w towary, glownie
zywnos$¢ i artykuty codziennych potrzeb.

Bumcypel -

Lina roslinna (najczgsciej sizalowa) dtugosci 1+1,5 m i grubosci ok.
30 mm. Jeden koniec liny przytwierdzony byt za pomoca szekli do
pier§cienia zamocowanego w nadburciu lub do poktadu statku. Drugi
koniec swobodny owijany byt ,,w 6semke” (fajerowany) na uchwy-
ciec bumsztaka (hamerku).

Bumel -

1. Odbijacz rgczny zaburtowy wystawiany podczas manewrow stat-
ku w celu ztagodzenia uderzenia o burtg innego statku lub o budowle
($ciang komory $sluzowej, nabrzeze pionowe, dalbg itp.).

2. Ostatnia barka w pociagu holowniczym idacym w gorg rzeki. Je-
zeli pociag holowniczy skladat si¢ z wigcej jak trzech barek, forma-
cja ustawiona byla nastepujaco: pierwsze trzy barki polaczone (sku-
plowane) na kroétkich linach holowniczych. Ostatnia barka idaca na
dtugim holu sterowana byta samodzielnie, wspomagajac ,,odciaga-
nie” pociagu holowniczego od odsypiska na zakolu. Poniewaz zda-
rzalo sig, ze sterowanie nig bylto niestarannie, ptyne¢la zygzakujac od
skraju do skraju szlaku zeglownego, narazajac si¢ na uderzenie o
mielizng, brzeg czy mijane statki. Stad nazwa bumel - odbijacz.



Bumsztak -

Drag dlugosci 4-6 m i grubosci ok. 18 cm, zaopatrzony na dolnym
koncu w zelazne dwupalczaste okucie zwane ,.,gabel” do wbicia w
grunt, a na drugim koncu w drewniany, dgbowy uchwyt dwurgczny,
zwany w hamerem”. Bumsztak musial znajdowa¢ si¢ na poktadzie
kazdej jednostki ptywajacej. Najczgsciej stuzyl do utrzymywaniu
statku w odpowiedniej odlegtosci od nabrzeza skarpowego po zacu-
mowaniu na dluzszy postdj. Po zatozeniu lin cumowniczych na
brzeg, wbijano bumsztak sworzniem w dno i odpychano statek, az do
odpowiedniego naprgzenia lin. Wowczas owijano bumcypel ,,w
o0semke” na uchwycie bumsztaka, jak mowito sig: ,,obfajrowano
bumcypel na hamerku”. W ten sposéb chroniono obto statku od ocie-
rania si¢ o skarpg, czy inne podwodne przeszkody.

okucie stal. - gabel

Bumsztak

Bumsztakowanie -

Korygowanie kierunku ruchu statku (naprowadzanie) przy pomocy
bumsztaka. Bumsztakowanie odbywato si¢ przy matych predko-
$ciach np. podczas odrzucania statku od mielizny, dobijania do brze-
gu, ale rowniez na odstawieniu statku od brzegu na dtuzszy posto;.

Najwazniejszq role bumsztakowanie petnito na barkach
bez napedu. Stuzyly do nakierowania jednostki porusza-
jacej sie z inercjq lub z pradem wody, kiedy ster nie mogt
juz zapewnic¢ pozqdanej zmiany kursu. Wowczas na dzio-



bie lub rufie rzucany byt bumsztak do oparcia o dno i
lekko przytrzymywato bumcyplem, do momentu wiasci-
wego nakierowania. W pewnych okolicznosciach (ostre
zakole, niski stan wody) w pociqgu holowniczym podczas
ruchu w gore rzeki, na pierwszej i drugiej barce, a cza-
sami nawet na wszystkich barkach trzeba byto bumszta-
kowaé, aby odsunqc¢ barki od odsypiska. Mowito sie:
., bumsztaki wowczas trzeszczatly” - a to byt tylko charak-
terystyczny skrzyp tarcia bumcypla o hamer, jak pociq-
gniecie po strunach na fatszywq nute smykiem dobrze na-
tartym kalafoniq. W taki sam sposob bumsztaki wykorzy-
stywane byty na duzych holownikach, gtownie kotowych
przy wykonywaniu manewrow w portach.

Na barkach bez napedu, idacych samosptawem w dot
rzeki byt urzqdzeniem nieodzownym. Podczas pokonywa-
nia ostrego zakola bumsztkowanie wykonywato sie cza-
sami kilkunastokrotnie.

Holownik motorowy ,Dobrostaw” podchodzi do brzegu zabezpieczajac sie
bumsztakowaniem od uderzenia dnem o narzut kamienny. Na holu zbiorniko-
wiec ,Taawon” zbudowany w Stoczni Zacisze z przeznaczeniem do Egiptu. W
gtebi barka holowana w celu nakierowywania rufy zbiornikowca. Gérny awan-
port $luzy Rézanka



Bumsztakowanie na barce holowanej celem naprowadzenia do $luzy.
Ze zdjecia mozna stwierdzi¢, ze jest to mata plauerka (cyfra 7) i ze pociag
holowniczy idzie w gére, poniewaz na dziobie podwieszone sg dwie kotwice.

Buna -
Ostroga, tama poprzeczna, nazywana niewlasciwie glowka - budow-
la regulacyjna, tama wysunigta od brzegu, ktorej zadaniem jest
ochrona brzegu przed rozmywaniem (brzeg morza lub rzeki) oraz
koncentracji koryta rzeki w celu zwigkszenia glgbokosci.

Cypel -
1. Jezyk rozdzielczy oddzielajacy port lub kanat sluzowy od rzeki.
2. Skrotowe okreslenie = bumcypla



Dampfer -

Parowiec, statek parowy, w dawnej polszczyznie parostatek. Okre-
$lenie to na Odrze uzywano rowniez czgsto w odniesieniu do holow-
nikow w ogole, gdyz pierwsze holowniki posiadaty naped parowy, a
holowniki o napgdzie motorowym byly przez dlugie lata w znacznej
mniejszosci.

Typowy dampfer - holownik parowy dla Odry na trasie Kozle-Wroctaw.
Potaczenie Kanatu Nawigacyjnego z Odrg ponizej Portu Miejskiego, a powy-
zej kolejowego mostu Poznanskiego.

Dychtowac -

Uszczelnia¢ drewniane dno barki. Wiele barek posiadato konstrukcje
mieszana tj. burty, poktad, wregi i denniki stalowe, natomiast dno
drewniane z bali grubosci ok. 10 cm. Po wyciagnigciu na pochylnig
uszczelniano rozpoznane wczesniej miejsca przeciekow (przesia-
kow) wody czy powstate powigkszenie szpar migdzy dylami na sku-
tek dtugotrwatego postoju na pochylni. Jako materiat uszczelniajacy
stosowano pakuty nasaczone olejem, ktore po wceisnigciu w szczeli-

ny pokrywano goraca smota.



»Dymi jak Bolko”

Na przetomie lat 1940/50 panstwo wprowadzito tzw.
,System O (czyli system oszczednosci). W ramach tych
dziatan na statki zeglugi zaczeto przydzielaé wegiel gor-
szego gatunku. Bywato, ze w pojemnosci zabunkrowane-
go wegla byto 10+15% piasku. Szczegdlny rodzaj wegla
zabunkrowat Bolko 1, pozniejsza nazwa Sudety. Na catej
trasie widac byto wysoki pioropusz dymu. llekro¢ wiec z
jakiejs przyczyny parowiec mocno zadymit mowilo sie
., dymi jak Bolko”.

Przyblizony obraz jak dymit Bolko (Sudety), blizniak Dolnego Slaska
przez caly czas spalania niesortu



Tak dymit Bolko (Sudety), blizniak Karkonoszy przez caly czas spalania
niesortu

Fajerowac -

Owija¢ line cumowniczq na polerach (pachotach cu-
mowniczych) w celu zahamowania lub zatrzymania ruchu
statku np. przy wchodzeniu do komory Sluzowej, zamo-
cowania na postoj przy nabrzezu, przy innym statku itp.
Fajerowanie oznaczato rowniez owijanie bumcyla na
uchwyt (hamer) bumsztaka. (Podobnie jak na ankierna-

glu.)



Frajram -
Magazynek lub pomieszczenie zatogowe na barce bez
napedu zlokalizowane pomiedzy tadowniami.

zejgciowka do frajramn

Gabel -

Dwaupalczaste okucie stalowe na koncu bumsztaka. Podczas wyko-
nywania czynno$ci bumsztakowania, tj. korygowania ruchu przy
manewrowaniu statkiem ,,rzucano” bumsztak za burtg. Okucie wgle-
biato si¢ w grunt powodujac opor bumsztaka o dno i po zafajerowa-
niu odrzucato dzidb lub rufe o pewna odleglos¢ w odniesieniu do

kierunku ruchu statku.



Hajcer -
Palacz na parowcu, statku o napedzie parowym.

Hak holowniczy -

1. Specjalny gruby hak stalowy ze spiralng (odrzutowa) spre¢zyna
amortyzujaca szarpnigcia przy holowaniu, umieszczony na silnym
metalowym wiazaniu, zwykle na srodokreciu holownika. Zaktada si¢
nan ling holownicza; hak ten jest ruchomy i po usunigciu przetyczki
opada w dot zwalniajac hol. Zawsze statek holowany podaje swoj
hol.

2. Na duzych holownikach z pgdnikami kotowymi (klaperami) lina
holownicza umieszczona w silnym jarzmie przechodzita przez koziot
holowniczy i zakonczona byta kausza, do ktorej przy pomocy szekli
taczono ling holownicza przejeta od statku holowanego. Diugosé tej
liny wynosita 5+7 m lub dochodzita do rufy holownika.

3. Jedynie duze holendry jako holowniki nie posiadaly haka holow-
niczego. Miaty wlasny hol, ktory podawaty na jednostkg holowana.
Lina holownicza zazwyczaj dtugosci 220 m, grubosci 32 mm nawi-
nigta na wind¢ holowniczna przechodzita przez klemg (zacisk holu),
koziot holowniczy zakonczona byta kausza. Kausze¢ na jednostce ho-
lowanej (barce) zakladato si¢ na specjalny hak przytwierdzony do
stewy dziobowej. Po wypuszczeniu odpowiedniej dtugosci hol byt
zaciskany na klemie.

Hamer -
Drewniany, dgbowy uchwyt dwureczny na bumsztaku, przypo-
minajacy obustronny mlotek.




Handsztaka = sztaka.

Hebel -

W pewnym okresie uzywano (nie wiadomo z jakiej przyczyny)
okreslenie ,,na hebel”, oznaczajace sposob $ciagania barek z mie-
lizny przez duze holowniki. Stosowany byl, gdy przy pracy ma-
szyn ,,cala naprzod” nie uzyskiwano efektu, a odrzut wody od
pednikéw powodowal dodatkowo nasypanie piachu przy barce.
Polegal on na zastopowaniu pracy maszyn i gdy dluga lina ho-
lownicza mocno zwisla, opadajac niemal na dno, wéwczas wyko-
nywano manewr ,,cala naprzéd”. Nastepowalo silne szarpnigecie
Sciaganej barki i po kilku préobach barka najczesciej byla $cig-
gnieta z mielizny. Bywalo, Ze wowczas rwatl si¢ hol.

Znany jest wypadek, gdy holownik Slgsk $ciagajac barke na hebel
wyrwat polery na barce.

Hol -

Mocna lina stuzaca do holowania barek i statkow; na holownikach
hol zaktad si¢ na hak holowniczy z amortyzatorem sprezynowym i
urzadzeniem pozwalajacym, w razie potrzeby na szybkie rzucenie
holu.

Holendry -

Popularna obiegowa nazwa holownikéw dwusrubowych o napedzie
parowym, zbudowanych w Holandii w 1949 r. wedlug zatozen pol-
skich na drogg wodna Odry.

1. Duze holendry - holowniki typu Jarowid, noszace nazwy bogow
starostowianskich. (szt. 9, Dazboh, Jarowid, Lada, Kupala, Perkun,
Radgost, Swarozye, Tryglaw, Zywija). Dwusrubowe, moc N=500
KM (2x250), dhlugo$¢ L=55,6 m, szeroko$¢ B=8,3 m, zanurzenie
t=1,0 m. Eksploatowane na tzw. dtugiej trasiec Wroctaw - Szczecin.
Holowaty 5 barek w dot i w gore rzeki.

2. Mate holendry - holowniki typu Swiatopetk, noszace nazwy od
starostowianskich imion meskich (Bozydar, Bozymir, Bronisz,
Chwalistaw, Jurand, Mestwin, Msciwoj, Nadbor, Radostaw, Sedzi-
wéj, Scibér, Swiatopelk, Zbyszko) Jednosrubowe, moc N=250 KM,
dtugos¢ L=28,0 m, szeroko$¢ B=6,0 m, zanurzenie t=1,3 m. Eksplo-
atowane na Odrze skanalizowanej, na trasie Kozle - Wroctaw. Ho-
lowaty 2-3 barki w dot i w gorg rzeki. Obshugiwatly rowniez rejon
portu Szczecin i odcinek dolnej Odry. W roku 1954 w Kozlu zbudo-



wano wedlug dokumentacji holenderskiej 2 holowniki, ktére nazy-
wano holendrami polskimi lub kozielskimi: Bogumil i Bogustaw.
Réznity sie od typowych matych holendrow ksztalttami nadbudéwek.

Holowanie -
Przeciaganie statku po wodzie za pomoca liny (holu).

Holownik -

Statek o sinej konstrukcji i duzej mocy przeznaczony do przemiesz-
czania i ciggnigcia statkow. Rozrézniano holowniki: a/ trasowe o du-
zej mocy i zanurzeniu do 1,10 m dla odcinka Wroctaw-Szczecin; b/
krotkiej trasy Kozle-Wroctaw; ¢/ lokalne np. na Kanale Gliwickim d/
portowe.

Jaz kozlowo-iglicowy -

Typ jazu kozlowo-iglicowego konstrukcji Poiree byt wielkim osia-
gnigciem technicznym XIX w. ktore umozliwito szybkie i stosunko-
wo tanie zestopniowanie dlugich odcinkéw rzek europejskich i stwo-
rzenie drog wodnych o dobrych warunkach zeglugowych. Gtowne
jego elementy to koziot w formie stgzonej ramy stalowej, ktory spina
si¢ z sasiednim koztem przy pomocy kladki komunikacyjno-
roboczej. Przy potozonym jazie kozty kladzione byty na dnie we
wnece fundamentu jazu naktadajac si¢ na siebie. Pigtrzenie uzyskuje
si¢ przez zastawienie przgsel drewnianymi iglicami. W zaleznosci od
przeptywéw zaktadano lub zdejmowano utrzymujac normalny po-
ziom pigtrzenia (NPP).

Zestopniowanie (kanalizacja) Odry od Kozla do ujscia
Nysy Ktodzkiej w latach 1891-1896 zostala wykonana
przy uzyciu jazow Poiree. Poprzez zabudowe uzyskano
spady na poszczegolnych stopniach od 1,75 m (Chrosci-
ce) do 2,60 m (Krapkowice). Kazdy jaz w czesci srodko-
wej posiadat tzw. przesto Zeglugowe. Rozwiqzanie to
umozliwiato na ruch statkow przy wiekszych przeptywach
z pominieciem czasochtonnego sluzowania. Jaz Psie Pole
we Wroctawiu na Starej Odrze zostat zbudowany w pier-
wotnym ksztalcie Poiree. Jest on jedynym jazem koztowo-
iglicowym na Odrze po przebudowie na jazy sektorowe



lub klapowe. Istnieje koncepcja zachowania jego jako

zabytku techniki.

W latach 1907-1915 zestopniwano odcinek od ujscia Nysy Ktodzkiej
do Wroctawia z réwnoczesna przebudowa Wroctawskiego Wezta
Wodnego. Do tego celu wykorzystano zastaty zmodyfikowane jazy
Poiree. Rdznica polega na wydluzeniu przgsta pomigdzy koztami i
ktadki komunikacyjno-roboczej oraz pojedynczym uktadaniu koztow
we wnece fundamentu. Poprzez zabudowe uzyskano spady od 2,30
m (Rézanka) do 4,38 m (Zwanowice). W Brzegu i Olawie istniaty
juz jazy stale.

Iglice wykonane byty z kantowek sosnowych o wymiarach w prze-
kroju 10x10 lub 12x12 cm. Cig¢zar najdtuzszych wynosit ok. 50 kg
wraz z okuciem. Najdtuzszy jaz w Ratowicach sktadat si¢ z 1400 szt.
iglic. To wszystko trzeba bylo przenies¢ i zatozy¢, a przed potoze-
niem jazu wynie$¢ do szopy jazowej. Obrobka iglic 1 dopasowanie
nalezata do obstugi jazu.

[One ratowaly Odre!]

Jaz koztowo-iglicowy typu Poiree. Widok od dolnej wody.
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Przekroj poprzeczny przez jaz koztowo-iglicowy
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Przekroj podtuzny przez jaz koztowo-iglicowy. Schemat kfadze-
nie/stawiania jazu

1. Kozty postawione i spigte ktadkami.

2. Moment ktadzenia/stawiania kozta.

3. Koziot ztozony we wngce fundamentu

¥ . P Mt ot

Eksploatacja jazu koztowo-iglicowego w okresie zimy. Oblodzone kozly i
iglice.



Kipa -

Pojemnik na wegiel o okreslonej pojemnosci. Po zatadowaniu i
przeniesieniu nad luk bunkrowy nalezato podnie$¢ zapadki, aby po-
jemnik obroécit sig, a wowczas wegiel wysypywat si¢ w wybrane
miejsce. Najbardziej znana byta przy dzwigu w porcie Cigacice.

Klaper -
Statek z pednikami kolowymi (bocznokolowiec lub tylnokolo-

wiec). Nazwa pochodzi od charakterystycznego ,.klapania” lopa-
tek kola napedowego podczas pracy pednika w ruchu.

Bocznokotowiec -Statek Inspekcyjny Zbigniew

Klema -

Zacisk liny holowniczej. Na duzych holendrach (holownikach typu
Jarowid) lina holownicza byla nawinigta na wind¢ holownicza. Ho-
lendry byly jedynymi holownikami na Pdrze, ktore na barkeg podawa-
ty swdj hol. Po wypuszczeniu wymaganej dtugosci hol zaciskany
byt w tozysku i wowczas klema wyposazona w sprezyny amortyzu-
jace poprzez koziot holowniczy przejmowata obciazenie od barek



holowanych. Na windg¢ holownicza nie dziatalo wowczas Zzadne ob-
cigzenie.

Lina holownicza przechodzaca przez koziot holowniczy juz podana na pierw-
szg barke. Po wypuszczeniu odpowiedniej dtugosci odbywa sie zaciskanie ho-
lu na klemie.

Na dole po lewej stronie widoczna ostona windy holownicze;j.

Rzeka Odra, rejon Osobowic - formowanie pociggu holowniczego.

Kolo lopatkowe -

Pednik statkdw boczno i tylnokotowych. Mimosrodowe osadzenie
wodzika wraz z laskami mimosrodu powoduja zmienne potozenie
lopatek. Pelny nap6r przy wchodzeniu do wody i odchylenie pozwa-
lajace na swobodne wyjscie z wody.



Kolowce -

Ogolna nazwa statkow z pednikiem kolowym, zwanych
., klaperami”. Byly to statki o napedzie parowym. Wyroz-
niato sie tylnokotowce i bocznokotowce. (Na barkach
mowito sie: >pojdziemy za kotowcem ew. , klaperem”<,
ale nie mowito sie za srubowcem, najwyzej >za holen-

drem<). Na Odrze eksploatowane byty holowniki:
1.Tylnokotowce: Slgsk (1909, Kronprinzessin Cécille, Ilse)
57,5x8,5x2,0 m, 960 KM (750 KM po remoncie 1945); Dolny Slqsk
(1924, Nankier); Sudety (1925, Bolko I); Karkonosze (1919, Frau-
enburg); Zielona Gora (1987, ...); Ziotoria (1987, ...); Luban (1909,
Gen. Sikorski); Gubin (1907, Landfrid)

2. Bocznokotowce: Kedzierzyn (1985, Albatros, Stawomir), Kltodzko
(1882, Zawisza Czarny); Opole (1924, Minister); Swidnca (1924 ...);
Gliwice (1891, Jan z Kolna)

oraz bocznokotowe:

3. Statki inspekcyjne: Chodkiewicz, Zbigniew

4. Statki pasazerskie: Rzepicha i Zeromski

Koziolek -

Potocznej nazywany nieprawidlowo ,,sztyca”.
Konstrukcja stalowa w ksztalcie wydtuzonej litery ,,A”
na duzych holendrach zaktadana u nasady komina w celu
zrownowazenia cigzaru komina ktadzionego na burte.
Lina stuzaca do ktadzenia/ podnoszenia byta w oryginal-
nej wersji holenderskiej wersji nawijana recznie na windg
zamocowana na burcie nadbudowki kottowni. Czas kla-
dzenia lub podnoszenia komina trwat okoto 20 minut. W
ZnO zastosowano system blokow, ktory po potaczeniu z
dziobowa winda kotwiczna o napedzie parowym po-
zwalal na potozenie komina w czasie 10 + 20 min.



Koziol holowniczy -

1. Konstrukcja stalowa w ksztalcie litery ,,A” na duzych holowni-
kach kotowych, umiejscowiony na $rodokrgciu. Byt to typowy ko-
ziot holowniczy. Odcinek liny holowniczej przytwierdzony do po-
ktadu (czasami na haku holowniczym) przechodzit przez rolki na
szczycie kozta i byt zakonczony kausza przed pierwszym patakiem
holowniczym. Do kauszy za pomoca szekli zapinana byta lina ho-
lownicza podawana przez pierwsza barke z pociagu holowniczego.

2. Duze holendry (holowniki typu Jarowid) podawaly wlasny hol na
pierwsza barke. Lina holownicza byta nawinigta na windg¢ holowni-
cza, przechodzita przez klemg (zacisk holowniczy), a nastgpnie przez
koziot holowniczy. Byt to stalowy stup konstrukcji rurowej, z cha-
rakterystycznymi dwoma ,,rogami”, umieszczony na srodokreciu ho-
lownika w silnym jarzmie. Owe ,,rogi” stuzyty do chwilowego zato-
zenia kauszy liny. Bardzo rzadko do holowania dwu barek niezalez-
nie obok siebie. Wysokos$¢ wysunigcia kozla holowniczego zalezata
od kierunku ruchu wzglgdem wody. Przy holowaniu w dot koziot byt
nisko opuszczony, a przy jezdzie w gor¢ wysoko podniesiony. Naj-
wyzsze] wysuwany byt przy holowaniu w gor¢ podczas wysokich
stanow wody i wypuszczonej duzej dlugosci liny holowniczej.



Most Poznanski. W gtebi potaczenie Odry z Kanatem Nawigacyjnym.
Koziot holowniczy na tylnokotowcu.

Rejon Osobowic.
Koziot holowniczy na duzym holendrze z charakterystycznymi ,rogami”.

Kuplowac¢ -
Lqczyé, zestawiac pociqg holowniczy lub zestaw pchany.

Y.odziorz (lodziarz) -
Wodniak, zeglarz, najogolniej pracownik zeglugi plywa-
Jjacy na barce - todzi.

Y.0dz -

Barka, srodlqdowy statek towarowy.



Y.0dz towarzyszaca -

L.odz robocza przy barce bez napedu przycumowana do
rufy barki. Na holownikach, pchaczach i barkach moto-
rowych wyciqgana na poktad.

Majster -

Mechanik statkowy, wywodzi sie z dawnych parowcow.

Maras -

Brud, smieci, bloto; szczegolnym przypadkiem sq nieczy-
stosci, ktore przez nieszczelnos¢ podtogi dostajq sie do
zez.

Nagel -

Stalowa rura wktadana w kluze burtowq w celu czasowe-
go oblozenia liny na ktorej zawiesza si¢ np. kotwice (stqd
ankernagel), cumuje jednostke lub todz itp.

Packwerk, bulwerk -
Budowla regulacyjna w postaci opaski brzegowej.

Parowce -
Statki o napedzie parowym. W dawnej polszczyznie na-

zywane byly pieknie parostatkami.
[1. ,Encyklopedia Powszechna” Orgelbranda 1866. 2. ,Encyklopedia Staro-
polska” Glogera 1903.]

Pegel -

1. Podzialka zanurzenia na obu burtach statku; na statkach towaro-
wych w czesci dziobowej, na §rodokreciu i czesci rufowej. Srednia
odczytu porownana z tabela pomiarowej wiasciwa dla danego statku
pozwala na obliczenie tonazu fadunku.



2. Rowniez wodowskaz do okreslania poziomu zwierciadta wody na
rzekach, kanatach i zbiornikach retencyjnych. W przedstawionym
przypadku zero wodowskazu ,,0” z symbolwm NN oznacza poziom
odniesienia Amsterdam

7 odezyt stanu wody +0,67
poziom zw.w. H=147,82 NN

|

poziom zera wodowskazu
[0 )}— "0"=147,15 NN
— kw4

3. Sposéb miareczkowania nalewanego paliwa ptynnego lub, jak kto
woli szlachetnego destylatu dla zachowania sprawiedliwego rozdzia-
hu, albo racjonalnego spozycia wg mozliwosci. Najwlasciwszymi
elementami miareczkowania byty musztardowka i pudetko zapatek.

Miareczkowanie

|pod maty pegel pod s$redni pegel pod duzy
pege



Piesek -
Wozek z kotem o duzej $rednicy, przez ktore przechodzi
fancuch czy lina. Urzadzenie niezb¢dne ma jazach ko-
ztowo-iglicowych. Przemieszczany jest na juz zamoco-
wang kladke komunikacyjna w miar¢ podnosze-
nia/ktadzenia kolejnych kozioéw.

lina stalowa tanicuch

jazowa kladka komunikacyjna

oS

Jaz koztowo-iglicowy, kolejne fazy stawiania/ktadzenia.

1. kozty ustawione w potozeniu roboczym, ktadka
komunikacyjna zamocowana,

2. podnoszenie/ktadzenie kolejnego kozia

3. kozly ztozone

Pociag holowniczy -

Zestaw barek bez napgdu ciagnionych przez holownik. Zestawianie
pociagu holowniczego miato rézne zasady, w zaleznosci od kierunku
ruchu wzglgdem wody. Na Odrze swobodnie ptynacej przy holowa-
niu w dot pociag holowniczy skladat si¢ z 5 barek, a dtugos$¢ holu



wynosita 80+90 m, liny pomiedzy barkami miaty dlugos¢ 50+60 m.
Przy holowaniu w gorg pociag sktadat si¢ z 5+7 barek, a dlugos¢ liny
holowniczej wynosita 150+200 m. Na barkach drugiej, trzeciej i
czwartej liny holownicze zakladane byly przez blok zawieszany na
dziobie, a lina oblozona na polerach jednej burty barki poprzedzaja-
cej przechodzita przez ten blok do polerow drugiej burty. Diugosé
tych lin byla tak regulowana, aby dziéb z niewielkim zapasem bez-
pieczenstwa mijat piéro sterowe barki poprzedzajacej. Ostatnia barka
na dlugim holu sterowana byta samodzielnie, czgsto wspomagajac
,odciagnigcie” pociagu holowniczego od odsypiska na zakolu. Po-
niewaz zdarzato sig, ze sterowanie nia bylo niestaranne, ptyngta zyg-
zakujac od skraju do skraju szlaku zeglownego, narazajac si¢ na ude-
rzenie o mielizng, brzeg czy mijane statki. Stad nazwa bumel - odbi-
jacz. Wlasciwe utozenie pociagu holowniczego na zakolu zapewnia-
fa druga z kolei barka.

Na Odrze skanalizowanej pociag holowniczy sktadat si¢ z 2-3 barek
na dtugich holach, sterujacych samodzielnie.

System holowania zostat zaniechany na rzecz systemu pchania, jako
bardziej ekonomicznego i efektywnego.
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9Paska brzegowa

Bumsztakowanie na barkach pociagu holowniczego idgcego w gére

. holownik
. barki na krétkich holach przetozonych przez blok
. ostatnia barka (,bumel”) na dtugim swobodnym holu
. dtugi hol; zatamanie na holowniku przez przechwyt - szpantau
. hol dtugi ostatmiej barki
. poktad manewrowy - szrekbina
. bumsztaki podczas pracy
Nalezy zwrdci¢ uwage na:
potozenie steréw barek holowanych

NO O WN =

pierwszg i drugg barke na ktorych odbywa sie bumsztakowanie
manewr ostatniej barki
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Podjazdka -

1.6dz wyjazdowa (robocza, komunikacyjna)
Dhugie wiosto pychowe w todzi roboczej(?)

Przewozy mi¢dzybrzegowe -

Przewozy migdzybrzegowe po zegludze/sptawie stanowia kolejny
srodek komunikacji na rzekach. Przecigcie szlakow komunikacji la-
dowej z rzekami nastgpowato w miejscu dogodnym do przeprawy
przez brod. Na wigkszych rzekach organizowane byly przeprawy
promowe. Taki stan rzeczy trwal przez wieki i nie zaniknat z chwila
budowy mostow. Wiek XIX i XX w Europie zapisat si¢ wielkimi
dziataniami regulacji rzek. Poprowadzenie nowej trasy uregulowa-
nego koryta rzeki, czy budowa kanatow powodowata przecigcie or-
ganizmow gospodarczych. Administrator drogi wodnej zobowiazany
byt zapewni¢ dogodna taczno$¢ pomigdzy dotychczas spojnymi are-
alami. W przecigciu drog publicznych budowane byty mosty. Ko-
munikacj¢ pomigdzy osiedlami i dostgpu do zaktadow produkcyj-
nych musialy zastapi¢ przewozy todziowe. Potaczenie drog lokal-
nych i osiedli z odcigtymi gruntami rolniczymi zapewniaty promy.
Zazwyczaj prom zapewnial przeprawe zaladowanego wozu dwukon-
nego i pewna ilos¢ 0so6b. Dla wielu regiondw do dzis, cho¢ o mniej-
szym znacznej, ten $rodek posiada duze znaczenie gospodarcze.

Pod wzgledem przeznaczenia rozréznia si¢: przewozy promowe -
przewozy cigzarowo-pasazerskie i przewozy todziowe - do przewo-
zu 0sob. Pod wzgledem trakcji: goérnolinowe, dolnolinowe, waha-
dlowe i wiostowe. Jedynym przyktadem promu wahadlowego na
Odrze byt prom w m. Brody km 484,9, ktérego no$no$¢ wynosita 2
samochody cigzarowe. Do dzi$ przewozy migdzybrzegowe w znacz-
nie mniejszym stopniu niz dawniej, maja swoje uzasadnienie istnie-
nia. Rejestr z 1961 r. podaje, ze na Odrze istniato 31 przewozoéw
migdzybrzegowych, z czego na goérnej Odrze swobodnie ptynacej od
Raciborza do Kozla - 5, na Odrze skanalizowanej od Kozla do Wro-
ctawia - 11, na Wroctawskim Wezle Wodnym - 1, na Odrze swo-
bodnie ptynacej od Wroctawia do ujscia Nysy Luzyckiej - 12 i na
Odrze dolnej - 2. Wedtug nie sprawdzonych danych na wspolczesnej
Odrze granicznej przed II wojna §witowa byto co najmniej 11 prze-
praw migdzybrzegowych.



przyczétek promowy przyczélek promowy

droga dojazdowa droga dojazdowa

lina_promowa

bojki liny promowej

martwa_kotwica

Prom wahadtowy w m. Brody km 484,9 rz. Odry.
Przykiad dziatania promu. Konstrukcja oparta na zasadzie katamarana. Na
dwéch kadtubach utozony jest pokiad nosny dla pojazdow. Pojemnosé 2 sa-
mochody ciezarowe lub 3 pojazdy konne. Przesunigcie promu polega na ufo-
zenie steréw w kierunku brzegu zamierzonej przeprawy. Staly postdj i dla
przepuszczenia statkéw przy brzegu lewym.

Przewdz miedzybrzegowy todziowy, osobowy taczacy port Kozle brzeg pra-
wy z miejscowoscig Rybarze na brzegu lewym.



Raselboki (rapselboki) -

Wymyslone zwierzatka (futerkowe i bardzo smaczne) do naigrywa-
nia si¢ z nowicjuszy. Polegato to na rzekomym polowaniu na nie.
Delikwent zaprowadzany byt péznym wieczorem z dala od brzegu
rzeki w miejsce najbardziej odpowiednie. Otrzymywat czerwong la-
tarni¢ do wabienia i worek do chwytania raselbokdéw. Doswiadczeni
w polowaniu uczestnicy mieli organizowaé naganke. W rzeczywisto-
Sci wracali na statek, a delikwent cierpliwie czekat na zwierzyng...
do znudzenia.

Rumpel -

Trzon sterowniczy, drag drewniany lub metalowy naktadany na o$
trzonu steru, za pomoca ktorego rgcznie lub mechanicznie zmienia
si¢ potozenie pletwy sterowej. Najbardziej charakterystyczne rumple
byly na barkach holowanych budowanych przed 1960 rokiem. Ol-
brzymie pioro sterowe wraz z duzym, wygigtym patakowato rum-
plem stwarzaty jedyny, nieporownywalny widok urzadzen sterowych
na statkach rzecznych. Przy prawej burcie na rufie barki prowadzity
16dz towarzyszaca (robocza).

Charakterystyczny rumpel na barce wychodzacej w pociagu holowniczym ze $luzy
Rozanka



Wychylajacy sig ster na barce holowanej podczas duzych predkosci.
Pociag holowniczy na Odrze w rejonie Ratowic

Samosplaw -

Od poczatku zeglugi - transportu wodnego, wykorzysty-
wano sit¢ pradu wody do przemieszczania statkéw. Nie-
zaleznie od postepu techniki i rozwoju w budownictwie
statkéw smosptaw jako system uprawiania zeglugi w dot
rzeki na Odrze byl uprawiany do potowy XX w.(do kon-
ca Il wojny §wiatowej). W gore rzeki statki towarowe by-
ly ,,ciagnine” przy zastosowaniu sity ludzkiej lub zwie-
rzgcej. Pod koniec XIX w., po wprowadzeniu do eksplo-
atacji statkow z wlasnym napg¢dem parowym byty holo-
wane, a tylko w pewnych wypadkach holowane réwniez
w dot rzeki.



Schanzkleid (falszburta) -

Falochron, nadburcie - wzniesione wydtuzenie burty ponad poktad.
Okreslenie falochron wlasciwie odnosi si¢ do wzniesienia w czgsci
dziobowej.

Sipa -

Lopata do ,;szuflowania” wegla do paleniska. Okreslenie to podaje
si¢ ze wzgledu na powtarzang anegdotg, ze gdy podczas egzaminu na
palacza padato pytanie: >Co to je sipa?<, prawidlowa odpowiedz
powinna brzmie¢: >Kunsek stila a kunsek zalauza<.

Sygnaly wielkiej wody -

Przybor wielkiej wody zapowiedziany na podstawie obserwacji wo-
dowskazowych w gérnym dorzeczu sygnalizowano za pomoca spe-
cjalnych znakéw wywieszanych na wysokich masztach. Miato to na
celu informowanie sgsiednich miejscowos$ci o grozacym niebezpie-
czenstwie powodzi. Maszty takie ustawiane byly na stopniach pig-
trzacych powyzej ujscia Nysy Ktodzkiej. Sygnat stanowily kule po-
malowane w gornej potowie na bialo, a w dolnej na czerwono. Jedna
kula wyciagnigta na maszt sygnalizowaty , ze stan wody na wodo-
wskazie Raciborz (p6zniej Miedonia) osiagnatl stan ostrzegawczy
3,80 m, dwie kule za$, ze stan wody osiagnal stan alarmowy 5,00 m.
Maszty zostaty zlikwidowane w zwigzku z rozwojem tacznosci tele-
fonicznej i upowszechnieniem radiofonii w potowie lat 60. XX w.




Szlakowanie -

Oddzielanie zuzla od palacego si¢ wegla i usunigeia zuzla z paleni-
ska przy zyciu gracy. Zuzel wyrzucany byt za burtg przez specjalny
Zsyp.

Szlakzajta -

Przechyt na burte statku spowodowany niewlasciwie utozonym lub
przesunigtym tadunkiem, albo naptywem do kadtuba wody, ktéra
sptywa w zezach na burtg.

Szpantau (szpantal) -

Przechwyt holowniczy. Podczas holowania w goére rzeki do liny ho-
lowniczej przypinano za pomoca szekli linkg stalowa, przytwierdzo-
na do poktadu w czgsci rufowej holownika, o dtugosci rownej do
burty, gdy hol spoczywal na patakach holowniczych. Zadaniem
szpantatu byto wykorzystanie pelnej sity ruchu rufy w bok przy od-
ciaganiu holowanych statkow od przeszkod czy mielizn.

[niem. Tau - lina konopnal

Szrekbina -

Tak nazywano prowizoryczny poktad manewrowy na barce bez na-
pedu. Uktadany byt nad pierwsza tadownia z utozonymi w gotowo-
$ci do manewréw bumsztakami na kazdej burcie. Najbardziej przy-
datny byt przy ruchu barki samosptawem w dot rzeki.



zrebnica i klamra
utrzymujgca belke

bumsztak deski poktadu
— / belka nosna_

bumcypel

I

/ tadtinek

Konstrukeja szrekbiny - prowizorycznego pokladu manewrowego
na barce holowanej

Sztaka, handsztaka -

Laska pychowa odpowiednik bumsztaka, dlugosci 4-5 m, ale grubo-
Sci ok. 10 cm. Jak bumsztak na dolnym koncu zaopatrzona w zela-
zny sworzen (najczesciej dwupalczasty) do wbicia w grunt, a na dru-
gim koncu w drewniany, dgbowy uchwyt dwurgczny, zwany w gwa-
rze wodniackiej na Odrze ,iamerem”. Oczywiscie o mniejszych
rozmiarach. Stuzyta do przepychania barki na inne stanowisko po-
stoju w porcie. Czgsto, gdy holownik wprowadzajac pociag holow-
niczy do awanportu $luzowego zbyt wcze$nie zmniejszyt szybkosé,
barka nie byla w stanie wplyna¢ do komory s$luzowej sila inercji.
Wowczas to zatoga barki przy uzyciu lasek pychowych doprowadza-
fa barke do glowy $luzy. Dalej do punktow cumowniczych dociaga-
no bosakami.




Sztica -

Tak w mowie potocznej nazywano rami¢ o konstrukcji
rurowe w ksztatcie litery ,,A” stuzace do rbwnomiernego
ktadzenia 1 podnoszenia komina na burt¢ na duzych ho-
lendrach. Do tej czynnosci potrzeba bylo dwoch ludzi.
Od szticy poprzez bloki prowadzona byta lina do dzio-
bowej windy kotwicznej o napgdzie parowym. Po prawe;j
stronie komina zamocowana byta windka rgczna z linka
naciaggowo-hamujaca. (nz. pierwsza osoba od prawej ob-
stuguje t¢ windke). Podczas kladzenia komina marynarz
przy pomocy windki napr¢zat linkg naciagowo-hamujaca
az do momentu, gdy sita cigzkosci pozwalata na swobod-
ne opadanie komina. W tym czasie obstugujacy wind¢
kotwiczna na biegu wstecznym odwijal ling az do chwili
polozenia komina ma specjalne tawki. Podczas przejs¢
pod mostami sztica byla wyjmowana z jarzma i ktadzio-
na na kominie. Podczas stawiania komina nawijanie liny
na wind¢ kotwiczna powodowata jego podnoszenie. W
momencie, gdy sila cigzkosci powodowata opadanie ko-
mina do pionu, przy pomocy windki nastgpowato hamo-
wanie i powolne ustawianie w pionie.

W oryginalnym holenderskim rozwiazaniu do nadbu-
dowki kotlowni na wprost komina (nz. miejsce zaslania
pierwsza osoba od lewej) byta zamocowana windka recz-
na. Od niej odchodzita linka do szticy. Czynno$¢ podno-
szenia i1 stawiania przebiegat jak wyzej. Czas stawiania-
ktadzenia wynosit ponad 40 minut. Z chwila wykorzy-
stanie dziobowej windy kotwicznej przez zatogi polskiej
ograniczal si¢ do 2 minut.



lina do dziobowej

wm(% Lotwicznej

Stawianie komina na duzym holendrze po przejsciu pod mostem nad gorna glowa $lu-
zy Redzin

Sztrenger, sztrynger -

Boczny poktad na barce. Na barkach bez napedu z odkrytymi ta-
downiami reling byl umieszczony na zrebnicy, chroniac przed upad-
kiem do tadowni. Na barkach BM-500 i barkach pchanych reling
umieszczony jest przy burcie chroniac przed wypadnigciem za burte.
Przed upadkiem do wody.

burta

srtrenger
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Holowanie barki przy uzyciu koni po $ciezce holowniczej Kanatu Ktodnickie-

go

Wzdhuiz drég wodnych wyznaczane byly $ciezki, po kto-
rych szly zwierzeta lub ludzie ciagnac czyli holujac stat-
ki, stad nazwa. W pozniejszym okresie na niektorych od-
cinkach drog wodnych stosowane byty ciagniki (trakto-
ry). Na rzekach holowano gtownie pod prad, na kanatach
bezprzeptywowych w obu kierunkach. Obecnie wzdhuz
niektorych odcinkow drég wodnych wyznacza si¢ od
brzegu pas terenu szerokosci ok. 10 m przeznaczony dla
komunikacji podczas robdt regulacyjnych, nazywany pa-
sem holowniczym. Wynika to z tradycji i nazwa jest
przyjmowana przez urzedy geodezyjne.

Polskie przepisy zeglugowe z 1934 r. (§ 103) okreslaly
zasady holowania statkow, todzi tratw z brzegu. Odlgltos¢
pomigdzy holowanym jednostkami a ladem lub budow-
lami wodnymi powinna wynosi¢ co najmniej 3m. Jezeli



droga lub $ciezka holownicza byta na obu brzegach moz-
na bylo uzywaé¢ na dowolnym brzegu, jednakze zabro-
nione bylo holowanie linami rownoczesnie z obu brze-
gow. Jezeli byla tylko na jednym brzegu, wowczas na
rzekach statek idacy w dot zobowiazany byt opusci¢ ling
1 ustapi¢ drogi idacemu w gorg. Natomiast na kanatach
ustgpowal statek majacy S$ciezke holownicza po lewej
burcie. Przepisy zeglugowe z roku 1952 i 1967 powtarza-
ja z pewnymi skrotami te zasady.

Tambor -

Ostona kot napedowych na tylnokotowcach i bocznokotowcach. W
tamborach duzych holownikéw bocznokotowych miescily si¢ po-
mieszczenia socjalno-bytowe, magazynowe itp.

Tambor na bocznokotowcu H/P Kedzierzyn

Cienki kominek i dwa pierwsze bulaje wskazujg na pomieszczenie kuchni, trzy
nastepne bulaje stotéwko-swietlice. Pojedynczy bulaj od dziobu pomieszcze-
nie WC.



tambory

Tambory na tylnokotowcu ledwo dostrzegalne za falszburtg

Tau [tal] -

Lina holownicza, hol.

Tral -

Prace zwiazane z wykrywaniem przeszkod na drogach wodnych na-
zywa si¢ tralowaniem. Rozr6znia si¢ dwa rodzaje tralow: trat sztyw-
ny i migkki zwany rowniez elastyczny. Zaznacza sig, ze zaden z ty-
pow tralow nie zapewnia odnalezienia przeszkody lezacej w dnie.

Tral SZtlely - montowany jest na jednej todzi. Konstrukcja
jego sktada si¢ z dwoch tyczek skalowanych nastawianych na wy-
magana gleboko$¢, do ktorych w czgséci dolnej zamocowana jest po-
przeczka. Z konstrukcji wynika, ze przeznaczony jest do lokalizacji
przeszkdéd podwodnych na okres§lonej glebokosci, np. glebokosci
tranzytowej. Z przedstawionych rysunkéw wynika, ze przeszkoda
polozona nizej zadanej glebokosci nie zostanie wykryta i stanowi¢
bedzie nadal zagrozenie dla zeglugi np. podczas kotwiczenia. Tralo-
wanie sztywne stanowi niebezpieczenstwo dla obshugi, dlatego byt
niezwykle rzadko stosowany. W wypadku optywania z pradem i za-
haczenie o przeszkodg nachylona pod prad grozi uszkodzeniem tratu,
a nawet wywrotka todzi.



kierunek ruchu lodzi
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~.przeszkoda _

Tratowanie tratlem sztywnym z pradem. Widok z boku.

| |
| i
\ J
- 1 1

pasmo tratowania

x
X

Tralowanie tralem sztywnym z pradem. Widok od gornej wody.

pasmo do tralowania

prasmo do tratowarnia

pasmo preetrato

Tratowanie tralem sztywnym ,,na motylka” na zadana szeroko$¢ szlaku ze-
glownego.



Tratl mi@kki - lina ciagniona przez dwie todzie po dnie zahacza
o wszystkie przedmioty lezace w dnie. Pozwala na zlokalizowanie, a
nast¢pnie wydobycie przeszkody. Jest powszechnie stosowany na
drogach wodnych.

Tralowanie tratem migkkim z pradem. Widok z géry

\\cigez‘arki

l

Tralowanie tratem migkkim. Widok z boku.
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a, b, ¢ - przeszkody

HY |

Przeszkody a i ¢ nie beda odnalezione, po ktorych trat si¢ przesliznie

Tumka¢, tonkac -

Rzuca¢ sondg tatowa przed dziobem statku w celu pomiaru gieboko-
$ci szlaku zeglownego; sondowa¢. Gdy glgbokos¢ przekraczata za-
sigg sondy wotano: >nikogo w domu<. Zdarzato si¢, ze podczas
sondowania dochodzito do wpadania statku na mielizng, a miato to
przebieg nast¢pujacy: sondujacy podawat przyktadowo kolejno od-
czyty >180, 170, 140< i nim rzucil kolejny raz sondg statek osiadat
na mieliznie. Wowczas niemal wszyscy wotali: >jesteSmy w do-
mu!<.




Trempel -

Pakunek awaryjny. W wypadku przebicia poszycia dennego przy-
ktadany w to miejsce i mocowany przy pomocy klindbw wbijanych
pod klamry lub stemple.

Tretowanie -
Powrot w gore trelem, czyli powrdt nadrzeczng Sciezka - (tretujac
statki u brzegu),

Winda holownicza -

Winda parowa stosowana na Odrze wylacznie na duzych holendrach,
z nawinig¢ta ling holownicza. Tylko duze holendry podawaty swoj
hol, ktéry byt zaktadany na hak zamocowany do stewy dziobowe;j
pierwszej barki w pociagu holowniczym. Po zluzowaniu klemy (za-
cisku holu) ling wypuszczalo si¢ lub naciagalo na wymagana dhu-
go$¢. W odniesieniu do innych holownikéw jednostka holowana po-
dawata hol.

Wolajmka -

Barka holowana zbudowana przez stoczni¢ Caesar Wollheim we
Wroctawiu w okresie migedzywojennym. Dzigki dobrze wyoblonej
czesci podwodnej stawiata mate opory ruch, czyli lekko sig¢ holowa-
fa. Kazdy kapitan w rejsie w gorg rzeki chciatby mie¢ na holu same
wolajmki

Pewne panie nazywano rowniez wolajmkami - lekko daty sig ,,holo-

799

wac .



Przewozy migdzybrzegowe na Odrze
(stan 1961 1.)

L.p.| Rodzaj | Lokalizacja | Miejscowos¢ Uwagi
przewozu
Gorna Odra skanalizowana
1 P 62,2 Ciechowice
2 9 65,7 Lasaki
3 9 70,6 Dziergon
4 P+L 72,3 Roszowicki
Las
5 L 86,3 Landzmierz
Odra skanalizowana
1 L 97,2 Kozle- -
Rybarze E mi I
2 P+L 108,4 Zdzieszowice
3 L 126,2 Otmgt
4 P+L 131,1 Odrowaz
5 P 137,0 Katy
6 P 140,0 | Zlenice
7 P+L 156,3 Wroblin
8 L 160,3 Zelazna
9 P+L 162,4 Dobrzen Maty
10 P 184,5 Kopan
11 L 230,0 Czernica (Ko-
towice)
Wroctawski Wezel Wodny
1 L 249.8 Wroctaw-
700
Odra swobodnie plynaca (do uj. Nysy Luzyckiej)
1 P 285,2 Brzeg Dolny
2 L 293,4 Pogolewo Du-
ze (Cegielnia)
3 P 304,8 Malczyce
4 P 313,0 Lubiaz Dolny
5 P 349,9 Chobienia
6 P 355,0 Ciechanow
7 P 416,8 Bytom Od-
rzanski




8 P 450,5 Milsko
9 P 481,2 Pomorsko
10 P 4849 Brody wahadtowy
11 P 503.,9 Radnica
12 P 5304 Potecko
Odra graniczna (min. ilo§¢ przed 1945)
1 P 564,6 Urad
2 P 569,9 Kunice
3 P 593,0 Lubusz
4 P 597,0 Plawodto
5 P 604,2 Goérzyca
6 P 623,7 Kalensko
7 P 639,8 Czelin
8 P 6449 Gozdowice
9 P 653,6 Rudnica
10 P 673.,4 Bielinek
11 P 6972 Ognica
Odra dolna
1 P 704,5 Widuchowa
2 P 724.4 Zabnica
P - promy

L - przewozy todziowe osob




