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Muzeum stolarstwa

Od 2009 roku prowadzi je Fundacja Ziemi
Krobskiej im. Prof. Rajmunda Teofila Hatlasa.
Miesci sie w budynku dawnej Fabryki Mebli
powstatej w 1922 r. z inicjatywy Teofila Halasa
— stolarza kultywujacego zawdd, ku ktéremu
przysposobit go jego ojciec Franciszek i dziadek
Jakub Wieclawski z Krobi. On sam przekazat sto-
larska sztuke swym synom Teofilowi Rajmun-
dowi i Zygmuntowi. Ich dzietlo kontynuowat
Marek Hatlas, z ktérego tez inicjatywy Muzeum
powstato, z misja przekazywania innym wiedzy
o zanikajacym rzemiosle i wielopokoleniowych
tradycjach stolarskiego rodu, ktére decydowaty
o mistrzostwie zawodu i jego kulturotwoérczej
roli..

Marek Hatas odwiedzil nas 21 paZdziernika,
stuchajac wyktadéw prowadzonych na barce
,Irena” z okazji XIII Miedzynarodowego Warsz-
tatu Archeologii Przemystowej. Opowiedziat
nam o miejscu niezwyktym, o swoim muzeum
w Krobi.

W 2011 ekspozycje rzemiosta stolarskiego
dopelnita Biskupiariska Izba, a muzeum przyjeto

nazwe Muzeum Stolarstwa i Biskupizny. Opo-
wiada o historii okolicy, rzemiosle, obyczajach,
sztuce i kulturze Krobi i okolic.

Prowadzone sa tutaj warsztaty ceramiczne,
stolarskie, piSmiennicze i plastyczne. Dzieciom
i mlodziezy proponuja obrébke i ozdabianie
drewnianej figurki, prezentuja rézne techniki
tworzenia przedmiotéw w glinie, méwig o histo-
rii pisma i kaligrafii, uczac pisa¢ gesim piérem i
stalowka w obsadzce, ucza sztuki malowania na
szkle i czerpania z tradycji miejscowego wzor-
nictwa, prowadza ku technikom poziotnictwa
1 intarsji.

Dziatania to réwniez atrakcyjne o tyle, ze Fa-
bryka Mebli w niezmienionej formie przetrwata
do dzisiaj, a maszyny i narzedzia niejednokrot-
nie pochodzg jeszcze z XIX wieku, kiedy to
postugiwali sie nimi Franciszek i Hatas i Jakub
Wieckowski, ktéry uczyt Franciszka zawodu.

Na parterze budynku produkcyjnego znaj-
dujemy hale maszyn, gdzie obok pily tarczowe;j,
wyréwniarki, grubosciéwki, pily tasmowej i
frezarki pracowalo jeszcze wiele innych maszyn
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przez pednie pasowe napedzanych z utrzymane-
go do dzisiaj silnika gazowego Deutz, a od 1957
r. z silnika elektrycznego. Do wszystkich ma-
szyn pozostato wiele elementéw dodatkowych,
ktére po zamontowaniu ulatwiajg prace, czesci
zamienne, rachunki zakupu, swiadectwa kon-
serwacji i tym podobne. Na pietrze znajduje sie
pracownia reczna z pelnym wyposazeniem dla
kilkunastu pracownikéw. Strugnice z szafkami
narzedziowymi i kompletem narzedzi podpisane
przez pracownikéw jako odpowiedzialnych za
nie. Dwa piece fornirskie wodne z zestawem
plyt cynkowych do okleinowania. Prasy do
okleinowania. Wiele narzedzi pomocniczych

do wspdlnego uzytku pracownikéw. Setki oku¢,
zawias6éw, zamkow, uchwytéw, ktére miaty by¢
przeznaczone do mebli, ktére nigdy nie zostaty
wykonane. Wszystkie w oryginalnych opako-
waniach z oryginalnymi etykietami. Dziesigtki
przykltadéw barwienia oraz okleinowania obra-
zuja mozliwosci tego typu zaktadéw w tym cza-
sie. Wiele zachowanych czasopism fachowych,
katalogéw swiadczy o wysokim profesjonali-
zmie fachowcéw tu pracujacych i szkolonych, z
ktérych ostatni jeszcze zyja.

To muzeum unikatowe w Europie. Warto je
odwiedzid.

Stanistaw Januszewski

Pomnik Odry

W dniu 30 listopada w iscie zimowych wa-
runkach zostata odstonieta tablica (oficjalna na-
zwa Pomnik Odry) poswigecona Wroctawskiemu
Weztowi Wodnemu. Jest to przestrzenna forma
prezentujaca edukacyjny model Wroctawskiego
Wezta Wodnego Pomystodawcg i realizatorem
tegoz projektu jest Kamil Zaremba, tworca fun-
dacji OnWater.pl. Odsloniecia tablicy umieszczo-
nej na jednym z najbardziej atrakcyjnym spacero-
wym trakcie Wroctawia jakim jest Wyspa Piasek
i Bulwar Wiostowica dokonali wspélnie Jan Pys,
dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej, Pawet
Rarida — medalista olimpijski w wioslarstwie i
radny miejski, Joanna Przybyszewska z urzedu
marszatkowskiego i Waldemar Lisowski z Regio-
nalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej. Jak zapo-
wiada pomystodawca projektu jest to pierwszy
element projektu o nazwie ,Szlak Odry” ktérego
uruchomienie ma nastapi¢ w drugiej potowie
grudnia 2016 roku. Na granitowej tafli znajduje
si¢ graficzny symbol Wroclawskiego Wezla
Wodnego po ktérym mozna wodzi¢ palcami i
odczytac jak rzeka oplata miasto, a opisy wszyst-
kich wazniejszych budowli hydrotechnicznych
napisane sa réowniez w jezyku Braille’a. Fundacja

OnWater planuje plenerowe lekcje z wykorzysta-
niem nowej tablicy ktére bedzie mozna prowa-
dzi¢ z dzieémi niedowidzacymi i niewidomymi.
Moim zdaniem jak najbardziej stuszne jest pro-
pagowanie i promocja Odry poprzez takie dzia-
lania edukacyjne o rzece ktéra jest nierozlaczna
cze$¢ sktadowaq aglomeracji miejskiej i wielka
jest szkoda ze nie uhonorowano w ten sposéb
calej rzeki a jedynie jej skromny wycinek - no bo
czym ze jest skromne 16,6 km W.W.W. wobec
854 km odrzariskiego zywiotu.

Janusz Fgfara




Z podniesionym czolem

Zwyczajowo wraz z koniczacym sie starym
rokiem jak kaze chrzescijariska tradycja naste-
puje podsumowanie mijajacego i pobozne zZy-
czenia na nadchodzacy co tez chociaz do korica
roku jeszcze wiele si¢ moze zdarzy¢, ale idac
z duchem czasu i zwyczajami hipermarketéw
niniejszym chce uczynié. Podsumowujac rok
ubiegly probowalem znaleZ¢ choéby najmniej-
szy pozytywny aspekt w naszym zeglugowym
grajdole. Niestety, choébym nie wiem jak kom-
binowat — nie udato si¢. Przykro, ale w minio-
nych latach CUDU NAD ODRA, nie bylo. Ale
jednak tak bardzo nie do korica, bo okazuje sie
ze w codziennej nadodrzariskiej szaro$ci, w nie-
widocznej otchlani jednak swiatetko nadziei
rozblysto za sprawa $wietlanych wizji naszego
rzadu w sprawie Odry i nie tylko.

Wiegkszo$¢ todziarzy z Odry pamieta Nowa
S6l z lat 90. - zapyziala miescina, bez perspek-
tyw, z zaszargana moralnoscia - tak to byto.
A teraz ? Co$ niesamowitego, miasteczko jakby
z innego wymiaru czasu. Czegsto tam bywam
i czasami mam wrazenie, ze nie jestem tam,
gdzie by¢ powinienem. Cata nadrzeczna czesé
miasteczka od tarasu widokowego przy ujsciu
kanatu portowego poprzez przepiekng odrzan-
ska marine i klub Zeglarski, miejsce postojowe
dla wiekszych statkéw, caly deptak wzdituz
kanatu od Odry az po najdalsza czes¢ basenu
portowego coraz bardziej przypomina obra-
zek zywcem wyijety z fryzyjskiego miasteczka.
A gdy bylem tam kilka lat temu w listopadzie
to zdolowal mnie doglebnie widok robotnikéw
pracujacych przy ukladaniu kostki granitowej
na calej dlugosci skarpy brzegowej od strony
deptaka. I w tym momencie przelala si¢ czara
goryczy — to co wyprawialy wladze miasta
przekracza wszelkie granice nadodrzanskiej,
a zwlaszcza z tamtych lat wielkomiejskiej (czytaj

wroctawskiej) skromnosci i ortodoksyjnej ascezy.
Domniemywam, Ze chyba w tamtym okresie
nikt z wladz wielkiego Wroclawia nie postawit
stopy na tej ziemi, bo gdyby byl, to na pewno
spalil by sie ze wstydu a o takim przypadku nie
styszatlem. Moim skromnym zdaniem wielkie
slowa uznania za to, jak male przeciez miasto
potrafi zwrdci¢ sie¢ twarza do Odry i to z jak
dumnie podniesionym czolem. A teraz korzysta-
jac z nadmiaru wolnego czasu pogrzebatem co
nieco w mojej biblioteczce i chcialbym , w wiel-
kim skrécie co prawda opowiedzie¢ o genezie
powstawania miasta nadrzecznego i oczywiscie
o czynnikach kreujacych role Nowej Soli jako
miasta portowego czyli o stoczni i porcie.

Z punktu widzenia historii powstanie miasta
wydaje sie rzecza banalng. Powszechnie bowiem
wiadomo, ze powstanie miasta zawsze bylo
zwigzane z dostepem do wody. Problemem
nie jest historyczny zwiazek i wspétzaleznosé
miasta z rzeka, ale wspélczesna ich koegzysten-
¢ja. Miasta nadrzeczne rozwijaly sie generalnie
szybciej ot tych polozonych z dala od wigkszych
rzek i najszybciej rozwijaly sie te, potoZone nad
rzeka uregulowana, taka jak Odra, co z kolei
przekladalo sie na kolejny etap transformacji
miast nadrzecznych, czyli tworzenia si¢ pro-
ceséw uprzemystowienia. Jak wynika z badan
struktury funkcjonalnej miast to poczatek lat
siedemdziesiatych odznaczat sie bardzo silnym
procesem uprzemystowienia . Niestety, proces
ten w jednak mniejszym stopniu niz miasta poto-
zone nad Wisla objal miasta potozone nad Odra.
Z szesciu nadodrzaniskich miast tylko jedno stalo
si¢ miastem typowo przemystowym (Kedzierzyn
KoZle), a w dwu nastepnych przemyst stawat
sie tylko funkcja wspétdominujaca ( Racibérz,
Wroctaw ). Pozostale za$ miasta spetniaty funk-
cje miast ustugowo przemystowych i takie tez




funkcje nalezy przypisa¢ Nowej Soli , gdzie nie-
malq role odegrata dobrze wyksztalcona droga
wodna, jaka byla w tym czasie Odra.
Dominujaca role w przemystowym rozwo-
ju XIX wiecznego miasta odgrywat przemyst
o profilu hutniczo-metalowym i przetwérczym
Inu. Przemyst hutniczy reprezentowany dwa
zaklady: Stara Huta — zaloZona w 1827 roku
i Nowa Huta uruchomiona w 1852 r. Przemyst
Iniarski reprezentowaly zaklady widkiennicze
ktére powstaly w 1816 r. ktére produkowaty
wysokiej jakosci nici Iniane. I rzecz jasna No-
wosolska Stocznia ktérej prekursorem byty
trzy warsztaty szkutnicze powstale w 1844 r.
Jej poczatki stworzyl w 1880 roku majster stocz-
niowy, Otto Gurschke, ktéry przybyt do Nowej
Soli z Krosna Odrzariskiego w 1880 roku. Nowy
obiekt powstal w ciagu roku wraz z budynkiem
mieszkalnym dla majstréw, pomieszczeniami
biurowymi, magazynem i warsztatem kowal-
skim. W stoczni tej poczatkowo tylko remonto-
wano barki, ale juz po uruchomieniu portu takze
holowniki parowe. Gurschke znany byt jako
budowniczy 350 tonowej barki tz. ,,wroctawki”
( Breslauer Mafs ), ktéra charakteryzowala sie
wigksza predkoscia i lepsza sterownoscig od po-
zostatych. PéZniej tez budowal juz wigksze, 500
tonowe barki tzw. ,,duze wroctawki”. Po I wojnie
Swiatowej do firmy przystapil Otto Gurschke
junior, ktéry zainicjowat budowe barek stalo-
wych. W 1924 r. popadli w tarapaty finansowe
i sprzedali stocznie w 1925 r. Wschodniemu
Towarzystwu Ubezpieczeniowemu dla Zeglugi
Rzecznej. Dyrektorem zostat Ewald Machule,
a cztonkami przewaznie prywatni przewoznicy.
Powiekszono stocznie i zainstalowano pierwszy
dzwig elektryczny. Z poczatku budowano barki
700 tonowe, ale z biegiem czasu przestawili sie
wylacznie na remonty barek rzecznych. W trak-
cie dziatari wojennych (II wojna swiatowa ) de-
wastacja i zniszczenia stoczni byly niewielkie. Po
przejeciu przez Polakéw w roku 1946 stocznia

przeprowadzala remonty zatopionego taboru
rzecznego. W latach 1950-1952 przeprowadzono
modernizacje stoczni poprzez rozbudowe zaple-
cza produkcyjno-socjalnego.

W swojej powojennej historii stocznia nie-
jednokrotnie zmieniata nazwe oraz wiasciciela.
Poczatkowo nazywata si¢ Paristwowa Zegluga
na Odrze — Stocznia Nowa Sd6l, nastepnie Ze-
gluga na Odrze — Baza Remontowa Nowa S6l
i Stocznia Remontowa Zeglugi Srédladowej.
W owych czasach stocznia specjalizowatla sie
w remontach taboru plywajacego takiego jak
barki bez napedu, holowniki, barki motorowe
i pchacze. Przeprowadzona w koricu lat 60 tych
g tych gruntowna modernizacja umozliwita
remonty wszystkich jednostek ptywajacych,
a w latach 70 i 80 tych stocznie rozpoczeta bu-
dowe nowych jednostek ptywajacych w koope-
ragji ze stocznia we Wroclawiu dla armatoréw
z Niemiec i Holandjii.

W potowie 1995 roku stocznia postawiona
zostala w stan upadtosci , a w roku 1997 majatek
stoczni zakupila grupa kapitalowa pod nazwa
Stocznia , Konstal” S.J. Specjalizowala si¢ ona
w budowie kadtubéw barek pchanych, barek
motorowych oraz innego typu specjalistycznego
taboru ptywajacego. Nie bede omawiat catkiem
wspolczesnych dziejéw historii stoczni, gdyz
toczy sie ona w zupelnie dla mnie i nie tylko
niezrozumiatym chaosie i niejasnych doniesie-
niach, a nie chcial bym przypadkiem przekrecac
rzeczywistosci. I niech tak na razie pozostanie.

Kolejnym przykladem zwigzku miasta z Odra
i z Europa jest historia nowosolskiego portu.

Jego powstanie jest nierozerwalnie zwigzane
z warzelnia soli. W roku 1592 zamykajac staro-
rzecze Odry otaczajace wyspe ,, Maly Lasek”
zalozono pierwsze warsztaty szkutnicze ktére
przeksztalcily sie¢ w wyzej omawiang stocznie.
Pod koniec XIX wieku wraz z rozwojem stoczni
rozbudowano infrastrukture przetadunkowa
i wybudowano nowy most zwodzony. Pierw-



sze wigksze parowce port zaczat przyjmowad
w roku 1897.W tym czasie ciagle port ulegat
modernizacji, postawiono pierwsze stalowe
dZwigi, wzmocniono nabrzeze. Po zakoriczeniu
I wojny $wiatowej wybudowano sktady paliw,
i uruchomiono nowy, stalowy most portowy.
Do roku 1927 portem administrowato miasto,
poZniej wydzierzawiony zostal Towarzystwu
Parowej Zeglugi Rzecznej w Fiirstenbergu. Do
chwili rozpoczecia II wojny Swiatowej nowo-
solski port byl jednym z najbardziej preznych
portéw Odry srodkowej.

W czasie II wojny Swiatowej pelnit wazna
role przetadunkowa na Odrze. W przeddzien
zajecia miasta przez wojska radzieckie w porcie
znajdowalo sie kilkadziesiat barek a w trakcie
walk o miasto kilka zostato zatopionych. Do
1946 roku portem zarzadzali Rosjanie , w latach
501 60 znaczenie portu ograniczylo si¢ do formy
bazy jednostek oczekujacych na remonty. Na
poczatku lat 70 tych po dokonanym remoncie
nabrzeza i modernizacji urzadzen dZzwigowych
wznowiono dziatalnos$é przetadunkowa. Lado-
wano przewaznie na eksport miedzZ z pobliskiej
huty miedzi w Glogowie i odpady poflotacyjne,
klinkier a w imporcie wyladowywano pasze,
zboza i nawozy. Ostatnig jednostka ktéra do-
szla z tadunkiem cementu 25.05.2003 r. byta
BM-5112, a przed nig pod zaladunek kostki
brukowej weszta 06.05.2003 r. BM-5109. Ostat-
nim statkiem w porcie tadujacym konstrukcje
wielkogabarytowe byt Bizon 149. A teraz, port

juz najprawdopodobniej juz nigdy nie bedzie
portem handlowym, jedyni $wiadkowie historii
miasta portowego powoli wykruszaja sie. Po-
zostal jedynie malo reprezentatywny kawatek
historii Zeglugi na Odrze, byta wlasnos¢ Odra-
transu, dzi§ wlasnosé prywatnego witasciciela
ktéra juz od lat kreowata niechlubny wizerunek
marki firmy. A na lodziarskie ploty zawsze
mozna wpasé do ,, Majowki”, czyli przepieknej
pasieki Zdzisia Maja i delektowacd sie pyszna
kawgq z miodem i nie tylko, oraz zagladnaé do
firmy ,,Glas” Jurka Sotowskiego, znanego jako
,» Pigkny Lolo”.

I koriczac chcialbym wszystkim czytajacym
ten tekst zyczy¢ aby wszyscy mieszkaricy nad-
odrzanskich i nie tylko miast i miasteczek tak jak
mieszkaricy Nowej Soli mogli patrzeé na rzeke
z podniesionym czotem.

Janusz Fgfara

Rzeka Widawa jako element ochrony przeciwpowodziowej
miasta Wroclawia

Ocenia sie, ze powd6dZ, ktéra nawiedzita
Wroctaw w lipcu 1997 r. byla najwigeksza w
historii miasta a moze i rzeki Odry. W powodzi
zginely 54 osoby a straty materialne oszacowano
na 12 mld zt. Szacunki przeptywéw katastro-
falnych wéd powodziowych w Odrze powyzej

Wroclawia wynosily od 3600 do 3700 m?/s.
Maksymalny zrzut z Odry do Widawy wynidst
okoto 190-220 m3/s, podczas gdy maksymalny
doptyw z wtlasnej zlewni Widawy oceniono
na 30-40 m3/s. Aby zapobiec katastrofalnym
powodziom podjeto prace, ktére maja zabezpie-



czy¢ tereny wzdtuz Odry przed powodzig. W
ramach Projektu Ochrony Przeciwpowodziowej
Dorzecza Odry w oparciu o umowe pozyczki i
kredytu z Banku Swiatowego i Banku Rozwoju
Rady Europy przygotowany zostat i wdrozony
do realizacji Projekt Modernizacji Wroctaw-
skiego Wezta Wodnego. Przyjety przeptyw
obliczany dla powodzi 1000-letniej jest réwny
3100 m3/s. Kanat Odra — Widawa bedzie miat
przepustowos¢ 300 m3/s, a rzeka Widawa 366
m3/s. Korytem Odry w obszarze Wroctawia
bezpiecznie poptynie 2800 m3/s. Pozostalg czes¢
woéd powodziowych majg zatrzymacd: zbiornik
w Raciborzu, poldery Bukéw a rzeka Widawa
przeja¢ nadmiar wéd doptywajacych do Wro-
ctawia co pozwoli zredukowac przeptywy do
bezpiecznych rozmiaréw. Przyjecie z Odry 300
m3/s wigze si¢ ze znaczng przebudowq kanalu
Odra - Widawa a takze samej rzeki Widawy i jej
obwalowan na 23-kilometrowym odcinku do uj-
Scia do Odry. Wlot do kanatu z Odry znajduje sie
na prawym brzegu (p6ice) terenéw zalewowych
rzeki Odry, w poblizu stopnia Bartoszowice, na
2445 kilometrze.

Konieczna byta budowa nowego jazu wlo-
towego, zlozonego z 3 ruchomych zamkniec i
z jazu stalego,

— modernizacji obwatowari kanatu Odra-Wi-
dawa i w dolinie Widawy,

— poszerzenie 3 mostéw kolejowych i 4 mostéw
drogowych,

— budowa 2 nowych mostéw autostradowych.
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Opracowany przez SOGREAH Grenoble
(Francja) model matematyczny oparty zostat
o wykonane studia ekologiczne, geodezyjne,
hydrauliczne i geologiczne, ktére stanowia
podstawe do tego modelu. Aktualne wymiary
kanatu sa wynikiem modelowania hydraulicz-
nego wykonanego przez SOGREAH. Konieczna
byla jednak aktualizacja niektérych rozwiazan,
wynikajaca z konsultacji ekologicznych i spo-
tecznych oraz z nowych badan geodezyjnych,
geotechnicznych i hydraulicznych wykonanych
w latach 2008-2011.

Projekt jednak budzi pewne obawy, ktére zro-
dzily sie przy analizie dostepnych materiatéw.
Przekroje koryta miedzywala wykonano w miej-
scach powyzej lub ponizej trwatych przeszkéd
w korycie. Zadne z tych wyliczen modeli ma-
tematycznych nie objeto przewezen. Catkowite
wytaczenie koryta i miedzywala Starej Widawy
z przeptywu wielkich wéd poprzez przesuniecie
modernizowanego watu blizej koryta Widawy
o ca 100-200 m spowoduje pietrzenie wéd. De-
cyzja ta wiazata sie¢ gtéwnie z ochrong doméw
jednorodzinnych w Psarach, wybudowanych
po 2004 r. w poblizu prawego brzegu Starej
Widawy. W prawdzie zaplanowano wykonanie
specjalnych przepustéw blokujacych przele-
wanie si¢ wody z Widawy do Starej Widawy
podczas przeptywéw powodziowych to jednak
nie daje to gwarangji, ze woda nie przedostanie
sie do starorzecza. Kiedy$ w rejonie Wojnowa
znajdowaty sie poldery, ktére przy duzej fali po-
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wodziowej miaty przyjaé nadmiar wody. Czes¢
tych terenéw przeznaczono po budownictwo
jednorodzinne. Podobnie na Kozanowie pod bu-
downictwo wielorodzinne przeznaczono tereny
depresyjne, gdzie woda w 1997 r. siegata do I
pietra. W ten sposéb Wroclaw utracil tereny za-
lewowe, ktére mialy przejac czes¢ wod podczas
przeptywu fali powodziowej przez miasto.

Podkresli¢ nalezy, ze modernizacja zabez-
pieczent przeciwpowodziowych nie powinna
w zadnej mierze pogarszac istniejacego bezpie-
czenistwa przeciwpowodziowego mieszkanicow
Wroctawia. Ponizej przedstawiam kilka uwag
do projektu modernizacji obwatowan rzeki Wi-
dawa.:

1. W projekcie rzedna skarpy wzdtuz uli-
cy Fryzjerskiej od mostu na ul. Sulowskiej do
ostatniego domu nad rzeka osiedla Widawa ma
wysokos¢ od 116,08 m (P68) do 115,56 m (P70)
n.p.m. jako lini¢ prosta jednostajnie opadajaca.
Jak wida¢ gotym okiem, sa miejsca, gdzie ulica
schodzi duzo nizej, nawet do 115,287 m n.p.m.

2. Wysokodci istniejacej skarpy na lewym
brzegu rzeki Widawy w stosunku do wysoko-
Sci korony projektowanych waléw sa ponizej
od projektowanego watu na prawym brzegu
od strony Psar w niektérych miejscach nawet
072 cm.

3. Z otrzymanej dokumentacji projektowej
wynika, ze rzedne zwierciadta wody powo-
dziowej sg ponizej 115,00 m n.p.m. i woda nie
powinna wyplyna¢ na ulice Fryzjerska. Jednak w
czasie powodzi w 1997 r. poziom lustra wody w
Widawie siegal wyzej i wynosit 115,350 m n.p.m.
na wysokos$ci mostku Dekarskiego (ul. Zdutiska)
przy przeptywach o 80 m3/s mniejszych niz w
zalozeniach projektowych.

4. Wyliczenia wysokosci zwierciadla wody
powodziowej oparte na modelu matematycznym
nie uwzgledniaja sytuacji w terenie tj. zabudo-
wan gospodarskich i mieszkalnych, zagajni-
kéw na wyspie i zalesionej dzialce za drugim
mostkiem Dekarskim. Obliczenia wykonano
w oparciu o geodezyjny aeroskaning z 2010 r.,
ktéry nie odzwierciedla sytuacji powodziowej
w 1997 r.

5. Zawezenie obecnego miedzywala o 1/3
tj. okoto 200 m od strony Psar na wysokosci
mostéow Dekarskich u wylotu ul. Zduniskiej
znacznie utrudni przepltyw wody powodziowej
i spowoduje jej spietrzenie. Polowa projektowa-
nego przekroju miedzywala jest przestonieta jed-
nolitymi, wysokimi murami w poprzek koryta
rzeki, droga na wyspie pomiedzy mostkami oraz
gestymi zaro$lami i trawami.
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6. Na wysokosci przekroju P71 nastepuje
znaczne zawezenie miedzywala a jednoczesnie
nie przewidziano rozbiérki starego watu na od-
cinku w gore rzeki. Powstanie waski przesmyk
tamujacy swobodny przeptyw wody. Planowany
do rozbiérki odcinek watu ponizej przewezenia
koryta miedzywala nie bedzie mial wigkszego
znaczenia dla swobody przeptywu wody na
odcinku rzeki miedzy przekrojami P69 a P70.
Pozostawienie starego watu spowoduje dalsze
utrudnienie przeptywdéw i pietrzenie wody
katastrofalnej powodzi. Uzasadnianie decyzji
pozostawienia czesci gérnego odcinaka watu
ograniczaniem szkéd przy tak zwanej powodzi
wiosennej i braku koniecznosci zalewania calego
miedzywala jest bledne w zwigzku z rozbiérka
czesci watu, gdyz woda i tak wleje si¢ na ten
teren w postaci cofki.

7. Na odcinku od przekroju P69 w dét rzeki
Widawy od Osiedla Widawa nie przewiduje si¢
oczyszczenia miedzywala z zadrzewienia, zaro-
$li i wysokich traw, a w goére rzeki planowane
jest udroznienie koryta doliny Widawy. Spowo-
duje to zwiekszenie predkosci naptywu wody,
ktéra nie nadazy odplynaé z uwagi na trwate
przeszkody na wysokosci mostkéw Dekarskich
oraz przewezenia na wysokosci przekroju P71.

8. Zmiany obwatowan ponizej Osiedla Wida-
wa na wysokosci osiedli: Szymanéw i Swiniar
nie daja podstaw do twierdzenia, Ze woda w rze-
ce Widawa bedzie ptynac¢ z wigksza predkoscia
niz ptynela w 1997 r. Projektowane obwalowania

przebiegaja wzdluz istniejacych obwatowan.
Nie obniza sie takze szorstkosci terenu mie-
dzywala poprzez zadrzewienia oraz miodnika
sosnowego, ktéry juz stanowi zwartg przeszkode
w korycie miedzywala.

9. Natomiast zmiany miedzywala na wyso-
kosci Paniowic beda miaty niewielki wptyw na
przeplywy, gdyz nalezy pamietac, ze Paniowice
to rejon wystepowania tzw. cofki i wysokos¢ lu-
stra wody w rzece Widawa w tym rejonie zalezy
od wysokosci lustra wody w Odrze.

Przedstawione powyzej uwagi dotycza bar-
dzo waskiego zakresu projektowanych zabezpie-
czeri przeciwpowodziowych w sposéb bardzo
amatorski i na niekompletnych materiatach. Az
strach pomysled, co si¢ bedzie dzialo podczas
powodzi, ktéra z pewnosciq sprawdzi doktad-
niej wykonane budowle przeciwpowodziowe
oraz zweryfikuje projekty. Niestety z przepro-
wadzonej kontroli NIK w 2015 r. takZe wynika,
ze ,Wroclaw dalej nie jest zabezpieczony do-
statecznie przed powodzia. O ile, mimo opdz-
nieri, powoli koriczony jest projekt modernizacji
Wroctawskiego Wezta Wodnego na Odrze, to
nadal mocno opdéZnione sa prace zwigzane z
przebudowgq kanatu przeciwpowodziowego w
dolinie Widawy. - Jednak najwigkszy problem to
prace na goérnej Odrze. OpdZnienia w budowie
zbiornika Racibérz o kilka lat opéZniaja cala
inwestycje.”

Opracowat: Wiadystaw Wasik



Spotkanie listopadowe — relacja

Poczatek listopada nastraja nas do wspo-
mnien o tych, co odeszli na wieczng wachte.
Pozostali jednak zywi w naszej pamieci. Spotka-
nie rozpoczeto si¢ opowiesciami o zmartych bra-
ciach tak, jak kazdy z nas ich zapamietat. Zaczat
Zbyszek Priebe wspominajac Mariana Szwarca.
”Od drugiej klasy, przez trzy lata siedzieliSmy
w jednej tawce. PomagaliSmy sobie wzajemnie.
Byl bardzo kolezeriski. Dostawat z domu paczki
ze smalcem, ktérym dzielit si¢ ze wszystkimi. Po
ukoniczeniu szkoty w 1957 r. dyrektor T. Ciesla
zaproponowal Marianowi prace za bosmana
na statku szkolnym ,Matgorzata Fornalska”
potem na ,Westerplatte”. Po odbyciu stuzby
wojskowej wrdcit do szkoly, ale juz, jako wykla-
dowca przedmiotéw zawodowych: locji i teorii
prowadzenia statku. W trakcie pracy zawodowej
ukoriczyl studia na Politechnice Wroctawskie;j.
Przez wiele lat w TZS peknil funkcje dyrekto-
ra d.s. pedagogicznych. Ze wzgledu na swoja
zyczliwos$é wobec uczniéw byl powszechnie
lubianym wykladowca.”

, Byl moim wychowawcg - wspomina Janusz
Fafara. Po raz pierwszy w 1964 r. dostat wycho-
wawstwo i to przypadto naszej klasie. Wszedzie
za nami si¢ wstawial, nie pozwolit nikomu ze
swoich wychowankéw zrobi¢ krzywdy. Obiecat
nam, ze na naszej studniéwce zagra, bedacy
w 1969 r na fali wroctawski zespét rockowy
Romuald i Roman i zatatwil. BawiliSmy sie
wy$mienicie.”

,Marian starat si¢ ze swoimi uczniami juz po
ukoniczeniu szkoly utrzymywac staty kontakt —
dodaje Andrzej Samerek. Traktowal jak kolegéw,
z wigkszoscia byl na ty. Statem kiedys barka w
Magdeburgu. Patrze o tu kto§ wchodzi na po-
ktad. To Marian przyszedi mnie odwiedzi¢. Nie
pamietam czy ptynat wtedy na statku szkolnym,
czy tez byt w rejsie na innej jednostce. Jako wy-
ktadowca w szkole chciat by¢ zawsze na biezaco
z zegluga, drogami wodnymi, statkami. Ciagle
sie¢ doskonalil. Dlatego byt w kraju cenionym
ekspertem w dziedzinie Zzeglugi srédladowe;j.
Byl wspdttwéreg ustawy o zegludze i sptawie.
Przez wiele lat pelnit funkcje bieglego sadowego
w tym zakresie”.

,W 1960 r. Marian uczyt nas locji rzek - méwi
Janek Sokotowski. Miatem praktyke na ,, Mat-
gorzacie Fornalskiej”. Zabraklo dla mnie miejsca
w sypialni uczniowskiej. Marian penit funkcje
bosmana i przyjal mnie do swojej kajuty. Oka-
zywal mi duzo zyczliwosci”.

,A ja przez Mariana zostalem nauczycielem
w TZS - dodaje Staszek Kwiecieni. Pracowalem
wtedy na stanowisku kierownika kadr w ZnO.
Niespodziewanie wezwal mnie dyrektor. Za-
stanawiatem sig, co tez szef tak nagle ode mnie
potrzebuje. W gabinecie dyrektora zastalem
Mariana Szwarca. Przeszedl od razu do rzeczy
— w szkole potrzebny jest wykladowca ekono-
miki przedsigbiorstw zeglugowych. Nie dat mi
czasu na zastanowienie. Stwierdzil, ze sobie
poradze i tak ponownie zwiazalem si¢ ze szkotg
na cztery lata.” — Mnie natomiast pomdgt zda¢
mature — stwierdza Jurek Onderko. Marian byt
w komisji egzaminacyjnej, kiedy pisaliSmy mat-
me. Przechodzac kolo mnie zauwazyl, ze mam
problem z jednym z zadan. Palcem wskazatl blad,
ktérego ja nie moglem dostrzec.”

,Byla to wyjatkowa osobowo$¢ — korczy
temat Zbyszek Priebe - Marian Szwarc nie docze-
kat powstania naszego Bractwa. Zastabt w szkole
w swoim gabinecie. Zmart 10 marca 2002 r.”

,Chce jeszcze wspomnieé — kontynuuje Zby-
szek — o Marianie Kosickim, cztowieku wielkiej
wiedzy, fachowiec branzy zeglugowej i hydro-
technicznej, pasjonat srédladzia. Zaczynat od
podstaw. Ukoriczyl szkote szturmanéw w El-
blagu. Ptywat na srédladziu. Byl miedzy innymi
kapitanem na duzym holendrze, parowcu HP
Perkun. Potem pelnit funkcje kierownika dziatu
inwestycji w Zegludze na Odrze. Ukoriczyt stu-
dia na Politechnice Wroclawskiej i jako inzynier
hydrotechniki podjat prace w Navicentrum.



Byl twdércq naszego Bractwa. Z jego inicjatywy takze wielkim pasjonatem branzy zeglugowe;j.

powstal biuletyn ,Prosto z pokladu”, byt jego Poczatkowo stwarzali wrazenie niezadowo-
redaktorem.” lonych, jakby niechetni naszej wspétpracy. Z

,Mariana Kosickiego poznalem w 1986 r. uplywem czasu stali si¢ serdeczni i chetni do
— wspomina profesor S. Januszewski. Byli nie- pomocy w rewitalizacji Nadbora i organizacji
rozlgczni z niezyjacym juz Wiadkiem Telusem, Muzeum Odry. Marian szczegdlnie poswiecit sie
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w redagowaniu biuletynu ,Prosto z poktadu”.
Zbieral materialy, a takze sam duzo pisat. Du-
zym zainteresowaniem cieszyly sie¢ jego felieto-
ny, gdzie podpisywat si¢ pseudonimem ,myk”.
Pozostawit po sobie , Leksykon odrzariski”, zbiér
nazw i zwyczajéow wystepujacych w dawnej
zegludze, ktéry zostal wydany juz posmiertnie
przez Fundacje Muzeum Techniki”

,Wiem, ze Marian mial tez zdolnosci poetyc-
kie — wtracit Janusz Fafara. Styszatem, Ze istnieje
zbidr jego wierszy pt. , Poezja odrzariska”. War-
to by bylo ja odnaleZ¢ i opublikowac”.

,Marian Kosicki zmart 30 sierpnia 2007 roku,
tuz po oddaniu do druku 50 numeru biuletynu
,Prosto z pokladu” — zakoriczyl wspomnienia
starszy brat Zbyszek.

Wiadystaw Chaszczowski: ,Ja chciatbym
przypomniec¢ sylwetke Mieczystawa Wréblew-
skiego, tytulowanego w skrécie , komandor”, a
w naszym Bractwie peinit funkcje komodora.
Jego interesujace opowiesci ze stuzby w Mary-
narce Wojennej, czy tez z okresu pracy w branzy
zeglugowej, okraszone anegdotami, urozmaicaty
nam czesto spotkania Bractwa. Przypomne, ze
komandor M. Wréblewski w 1938 roku ukon-
czyt Szkote Marynarki Wojennej w Toruniu. W
1939 r. walczyt z Niemcami w obronie polskiego
wybrzeza. W czasie walk na Helu zostat ranny,
dostat si¢ do niewoli. Po wojnie wrdécit do stuzby
w MW. Awansowat do stopnia komandora po-
rucznika. W 1952 r. w ramach czystek z oficeréw

przedwojennych, zostal zwolniony z wojska i
skierowany do pracy we Wroctawiu w Centrali
Rybnej. Opowiadat o tym, Ze zostal tam racjona-
lizatorem. Opornie szlo pracownikom obieranie
ryb. Kazat naostrzy¢ tepe, zrobione ze zwyklej
blachy noze. Wydajnos¢ znacznie wzrosta. Pa-
mietamy o tym, ze w latach 1950. i 1960. uczyt
nas w TZS teorii prowadzenia statku i wiedzy
o osprzecie statku. Przez wiele lat pelnit funkcje
kierownika Inspektoratu Zeglugi Srédladowej
we Wroclawiu. Potem w Zjednoczeniu Zeglugi
Srédladowej byt gtéwnym nawigatorem. W
tym wilasnie okresie miatem okazje pracowacd z
komandorem w jednym pokoju, biurko w biur-
ko. Dowiedziatem si¢ wiele ciekawych rzeczy.
Podziwialem kiedy$ zdjecie pana Mieczystawa
w galowym oficerskim mundurze, z okresu
promocji na porucznika MW po skoriczeniu
szkoly. — A wie pan, panie kapitanie (tak si¢ do
mnie zwracal), ze za ten mundur rodzice mu-
sieli zaptaci¢. Kiedy wspomnial o zwolnieniu
z wojska, ja zapytatem: - a nie mégt pan zapi-
sac sie do partii, pewnie by pan nadal stuzyt i
awansowat w MW. — Panie kapitanie — odrzekt
komandor - my takim nie podawaliSmy reki.
Jak juz wspomniatem, pracowaliSmy w jednym
pokoju. Komandor siedziat przodem do drzwi, ja
tylem. Zatopiony w papierach, wydawato mi sie,
jakby ktos otwieral drzwi do biura, spojrzalem
na komandora, mial zamkniete oczy, po prostu
drzemat. Nie chcac, aby wchodzacy to zauwa-
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zyl, rzucitem glosno teczke z dokumentami na
biurko. Komandor otworzyt oczy i powiedziat
—ach, to mi sig¢ tak zdarza, gdy ma sie na deszcz.
Za pot godziny bedzie padac. Kilkakrotnie to
sprawdzalem i rzeczywiscie si¢ sprawdzato.
Komandor mégt przepowiadad opady. Wiemy,
Ze nie rozstawal si¢ z aparatem fotograficznym.
Dokumentowat na zdjeciach Odre, statki, rodzi-
ny marynarskie.

Jako ekspert od zeglugi srédladowej byt
cztonkiem komisji ONZ w Etiopii. Wykonat
tam przepiekne zdjecia tamtejszych ksiezniczek.
Niestety nie wiem czy w jakichs zbiorach te fo-
tografie istniejg.”

,Komandor Wréblewski spory zbiér swoich
prac przekazat naszemu Muzeum Odry — wtra-
cit prof. S. Januszewski. Wykorzystujemy je
przy organizacji wystaw, jak np. ,,Dzieci Odry”.
Zreszty jak wida¢ na Irenie, Sciany dzialowe
zdobia tapety zrobione ze zdje¢ Mieczystawa
Wréblewskiego”

Komandor odszed} od nas na wieczng wachte
26 czerwca 2009 roku w wieku 93 lat.

Zaczelty padac kolejne nazwiska czlonkéw
Bractwa, ktérych wéréd nas juz nie ma. Wto-
dzimierz Choynacki, J6zef Burka, Jerzy Krysiak,
Rajmund Toby, Zygmunt Szewczyk, Leszek Stel-
maszyk, Bronek Kotwicki, ostatnio Jurek Hopfer.
Wiele by o nich wspominac. OdlozyliSmy to na
inng okazje.

Prof. Stanistaw Januszewski zamierzenia
FOMT w najblizszej przysztosci i wynikajace
z tego zadania dla cztonkéw Bractwa. Wkrét-
ce na nabrzezu w rejonie cumowania statkéw
Muzeum Odry ustawiona zostanie wazaca 17
ton maszyna parowa. Trzeba bedzie ostoni¢ ja
jakims dachem lub wiatg. W planach na przyszty
rok jest wymiana poszycia dna Nadbora oraz
odbudowa kotla i maszyny parowej.

W maju planowany jest rejs barki Ireny do
Kostrzynia. Kontynuowany bedzie projekt , Ka-
pitariskie opowiesci”, ktérego celem jest dalsze
zbieranie epizodéw z zycia i pracy na rzece, ma-
rynarskich tradycji i wszelkich wydarzen zwia-
zanych z branza zeglugi srédladowej. Przy re-
alizacji tych zadan niezbedna jak zwykle bedzie
pomoc cztonkéw Bractwa. ,,Mysle, ze chetnych
nie zabraknie” — zakoriczyl swoje wystapienie
profesor.

Koricowa czgs$¢ spotkania przyjeta forme
towarzyska. Tym bardziej, ze w przeddzieni spo-
tkania nasz sympatyczny brat Jedrek Gawerski
ukoniczyt 70 lat. Bylo, wigec od$piewane 100 lat i
wiele serdecznych zyczen zdrowia, pomyslnosci,
duzo storica i radosci na kolejne lata. Przyniesio-
na przez jubilata nalewka miodowo-cytrynowa
wszystkim smakowata wySmienicie.

Grudniowe oplatkowe spotkanie ustaliliSmy
na 15 grudnia br.

T. Sobiegraj

Kalendarze na 2017 r.

To juz 10 rok wydawania kalendarzy o tema-
tyce zeglugowej. Na 2017 r. autorstwa Janusza
Fafary kalendarz nosi tytut ,Odrzariskie porty”
i prezentuje dzieje 12 portéw od Gliwic po
Szczecin.

Natomiast kalendarz autorstwa Waldemara
Danielewicza zatytulowany jest , Lodotamacze”
i przedstawia sylwetki i historie 12 statkéw,
z ktérych wiekszos¢ juz nie istnieje. Prawdopo-
dobnie juz na spotkaniu Bractwa 15 grudnia br.
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bedzie mozna je naby¢. Cena jednego egzempla-
rza 36 zl. Mozna tez je zamawia¢ dzwoniac na
mdj telefon (przypomne 504 549 298).

Jesli ktos$ zbiera te historyczne kalendarze to
informuje, Ze jest jeszcze kilka egzemplarzy z
2016 r.: ,Dzieci Odry. Herosi Odry” oraz ,Ma-
zurskie statki pasazerskie” w cenie 35 zt. Cheé
nabycia tych kalendarz prosze réwniez zgtaszac
do mnie.

T. Sobiegraj



Idea wolnej zeglugi

Ze wzgledu na informacje przekazywane
przez Rzad na temat rozwoju zeglugi $réd-
ladowej coraz wigkszym miedzynarodowym
zainteresowaniem cieszy sie¢ Odra. Warto przy-
pomnied, ze takie rzeki jak Odra powinny by¢
otwarte dla miedzynarodowej zeglugi.

Idea wolnej zeglugi jest zasada ponadnaro-
dowa towarzyszaca Odrze od momentu poja-
wienia sie w dorzeczu rzeki patistw. Pierwotnie
rozumiana byla jako prawo do zeglugi wolnej
od jakichkolwiek obciazeni np. oplat, przeszkéd
nawigacyjnych, restrykcji wladcéw. Nowoczesna
forma idei wolnej zeglugi sformulowana zostata
podczas ustalania nowego porzadku prawnego
w Europie w 1815 r. Komitet Zeglugowy Kon-
gresu Wiederniskiego sformutowat fundamental-
ne dla zeglugi na rzekach miedzynarodowych
zasady. Podobnie ponadnarodowym aspektem
zeglugowego wykorzystania Odry zajmowat
sie¢ w 1919 r. Kongres Wersalski. Do ustalenia
odpowiednich zasad powolal specjalng Komisje
ds. Miedzynarodowego Rezimu Portéw, Drég
Wodnych i Drég Zelaznych. Po zakoriczeniu
I wojny swiatowej Konferencja Poczdamska
réwniez podjela prébe umiedzynarodowie-
nia szlakéw wodnych, ktére przebiegajq przez
terytorium dwéch lub wiecej parstw, jednak
bezskutecznie.

Po zakoriczeniu II wojny swiatowej Polska za-
mkneta Odre dla obcych armatoréw. Wigzato sie
to z naszym zlym doswiadczeniem zwigzanym
z wywozem majatku z tzw. ziem odzyskanych
przez armatora radzieckiego. Polska od wielu
lat samodzielnie zarzadza znaczng czescig Od-
rzaniskiej Drogi Wodnej. Nie powstaty Zadne
miedzynarodowe struktury, ktére prowadzityby
wspolng dla rzeki oraz sieci drég wodnych z
nig powiazanych polityke. M. in. brak takiego
gremium doprowadzit do marginalizacji rzeki,
a co za tym idzie, do utraty miedzynarodowego
znaczenia drogi wodnej oraz do zaniedbania
zeglugowej infrastruktury technicznej.

Przestanki majace na celu umozliwienie spo-
tecznosci miedzynarodowej korzystania z rzek
takich jak Odra, byly powodem préby opracowa-
nia jednakowych dla Europy standardéw praw-
nych. Taka prébe podjeto Stowarzyszenie Prawa
Miedzynarodowego (ILA). Po dwunastoletnim
okresie prac 20 sierpnia 1966 r. powstaly reguty
helsiniskie (Kelsinki Rules). Reguly te okreslaja
tylko minimalny zakres dziatan, ktére powinny
podlegac¢ miedzynarodowej jurysdykcji. Wedltug
oceny Komisji Prawa Miedzynarodowego ONZ

reguly te powinny sta¢ si¢ prawem zwyczajo-
wym wszystkich stron korzystajacych z takich
rzek jak Odra.

Przedmiot regulacji w regutach byly rzeki
miedzynarodowe. Rzekami miedzynarodowy-
mi wedtug regul helsiriskich sa wszystkie rzeki
przecinajace lub przedzielajace terytoria dwu lub
wiecej paristw. Reguly wprowadzaty idee wolnej
zeglugi. Na jej podstawie z rzeki miedzynaro-
dowej moga korzystac paristwa przybrzezna na
calym zeglugowym odcinku rzeki. Uszczegoéta-
wiajac idee wolnej zeglugi stwierdzaly, ze polega
ona nie tylko na prawie do korzystania z drogi
wodnej na zasadach réwnosci na catej dtugosci
zeglownej rzeki, ale takze na prawie wejscia
jednostek do portéw i korzystania z urzadzeri
infrastruktury rzecznej i portowej, prawie prze-
wozu pasazeréw i tadunku bezposrednio oraz
w réznych innych relacjach. Reguly zostawiaty
panistwom nadbrzeznym prawo do admini-
strowania odcinkami narodowymi w zakresie
bezpieczeristwa zeglugi, lacznie z prawem do
zakazywania ruchu i innych dzialaii w ramach
bezpieczeristwa zeglugi na tych odcinkach. Do
dyspozycji paristw nadbrzeznych pozostawiaty
prawo do dysponowania wolnoscig zeglugi
wobec panistw nienadbrzeznych.

Powyzsze reguly maja wplywac na ujed-
nolicenie zasad korzystania z rzek miedzyna-
rodowych. Wedlug autoréw regut helsiriskich
powinny one zosta¢ przyjete jako prawo zwy-
czajowe i wywiera¢ wplyw na prawodawstwo
miedzynarodowe w tym zakresie 1. Wprawdzie
reguly helsirikie nie s obowiazujacym prawem,
ale mozemy je poréwnac z obowiazujacymi do
tej pory normami prawa miedzynarodowego
dotyczacymi Odry w kwestii idei wolnosci Ze-
glugowej, na ktéra skladajg sie kwestia dostepu
panistw do zeglugi po rzece oraz obowigzku
administrowania i utrzymania rzeki. Aby prze-
Sledzi¢ ewolucje tych zasad, poréwnano zapisy
traktatu wiederiskiego, traktatu wersalskiego,
uktadu poczdamskiego i regut helsiriskich.

Jak wynika z powyzszego zestawienia fun-
damentalnych dla zeglugi na Odrze zasad trak-
tatowych i regut helsiriskich, idea wolnosci ze-
glugowej ewoluuje w kierunku jej ograniczania.
Jednak najbardziej restrykcyjne dla wolnosci
zeglugowej reguly helifiskie sg, co warto za-
uwazy¢, postacia najskromniejszej wersji idei
wolnej zeglugi, co jak si¢ mozna domysle¢, ma
by¢ podstawa do dalszego rozwoju tej idei dla
konkretnych rzek.
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Ewolucja idei wolnej zeglugi na Odrze

Rok zigzv;lema Dostep do rzeki armatoréw parstw Obowiazek administrowania i utrzymania rzeki
1815 Rzeka dostepna dla wszystkich paristw Rzeka ad}mmstrowana szpolme. Utrzymywana
przez panistwa nadbrzezne
Rzeka dostepna dla panistw nadbrzeznych
1919 oraz dla panstw lezacych przy doptywach Rzeka administrowana przez komisje r6znych
Odry dajacym wiecej niz jednemu paristwu panistw. Utrzymywana przez paristwa nadbrzezne
naturalny dostep do morza
Swobodpa, fueograniczona zegl'uga dla Zasady korzystania i utrzymania rzeki powinny
wszystkich paristw, na wszystkich szlakach ! .
1945 . N . by¢ regulowane przez organ miedzynarodowy
wodnych, ktére przebiegajq przez terytorium . .
< L wszystkich zainteresowanych stron.
dwoch lub wiecej paristw
. . Rzeka administrowana i utrzymywana przez
1966 Rzek.a dostepna wyla,czmg dla paristw nad- panistwa nadbrzezne oddzielnie na odcinkach
brzeznych lub wg. uznania
narodowych.

Oproécz zaleceri dotyczacych legislacji praw-
nomiedzynarodowej w sprawie rzek miedzyna-
rodowych, w tym Odry, istnieja takze obowia-
zujace w tym zakresie normy prawne. Zgodnie
z art. 125 Konwencji o prawie morza Czechy
jako panstwo nadodrzariskie i nie majace do-
stepu do morza uzyskato z dniem 15 sierpnia
1998 r. wolnos¢ tranzytu do Morza Battyckiego
przez terytorium Polski?2. Wedlug Konwengji
panistwom $rédladowym, nie majacym dostepu
do morza, takim jak Czechy, przystuguje prawo
dostepu do morza w celu eksportu i importu
wiasnych fadunkéw. Dla umozliwienia realizacji
prawa dostepu do morza parnstwa srédladowe
uzyskaly prawo korzystania z tzw. wolnosci
tranzytu przez terytoria panstw tranzytowych
przy uzyciu wszelkich srodkéw. Realizacja
wolnoséci tranzytowej powinna odbywac sie
w drodze dwustronnych porozumiert miedzy
zainteresowanymi stronami, w ktérych zostana
uzgodnione warunki sposobu korzystania z
wolnosci tranzytowe;j.

Konwencja dostrzega tez mozliwos¢ wspét-
pracy parstw w celu stworzenia odpowiednich
warunkoéw do realizacji tranzytu. Méwi, ze jezeli
w panstwach tranzytowych nie ma srodkéw
transportowych do wykonania wolnosci tranzy-
tu, albo sg one niewystarczajace, zainteresowane
paristwa moga wspotpracowaé w dziedzinie
ich budowy i doskonalenia. Oddzielnym pro-
blemem pozostaje wspétfinansowanie przez
zainteresowane paristwa budowy urzadzer i in-
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frastruktury stuzacej do tranzytu, czy w ogéle do
transportu tadunkéw. Prawo miedzynarodowe
dopuszcza mozliwosé refinansowania kosztéw
poniesionych na utrzymanie lub poprawe ze-
glownosci w postaci oplat zeglugowych. Jednak
oplaty te nie moga by¢ w zadnym wypadku
Zrédlem dochodu?.

Od zakoriczenia II wojny swiatowej sytuacja
miedzynarodowa ani prawne uwarunkowania
miedzynarodowe nie sprzyjaly Odrze i prowa-
dzonej na niej zegludze. Rzeka funkcjonowata
w umystach Europejczykéw jako element in-
frastruktury militarnej oraz umowna granica
wplywow sojuszy wojskowych, ktére w tym
czasie zajete byty wyscigiem zbrojeri i prowadze-
niem tzw. zimnej wojny. Po wstapieniu do UE
warunki polityczne oraz gospodarcze dla Odry
zmienily sie. Obecnie duzq szansa dla rzeki jest
obecna progospodarcza polityka rzadu.

Jan Pys

1S, Kalina, Odrzariski standard tranzytu, Studia Slqskie,
Opole 1988, t. XLVI, s. 226.

2 Ustawa z 2 lipca 1998 r. o ratyfikacja Konwencji Narodéw
Zjednoczonych o prawie morza, sporzadzonej w Montego
Bay dnia 10 grudnia 1982, wraz z Porozumieniem w spra-
wie implementacji cze$ci XI Konwencji, sporzadzonym w
Nowym Jorku dnia 29 lipca 1994, DzU nr 98, poz. 609 oraz
Kalina, op. cit., s. 228.

3S. Wajda, Uzeglownienie gornej Odry, aspekty prawnomig-
dzynarodowe, Studia Slaskie, Opole 1990, t. XLIX, s. 212.




Z cyklu: ,nowe znaczenia starych st6w”

CENZURA

Dotychczasowe znaczenie

Z jezyka laciniskiego ,censor” w starozytnym
Rzymie (od 443 r. p.n.e.), to jeden z dwdch
wysokich urzednikéw wybieranych co 5 lat
(niektérzy historycy podaja, Ze na 18 miesie-
cy), zarzadzajacych majatkami paristwowymi,
przeprowadzajacych spisy ludnosci, szacuja-
cych majatek rodzin, zajmujacych sie podzialem
ludnosci na klasy majatkowe, czuwajacych nad
moralnoscia i obyczajami obywateli a cenzura,
to urzgd cenzora.

Nowe znaczenie — od 1945 r.

Organy cenzury byly obecne we wszystkich
krajach tzw ,,0bozu socjalistycznego”, dbajac o
zachowanie monopolu informacyjnego panistw
wobec ich spoteczeristw, przekazu informacji
zgodnego z aktualng polityka paristw, rzadow
i partii politycznych.

Po wkroczeniu wojsk ,,sojuszniczych” Zwigz-
ku Sowieckiego (Radzieckiego) na ziemie polskie
- na terenach obecnej Polski — natychmiast (na
wzdr sowiecki wilasnie) utworzono centralny
urzad cenzury paristwowej: 19.01.1945 r. — Cen-
tralne Biuro Kontroli Prasy, Publikacji i Wido-
wisk. Od 1946 r. - Giéwny Urzad Kontroli PPiW,
od lipca 1981 r. - Gléwny Urzad Kontroli Prasy,
Publikacji i Widowisk. Jego gtéwna siedziba
znajdowala si¢ w Warszawie przy ul. Mysiej (w
nieistniejagcym juz budynku wzniesionym w la-
tach 1947-1950 wg projektu Marcina Weinfelda).
Gléwnemu Urzedowi podlegaly Wojewddzkie
Urzedy Kontroli.

Owczesna Konstytucja Polskiej Rzeczpospo-
litej Ludowej (zwana réwniez ,,stalinowska”
lub ,lipcowa”) w artykule 71gwarantowata
,obywatelom wolnos¢ stowa, druku, zgromadzeri
i wiecow, pochoddw i manifestacji. Powstanie i
dzialanie Urzedéw Kontroli w oczywisty sposéb
tamato jej postanowienia, ktére po prostu nie
byly przestrzegane. Za to, poszczegdlne osrodki
cenzury w swej pracy Scisle wspétpracowaly z
lokalnymi Komitetami Wojewddzkimi Polskiej
Zjednoczonej Partii Robotniczej a szczegdlnie z
Wydziatami do Spraw Propagandy Komitetéw
Wojewddzkich PZPR, Stuzba Bezpieczeristwa i
innymi instytucjami odpowiedzialnymi za kon-
trole zycia spoteczno-politycznego w PRL.

Wg ,Encyklopedii popularnej PWN z 1982 r.
(Warszawa, wydanie szdste, str. 116) — cenzura,

to kontrola publikacji, widowisk, audycji radiowych
i telewizyjnych, itp., sprawowana przez organy pan-
stwowe. W PRL organami cenzury sq: Gt. Urzgd
Kontroli Publikacji i Widowisk oraz okregowe urze-
dy; Gt. Urzqd podlega Radzie Paristwa.

Na przetomie lat 1989/1990 liczba zatrud-
nionych pracownikéw Urzedu wynosita 465
0séb, a planowany — na utrzymanie tej instytu-
cji — budzet na rok 1990 wynosit bez mata pie¢
miliardéw éwczesnych ztotych.

GUKPiW zostat zlikwidowany w kwietniu
1990 r., ale juz od zwyciestwa Komitetéw Oby-
watelskich ,Solidarnosci w wyborach 4 czerwca
1989 r. w praktyce nie pelnit swej funkcji. Mimo
to zdarzaty sie pojedyncze przypadki ,ciec”.

[https:/ /pl.wikipedia.org/Wiki/Gléwny_
Urzad_Kontroli_Prasy_Publikacji_i_Widowisk
06.11.2016 1., g. 14.30]

Wg ,Stownika wyrazéw obcych i zwrotéw
obcojezycznych z almanachem” Wiadystawa Ko-
paliriskiego z 1989 r. (str. 90) — cenzor, to , urzed-
nik cenzury” a ,cenzura, to kontrola, zwtaszcza
patistwowa, pod wzgledem politycznym, moralnym
itp. publikacji, widowisk, programéow RTV; urzgd
sprawujgcy te kontrole”.

Wg definicji sformutowanej przez Tomasza
Gorbana-Klasa: , cenzura rzgdowa jest narzedziem
stuzgcym wiadzy paristwowej do ksztattowania i
utrzymania oficjalnej wersji <<prawdy>>. Moze
obejmowac wszelkie srodki komunikowania sig i
wszelkie srodki ekspresji (...) jakie uzna potencjalnie
za wywrotowe” (1992 r.) [teatrnn.pl/leksykon/
node /4459 /gtéwny_urzad_kontroli_prasy_pu-
blikacji_i_widowisk_czyli_cenzura]

Jeszcze wg ,,Matego Stownika jezyka polskie-
go” 21993 r. (str. 79) cenzura, to: ,kontrola prasy,
ksigzek, filmow itp. Pod wzgledem politycznym,
obyczajowym,(moze byc¢ prewencyjna) dokonywana
przez organy paristwowe oraz urzgd sprawujgcy te
kontrole” a cenzor, to urzednik cenzury.

Jak powiedziat Jan Pietrzak (w rozmowie
Blazeja Torarniskiego pt: ,Cenzury nie ma, jest po-
prawnos¢”, ,DoRzeczy”, nr 41/192,10-16.10.2016
r., str.: 66-68) ,W 1992 r. (...) cenzury nie byto, ale
Swinie o mentalnodci cenzorskiej pozostaty. Ograni-
czenia sq do dzis” .

Nowe znaczenie — od 1990 r.

- czyli jak w wolnej Polsce — juz bez urzedu
cenzury — dziata cenzura.
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Nie zapraszanie do prywatnych stacji TV
okreslonych oséb nie jest jeszcze cenzurg. W
konicu do wlasnego domu tez zapraszamy ro-
dzine, przyjaciét i tylko tych, ktérych lubimy i
ktérzy nas lubia.

Zapraszanie do dyskusji kogos z glosem 1 do
10-ciu przeciw niemu, stronnicze przepytywa-
nie goscia programu, jednostronne podawanie
faktow i komentarzy - w szczegdlnosci gdy jest
to nagminne — przez konkretne gazety (lub cza-
sopisma), stacje radiowe, telewizyjne, portale
internetowe, itp. —jest juz ,jazda po bandzie”.

Natomiast:

* ,przeganianie z ,sali do sali” i granie [wy-
lacznie] w matych lokalach [ludzi] z wielkimi
nazwiskami, potencjalem artystycznym, moz-
liwodciami twérczymi” (Jan Pietrzak —j.w.),

e wyrzucanie dziennikarzy z konferencji prasowych
za zadawanie organizatorom niewygodnych pytan
(jak np. z konf. WOSP),

e zabieranie silg laptopa z rak dziennikarza tygo-
dnika ,,WPROST” i to w siedzibie Redakcji tego
czasopisma przez Policjg,

o zlikwidowanie strony internetowej FOMT (nadbo-
r@pwr.wroc.pl) przez Wiasciciela serwera,

¢ blokowanie wypowiedzi przez wilascicieli czy
operatorow: serwerow, portali spotecznosciowych,
stron internetowych, itp.,

e zablokowanie 140 uzytkownikom kont Facebooka
(20161.) -

- jest juz cenzura. A czynia to konkretne osoby,

ktore nie sg juz pracownikami zadnego urzedu

cenzury!

Jak méwi — cytowany juz wyzej satyryk —Jan
Pietrzak: ... sq Zli ludzie, ktdrzy dewastujg spo-
teczeristwo,(...) ktorzy stracili orientacje moralng.
Zajmujq sie walkg ze stowami, ograniczajg polskg
wolnosé. Najgorszy, podty, nikczemny gatunek ludzi.
Pracujg w cenzurze, ktdrej formalnie nie ma, ale oni
majq takg mentalnos¢. Wykluczajg niezaleznych, nie-
pokornych, niszczq naszq demokracje. Nie pozwalajg,
aby kazdy mogt mowic, co chce. Cztowiek wolny
moze mowic¢, co mu si¢ $ni, nawet glupstwa. (...)
Cenzura byta swiristwem, ktdre truto zycie spoteczne
i do dzis truje. Obecnie nazywa sig ,poprawnos¢
polityczna”.

Obecna cenzura nie jest juz tak Scisle zwigzana
z panistwem, tak jak byla zwigzana z paristwem
,rzymskim” czy ,socjalistycznym”, totalitarnym
a nawet ,demokratycznym”. Cenzura podaza
za wolnoscia. Staje si¢ wrecz jej atrybutem!
Staje si¢ ,,demokratyczna”, poniewaz korzystac
z niej moze kazdy, kto posiada jakakolwiek
wiadze. I korzysta. Gléwnie w celu wplywania
na podswiadomos¢ odbiorcéw dla narzucania
im wiasnych tresci.

Dlatego Kapitan ,Nemo” proponuje wspot-
czesne, podazajace za zmieniajaca sie rzeczywi-
stoscia, nowe, znaczenie tego stowa.

Cenzura, to (totalna, prewencyjna, czesciowa,
jednostkowa) kontrola dokonywana przez:

e organy panstwowe,

¢ wlascicieli i operatorow spotecznych i prywatnych:
gazet (lub czasopism), stacji TV, serwerow, portali
spolecznosciowych, stron internetowych, itp.,

o wydawcow gazet (lub czasopism), ksigzek, audio-
bookéw, filmow i innych publikacji, widowisk,
itp.,

pod wzgledem juz nie tylko moralnym i ideolo-
gicznym ale giéwnie pod wzgledem poprawno-
Sci politycznej, ideologicznym i politycznym a
nawet kazdym innym, uznanym przez wspot-
czsnego cenzora lub jego przelozonego. Przy
czym cenzorem teraz moze by¢ kazdy obywatel
jezeli tylko moze mie¢ wptyw na podmiot lub
przedmiot cenzury.

A cenzor, to upowazniony przedstawiciel
LILIII i IV wtadzy: organéw paristwowych,
wiascicieli i operatoréw spotecznych i prywat-
nych wszelkich ,mediéw” ktére poprzez prze-
kazywane (lub nie przekazywane ingerencja
cenzury) treéci wplywaja na nasze umysty. A
w konsekwengcji na nasze poglady, postawy,
dzialania.

Co objawia i uswiadamia swiadomie wolnym
obywatelom Polski - Swiadomy, nie podlegajacy
niczyjej cenzurze, nie majacy tez zadnego inte-
resu aby cenzurowac swéj wlasny, nieocenzu-
rowany przez nikogo tekst

Kapitan ,Nemo”

Korespondencje prosimy kierowa¢ na adres:
H/P ,,Nadbor”, Gorny awanport Sluzy Szczytniki, 50-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”
Redaktor Stanislaw Januszewski, red. techn. Marek Battek

Mecenasi Biuletynu: Gdanskie Melioracje Sp. z o.0., Eco-Polcon Sp z o.0.,
Hydroprojekt Sp z 0.0. Wroclaw, Zegluga Bydgoska Sp z o.0.
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