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BUDOWNICTWO WODNE

Wrota ochronne Kanatu Elblaskiego

Wrota ochronne, okreslane tez mianem wrot bezpieczenstwa lub przeciwpowodziowych pelnig zadania, ktérych istote

nazewnictwo to oddaje.
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Wrota bezpieczeristwa Mitomtyn pod mostem drogowym Ostréda —

Wrota ochronne Milomltyna majg za zadanie, w razie
awarii lub remontu §luzy w Milomlynie, tacznie z wro-
tami ochronnymi na szlaku wodnym Mitomlyn - Itawa
uniemozliwienie sptywu wéd od strony poéinocnej, tj. od
systemu jezior Ruda Woda. Wrota ochronne Buczynca
umozliwiaja po zamknigciu prowadzenie prac remonto-
wych na pochylni Buczyniec. Uniemozliwiajg tez sptyw
wody z systemu jezior Ruda Woda. Wrota Zagadki maja
na celu, w przypadku awarii grobli prowadzonej przez

Elblgg z 1908 1., foto S. Januszewski

jez. Karnickie, nie dopusci¢ - przez zamkniecie - do zala-
nia terenéw potozonych ponizej Kanalu, a réwnoczesnie
utrzymac na stalym poziomie zwierciadto wody w syste-
mie jez. Jeziorak. Wrota Ligowa pelnia funkcje podob-
ne jak wrota Zagadki. W przypadku awarii grobli, kté-
ra prowadzony jest Kanal Elblaski - zapobiegaja (przez
zamkniecie) zalaniu polozonych ponizej niego terenéw.
Réwnoczesnie podtrzymuja staly poziom zwierciadla
wody w systemie wod jez. Ruda Woda.



W kazdym przypadku wrota wykonane sg w konstrukcji
drewnianej, zebrowej. Materialem konstrukcyjnym jest
drewno sosnowe. Wrota skladaja si¢ z czterech lub pieciu
dzwigaréw wzdluznych (bali o wymiarach 26 x 30 cm),

dwdch stupow pionowych (bali 26 x 30 cm), ktére razem
tworza konstrukcje no$ng wrot, ktéra z kolei pokryta jest
poszyciem drewnianym. Wrota opatrzone s3 okuciami
stalowymi, ktére wzmacniajg ich konstrukcje.

Wrota ochronne Kanatu Elblgskiego

Sytuacja Konstrukcja Wrota
Mitomt , 1-skrzy-
itomtyn beton wsporne, 1-s .rzy
0,450 km dlowe, drewniane
B .
fezyniee beton jw.
36,330 km
Lici
'l beton JATA
6,540 km
Zagadka
bet jW.
8,910 km on P

Wrota ulozyskowane sg w dwu fozyskach - gérnym i dol-
nym. Lozysko gérne stanowi czop drewniany, stanowiacy
przedluzenie stupa skrajnego, obrotowego, okuty blachg
stalowg. Czop ten osadzony jest w jarzmie stalowym.
Oba konce jarzma osadzone sa w plycie oporowej zwia-
zanej z przyczolkiem. Regulacja wrot odbywa sie przy
pomocy klincéw stalowych powodujacych wydluzenie
lub skrocenie dlugosci jarzma.

Wrota ochronne, przeciw przeciwpowodziowe Ligowo na kana-

le tgczgcym Mitomtyn z Itawg

Naped wrét wspornych realizowany jest recznie za po-
mocyg liny zakladanej na stup staty wrot. Czerpano przy
tym roéwniez z sily pociagowej zwierzat, badz tez uzy-
wano ciggnika rolniczego. W dolnej czgsci wrota posia-
daja otwor zamykany zastawka drewniang. Podnoszo-
na i opuszczana jest za pomoca recznego mechanizmu
dzwigniowego, analogicznego na wszystkich wrotach
ochronnych.

Sklada si¢ on z ciggna dwupasmowego, dZwigni recznej,
osi dzwigni, dwoch sworzni. Ciggno dwupasmowe wy-

szeroko$¢ m dtugos¢ m i zastawki
3,60 20,80 reczny
3,60 18,55 reczny
4,40 18,50 reczny
4,40 14,0 reczny

konane jest z preta stalowego, ptaskiego o szerokosci 80
mm. W gérnej i dolnej czesci prety polaczone sg z sobg
w jedng calo$¢ tworzac petle ze szczeling posrodku
o szerokosci 60 mm. W obydwu pretach ptaskich co 75
mm znajdujg si¢ otwory o srednicy 22 mm. Do gérnego
dzwigara wrot przytwierdzona jest o§ dzwigni recznej, na
ktdrej osadzona jest dzwigni reczna. DZwignia obejmuje

obydwa prety plaskie ciegna. W otwory ciegna wlozone

N 1
el 4 inul

Skrzydto wrét bezpieczetistwa pod mostem w Buczyticu, foto
RZGW w Gdarisku

s3 sworznie o $rednicy 20 mm. Ciggno dolng czescig za-
mocowane jest do zastawki we wrotach. Zastawka wyko-
nana jest z drewna sosnowego i prowadzona w drewnia-
nych prowadnicach.

Jest to urzadzenie podobne do znanego nam mechani-
zmu wyciggowego zastawki w jazie Zielona, w analogicz-
ny tez sposéb operuje si¢ nim w trakcie podnoszenia/
opuszczania zastawki, przy czym w przypadku wrét
ochronnych napedéw zastawek nie modernizowano.



Mozgowo - Zagadka. Wrota ochronne pod mostem drogowym
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Mozgowo most i wrota pprzeciwpowodziowe wg. inwentaryzacji wykonanej w 1901 r. przez Hanfa i Otto Brickensteina.

Brzegi kanalu, ponizej i powyzej wrot, s3 umacniane,
zwykle faszyng (kiszka lub plotki) utozong miedzy pali-
kami, deskami zelbetowymi zaktadanymi na stupki zel-
betowe lub drewniane, czasami - jak w Zagadce - takze
kamieniem ciosanym na zaprawie cementowej. W kaz-

dym przypadku réwnolegle stosowane sg rézne metody,

tak jak ma to miejsce w odniesieniu do umocnien brze-

gowych i innych budowli hydrotechnicznych.

Réwniez wrotom towarzysza urzadzenia kontrolno -
pomiarowe, repery, taty wodowskazowe, znaki wodne,
przy czym ich katalog w odniesieniu do poszczegdlnych
obiektow jest zréznicowany.

Opracowano na podstawie:”Kanal Elblgski’,
pod red. Stanistawa Januszewskiego, FOMT,
wydanie 2, poszerzone, Wroclaw 2021



Las hydrotechniczny

Wyspa Opatowicka jest potozona we wschodniej czg$ci Wroctawia. Powstala, pomiedzy kilometrem 245. zakola rz. Odry

a przekopanym (sladem przekopu z XVI wieku) Kanatem Opatowickim).
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1 - jaz koztowo-iglicowy (nieczynny), 2 - jaz sektorowy, 3 - sluza komorowa (mata), 4 — zabudowa przystopniowa.

Sytuacja stopnia wodnego Opatowice.

W gléwnym korycie Odry powstal jaz - wg niesprawdzo-
nych zrédet: w 1896 r. o nieznanej konstrukgji - na pewno
w 1916 r., koztowo-iglicowy, a w 1. 1977-1985 trdjprze-
stowy sektorowy - z ktadkg na wyspe - w 1. 2012-2015 r.
przebudowany na klapowy. Na Kanale Opatowickim w 1.
1913-1917 r. usytuowano $luze komorowa. Jej gérne wro-
ta zeglugowe — wraz z walami wokoét terenéw Opatowic
- kierujg przeptyw wod na jaz Opatowicki, jaz Bartoszo-
wicki i Kanal Powodziowy oraz na kanal Odra-Widawa
Bartoszowicko-Opatowickiego Wezta Wodnego.

Ciekawostka jest rola, jaka petni w ochronie przeciwpo-
wodziowej miasta Wyspa Opatowicka. Jest nie zdefinio-
wanym oficjalnie polderem retencyjnym i przelewowym
wod powodziowych, uzupetniajagcym funkcje (oddalo-
nych znacznie od siebie budowli: jazu i wrotami gérnymi

$luzy) stopnia i wzmacniajagcym ochrone miasta przed
wielkimi wodami oraz pochodem lodéw. Pozostawiona
ro$linno$¢ tego by¢ moze ostatniego fragmentu, natu-
ralnego gradu srodkowoeuropejskiego, mocno uwilgot-
nionego, o pierwotnym siedlisku lasu legowego - szcze-
gblnie we wschodniej, pétnocno-wschodniej i péinocne;j
cze$ci wyspy (razem z watami Opatowic i Bartoszowic
oraz wrotami goérnymi §luzy Opatowice) — kieruje wody
powodziowe kolejno na: jaz, kanal Powodziowy, kanat
Odra-Widawa a nastgpnie na samg wyspe — spowalnia-
jac ich przeptyw na miasto. Przez to wyspa jak i jej las
spelnia role kierownicy dla wod, ,budowli” pietrzacej
i polderu przelewowego wdod powodziowych. A wiec role
hydrotechniczna.

Ryszard Majewicz

Ostatni motorowiec Adolfa Tetzlaffa
W grudniu 2011 roku Zegluga Ostrédzko-Elblgska odkupita od p. Stanistawa Gawedy wycofang z eksploatacji 16dz mo-

torowsa ,,Biedronka” (niegdy$ ,Heini”) w celu odrestaurowania jej i wyeksponowania na nabrzezu Jeziora Drweckiego,

poniewaz zblizala si¢ (w 2012 r.) setna rocznica powstania ostrodzkiej zeglugi pasazerskiej. Moze i dobrze sie ztozylo, ze

owego statku nie odnowiono do dzi$, udalo si¢ bowiem dotrze¢ do przedwojennej fotografii przestawiajacej go ,,od rufy’,

co w zestawieniu ze znanym nam dotad jedynym zdjeciem ,,0d dziobu” pozwoli kiedys przywroci¢ jego dawny wyglad.

Zanim to si¢ stanie przypomnijmy histori¢ ostatniego zachowanego motorowca Adolfa Tetzlaffa (1888-1952), zalozyciela

w 1912 r. zeglugi turystycznej na Kanale Oberlandzkim, zwanym dzi$ Elblaskim. Z pozostatych trzech jednostek wymie-
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nionego armatora ,,Seerose” ulegla zniszczeniu podczas wydobywania w 1946 r. z dna Jeziora Drweckiego, a ,Konrad”

i ,Hertha” pod koniec lat 60. XX w. trafily na zlom.

16dz motorowa ,,Heini”

,Heini” (od dziobu) na Jeziorze Drweckim - 1929 r. Foto ze

zbioréw Towarzystwa Mitosnikow Ziemi Zalewskiej

W 1925 roku biata flota A. Tetzlaffa powiekszyla si¢ o sta-
tek ,,Heini”. Byl to maly motorowiec (dtugos¢ catkowita
- 13,20 m; szeroko$¢ catk. — 2,35 m i zanurzenie — 0.90
m) o napedzie srubowym, ktdry zabieral na poktad 40
pasazeréw. Odbywal rejsy wycieczkowe po Jeziorze
Drweckim, a takze do Milomtyna i Tardy We wrzesniu
1939 r. statek zostal ,,zmobilizowany” i przydzielony do
Weichselflottille. Byl w dyspozycji niemieckiego 50 Ba-
talionu Saperow w Brdyujsciu. Zwrdécony Tetzlaffowi
w pazdzierniku 1939 r. powrdécit do obstugi ruchu tury-
stycznego. W sierpniu 1940 r. statek powtdrnie ,,zmobi-
lizowano” i przewieziono transportem kolejowo-drogo-

Holownik ,,Biedronka”
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»Heini” (od rufy) na Kanale Duckim - lata 30. XX w. Dobrze widocz-
na oryginalna steréwka. W opisie na niemieckiej stronie internetowej

bledna nazwa - ,,Seerose”(?!) Zrédto: www.bildarchiv-ostpreussen.de

wym do Cap Gris Nez koo Calais, gdzie pod numerem
»B 373 Mo, bedacym zarazem jej nazwa, mial by¢ uzyty
przez Kriegsmarine w ramach operacji Seelowe (pol. Lew
Morski) do inwazji na Wielkg Brytanie. Wskutek zanie-
chania inwazji (17 wrzesnia Hitler przelozyl operacje)
statek wrocil w 1941 lub 1942 roku do macierzystego
portu i nadal ptywal jako ,,Heini”. Pod koniec 1944 roku,
gdy Armia Czerwona zblizata si¢ do Prus Wschodnich,
ze statku wymontowano silnik, natomiast kadtub zato-
piono tuz przy porcie na Jeziorze Drweckim.
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Préba odnowienia ,,Biedronki” (dawniej ,, Heini”) w siedzibie ,, Zeglugi Ostrédzko-Elblgskiej” — 2012 r. Foto R. Kowalskiego

7 marca 1946 r. wydobyto wrak ,,Heini” na powierzch-
nie. Odnaleziono takze silnik w pomieszczeniach warsz-

tatow bylego Reichswasserbauamt. Statek wyremontowa-
no i przebudowano na holownik w stoczni w Ostrédzie.



Otrzymal wéwczas nadbudéwke dziobowgq z pomieszcze-
niami mieszkalnymi dla zalogi oraz nadbudéwke rufowa
z hakiem holowniczym, a takze nowa nazwe ,,Biedronka”.
W 1947 roku firme Tetzlaffa wpisano na liste przedsie-
biorstw przechodzacych na wilasnos¢ Skarbu Panstwa.
Od tego czasu holownik ,,Biedronka” uzytkowat Nadzor
Wodny w Ostrodzie podlegly Panstwowemu Zarzadowi
Wodnemu w Elblagu. Ostatecznie holownik upanstwo-
wiono w 1951 r., bez prawa do odszkodowania. W 1952
roku statek przejat nowo powstaly Rejon Drég Wodnych
(RDW) w Elblagu, przy czym portem macierzystym byta
Ostréda. Od 1954 roku ,,Biedronka” nalezala do RDW
w Tczewie. Cztery lata pdzniej dokonano kolejnego re-
montu i wymieniono silnik. Od 1963 roku statek ,,stu-
zyt” w Okregowym Zarzadzie Wodnym (nastepcy RDW)
w Tczewie, ale nadal pozostawal w Ostrodzie. W latach
1957/60 kapitanem statku byl Marian Kacprzak. 16

Z holownika na wycieczkowiec

W lipcu 1970 r. statek odholowano na kolejny remont do
Stoczni Rzecznej w Elblagu. Tam zlikwidowano nadbu-
dowki, zaréwno dziobows, jak i rufowa, wykonano nowg
sterowke i wstawiono nowy silnik. Po remoncie ,,Bie-
dronka” ptywata tylko do 1971 r. Rok pdzniej sprzedana
zostala Zakladom Maszyn Budowlanych im. Ludwika
Warynskiego w Warszawie, ktore przystosowaly ja do

pazdziernika 1964 roku zaloga holownika ,Biedronka”
w sktadzie kpt. Stanistaw Podolski i Jan Kisiel miala prze-
prowadzi¢ barka pracownikéw Nadzoru Wodnego: Ste-
fana Wasilko do Czulpy i w drodze powrotnej zabra¢ do
Ostrédy matzenstwo Kozlinskich wraz z ich mieniem. Po
przeprowadzce Wasilki zaladowano na barke, ptynaca na
krotkim tancuchu za holownikiem, rzeczy Kozlinskich
i drewno opalowe w duzej ilosci. Na jeziorze Ruda Woda,
na wysokosci wsi Szymondwko, przeladowana barka na-
bierajac wody, pociagnela za soba holownik w ten spo-
sob, ze obie jednostki zlozyly sie jak scyzoryk. W wodzie
znalazly sie cztery osoby, oprocz kpt. Podolskiego, kto-
ry zostal w steréwece, usitujac skierowa¢ holownik blizej
brzegu jeziora. Jan Kisiel pomdgt wydostac si¢ niefortun-
nym pasazerom na lad i tym samym uratowal im zycie.
Natomiast cialo Podolskiego udato si¢ wyciagna¢ z wody
dopiero po tygodniu od katastrofy...

przewozu wczasowiczéw w swoim Osrodku Wypoczyn-
kowym ,,Bajka” w Pilawkach. W 1990 roku zakupil jg éw-
czesny Park Hotel w Ostrodzie i po remoncie eksploato-
wal na Jeziorze Drweckim. Wycofano ja po kilku latach.
Obecnie kadtub ,,Biedronki” znajduje sie w siedzibie Ze-
glugi Ostrodzko-Elblaskiej Sp. z 0. 0. w Ostrddzie i czeka
na sponsora.

Korzystatem z opracowania ,,Statki Kanatu Elblgskiego 1860-2012” autorstwa Waldemara Danielewicza.

Ryszard Kowalski

Parowiec pasazerski Riesa ex Habsburg

Wymiary:

dlugos¢56,08 m (LOA)

Szeroko$¢ 5.04, nad nadkolami: 10,20 m
Zanurzenie max 1,10 (pusty) 0,57 m

Statek w 1901 roku

Maszyna parowa:

Moc [KM] 145

Liczba cylindréw 2

Cisnienie pary [bar] 10

Dozwolona liczba pasazeréw 710 osob

Niedaleko granicy z Polskg na brzegu kanatu Odra-Ha-
wela w Oderbergu mozemy zwiedza¢ ciekawy obiekt-
bocznokolowy parowiec pasazerski RIESA.

Statek powstal w stoczni Werft Blasewitz w roku 1897
pod nazwe HABSBURG. Zostal zwodowany pod nazwa
Habsburg z numerem kadluba 41. Te nazwe nadala mu
szlachecka rodzina Habsburgéw. W 1919 r., po upadku
Austro-Wegier, przemianowano go na RIESA.

17 czerwca 1901 r. statek poplynal do Usti na Labie , aby
przyjac cesarza Franciszka Jozefa I. W tym celu zostal od-
$wigtnie udekorowany, a poklad rufowy przeksztalcony
w luksusowy salon. Dyrektor SBDG, Ernstkuchenbuch, zo-
stal pasowany na rycerza przez Cesarza na pokladzie statku.



Statek w 1914 roku.
W 1913 roku statek otrzymal instalacje elektryczna.

W 25 maja 1919 r., podobnie jak wszystkie statki noszace
imi¢ monarchy lub monarchii, otrzymat nowa nazwe -
Riesa.. Zimg 1927/28 zdemontowano nadkola w celu za-
montowania toalet. W trakcie przebudowy statek zostat
pomalowany na bialo.

Plywal do 1923 roku dla Saksonsko-Czeskiej Kompanii
Parowcoéw (SBDG). Po zaprzestaniu dziatalno$ci statek
przejelo Saksonsko-Czeskie Towarzystwo Statkéw Paro-
wych (SBDA) , ktore powstalo w 1923 roku . Stuzyt do
ekspresowych podrézy miedzy Dreznem a Aussig. Jed-
nostka wyposazona byta tylko w fotele I klasy. Doptata
wynosita 50%.

W czasie II wojny $wiatowej statek stacjonowal w Des-
sau. Od 1943 roku stuzyl jako statek biurowo-transpor-
towy dla zaktadéw Junkers . W tym celu wyposazono go
w powtoke maskujacg. Po powrocie do Drezna w 1945 r.
zostal wysadzony przed stocznig Laubegast przez Hitler-
jugend i osadzony na mieliznie.

Statek podczas rejséw na Labie w 1951 roku.

Pomimo ogromu zniszczen nie tylko w stoczni, ale
i w calym Dreznie, jednostke te wydobyto zaledwie po
kilku tygodniach od jej zatopienia jej. Jednak dopiero
1 maja 1947 jednostka zostala wprowadzona do stuzby.
Przeznaczono jg do eksploatacji na wodach $rédlado-
wych radzieckiej strefy okupacyjnej. Po powstaniu Nie-
mieckiej Republiki Demokratycznej bocznokotowiec stat

sie jedna z atrakeji turystycznych Drezna.

W 1963 roku statek przeszedl remont. Wymieniono
stary kociol. W tym celu zakupiono od VEB Deutsche
Binnenreederei Berlin dwa kotly cylindrowe wycofane-

go z eksploatacji w 1959 roku holownika kotowego Ge-

Statek tuz przed wycofaniem ze stuzby w 1976 rokujpg.

schwister Scholl . Podczas gdy jeden z kottow zostat za-
instalowany w Riesa , drugi kociol byl przeznaczony dla
Bad Schandau . W 1972 r. wymieniono kociol, ktéry byt
zbyt duzy dla statku. Zainstalowano kociol holownika
Gertrud-Edith .

W 1976 roku statek musiat zosta¢ odstawiony ze wzgle-
du na ponowne uszkodzenie kotla. Dzieki inicjatywie
miasta Oderberg uniknal planowanego ztomowania .
Szef lokalnego muzeum historycznego Giinter Hofmann
prowadzil kampani¢ na rzecz sprowadzenia statku na
Oderberg. Dwa lata pozniej przeholowano go z Laby do
Oderbergu. Ustawiono go nad kanalem Odra-Hawe-
la, na ladzie jako obiekt muzealny. Stal si¢ najwigkszym
eksponatem tamtejszego muzeum zeglugi $rodladowej
(Binnenschifffahrtsmuseum). Wewnatrz jego kadluba
zamontowano silnik elektryczny, aby wprawial w ruch
swoje kota napedowe.

Statek w 1988 roku.



RIESA odnidst powazne uszkodzenia kadluba i instala-
cji elektrycznej podczas wielkiej powodzi w 1997 roku.
Remont okazal si¢ dlugi i kosztowny. Statek ponownie
udostepniono dopiero w roku 2000.

Mariusz Gaj

Statek Muzeum w Oderbergu.

GORNICTWO

Ksigzki polecane subiektywnie
Andrzej Adamczyk, ,,Kopalnia Wegla Kamiennego Anna 1832-2018.

Kopalnia Wegla Kamiennego Anna powstala w 1832 roku w miejscowo$ci Pszow. Pod ta nazwa dziatala do 2004 roku
kiedy to przylaczono jg do innej kopalni. Polaczone zaklady gornicze funkcjonowaty pod nazwa KWK Ryduttowy-Anna
przy czym caly kompleks KWK Anna okreslano mianem Ruch Anna. KWK Rydultowy-Anna zajmowala teren potu-
dniowej czesci wojewoddztwa Slaskiego, w powiatach wodzistawskim i raciborskim na terenie miast Pszéw, Wodzistaw
Slaski, Rydultowy, Radlin oraz gmin Lubomia i Kornowac. Kopalnie przetrwaly razem do 2012 roku, w ktérym wyga-
szono i zamknieto czes¢ nalezacg kiedys do KWK Anna.

Andrzej Adamczyk

KOPALNIA WEGLA KAMIENNEGO

ANNA

1832-2018

KWK Anna 1905

jest bogato ilustrowana i solidnie podparta wieloma zro-
dlami czy kwerendami po archiwach: kopalnianym przy
szybie Leon III KWK Rydultowy i Archiwum Panstwo-
wym w Raciborzu. Ksigzka opisuje zaklad jako przed-
siebiorstwo wydobywcze, $wiadomie pomijajac szerokie
watki historyczne, kulturowe, spoleczne i socjalne, do-
stepne w innych publikacjach dotyczacych historii KWK
Anna. Ksigzka, jako opracowanie typowo gornicze, napi-
sana jest zrozumialym jezykiem, mimo uzywania facho-
wej terminologii.

Na wstepie czytamy o terenie miasta, niegdys$ wsi, Pszow.

Historie nieczynnej kopalni poznajemy za sprawg ksigzki

Zycie kopalni A tabene jedynej na G6 Sla-
Andrzeja Adamczyka. Autor, mieszkaniec ziemi rybnic- yete ’opa ni Anna (nota fene ‘)e ‘yne? na .or.n ym ‘a(‘

. , . sku, ktora przez caly okres istnienia nie zmienita swojej
kiej, wydal ja wlasnym sumptem w 2021 roku. Pozycja
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KWK Rydultowy-Anna, foto Ludek.

nazwy) Andrzej Adamczyk podzielil na kilka okreséw.
Pierwszy to samodzielnie dziatajacy zaktad od momentu
powstania do 1903 roku. Drugi i trzeci to przynaleznos¢
kopalni do Rybnickiego Gwarectwa Weglowego (wyste-
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cja niemiecka do 1945 roku. Okres powojenny tez autor
podzielil na cze$¢ PRL-owska i IIT Rzeczpospolitej. Na
koncu opisal dziatania Spétki Restrukturyzacji Kopaln
S.A. Oddziat Kopalnia Wegla Kamiennego Anna w Pszo-

pujacego w latach 1903-1922 pod nazwa Rybniker Stein- wie do 2018 roku.

kohlen Gewerkschaft) do 1939 roku. Czwarty to okupa-

Ewa Grzegorzak-Loposzko

DZIEJE PRZEMYStU

Norbert Zawadzki (1862-1943)

Jeden z ojcédw edukacji technicznej w zakresie mechaniki precyzyjnej w Imperium Rosyjskim i ZSRR.

Norbert Zawadzki, syn Bolestawa, urodzil si¢ 6 czerwca 1862 roku we wsi Zatucze
w powiecie Kamieniec Podolski guberni Podolskiej (obecnie wies§ Podolany obwodu
chmielnickiego Ukrainy) w polskiej rodzinie szlacheckiej. Jego ojciec za zycia dziadka
petnil funkcje zarzadcy w pobliskim majatku szlacheckim, a nast¢pnie przeniost si¢ do
wlasnego. Tam zajmowat si¢ rymarstwem i produkcja walizek. Brat ojca Mikofaj byt
profesorem nadzwyczajnym Uniwersytetu Kijowskiego.

Norbert ksztalcit sie¢ w domu, od dziecinstwa interesowal si¢ naukami $cistymi i rze-
miostem. Widzac zdolnosci syna, ojciec zapraszal do domu nauczycieli fizyki, chemii
i matematyki. W 1874 roku Norbert zostal wystany do babci do Krakowa i podjal na-
uke jako uczen warsztatu slusarskiego Grzyba, ale po roku powrdcit do domu. W roku
1877 zostal nauczycielem matematyki i rysunku w prywatnej szkole Laskowskiej w Ka-
miencu Podolskim. Uczgszczal na kursy geodezyjno-taksatorskie, nastepnie wstapit do

Gimnazjum w Kamiencu Podolskim, gdzie zlozyl egzamin maturalny.

prof. Norbert Zawadzki 1934

-9-



W 1883 ukonczyt Wydzial Fizyki i Matematyki Uni-
wersytetu Noworosyjskiego w Odessie. W 1889 uzyskat
stopient kandydata nauk matematycznych i przyjal za-
proszenie do wyjazdu do Czity na Syberig, gdzie wlasnie
organizowano szkofe rzemieslniczg. Nie zyskal uznania
lokalnej administracji. By¢ moze dlatego, ze zatrudniat
do prac budowlanych miejscowych skazancow i zestan-
cow politycznych). Zmuszony byt do opuszczenia Czity.
Przeniost sie do Taszkientu i podjat tam prace jako na-
uczyciel szkoly realne;.

W 1900 roku Norbert Zawadzki otrzymal propozycje
utworzenia Oddzialu Optyczno-Mechanicznego i Ze-
garmistrzowskiego Szkoly Rzemieslniczej w Petersbur-
gu. Tej instytucji poswiecil reszte zycia. Kierowal tym
wydzialem do 1917 roku. Byl autorem programu kurséw
«Optyka techniczna» (1914) oraz «Teoria i konstrukcja
mechanizméw zegarowych». Zegarki wykonane w tej
szkole pod jego bezposrednim kierownictwem zyskaty
znakomite oceny. Zwracano uwage na ich wysoka pre-
cyzje i doskonate wykonczenie. Nagrodzono je zlotym
medalem na pierwszej $wiatowej wystawie najnowszych
wynalazkéw w Petersburgu (1909). O jego sukcesach
swiadczy «Notatka pamigtkowa»' sporzadzona 8 marca
1916 z okazji mianowania go na stanowisko urzednika
do zadan specjalnych:

Szesnastoletnia stuzba Zawadzkiego jako kierownika Od-
dziatu Optyczno-Mechanicznego i Zegarmistrzowskiego
jest wyrazem systematycznej realizacji sporzgdzonego
przez niego Scisle okreslonego planu — promowania wdro-
Zenia u nas nowych form przemystu, celem uwolnienia nas
od zaleznosci od zagranicy /.../” .

Przed Zawadzkim postawiono zadanie realizacji celow
nowo powstalego w Rosji typu uczelni technicznej. Pet-
niejsze sformulowanie jej zadan Zawadzki przedstawil
w 1903 r., na III zjezdzie rosyjskich dziataczy oswiaty
technicznej i zawodowej, w referacie «O kwestii orga-
nizacji u nas szkoly mechaniki precyzyjnej, optyki i ze-
garmistrzostwa». Przedstawione w nim zasady zostaly
wprowadzone w zycie. Przy zaktadaniu tej instytucji ...
nie chodzito o wychowanie 0sob, ktére potrafig jedynie po-
stugiwac sig precyzyjnymi przyrzgdami i instrumentami’.
Powazng uwage przywiazano do teorii. Uwagi Zawadz-
kiego odno$nie reformy programéw nauczania matema-
tyki zostaly jednoglosnie przez Kongres przyjete. W jego
rezolucji zapisano, Ze wyzsza matematyka winna znalez¢
miejsce w programach nauczania szkot technicznych
i $rednich.

Postulat ten zostal zrealizowany, a program kursu ma-
tematyki opracowany przez Zawadzkiego zostal w Ro-
sji wdrozony. W tym aspekcie Zawadzki jawi sie jako
pionier nowoczesnego programu nauczania matematyki
w szkolach $rednich Rosji.

Z inicjatywy Zawadzkiego na Wydziale Mechaniczno-
-Optycznym i Zegarmistrzowskim wdrozono nauczanie
teorii przyrzadéw pomiarowych. W warsztatach mecha-
niczno-optycznych i zegarmistrzowskich po raz pierwszy
w Rosji zaczeto tez produkowac nowoczesne instrumen-
ty optyczne takie jak soczewki i okulary do teleskopow
i mikroskop6w, soczewki dla fotografii, maszyny do pro-
dukcji precyzyjnych $rub, zegarki kieszonkowe. Badania
urzadzen wytwarzanych w warsztatach mechaniczno-
-optycznych i zegarmistrzowskich prowadzone przez
gltéwna Izbe Miar i Wag, a takze $wiadectwa ich produ-
centow dowodzily, Ze urzadzenia te pod wzgledem jako-
$ci wykonania nie ustepowaly zagranicznym.

Patistwowe technikum mechaniki precyzyjnej Teoria mechani-

zmoéw zegarowych Streszczenie wyktadéw wygloszonych przez
prof. N.B. Zawadzkiego w latach 1926-27

1 Arbuzow V., Notatka Pamigtkowa o stuzbie N. B. Zawadzkiego w Oddziale Mechaniczno-Optycznym i Zegarmistrzowskim
Szkoly Rzemieslniczej Cara Mikotaja, 08.03.1916, online: https://museum.itmo.ru/file/94_1.pdf, dostep: 27.03.2022.



Trzeba przy tym zwréci¢ uwage, ze Zawadzki mowiac
o programach nauczania $rednich szkét technicznych
czerpal z do$wiadczen podobnych instytucji Niemiec
i Francji, ktore odwiedzal w 19011 1913 r.

powstato Centralne Laboratorium Naukowo-Produkcyj-
ne, w ktérym opracowywano przyrzady mechaniki pre-
cyzyjnej dla zakladéw przemystowych oraz szereg przy-
rzadéw o znaczeniu obronnym. Zawadzki pozostawit po

Uroczyste spotkanie z okazji 75-lecia prof. Norberta Zawadzkiego W centrum siedzq: akademik Siergiej Wawitow, prof. Horen Baljan,

prof. Norbert Zawadzki Nad popiersiem Stalina napis: ,Kadra decyduje o wszystkim’”.

Wydzial Optyczno-Mechaniczny i Zegarmistrzowski pe-
tersburskiej szkoty rzemieslniczej zyskat w 1917 r. range
odrebnej, samodzielnej szkoly. Zawadzki kierowat nig do
roku 1921, podobnie jak powstalym na jej bazie Techni-
kum i Szkola Zawodowaj Mechaniki Precyzyjnej i Optyki.

W 1930 roku technikum zostalo przeksztalcone w wyzsza
instytucje edukacyjna — Leningradzki Instytut Mechani-
ki Precyzyjnej i Optyki (LITMO). Norbert Zawadzki sta-
nal i na jego czele. Jako profesor prowadzil kurs ,Teorii
mechaniki precyzyjnej” (1930). W dziejach uczelni za-
pisal sie tez jako organizator i kierownik Katedry Teorii
i Konstrukcji Mechanizméw Zegarowych (1931-1933),
Katedry Mechaniki Precyzyjnej (1934-1937), Dziekan
Wydziatu Mechaniki Precyzyjnej (1935-1937).

Wyszkolil wielu znanych specjalistow w dziedzinie me-
chaniki precyzyjnej i optyki. Wielu z nich zajmowalo czo-
fowe stanowiska w przemysle i nauce. Z jego inicjatywy

sobie ponad 40 prac naukowych i wynalazkéw?. Pelnit tez
role dyrektora fabryki ,,Stankopribor” (1936-1941).

Podczas I wojny swiatowe]j 79-letni Zawadzki kierowat
niewielka grupa nauczycieli, ktoérzy pozostali w obleze-
niu Leningradu. Naprawiali i wykonywali przyrzady ce-
lownicze do dzial i karabinéw snajperskich, urzadzenia
nawigacyjne do samolotéw, opiekowali si¢ reflektorami
obrony przeciwlotniczej. W pozniejszym czasie wraz
z malzonka zostal ewakuowany. Zmart 13 pazdziernika
1943 w Saratowie

Jego zong byla Jekatierina Aleksandrowna. Mial dwdch
synow: Witolda i Juliana. Dzielo zycia Norberta Zawadz-
kiego - petersburski Instytut Mechaniki Precyzyjnej
i Optyki dziala do dzisiaj. Nosi miano ITMO Universi-
ty i jest jednym z najbardziej znanych w Rosji, rowniez
z uwagi na rozwijane tutaj technologie informatyczne.

Igor Kapski

2 O niektorych patentach i wynalazkach zob.: Stanistaw Januszewski. Polscy pionierzy lotnictwa 1647-1918. T. 1, Fundacja

Otwartego Muzeum Techniki. Wroctaw, 2017. S. 597



BUDOWNICTWO

Zamki, dwory i patace Cieszyna

Cieszyn — maly Wieden. Polozony jest tylko 240 km w linii prostej od Wiednia. Bogaci magnaci, szlachta, zamozni rze-
mieslnicy i przedsiebiorcy jezdzili do Wiednia na kawe, zakupy sukien czy przejawili zainteresowania kulturg, zasiadajac
w wiedenskich lozach teatréw. Cieszyniacy uczestniczyli w zyciu politycznym, jak Josef von Kalcgberg, byly dyrektor
Komory Cieszynskiej, ktory objat funkcje austriackiego ministra handlu i gospodarki. Wieloletni burmistrz Cieszyna dr
Johann Demel zostal czotows postacia partii niemieckich liberaléw. Byty radca prawny Komory Cieszynskiej dr Richard
Bukowski, zostal postem wiedenskiego parlamentu. Innymi postami byli: dr Theodor Haase senior $laskiego kosciofa
ewangelickiego, ks. Jozef Londzin przywddca Zwiazku Slaskich Katolikow, Jan Michejda kierujacy Polskim Zjednocze-
niem Narodowym czy Tadeusz Reger bedacym dzialaczem socjalistycznym. Cieszyniacy uczeszczali do wiedenskich
szkot $rednich, a ponad 90% z nich konczylo wyzsze uczelnie we Wiedniu. Takim przyktadem byl inz. Henryk Harlos,
ktéry w Skoczowie zalozyt swdj warsztat mechaniczno-samochodowy, produkujac silniki benzynowe wilasnej konstruk-
cji. W okresie miedzywojennym zostat wspétpracownikiem Jana Molina z Cieszyna, ktory produkowat od 1927 do 1939
autobusy. Wiekszos¢ cieszyniakow posiadalo rodzing we Wiedniu. Stad sprowadzano nowinki techniczne do Cieszyna.
Przyktadem moze by¢ Jahann Franke, ktory otwierajac Fabryke Zegaréw w 1890 roku w Cieszynie przy ulicy Korfantego
9, wyposazyl przedsigbiorstwo w najnowoczesniejsze maszyny zegarmistrzowskie z Wiednia. Byly to tokarki, frezarki,
szlifierki i inne specjalistyczne narzedzia. Fabryka Frankego dzialata do 1920, a nastepnie przeszta pod nowego wiasci-
ciela zachowujac maszyny i kadre. Dziatala juz jako Fabryka Zegaréw ,,SWIT”. Miejscowe gazety donosily o zyciu poli-
tycznym cieszynskiej elity, ktora wraz z wiedeniska moda stanowila nieodzowny element codziennego zycia w Cieszynie.

W okresie odbudowy Cieszyna po wielkim pozarze z 1789
r. nasilenie odbudowy przypadfo na lata 1820-1850. Jed-
nym z architektow byl wiedenczyk Jézef Kornhausel.
Odcisnal swe pigtno w schylkowej bidermaierowskiej
architekturze. W 1838 przybyt do Cieszyna, za sprawg
cieszynskiego ksiecia Karola Habsburga. Wiedenski ar-
chitekt, przybyl by przebudowa¢ rezydencje na Gorze
Zamkowej. Powstal wtedy Patac Mysliwski wraz z oranze-
rig (1840 r.), ktora rozebrano w 1966 r. Grat w niej w 1846
r. Franciszek Liszt, jak i Johann Strauss ojciec. Jozef Korn-
hausel zaprojektowal na nowo spalong wieze ratusza i ist-
niejaca obok sale teatralng odbudowujac obiekty w 1836
roku. Podczas odbudowy w 1839 zmienila si¢ fasada Ra-
tusza. Na terenie Cieszyna jest 6 palacow wraz z cieszyn-
skim zamkiem. Na terenach calego dawnego Ksiestwa
Cieszynskiego jest 47 szlacheckich dwordw i patacy.

Palac Bludowskich w Cieszynie

W 1772 roku potezny budynek wczesniej wybudowany
na Gérnym Przedmiesciu Cieszyna — Gorny Rynek 6, za-
kupil baron Ernest Lebrecht Bludowski z Dolnych Blu-
dowic. Byt to palac zbudowany na planie kwadratu. Na
zdjeciu 1 widoczna jest glowna sien

i wejscie prowadzace do palacu. Z tytu budynku istniat
francuski ogrod. W 1781 r. Bludowski sprzedal patac ba-
ronownie Flzbiecie Karolinie Kalisch z Kisbirocz, ktora
miala brata Fryderyka wlasciciela Drogomysla. Pafac
rozbudowano dokupujac sgsiednie domy tworzac lite-
re ,L> W 1802 roku wlasciciel zmienit status rezydencji

w wolny szlachecki dom stanowy. Po §mierci Fryderyka
Kalischa odziedziczyta go Karolina von Mara, a po me¢zu
Zamoyska. W 1870 r. sprzedala patac wraz z posesja
rzeznikowi Edwardowi Seemannowi. Ten za§ w 1876 r.
sprzedal ja konwentowi siéstr boromeuszek. Patac zostat
przeksztalcony w klasztor powiekszajac go znacznie sku-
pujac okoliczne domy mieszczanskie.

oy o

Wejscie do patacu



Teschen
Oberring.

Patac barona Bludowskiego sprzed 1772 roku

Palac Larischéw w Cieszynie

Patac powstal w 1789 roku dzigki Antoniemu hrabiemu
Larischowi von Monnichowi, ktéry go wybudowat na
miejscu dwoch mniejszych budynkéw. Siedem lat pozniej
w 1796 r. hrabia Larisch dokupit nastepny budynek by po-
wstal palac w ksztalcie litery ,, I Palac zostal sprzedany
w 1831 roku hrabiemu Filipowi Ludwikowi Saint-Genois
d’Anneaucort, ktéry dobudowat trzecie skrzydlo patacu.
W 1840 r. patac kupit dr Antoni Demel adwokat by w 1918
roku sprzeda¢ siedzibe miastu. Od 21.06.1931 roku posia-
dlo$¢ - patac stat si¢ siedzibag Muzeum Miejskiego.
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Brama wjazdowa do patacu Larischa

Portal w przyblizeniu — wejscie do patacu sprzed 1772 roku

Zmeczek w Blogocicach (w Cieszynie)

Podcieszynska wie$ Blogocice wzmiankowana w 1442 r.
zostata w 1922 wlaczona do Cieszyna. W pierwszej polo-
wie XVI w. wie$ przejeta rodzina Mitmayeréw z Blogo-
cic, ktory nad rzeczka Puncéwka pobudowata murowa-
ny zameczek. Obiekt ten przechodzit do 1906 roku przez
szlacheckie rody Sobkéw, Marklowickich, Lechinitich
i Spenséw. W owym roku Blogocice przeszly w rece
Habsburgéw, a Zameczek w rece Pawla Stonawskiego.
Rodzina Stonawskich byta wlascicielami zameczku do
1995 roku. Wnuk Pawta, Wiadystaw Stonawski uczesz-
czajac do miejscowego liceum ogodlnoksztalcacego im.
A. Osuchowskiego wraz z autorem artykutu, wspominat
czasy spedzony w Zamku. Nowi wlasciciele to spétka
Huty Trzynieckiej, ktéra remontujac budynek odtworzyli
pierwotny charakter tej posiadlosci.

oy

Zameczek z drugiej strony



Podmiejska wilegiatura

Wie$ Bobrek od XIV wieku byla ulubionym miejscem
cieszynskich mieszczan i szlachty. Budowano tu letnie
siedziby oraz organizowano wszelakie plenerowe impre-
zy. Bobrek nalezal do kilku rodzin szlacheckich. Jedna
z istniejacych tam majatkéw w 1827 roku zakupit baron
Jan von Mattencloit z Dolnych Toszonowic. W Cieszynie
posiadal maty patacyk na Nowym Miescie — kamienica
»Pod Kasztanem” Na Bobrku, pobudowal podmiejski
dworek, ktory po jego $mierci w 1841 r. nastepni wla-

Sciciele rozbudowali. Bylo to pdzniejsze gospodarstwo

rolne ,,Pod Pawiem”.
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Patacyk ,,Pod Kasztanem” — Cieszyn

Nieistniejacy dworek ksiazat cieszynskich na Brandysie

W dawnej dzielnicy Brandys - obecnie dzielnicy nalezg-
cej do Czeskiego Cieszyna - po drugiej stronie rzeki Olzy,
pobudowano renesansowy dwér w XVI w. W pobliskim
lasku Grabina zaistniata ,,zagroda ksigzeca”, w ktdrej ho-
dowano daniele, sarny i zyrafy. Dworek ten namalowat
Jan Jozef Schindler w litografii Cieszyna w 1819 roku. Po
wymarciu linii Piastéw przypadl habsburskiej Komory
Cieszynskiej. W 1905 r. stal si¢ wlasnoscia ,, Austriackiej
Gorniczo-Hutniczej Spétki z Trzynca. Dworek wyburzo-

no w 1953 roku.

[

Dwor ksigzecy na Brandysie — Czeski Cieszyn (Zaolzie)

Dworek w Marklowicach

W Marklowicach pod Cieszynem istnieje do dnia dzisiej-
szego dwor z XVI w. ksieznej metresy. Zwano go dworem
~Czarnej Ksigznej”. Po $émierci metresy i jej syna, dwor
przypadl Komorze Cieszynskiej. Obecnie dwor jest w re-
kach prywatnych i pelni funkcje mieszkalne.

Dwér w Marklowicach

Stan dworu z 1965 .

Piotr Pluskowski



LOTNICTWO

CW 7 - pierwszy i ostatni lot
w rejonie Zatoki Gdanskiej w 1935 .

Przez caly okres 20.lecia miedzywojennego, w rejonie Zatoki Gdanskiej dzialalo preznie polskie, cywilne srodowisko
lotnicze. Juz w 1925 r. Poznanski Zwiazek Lotnikéw Polskich (PZLP) zainicjowal zorganizowanie II Wszechpolskiego
Konkursu Szybowcowego, za miejsce rywalizacji szybownikéw wybierajac wzgoérze morenowe na Oksywiu nieopodal
Gdyni. Uksztaltowanie tegoz 40 m wzgorza sprawilo, ze zostalo uznane za $wietnie nadajace si¢ do zorganizowania na
nim szybowcowych zmagan, doceniajac tez infrastrukture drogowo-transportowa okolicy'. Z chwilg gdy 10 VII 1925 r.
uruchomione zostalo lotnisko w Rumii-Zagdrzu, poza terenem Wolnego Miasta Gdanska (WMG), powstalo blisko 80-
cio hektarowe lotnisko uzywane przez polskie samoloty wojskowe (od 1932 r. przez samoloty O$rodka Przysposobienia
Wojskowego Lotniczego), cywilne czy tez komunikacyjne. Rok 1935 przyniést dniem 1 V otwarcie Portu Lotniczego
Gdynia w Rumii-Zagérzu zas§ w 1936 r. zmontowano tu pierwsze cztery zakupione w Stanach Zjednoczonych Ameryki
(USA) i dostarczone droga morska do Gdyni, samoloty komunikacyjne typu Lockheed L-10 A ,Electra’, ktére weszly
w sklad taboru latajacego Polskich Linii Lotniczych (PLL) ,,LOT” za§ w 1937 r. siedem kolejnych samolotéw tego typu.
Podobnie rzecz si¢ miata z montazem 10 samolotéw komunikacyjnych typu Lockheed L-14 ,,Super Electra” réwniez
zakupionych w USA i réwniez zmontowanych w Rumii (zmontowano tu takze samoloty ww typu, ktdre trafily do jugo-
stowianskich linii lotniczych ,, Aeroput” i rumunskich linii lotniczych ,,Lares”). O tym jaka role na lotniczej mapie Polski
odgrywal Port Lotniczy Gdynia, $wiadczy fakt ladowania od 1 V 1939 r. sze$¢ razy w tygodniu samolotéw komunikacyj-

nych PLLL ,LOT” na trasie Warszawa-Gdansk-Warszawa i dalej, a od 1 VI 1939 r. siedem razy w tygodniu®.

W latach 30.tych preznie dzialajacy Akademicki Aero-
klub Gdanski (AG - adres: Danzig-Langfuhr - Gdansk-
-Wrzeszcz - ul. Heeresanger 11, pierwsze zebranie — 12
VII 1929 1., rejestracja jako AAG w marcu 1931 r.) a na-
stepnie Aeroklub Gdanski (16 II 1933 r. nazwe zmienio-
no na Aeroklub Gdanski - AG; w prasie z epoki uzywano
dla lotniska sportowego w Rumii-Zagdrzu jako filii aero-
klubowej nazwy ,,Aeroklub Morski”) byt wspotorganiza-
torem szeregu sportowych imprez lotniczych na lotnisku
w Rumii-Zagorzu, samemu 7 IIT 1935 r. bedac tak opisy-
wanym jezykiem z epoki:

Sktad Zarzgdu: prezes - pptk. dypl. Antoni Rosner, wice-
prezes - Antoni Matheus; sekretarz - Aleksy Roszkowski;
skarbnik - Stanistaw Petrusewicz; bibliotekarz i gospodarz
- Stefan Zielewicz; kier.[ownik] Sekcji Motorowej - inz.
Rudolf Ploszek, kier.[ownik] Sekcji Szybowcowej - Antoni
Matheus. Ilos¢ cztonkéw. W dniu 31.XI1.[19]34 r. liczba
cztonkow wynosita 131, w tem pilotéw motorowych 37
(I kat.[egoria] 23, II [kategoria]- 13), oraz szybowcowych
17 (kat.[egoria] A - 4, [kategoria] B - 9, [kategoria] C -
3, [kategoria] D - 1). Tabor Klubu (samoloty): 4 samolo-
ty szkolne [typu Hanriot] H-28, z czego 1 w remoncie; 3
samoloty turystyczne, z czego 1 w remoncie; 2 szybowce

szkolne, 1 przejsciowy. Loty motorowe. W roku 1934 wy-
konano: 549 lotéw szkolnych w czasie 41 h [godzin] 24’
[minut]; 3.009 lotéow treningowych w czasie 479 h [go-
dzin] 03’ [minut]; 132 lotéw turystycznych w czasie 181 h
[godzin], 57° [minut]. Razem 3.690 lotéw w czasie 703 h
[godzin], 24’ [minut]. W roku sprawozdawczym trenowato
34 pilotéw, na przelotach i rajdach przebyly samoloty A.[e-
roklubu] G.[danskiego] 21,813 km.

Szybownictwo. Spowodu [pisownia zgodna z orygina-
fem w calym cytowanym tekscie] nieposiadania zareje-
strowanych terenow szybowcowych wykonano w Klubie
tylko pokazowe loty holowane za samochodem i to 16
lotow w czasie 1. 120” [sekund], Szkolenie i trening pilo-
tow szybowcowych odbywat si¢ w Szkotach Szybowcowych
w Fordonie [pod Bydgoszcza] i Bezmiechowej [w Gérach
Stonnych], przyczem cztonkowie A.[eroklubu] G.[dan-
skiego] wylatali 99 h [godzin] 06° [minut]. Pilot Michat
Offierski dnia 1. IX. 1934 r. poprawit dwa rekordy polskie:
przelot 210 km, wysokos¢ 2.100 m - uzyskujqgc kat.[egorie]
D. Pilot Ryszard Dyrgatta wypetnit dwa warunki do kat.
[egorii] D.

Udzial w zawodach lotniczych. W IV Lubelsko-Podlaskich
Zimowych Zawodach Lotniczych - 1 samolot, w Locie Pét-

1 II Wszechpolski Konkurs Szybowcow, ,,Lotnik” 1925 nr. 11-12, 13-14; Echa konkursu szybowcow w Gdyni, ,,Mtody Lotnik” 1925,

nr 10-11; A. Stempkowski, Wspomnienia ze stuzby w Marynarce Wojennej - kopia w zbiorach autora.

2 Szerzej problematyke tg prezentujg M. Bakun - Lotnictwo na ziemi Gdariskiej 1910-1945, Toruti 2012 - passim oraz M. Kardas -

Gdynia lotnicza - Z dziejow lotnictwa cywilnego polskiego Wybrzeza w latach 1924-1939 (1950), Gdynia 2019 - passim.



nocno-Wschodniej Polski - 1 samolot, w Zlocie do Inowro-
clawia-Zdroju i Wyscigu Kujawskim - 2 samoloty.

Loty propagandowe: W czasie XI. Tygodnia [Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej] LOPP wykonano loty pro-
pagandowe z rzucaniem ulotek nad 35 miejscowosciami
Pomorza oraz loty pasazerskie w Grudzigdzu. Pozatem 4
naloty dla posterunkéow obserwacyjno-meldunkowych, 4
pokazy wspétpracy lotnictwa na cwiczeniach P.[rzysposo-
bienia] W.[ojskowego], 2 pokazy napadow bombowych.

Uszkodzenia samolotow. Uszkodzer samolotéw bylo 6, co
na 3.690 lgdowar wynosi 0,16%.

Praca spoleczna. 34 wyktadéw i odczytow propagan-
dowych na tematy Challengeu [1934 r.], szybownictwa
i ogblnolotnicze. Kurs teoretyczny pilotazu motorowego -
56 godzin wyktadow. Kurs teoretyczny szybowcowy - 39
godzin wyktadéw. Kurs modelarstwa lotniczego -18 godzin
wyktadow. Zebrania i imprezy. W ciggu roku odbylo sig 12
zebran zarzgdu i 1 walne zebranie. Pozatem: 1 wieczorek
pilotéw i uroczystos¢ pigciolecia Klubu.

Inne prace. Udzial delegatow na 22 ogélnolotniczych ze-
braniach wzgl.[ednie] zebraniach L O P P lub pokrew-
nych. Akcja propagandowa na rzecz Challenge'u [1934
r.]. Opieka i zaopatrzenie samolotow przylatujgcych do
Rumiji. W roku 1934 zahangarowano wzgl. zaopatrzono
134 samoloty .

W dniach 20-21 VII 1935 r. zostal zorganizowany przez
Aeroklub Gdanski, przy wspolpracy jego filii, Aeroklubu
Morskiego w Rumii-Zagorzu ,,Pierwszy zlot do morza’,
ktéry towarzyszyl gdynskim ,Dniom Morza”. Skladat
sie on z dwdch czesci: zlotu plakietowego 20 VII 1935
r. i wyscigu samolotéw typu RWD-8 oraz 21 VII 1935
r., oddzielnie wys$cigu samolotéw typu RWD-5 za$ drugi
dzien zlotu zawieral dla licznie zgromadzonej na lotni-
sku w Rumii-Zagérzu defilade powietrzng zawodnikow
i pokaz akrobacji szybowcowej. Start do zlotu, w mysl
regulaminu, mdgl nastapi¢ o dowolnej godzinie, jednak
czas przylotu do Rumii-Zagoérza zawodnikow z poszcze-
golnych aeroklubéw zostal $cisle oznaczony. Najwcze-
$niej oznaczono go dla pilotéw ,najblizszego” Aero-
klubu Gdanskiego o godz. 15.00, najpdzniej dla pilotéw
najbardziej oddalonego od celu Lubelskiego Klubu Lot-
niczego (LKL) o godz. 16.10 (spdzniajacy sie o wiecej, jak
15 minut, tracili prawo do klasyfikacji). Wyscig odbyl sie
na trasie: Rumia-Reda-Rumia, wynoszacej 30 km, przy
podziale zawodnikéw na ww dwie grupy: pilotujacych
samoloty typu RWD-5 i pilotujacych samoloty typu
RWD-8. I nagrode zdoby! pilot Alfred Kasprowski z to-
warzyszagcym mu Adamem Gaweda na samolocie typu
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RWD-8 z Aeroklubu Slaskiego, II nagrode zdobyt pilot
Ronald Kalpas (z Ro$cistawem. Aleksandrowiczem - pra-
sa podala ze lecieli na samolocie typu PZL-5) z Aeroklubu
Warszawskiego. Pierwsze miejsce w wyscigu samolotow
typu RWD-8 zdobyt pilot Bohdan Litwinski z Aeroklubu
Slaskiego za$ w wyscigu samolotéw typu RWD-5 kpt. pil.
Edward Peterek z Aeroklubu Warszawskiego . Dzien 21
VII 1935 r. przynidst uczestnikom jak i go$ciom Pierw-
szego Zlotu do Morza duza dawke emociji, ktorej dostar-
czyt pilot szybowcowy Ryszard Dyrgala, ktory jako pierw-
szy w Polsce wykonal szybowcowy lot na fali (jego rekord
z 1935 r. wynosil 14 godzin i 38 min.). Na wypozyczonym
z Aeroklubu Warszawskiego szybowcu typu CW-7 kon-
strukcji inz. Wactawa Czerwinskiego, po starcie na holu
za samolotem typu RWD-8, po wyczepieniu si¢ na wy-
sokos$ci 1100 m rozpoczal prezentacje swojego programu
przed zgromadzona tlumnie publicznoscia, ktéra z za-
partym tchem obserwowala pokaz akrobacji szybowco-
wej jednej z czolowych gwiazd polskiego szybownictwa.
Przy prébie wykonania korkociggu - wspominat

Spojrzatem na skrzydto i ujrzatem rozsypujgcy sie na ka-
waltki jego koniec, jednoczesnie z tem [pisownia zgodna
z oryginalem w calym cytowanym tekscie] rozlegt sie
zlowrogi trzask. Po chwili CW-7 suneta ku ziemi lotem
nurkowym przeplatanym ptaskim korkociggiem (...). Na
mysl przyszedl mi, tak wzgardzany zwykle, spadochron.
Wiedziatem, ze w zamian za kazdg sekunde wahania pla-
ci¢ musze drogocenng wysokoscig. Zerwatem bezpiecznik,
wkrotce potem uczulem lekkie szarpniecie, zawistem na
pasach, a zatem - wszystko w porzgdku! (...) CW-7 walita
si¢ wprost na méj spadochron. Nie dokoriczyta jednak swe-
go zamierzenia. Rozmyslita sig: poszta w doét lotem nur-
kowym, mijajgc mnie w bezpiecznej odlegtosci (...). Cata
ta manipulacja zajeta mnie tak bardzo, ze nie zwracatem
uwagi na to, dokgd mnie wiatr znosi i dopiero trzask szy-
bowca uderzajgcego o ziemig skierowal moje mysli na
nowg, niebezpieczng sytuacje: pedzitem z wiatrem wprost
na linie wysokiego napiecia! Czutem juz elektryczne ciarki!
Szybko odpigtem klamry pasow i trzymatem sig ich tylko
rekami. Gdybym miat lgdowa( na ,drucikach”, wysungt-
bym sig¢ z pasow, gdyz wolatem raczej cos ztamad niz upiec
si¢ zywcem. Ostatecznie w odleglosci niecatych dziesieciu
metrow od przewodow dotknglem nogami ziemi, przewra-
cajgc sig i rozpoczglem podréz za spadochronem, ale juz
po ziemi .

Katastrofa szybowca CW-7 szeroko zostala opisana przez
prase lokalng jak i specjalistyczng. Pilot wyszed! z niej
calo i tylko stare fotografie pozostaly po owym zdarzeniu.

Andrzej Olejko



Polski samolot poktadowy Nikol A-2

W latach 30. XX w. widoczne stawalo sie przeludnienie wsi polskich, co negatywnie odbijato si¢ na gospodarce. Jednym
z pomystéw rozwigzania tego problem byt plan zakupu kolonii na Madagaskarze, gdzie przerzucono by nadmiar sity robo-
CZej.

W zwigzku z tym Polska potrzebowala silnej marynarki wrecz, ze jest bardzo prawdopodobna.

j j, kté t tania¢ takze polskie kolonie.
‘goi cnne) tOl;;l mogkaby o0 z'imac a ze' po's 1\12 © onLe Pierwszym samolotem amfibig testowang dla Marynarki
'ego powodt st cesywn‘1e )I(')saza.r'lo arynar‘ ¢ Wojennej byt PZL-12, ktéry jednak rozbil si¢ 21 marca
Wojenna RP w okrety oceaniczne, mimo iz Polska posia- . .
R i ) 1931r. grzebigc w swych szczatkach wspanialego kon-

daly niewielki skrawek wybrzeza. Okrety takie potrzebo- . . . .
ad b loté Idad b struktora, zaledwie 26-letniego inz. Z. Pulawskiego. Spo-

waly zwiadowczych samolotéw pokladowych. wodowalo to przerwanie prac nad PZL-12. Samolot ten

Na takie (kolonialne) plany zastosowania polskich samo- byt nazywany takze PZL-H, prawdopodobnie od imienia

lotéw poktadowych nie ma jednoznacznych dowoddw, sympatii Zygmunta Putawskiego (,,H” - Hanna).

o -
PR . o
Lodz latajgca PZL-12 (PZL-H). [Wikipedia]
ale hipotezy takiej nie da si¢ odrzucié. Niektorzy uwazaja
Kolejnym projektem opracowanym w celu operowania z pokladéw okretéw byl Nikol A-2.

Rozwdj konstrukgeji A-2

Projektem tym zajal si¢ inz. Jerzy Nikol, ktéry rozpoczat gléwnie z drewna, sklejki i powierzchni piéciennych. Sil-
prace konstrukcyjne nad A-2 w maju 1929 r. Rok pdz- nik wraz z §miglem pchajacym znajdowat si¢ na wysie-
niej w tunelu Instytutu Aerodynamicznego w Warszawie gniku nadkadlubowym. Podwdjne usterzenie pozwalato
przebadano model jego kadluba, a w 1934 r. model cafe- odsuna¢ stateczniki od burzliwego powietrza ze strumie-
go samolotu. Projekt zostal zaakceptowany przez Instytut nia za$§migtowego.

Badan Technicznych Lotnictwa (IBTL) w 1935 r. Zaloga

Prototyp A-2 zbudowano w 1936 r. w warsztatach Mor-
A-2 skladata sie z dwdch pilotéw siedzacych obok siebie. ) P o .
, , : ) ) skiego Dywizjonu Lotniczego (MDLot) w Pucku. Byty to
Oproécz ptywakoéw A-2 posiadal takze chowane podwozie ) , ]
jednak prace poloficjalne, prowadzone bez rozkazu ze

kolowe oraz ploze ogonowa. Samolot ten byt zbudowany ] ) ) L,
strony dowddztwa Marynarki Wojennej, ktére zrezygno-

-17-



= .‘h;l.l_:. -_—J
Nikol A-2 z byé moze fikcyjng niemieckq rejestracig D-GOTZ. [Wikipedia]

walo w tym czasie z umieszczania samolotéw na okrecie
ORP ,Gryf”. Rozwazano za to wyposazenie w samolot
pokladowy niszczycieli ORP ,,Huragan” oraz ORP ,,Or-
kan” (ktore byly zmodyfikowanym typem ,Grom”) oraz
jednego krazownika o wypornosci okoto 4500 ton, ktory
mial by¢ pozyskany przez Polske.

W samoloty te takze zamierzano wyposazy¢ zmodyfi-
kowany okret ORP ,Orzet’, jednak nie wiadomo gdzie
mialy by¢ one w nim przechowywane. Prawdopodobnie
w gre wchodzitaby zabudowa specjalnego hangaru na
pokladzie okretu. Marynarka Wojenna miata zamiar za-
moéwi¢ od 8 do 10 sztuk fodzi latajacych.

Dane techniczne A-2:
diugos¢ 7,70 m

rozpietos¢ 12,60 m

wysoko$¢ 3,10 m
powierzchnia no$na 21,50 m2
masa wlasna 630 kg

masa uzyteczna 320 kg

masa startowa 950 kg

Nikol A-2 we wrze$niu 1939 r.

1 wrzesnia A-2 wykonal przelot z bazy Marynarki Wo-
jennej w Pucku do portu wojennego na Helu. Zostal tam
uszkodzony w czasie niemieckiego nalotu. Po kapitulacji
zostal przez Niemcow testowany w bazie Rostock, gdzie
latal z rejestracja D-GOTZ. Rejestracja ta byla o tyle
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obcigzenie powierzchni no$nej 44,19 kg/m2
predkos¢ maksymalna okoto 150 km/h
predkos¢ przelotowa okoto 120 km/h

predko$¢ minimalna (przeciagniecia) 80 km/h
predkos¢ wznoszenia 2,4 m/s na wysokosci 0 m
putap 3800 m

zasieg 600 km

Silnik: jeden 4-cylindrowy rzedowy w ukfadzie odwré-
conym, chlodzony powietrzem De Havilland ,,Gipsy Ma-
jor” o mocy 96 kW (130 KM), state drewniane 3-topato-
we $migto pchajace

Uzbrojenie: brak
Zaloga: 2 osoby

Producent: warsztaty Morskiego Dywizjonu Lotniczego,
Puck

Zbudowano tylko 1 prototyp

Inz. Nikol zaprojektowal takze czteromiejscowa wersje
oznaczongy, jako A-4, lecz nie zdazono jej zbudowac.

dziwna, ze litera G oznaczano samoloty transportowe
(samoloty lekkie oznaczono E), a symbol O w ogéle nie
wystepowal w rejestracjach (by¢ moze jednak bylo to
zwykle O). Dalsze losy A-2 nie sg znane, cho¢ prawdopo-
dobnie Luftwafte oraz Kriegsmarine byty zainteresowane



przetestowaniem A-2 do swych celow. podwodnych (o ile informacje o planach zastosowa-

Pod koniec lat 30. Polska byta jednym z nielicznych nia A-2 na ORP ,Orzel” s3 prawdziwe). Niestety lgska

panstw (obok Frangji, Niemiec, Wielkiej Brytanii, USA,
Wiloch i Japonii), ktére realizowato wlasny program sa-

wrze$niowa przekreslifa te zamierzenia. Caly program
skonczyt si¢ na budowie jednego prototypu A-2.

molotu pokladowego mogacego operowal z okretow

Jakub Marszatkiewicz

WOLONTARIAT DLA DZIEDZICTWA

Sesja Archeologii Przemystowej we Wroctawiu

W sobote 19-go lutego 2022 prowadzilismy wycieczke po Wroctawiu - w ramach Akademii Archeologii Przemystowej
FOMT, sponsorowanej przez MKiDN. Niestety nie dotarli tym razem uczestnicy spoza Wroctawia. W dwunastoosobo-
wej grupie ruszyliSmy odkrywa¢ nasze miasto z innej, stabo znanej strony.

e - S e

Relikty zamku Piastowskiego

Rozpoczelismy od poznawania najstarszego Wroctawia, czyli reliktow zamku piastowskiego znajdujacych sie pod- i obok
obecnej siedziby Sidstr Szkolnych de Notre Dame przy ul. Sw. Marcina

Po pod- i nadziemnej ekspozycji kamienno-ceglanych 18-bocznego oktogonu - ceglanej wiezy mieszkalno-
pozostalosci oprowadzila nas pani przewodnik Jolan- -obronnej z czaséw Bolestawa Wysokiego sa naprawde
ta Szczepanska. Wprawdzie ekspozycja w podziemiach imponujace. Szkoda, Ze to muzeum nie jest szerzej znane
klasztoru jest bogato opisana na planszach oraz przed- wroctawianom i nie prowadzi si¢ dalszych badan arche-
stawiona na kilku makietach ilustrujacych kolejne etapy ologicznych. Szkoda réwniez, ze makiety przedstawiaja
rozwoju/rozbudowy zamku na Ostrowie Tumskim, ale sam zamek — bez rzeki i chociaz najblizszego otoczenia —
bez opowiadania przewodnika ogarnigcie tych zmian dato by to lepsze wyobrazenie o jego polozeniu w terenie.

wymagal'obbly barclizo dl(lllglej aiahzy. Za.sk/akuj %:adl e Nastepnie przemiesciliSmy si¢ samochodami na ulicg Po-
znana mi byla zafowho dynamisa rozwojty przebudowy- lanowicka, przeskakujac jednoczesnie kilkaset lat historii

Wroclawia, do Fortu Piechoty nr 6, ktérym opiekuje si¢
Wroctawskie Stowarzyszenie Fortyfikacyjne. W kazda so-

wania zamku od grodu drewniano-ziemnego, poprzez
romanski, az do gotyku, jak i nast¢pnie jego porzuce-
nie i przekazanie Kosciolowi. Zachowane fundamenty
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Uczestnicy sesji.

bote wolontariusze Stowarzyszenia, ktérzy od 2012 roku
ratuja i odbudowuja obiekt, oprowadzaja chetnych po
zabytkowym forcie. Fort ten to jeden z elementdéw Twier-
dzy Wroctaw powstajacej od lat 90-tych XIX wieku, az po
Pierwsza Wojne Swiatowg. Fort nr 6 to jedna z nielicz-
nych ocalatych budowli fortyfikacyjnych wzniesionych

jeszcze w XIX wieku. Zmodernizowany na poczatku XX
wieku posiadal wiele interesujgcych rozwigzan zaréwno
zwigzanych z architekturg militarna, jak tez z systemami
facznosci. Nas réwniez oprowadzil jeden z wolontariu-
szy z wielka pasja opowiadajac o obiekcie i jego historii.
ZobaczyliSmy odtwarzane wyposazenia pomieszczen:




podwieszane prycze, ,,koze” do ogrzewania, latryny, sys-
tem wentylacji i tacznosci akustycznej podobny do tego,
ktéry znamy ze statkow. W jednym z pomieszczen udana
diorama obrazujaca ,Festung Breslau” z 1945 roku. Na
zewnatrz niesamowite wrazenie zrobity betonowe okopy
— jeszcze w calkiem niezlym stanie — odgruzowane przez
Stowarzyszenie z wieloletnich $mieci, wraz z punktem
obserwacyjnym zbudowanym na planie muszli §limaka,
polaczonym ,telegrafem akustycznym” z bunkrem do-
wodzenia. Czeka kolegdw ze Stowarzyszenia jeszcze bar-
dzo duzo pracy, ale trzymamy kciuki i zyczymy powo-
dzenia - na pewno warto ratowac ten nieznany fragment
historii miasta.

Po powrocie do centrum oddaliSmy si¢ ,w rece” An-
drzeja Wilka, ktéry po drodze z parkingu przy moscie

Sikorskiego opowiadal nam o dawnym Wroctawiu. Zaj-
rzeliSmy na chwile na dziedziniec Miejskiego Arsenatu,
a potem przez ulice Ruska pod Kosciél Garnizonowy.
Weszlismy do Domku Miedziorytnika - na co dzien nie-
udostepnianego. Kamieniczki Ja i Malgosia (ochrzczone
tak po 1945 roku przez nowych mieszkancéw Wrocla-
wia), to zachowane resztki $redniowiecznej zabudowy
otaczajacej kosciot sw. Elzbiety, zajmowane w $rednio-
wieczu przez altarystow, nazywanych réwniez oltarzni-
kami czyli duchownych dbajacych o koscielne ottarze,
ktérych w tym reprezentacyjnym kosciele bylo bardzo
duzo. Po Bazylice sw. Elzbiety oprowadzil nas Kolega
Andrzej Wilk opowiadajac niezwykle ciekawie o jej roli,
historii i poszczegolnych elementach, okraszajac opo-
wies¢ ciekawostkami i anegdotami.

Jacek Kroél

MISCELANEA TECHNICZNE

Zaczeto sie od ,,maszyny do biegania”
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OryginalnyLaufmaschine z 1817r. Zrédlo Wikipedia.

Malo wiemy o rowerach znanych juz przed 1900 rokiem
w Europie ,Przyjmujemy, ze pierwszym byl rower zbudo-
wany w 1817 r. przez barona Karla von Drais z Niemiec.
Zyskal miano ,, Laufmaschine’, czyli ,maszyny do biega-
nia”. Opatentowany w 1818 r byt pierwszym dwukotowym
$rodkiem transportu napedzanym i sterowanym przez
cztowieka. Udoskonalano go przez lata. Ulepszong jego
wersje stworzyt londynczyk - Denis Johnson. Jego pojazd
wykonany byl z drewna i mial sterowane przednie koto.
Pozbawiony byl jednak pedaléw. Cyklista napedzal go
stopami. Pedaly przydal mu w latach 60. XIX w, Pierre
Michaux, ktéry wykonal dwukotowy rower, posiadajacy
juz pedaly oraz korby obrotowe na przednim kole, umoz-
liwiajac poruszanie si¢ dzieki pedalowaniu. Mial on jed-
nak liczne wady. Sztywne metalowe ramy i zelazne opo-
ny sprawialy, ze byl bardzo ciezki, niewygodny w uzyciu
i trudny w obstudze. Doskonalono go przez lata, wpro-
wadzajagc gumowe opony i kulkowe lozyska, utatwiajace
pedalowanie.

Tak oto pisat o nich w roku 1869 krakowski ,,Czas”.

»-Po wiekszych miastach europejskich rozpowszechnity
si¢ ostatniemi czasy ,velocipedy”, coby znaczylo ,,szybko-
chody’, i tak je juz w Warszawie nazywaja. Sg to wozki
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Welocyped czterokotowy (1886). Zrédto Wikipedia.

o dwoch kétkach, jedno za drugiem, a nie jedno, obok drugiego, chociaz oba kota nie ta samg chodza koleja.
Woézki takie samochodne zdotajg ubiedz podobno 15 kilometréw na godzing, zatem przeszto dwie mile, byle
umie¢ jezdzi¢, co wymaga pewnej wprawy. Siedzi si¢ na wdzku jak na siodle, nogami nadaje si¢ ruch kota
przedniemu, a sterem utwierdzonem na przodzie, kierowac si¢ mozna i skreca¢. Réznemi czasy uzywano po-
dobnych wdézkéw, lecz innego systemu, o dwoch kotach umieszczonych na jednej osi lub o trzech kotach; wy-
magaly one jednak wiele sily dla dania im ruchu. W Paryzu znano takie samochody za Ludwika XIV, potem
byly w modzie za pierwszego cesarstwa; w r. 1830 uzywali ich listonosze. W roku 1860 porucznik marynarki
francuskiej, Salicis, udoskonalit mechanizm woézka, lecz taki, jak go dzi§ uzywaja, zostal ulepszony w Ameryce.
W Wiedniu jezdzg wézkami temi po chodnikach ulic szerszych, mianowicie w rynku okalajagcym miasto i po
przedmiesciach; w Warszawie robig je miejscowi fabrykanci pojazdéw. Przed parg laty §lusarz jeden w Krako-
wie sporzadzil wozek samochodny, ale zbyt ciezki, na czterech kotach, poruszany korbg i mogacy pomiesci¢
pare osOb. Zapewne juz tego lata ujrzymy pierwszy ,velociped” w Krakowie na plantacyach, a do Lwowa juz
kilka takich wozkéw sprowadzono.”

StanistawJanuszewski
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Z CYKLU: SKAD SIE TO WZIELO ?

,,Boski wiatr”’

Tak nazywano tajfuny, ktére w XIII wieku zatopily mongolska flote i uchronity Kraj Kwitnacej Wisni przed
niszczycielskg inwazja. 700 lat pdzniej w role ,,bogdéw” ratujacych Japonie mieli wcieli¢ si¢ mtodzi piloci. (Ka-
mikaze - kim byli piloci samobojcy? - WP Facet)

Kilka lat wczesniej niszczycielskie hordy tego samego systemu dwczesnej wladzy mongolskiej pod wodzg Ba-
tu-chana (wnuka Czyngis-chana) czyli hordy I najazdu mongolskiego nie napotykajac zadnego tajfunu do-
konywaly inwazji na Europe. Wegry byly celem kolejnej kampanii, jednak w celu uniemozliwienia wystania
positkow Wegrom Mongolowie najpierw zaatakowali Polske. W roku 1239 zajeli Czernihow i zniszczyli stolice
Alanoéw, a 6 grudnia 1240 roku zdobyli Kijéw, ,,konczac ere ruskiej historii”. W szybkim pochodzie wojsk — w
1241 r. najechaty Polske. Po rozbiciu rycerstwa krakowskiego i sandomierskiego pod Chmielnikiem, ztupieniu
Sandomierza i Krakowa, krétkim oblezeniu Wroclawia, w liczbie do 8 tysiecy wojownikéw dotarly pod Le-
gnice. Naprzeciwko stanelo rycerstwo dolno- i gérnoslaskie, mato- i wielkopolskie, w liczbie ok. 6 tysiecy wo-
jownikow oraz positki cudzoziemskie, w tym morawskie i niemieckie w liczbie ok. 2 tysiecy zbrojnych. Bitwa
zakonczyla si¢ ich kompletng kleska. Henryk II Pobozny - schwytany podczas walki - zostat $ciety. Po zwycie-
stwie Mongotowie nie udali si¢ jednak dalej na zachéd Europy, tylko (zgodnie z planem) spustoszyli Morawy
i z konicem maja polaczyli sie z gtéwng armig na Wegrzech. W Boze Narodzenie 1241 roku zniszczona zostala
Buda, a mongolscy zwiadowcy dotarli az na przedmiescia Wiednia. Ugedej (trzeci z synéw Czyngis-chana)
zmart 11 grudnia 1241 roku i na wie$¢ o tym na wiosne¢ 1242 roku Batu wraz ze swojg armig wycofat si¢ z We-
gier. (Bitwa pod Legnica (9 kwietnia 1241), (TwojaHistoria.pl, bitwa pod legnica 1241 - Wyszukaj (bing.com)
) (Imperium mongolskie — Wikipedia, wolna encyklopedia)

Wegry mialy by¢ tylko przystankiem i bazg dla pdzniejszej o kilka stuleci inwazji na Austrie. Wielki wezyr Kara
Mustafa planowal uderzy¢ na austriackg stolice. Wiedze¢ o tym zdoby¢ miat za posrednictwem swojego wywia-
du Jan IIT Sobieski i nawet powiadomil o tym cesarza Leopolda I. Ten jednak zlekcewazyl te informacje. Turcy
zaatakowali Austrie i zaczelo sie oblezenie Wiednia, Jan III Sobieski wypelnil nasze zobowigzania sojusznicze.
Sojusz z Austrig zostal w naszym panstwie zatwierdzony podczas wiosennego sejmu. Podpisany zostal 1 kwiet-
nia, natomiast ze wzgledu na prima aprilis na dokumencie widniata data 31 marca. Sojusznicy zobowigzywali
sie takze udzieli¢ sobie pomocy w razie zagrozenia stolicy ktoregokolwiek z panstw. I taka wlasnie okolicznos¢
miata mie¢ miejsce. Na odsiecz wyruszyta polska armia, a w niej réwniez husaria. Pancerna husaria jak ,,Boski
wiatr” spadfa na wojska tureckie. Bitwa pod Wiedniem 1683 r., to wielkie zwycigstwo polskiego oreza. Spisali
sie tez dowddcy naszych sojusznikow (cho¢ Austria podjeta pozniej starania, aby zdeprecjonowac to zwycie-
stwo). Niemniej Imperium Osmanskie nie skierowalo juz pézniej tak wielkich sit na Europe. (Bitwa pod Wied-
niem, czyli ,odsiecz wiedenska”. Oto jak Polacy uratowali Europe (kronikidziejow.pl) )

Po imperium mongolskim ostatecznie uksztaltowaly si¢ cztery odrebne panstwa sukcesyjne: min Ztota Orda
w Europie Wschodniej oraz czeéci zachodniej Syberii i Azji Srodkowej (Imperium mongolskie - Wikipedia,
wolna encyklopedia). Kolejne najazdy ze Wschodu hord potomkoéw lennikéw panstwa Mongoléw na ziemie
polskie, byly odpierane skutecznie przez Polakéw - tak jak np. w 1920 r. (,,Historia Polski w niesamowitym
skrocie”, ,Gazeta Polska” - nr 16 (144) z 18.04.1996 r.).
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Lata 1944/1945 i nastepne, to porazka polskich sil wolno$ciowych w starciu z bezwzglednoscia najazdu ro-
syjskojezycznych ,wyzwolicieli” ze Wschodu. Porazka niczym ta pod Legnica, lecz tym razem bez wsparcia
chrzedcijanskim rycerstwem krajéw Zachodu - jak wtedy. Jednakze i bez takiego wsparcia udato si¢ odeprzec¢
ten najazd etapami, gtéwnie w 1980, 1989, 1990 oraz w 1993 r. (wraz z wyjazdem na Wschdd ostatniego so-
wieckiego zolnierza).

Od uktadania pierwszej rury wokot Polski po dnie Baltyku, od 2007 r. rozpoczeta si¢ kolejna — pelzajaca - in-
wazja, a nastepnie rzeczywista. Zostala chwilowo zatrzymana w Gruzji, po wizycie prezydentéw krajow Euro-
py Wschodniej z inicjatywy prezydenta Polski w stolicy Gruzji. Przed dalsza inwazjg przestrzegal prezydent
Polski Lech Kaczynski min w licie do Parlamentu Europejskiego. Na list nigdy nie otrzymal odpowiedzi. Po
jego $mierci w 2010 r., na inwazje na Ukraine w 2014 r. nikt juz nie zareagowal. Po ulozeniu drugiej rury wokot
Polski po dnie Battyku Rosja rozpoczeta inwazje na pozostale terytorium Ukrainy metodami, ktére przetrwaty
od czaséw Dzingis-Chana, jego potomkow i lennikéw. Wg tamtejszych zwyczajow - nastepna ma by¢ znowu
Polska.

Na razie za ,,Boski wiatr” ,,robig” Ukraincy. Jezeli odrzuci¢ tego najazdu im si¢ nie uda, to Polacy (moze tym
razem ze wsparciem cudzoziemskich positkow krajéow Zachodu) stang sie ,,Boskim wiatrem” cho¢ niekoniecz-
nie kamikaze - czego nadzieje ma

Kpt ,Nemo”
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