LOTNICTWO

Zapomniana legenda polskich skrzydet czyli...
ponowny powod do narodowego wstydu

Ktorys z pionieréw lotnictwa zauwazyl, Ze samoloty przewyzszyly ptaki wysokoscig lotu, szybkoscig, wytrzymato-
scig i dalekoscig, jednak pod wzgledem bezpieczeristwa pozostajemy niestety jeszcze daleko w tyle.

Autorem ww stow byl ksigdz Wojciech Orzech, ktéry umiescil je w broszurze swego autorstwa pt. Prawa lotu

ptakow odkryte. Nowe drogi i bezpieczeristwo lotnictwa.

Adam Haber

Cmentarze w calej Rzeczpospolitej pelne s3 lot-
niczych mogil. Tych z okresu wojennego 1914-
1918/1939-1945 jak i tych z czaséw pokoju, ktorzy

rzucili lotnicze wyzwanie naturze lecz zabraklo im
zwyktego szczes$cia. Na wiekszosci z nich umiesz-
czone s3 lotnicze $migta, lecz nie na wszystkich. Na
mogile znajdujacej si¢ w kwaterze 83, rzad 4 Cmen-
tarza Powgzkowskiego w Warszawie nie ma jednak
lotniczego $migta. Zas napis na niej umieszczony
obok zniszczonego medalionu, ktéry kiedys z pew-
noscig zawieral fotografie gtosi:

Adam Haber-Wiynski, Szef pilot, zyt lat 39, zm.[arl]
d.[nia] 21 lipca 1921 r. Czes¢ jego zacnej pamieci. Stro-
skana zZona.

»Latajaca legenda” II Rzeczpospolitej, A. Haber-
-Wiynski, nalezal do czotéwki najstynniejszych
polskich lotnikéw i otwieral czoléwke polskich po-
wietrznych akrobatéw. I o ile nie walczyl podczas
Wielkiej Wojny jak i w wojnie polsko-bolszewickiej
1920 r., to pracowal na korzys¢ wpierw rosyjskiego
a pdzniej polskiego lotnictwa, bedac wybitnym in-
struktorem pilotazu jak i oblatywaczem. Miarg jego
wielkosci niech bedzie fakt, ze do elitarnej grupy
lotnikéw trafit wraz z otrzymaniem dyplomu pilota
jeszcze przed wybuchem Wielkiej Wojny, a wowczas
grono ,dyplomowanych awiatoré6w” bylo bardzo
waskie. Stal sie genialnym akrobatg powietrznym -
jego ulubiong figurg akrobacyjng byl ptaski korko-
cigg — ktéry w swej karierze lotniczej wielokrotnie



stykal sie z rzeczywistoscia wypadkow lotniczych.
I to wlasnie jego ostatni wypadek lotniczy zakonczyt
sie $miercig znanego ,Le Diable”, tuz obok terenu
Zaktadéw Mechanicznych Plage & Laskiewicz w Lu-
blinie. Przez lata podtrzymywana w historiografii
teza o rozsypaniu si¢ w powietrzu podczas oblotu,
pilotowanego przez niego samolotu mysliwskiego
typu Ansaldo A-1 ,Balilla” (mysliwy) co miato by¢
bezposrednia przyczyna wypadku, ktéra do dzi$ po-

kutuje w literaturze lotniczej, z biegiem lat i po po-
jawieniu si¢ nowszego materialu zrédtowego zostala
obalona! Bezposrednim powodem katastrofy z 21
VII 1921 r. byto brawurowe przeprowadzenie przez
pilota-oblatywacza lotu na ww typie samolotu my-
sliwskiego zakonczonego zaczepieniem skrzydiem
samolotu o ziemie¢ na skutek §lizgu na lewe skrzy-
dto. Owiany legenda instruktor pilotazu, akrobata
powietrzny i pilot oblatywacz, ktory w carskiej Rosji

Romanowdw jak i obecnie uznany jest za jednego
z ojcow rosyjskiego lotnictwa, w wolnej Rzeczpo-
spolitej przezy! niespetna trzy lata...

20 VII 2021 r. mineta 100 rocznica $mierci tego nie-
bywale utalentowanego lotnika rodem z Holdowca
- rocznik 1883 - spod Kazimierzy Wielkiej, ,,Krole-
wiaka” ktéry nad inne sporty takie jak kolarstwo po-
stawil przygode z lataniem. Rocznica $mierci pod-
danego carskiej Rosji, o ktérym jego kolega, nestor
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polskich skrzydet hrabia Michat Scipio del Campo
réwniez bedacy carskim poddanym mial w 1910 r.
powiedzie¢: Byt to nerwus i wariat ale kochany chtop
i Swietny technik lotu. A. Haber-Wiynski mial nie
tylko imponujacg liczbe wyszkolonych przez siebie
uczniow pilotéw w carskiej Rosji jak i w niepod-
legtej Polsce - ok. 300 - lecz i swych wyjatkowych
nastepcéw, cho¢ sam odszed! w chwili gdy rodzito
sie polskie Lotnictwo Wojskowe, w chwili gdy rodzit



sie polski przemyst lotniczy, w chwili gdy zycie stato
przed nim otworem jako obywatela wolnej i niepod-
legtej II Rzeczpospolitej. Jak mawial Fryderyk Nietz-
sche ulubiericy Bogow umierajg miodo... On do tego
grona nalezal.

Jedna z firm wprowadziwszy na rynek z okazji
100. lecia polskiego lotnictwa wojskowego koszul-
ki sportowe umiescita na nich sylwetki samolotow
mysliwskich typu Albatros D. III nr 2586 z godtem
osobistym w postaci prezacego grzbiet bialego kota
na kadlubie oraz typu Fokker D. VII nr 7614/18 (od
listopada 1919 r. nosit on polski nr 503/18) z godlem
osobistym ,,Le diable”, ktérym byta Cupie Doll - la-
leczka ,,BI-BA-BO”. Ile jednak z oséb noszacych je
wie, do kogo nalezaly te samoloty?

»Le Diable”, ktéry swoj ostatni lot wykonat w cy-
wilnym ubraniu, na lewej piersi majac przypieta do
marynarki lotnicza gape, pochowany zostal na war-
szawskim Cmentarzu Powazkowskim. Za trumng
szta zona Eugenia Teodozja Jablonska (primo voto
Knittel) oraz niewielkie grona przyjaciol. Prasa nie
zamiescila opisow pogrzebu z lotniczymi akcentami

Laureaci Ztotej Lotki 2020

w tle (przewoz trumny na kadlubie samolotu, prze-
lot honorowy nad konduktem zalobnym). Podczas
krotkiej lecz jakze dynamicznej stuzby lotniczej w si-
tach powietrznych II Rzeczpospolitej, nie zostat od-
znaczony zadnym z odznaczen panstwowych badz
wojskowych. Tak wygladala ostatnia droga mistrza
polskiej akrobacji lotniczej, A. Haber-Wtynskiego,
w tym i droga do zapomnienia o nim... Tej niepo-
wetowanej straty nic nie moglo zlagodzi¢, lecz jak
wielu z nas pamieta jego dokonania oraz jaki wktad
wniost w rozwdj polskiego lotnictwa? Rosyjscy hi-
storycy uznajg go za jednego z ,,0jcow” rosyjskiego
lotnictwa. A jaki jest jego status w pamieci Polakow?
Jego - pilota najwyzszej klasy!

PS. Z inicjatywy wydawnictwa Damiana Majsaka
»Kagero” i dzieki jego niebywatemu zaangazowa-
niu, tuz przed rocznicag $mierci A. Haber-Wlynskie-
go, w lipcu 2021 r. ukazalo si¢ drukiem opracowa-
nie ksigzkowe poswiecone tej ,legendzie polskich
skrzydel”, zaprezentowane uroczyscie w Lublinie,
autorstwa piszacego te stowa.

Andrzej Olejko

Nie sposob tak na gorgco opisa¢ i przedstawi¢ to co dzialo si¢ w niedziele 27 czerwca w Orlim Gniezdzie
zwlaszcza, ze zbieglo sie tu jednoczesnie wiele waznych i ciekawych zdarzen.

A zacza¢ nalezy od odnotowania zdarzenia nr 1,
tj bezposredniego, ,na zywo’, spotkania Lotecz-
ki w Orlim Gniezdzie, po ponad rocznej przerwie
spowodowanej koronawirusem. Juz sama ta oko-
licznos¢ wywolata wigor glodnych bezposrednich
spotkan czlonkéw Loteczki.

A, ze w tym czasie zbiegly si¢ znaczgce uroczysto-
$ci - trudno tak ad hoc wszystko zebrac i przedsta-
wi¢, zwlaszcza nieobecnym. Gale wreczenia Zlotych
Lotek-2021 zaszczycilo swojg obecnoscig wiele zna-
komitosci, legend polskiego lotnictwa: generatowie,
profesorowie, mistrzowie sportéw lotniczych, zastu-
zeni dzialacze, piloci.

Tych samych komplementéw i stéw uznania mozna
uzy¢ do wszystkich uczestnikéw sobotniej uroczy-

stosci. A sposrdd nich, kapituta wybrata takich naj,
naj do wyréznienia Zlotymi Lotkami. Wzruszajace
jest to, ze taka niepozorna, mala statuetka jest ta-
kim znaczacym spoiwem i zaproszeniem do, jak to
powiedzial gen. Majewski, wzruszajacych, chyba je-
dynych w Polsce spotkan Braci Lotnicze;j.

»Zlota Lotka” jest wyrdznieniem ludzi zastuzonych
dla lotnictwa i kosmonautyki. Wyréznieni ,Zlota
Lotka” laureaci w Alei Ludzi Przestworzy, zwanej tez
Aleja Kosmonautdw, sadza pamigtkowe deby z im
poswiecong imienng tabliczka

Poniewaz trudno jest opisa¢ na biezaco tak znaczace
uroczystosci — wszystko zebra¢ i przedstawi¢ Gale
wreczenia - dzi$ przedstawiamy tegorocznych laure-
atéw w opracowaniu Andrzeja Szymczaka.

Edward Sobczak



Uroczysta Gala ,,Z1.OTYCH LOTEK”

w Hotelu Kosmonauty _
na prywatnej posesji Honorowego Prezesa Klubu pil. Adama BISKA

Kapitula ,,ZLEOTEJ LOTKI” sklada sie z siedmiu 0s6b pod przewodnictwem jednego
z najstarszych Senioréw Klubu, Przewodniczacego Kapituly od 2010 roku,
instr. pil. Herberta MAJNUSZA.
Po zapoznaniu sie z wnioskami wszystkich nominowanych kandydatéow oraz wnikliwej analizie
dorobku i dzialan na rzecz lotnictwa Kapitula wylonila nizej wymienionych laureatow za rok
2020/2021 przyznajacim Najwyzsze Honorowe Wyroéznienie ,,ZEOTA LOTKA”.

Wyréznienie uprawnia laureata do otrzymania statuetki,,ZEOTA LOTKA” oraz
trwalego Jego upamietnienia przez posadzenie drzewka debu w Alei Ludzi Przestworzy.

LAUREACI 2020/ 2021

plk prof. dr hab. n.med.  prof. dr hab. psych. lotn. pil. techn. lotn. instr. pil. Barbara
Krzysztof Stanislaw Jan Felicjan Henryk GRZESKOWIAK-
KLUKOWSKI TERELAK - BOCIAN
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LT L L XX

mjr instr. pil. kpt. PLL LOT instr. pil. mgr dzialacz lotn. pik dypl. pil. inz.
Zbigniew KOWALSKI Andrzej OSOWSKI Maria PLADER Jan URBANIAK

k)

PREZES KLUBU
instr. pil. mgr inz.

Zvomunt MAZAN

mjr instr. pil. myjr instr. pil. mgr inz. Nr 158 kpt. pil. PLL LOT
Jozef Stawomir Klub Pilotow mgr inz.
MICHALKIEWICZ HETMAN DOSWIADCZALNYCH Tomasz RUBAJ

Wroclaw, G2 < ==—05 )gr‘;(?;:-‘?a..__'**-:_:*;i_') 27 czerwcea 2021 r.

FOTOKOLAZ ANDRZIL] SEYMOZAK



MOTORYZACJA

Polski Rolls-Royce - CWS

Samochéd luksusowy od XIX w. poprzez XX w., az do XXI wieku nie zmienil swego oblicza. To zawsze byl i jest duzy

pojazd. Jego dlugos¢ osiaga okolo 5,5 metra, a czasami jest wieksza i jest wyznacznikiem komfortowej jazdy. Gdy jest

duzy rozstaw kol, wtedy pojazd jest malo podatny na tzw. ,galopowanie’, jak w PF 126p, czy w innym pojezdzie klasy A.

Stabilnos$¢ nadwozia i calej karoserii na drodze jest jednym z wyznacznikéw luksusowego pojazdu.

= A o =
Jus Pt . e

Replika CWS z Wejherowa Ludwika Rozniatowskiego.
W okresie miedzywojennym klasyfikowano samocho-
dyw 5 kategoriach. Male popularne samochody: (Fiat
500, Fiat 508, Skoda Popular, DKW), wigksze popular-
ne samochody: (Opel Kadett, Fiat 1100, Tatra 57, Aero
30, Ford Eifel), samochody $rednie: (Lancia Aprilia, Opel
Olimpia, Mercedes-Benz 170 V, BMW 326, Peugeot 302),
Samochody duze do 3 litréw pojemnosci silnika: (Merce-
des-Benz 230, Steyr 220, Adler Diplomat, Wanderer W26),
wielkie samochody majace silniki ponad 3 litrowe: (Mer-
cedes-Benz 320, Chevrolet De Luxe, Buick Limited, Re-
nault Viva, Graham Standard). Wszystkie te pojazdy byty
do kupienia w II RP. Ceny zaczynaly si¢ od 3.800,0 zl,
a konczyty na kwotach 20.000 - 30.000,0 zt. Ceny niekto-
rych aut siegaly 74.000,0 zt, jak w przypadku samochodu
marki Mercedes-Benz 500. Ponad 95% sprzedawanych
pojazdow w II RP to byly kabriolety. Samochody: Lancia,
Skoda i Mercedes-Benz oferowaty kabriolety i limuzyny.

Projekt  polskiego ~ samochodu  klasy  $red-
niej wyzszej CWS od jego

a wiec silnika. Konstrukeja ta miala doréwna¢ i w za-

zaczal  sie serca,
fozeniu przewyzsza¢ zachodnie konstrukcje tego typu.
Budowa silnika, jak i calego pojazdu, mogta konkurowa¢

z najlepszymi $wiatowymi odpowiednikami. CWS posia-

dal gérnozaworowy aluminiowo-krzemowy blok - ka-
dlub silnika. Bylo to nowoczesne rozwigzanie, w poréw-
naniu do silnika samochodu Mercedes-Benz 300 W-04,
ktory kadtub mial Zeliwny i byl konstrukeja dolnozawo-
rowg. Pojazd przeznaczony byt dla wyzszych urzednikow
Wojska Polskiego z Prezydentem Polski na czele. Nikt
nie konstruuje pojazdu $redniej wielkosci dla generalicji
i prezydenta.

Projekt, jak i koncowa konstrukcja silnika i karoserii
CWS okazaly si¢ sukcesem. To tylko dzigki grupie en-
tuzjastow, ktorzy w ciezkich warunkach dokonali nie-
mal cudu. Wykonali w zrujnowanym kraju co$, co dato
podstawy do rozwoju motoryzacji w Polsce. Poréwnujac
motoryzacje w Wielkiej Brytanii, Niemczech, Francji czy
dalekiej Ameryce Pétnocnej (USA) z powojenng Polska,
okres ten stal si¢ przefomem nie tylko w mysleniu i pro-
jektowaniu, ale i postrzeganiu wizji nowoczesnosci.

Pojazd CWS posiadal reflektory marki Marshall, wskaz-
niki - zegary na desce rozdzielczej byly produkgji fran-
cuskiej firmy LeNivex. Zastosowano gazniki systemu
»Zenith” 1 ,Bosch”. Rozrusznik elektryczny ,,Scintilla’,
pompe hydraulicznego urzadzenia wspomagajace-



CWS z Ptocka Jarostawa Sliwiﬁskiego A (zdjecia wlasne J.S.).

go mechaniczny hamulec i blokadg, by uniemozliwi¢
kradziez samochodu. Innowacyjnos¢ pojazdu CWS$S
polegala na ujednoliceniu polaczen gwintowych (Bar-
telmuss & Suchy) i innych elementéw zlacznych, gdzie
mozna bylo zastosowaé jeden rodzaj klucza plaskiego
(17 x 29) i $rubokreta. Zaden samochéd na $wiecie nie
mial takiego rozwigzania. Wprowadzono instalacje 12
V, w miejsce powszechnie stosowanej 6 V. Ciekawostka
konstrukcyjng byla naprawa, w warunkach polowych,
polosi obciazonych, ktére mozna byto wysuna¢ na ze-
wnatrz baz demontazu piast. Wszystkie lozyska po-
chodzity z firmy SKF, a amortyzatory hydrauliczne sto-
sowano typu ramieniowego. Opony niskoci$nieniowe
»Michelin” - ,,Conford Cord” 860 x 160 lub ,,Bibendum”
16 x 50. Obicia tapicerki byly wykonane z sukna dese-
niowego Fabryki Wyrobow Sukiennych ,,Edward Zipser
i Syn” z Bielska. Cze$¢ pojazdow byta wyposazone w tzw.
»straponteny” - skladane foteliki montowane w tylnej
czesci przednich foteli. Cze$¢ pojazdow posiadala we-
wnetrzng $cianke dzielacg tylng cz¢$¢ kabiny od szofera,
zaopatrzong w przesuwna szybe. W bocznych oknach
montowano rolety, a w drzwiach wprowadzono kiesze-

nie - schowki. Pojazd posiadal zamki ryglujace drzwi.
Nad drzwiami montowano uchwyty do latwiejszego
wstawania i opuszczania pojazdu. Wnetrze o$wietla-
ty 3 lampki sufitowe. Z przodu pojazd wyposazony byl
w 2 reflektory i w reflektor dodatkowy tzw. ,szperacz’,
a z tylu montowano $wiatlo ostrzegawcze i §wiatto stopu.
Pod nogami widnialy pluszowe dywaniki. Na zewnatrz
ozdobne chromowane listwy oraz inne elementy ozdob-
ne pokryte byly powtoka niklowa. Klamki zewnetrzne,
znak fabryczny umieszczany na wszystkich samocho-
dach, gwintowane podno$niki przedniej otwieranej
szyby, lampy sufitowe i inne elementy byly wykonane
z mosigdzu pokrywanego niklem. Wszystkie pojazdy od-
znaczaly si¢ doskonalymi wilasciwodciami trakcyjnymi,
wysoka jakoscig i wytrzymatoscig. Pozytywnymi byly tez
opinie wojska - o elastycznosci silnikéw, dobrym resoro-
waniu, fatwym prowadzeniu na ztych drogach i bardzo
wygodnej kabinie. W ponizszej tabelce zaprezentowano
najwazniejsze dane dotyczace pojazdéw CWS.



Samochody CWS i ich odmiany, rodzaje, podstawowe informacje techniczne

Model Silnik Rok powstania
T-1-5-7 0so- | 4-cylindrowy - 16-20 KM 1928-1931
bowy
1931
T-2 - 4 oso- | 4-cylindrowy — 24 KM, 1929
bowy 1,500 cm’,
T-4 4-cylindrowy - 24 KM 1929
T-8 8-cylindrowy - 80-100 KM, ' 1930
2.964 cm’,
Prototyp 6-cylindrowy 1932
Silniki stosowane do: 1928-1935

- wyciagarek balonowych,
- odzi saperskich

- pontonéw i slizgaczy

- kafaréw

- elektrowni polowych

Samochdd CWS od modelu T1 do T8 byt pojazdem seg-
mentu co najmniej E (wyzsza klasa $rednia, duzy pojazd,
komfortowy, bogato wyposazony) jezeli nie segmentu
F (luksusowy pojazd, limuzyna posiadajaca wigksza we-
wnetrzng przestrzen, komfortowo wyposazona o duzej
estetyce wnetrza i zewnetrznego wygladu pojazdu).

Pojazdy luksusowe okresu miedzywo-
jennego, ktore byly uzytkowane w  Polsce
to przyktadowo: Cadillac 355D  Fleetwo-

od V8 Special, ktérego dilugos¢ wynosita 6 m,
a byt wysoki na 2 m i wazyl 3 tony. Z polskiej montowni
w Os$wigcimiu-Brzezince ,,Praga-Oswigcim” pochodzit
natomiast model GRAND. Byla to limuzyna 6 osobo-
wa o dlugosci 4,8 m, o wadze 2,2 tony i silniku 3,8 cm’
V8. Auta typu GRAND posiadali: Jan Kiepura ($piewak)
i Wojciech Kossak (malarz).

Karoseria Sztuki

Kabriolet - torpedo - 4-drzwiowy 800 szt.

Limuzyna - kareta 250 szt.

Sanitarka 50 szt.

Pélcigzarowka Kilka szt.

Ambulans Pocztowy i PKO

2-drzwiowe falszywy kabriolet

»Berlina” — 2-drzwiowa

Samochéd popularny 4 osobowy Kilka szt.
Kilka szt.

Roadster — 2 osobowy (+2 os.) 1 szt.

Falszywy kabriolet - 4-5 osobowy Kilka szt.
Projekt
200 szt.

Do wyzszej klasy $redniej — limuzyn, nalezal samochéd
Steyr typ 430 (1933-1939) o pojemnosci silnika 2,3 cm’,
o mocy od 45 do 55 KM, dtugosci 5,0 m, ktérego posia-
daczami byli bielscy wlasciciele Fabryki Srub i Wyrobéw
Kutych Bartelmuss ¢ Suchy z Bielska. Posiadali oni réw-
niez kilka samochodéw marki Mercedes-Benz 170V (W-
136), jak i modele Mercedes-Benz 230.

Park samochodowy okresu miedzywojennego uroz-
maicaly takie pojazdy, jak: Dodge, Oakland, Marmon,
Hupmobile, Ford, Packard, White, Pierce Arrow, Berliet,
Renault, Austro-Fiat, Citroen, Austro-Daimler, Lancia-
-Lamda, Peugeot, Graft & Stiff, Cadillac, Buick, Trumpf,
Hanomag, Adler, Areo 50, Packard oraz wiele innych ma-
rek biorgcych udzial w wielu rajdach samochodowych.
Mimo malej ilo$ci pojazdéw tamtego okresu réznorod-
nos¢ byta dos¢ wielka.



Wiele pojazdéw bylo w okresie II RP karosowanych
w Polsce. Wykorzystywano podwozia amerykanskich
samochodéw by budowaé¢ wiasne luksusowe nad-
wozia. Aktywnymi na tym polu byly takie firmy, jak:
»Auto-Koncern” z Warszawy (Chrysler), ,Danzinger
Karosseriefabrik A.G” w Sopocie, ul. Danzingerstras-
se 110-114, (Hudson, Essex), Plage & Laskiewicz z Lu-
blina, ,Brzeskiauto” S.A. Stanistaw Brzeski, Poznan ul.
Jakuba Wujka 8 i ul. Dabrowskiego 29, (Mercedes-Benz,
Citroen, Leyland, Rolls-Royce, Talbot, Rover, Vauxhall,
Bedford, Volvo, Buick, Opel, itp.). Firm karosujacych
samochody prawdopodobnie bylo w II RP okolo 200,
a udokumentowanych zostalo ponad 80 firm.

Niektore z pojazdéw byly wyposazone w wentylacje oraz
ogrzewanie. Wnetrze odznaczaly sie subtelnoscia i wyrafi-

nowaniem. To jak mebel z gérnej potki, odznaczajacy sie
funkcjonalnoécig i wyrafinowanym smakiem. Obszerne,
wygodne kanapy, wszechobecne polerowane drewno i chro-
mowane listwy oraz inne elementy, radia samochodowe.

Dzi§ wyznacznikiem luksusu jest réwniez wielko$¢ sa-
mochodu - klasa S, ale i wyposazenie danego pojazdu.
Roéznego rodzaju systemy wspomagajace prowadze-
nie pojazdu, komputery, nawigacje, cieklokrystaliczne
ekrany dotykowe, szyby na ktérych sa widoczne zada-
ne parametry, telewizory w zagtéwkach i inne nowinki
komputerowe kusza dzi$§ potencjalnego nabywce. Luksus
w wydaniu Mercedes-Benz klasy S, Rolls-Royce Ghost,
Aston Martin DBX, Maybach 57S posiadajace silniki
o $rednich mocach od 300 do ponad 620 KM.

Piotr Pluskowski

KOLEJ/GORNICTWO

Estakada kolejowa

Na przetomie XIX i XX wieku przeprowadzono szereg prac zwigzanych z porzagdkowaniem wroctawskiego wezta ko-

lejowego, utworzonego z powigzanych facznicami starych stacji i prywatnych linii kolejowych. Biegnace ulicami tory

utrudnialy, a czasami wrecz uniemozliwialy rozwéj miasta w kierunku potudniowym. Zmiana tego ukladu mozliwa

byta dopiero po znacjonalizowaniu linii kolejowych, a najwazniejsze towarzystwa kolei $laskich upanstwowione zostaly

decyzjami parlamentu pruskiego z 25 stycznia i 17 maja 1884 r.




Do najwazniejszych inwestycji prowadzonych w koncu
XIX w. na wezle wroctawskim byta budowa, oddanej do
eksploatacji w 1896 r. 4-torowej obwodnicy towarowej
o dlugosci 12 km, Iaczacej stacje rozrzadowe w Brocho-
wie i Gadowie oraz zdawczo-odbiorcza portu rzecznego
w Popowicach.

Obwodnica ta wyeliminowata ruch towarowy przez
Dworzec Gléwny i umozliwita przeprowadzenie jego
kompleksowej przebudowy, ktérg przeprowadzono w la-
tach 1896 - 1908.

W 1901 roku zlikwidowa-
no stare polgczenie Wroctaw
Gloéwny - posterunek odgatez-
ny Grabiszyn. Przeprowadzo-
no przebudowe gléwnej linii
biegnacej przez centrum mia-
sta. Poprzez podniesienie jej
na estakade i nasypy zlikwido-
wano jednopoziomowe skrzy-
zowania z ulicami. W 1905
roku ukoniczono przebudowe
dworca, a w 1908 roku ukon-
czono budowe tacznic w Po-
powicach i Muchoborze.

Jeszcze przed 1940 rokiem roz-
poczeto wywlaszczanie dal-
szych terenéw z mysla o po-
szerzeniu estakady pod budowe czwartego toru i 2 grup
postojowych dla sktadéw osobowych (po obu stronach
wiaduktu nad obecng ul. Powstaricéw Slaskich). Projek-
tow tych nie realizowano z powodu wybuchu wojny.

Po estakadzie prowadzone s3 trzy tory linii kolejowej
Wroctaw - Poznan. Sklada si¢ z czterech stalowych wia-
duktéw nad ulicami (Komandorska, Powstaficow Sla-
skich, Zielinskiego i Gajowicka) i 67 murowanych z cegly,
sklepionych przeset o rozpigtosci 5 i 6 m. Laczna dlugos¢
estakady siega 640 m. Czterystumetrowy odcinek linii
kolejowej od hali dworca do wiaduktu nad ul. Koman-
dorska (poczatek estakady) prowadzony jest po nasypie
ograniczonym obustronnym murem Oporowym z ciosow
granitowych, ze stalowym wiaduktem nad ul. Stawowa.

Prowadzenie toréw kolejowych po estakadzie (bezkoli-
zyjne skrzyzowania z ruchem drogowym) bylo stosowane
nie tylko we Wroclawiu. Miedzy innymi na terenach Slg-
ska podobng estakadg, opasujaca stare miasto, zbudowa-
no w latach 1910 - 1911 w Strzegomiu. W 1916 roku po
estakadzie o podobnej konstrukgji jak wroctawska popro-
wadzono tory linii kolejowej w Gorzowie Wielkopolskim.

Estakada prowadzona w centrum Wroctawia zyskata
interesujacy detal architektoniczny. Murowane z cegly
sklepienia i mury nadluczy dekorowane sg kamiennym
licowaniem. Licowane kamieniem s3 przyczotki stalo-
wych wiaduktow, ktore skladaja sie z trzech oddzielnych
dla kazdego toru konstrukeji stalowych, belkowych, ni-
towanych. Konstrukcja wiaduktéw podparta jest zeliw-
nymi stupami. Material i konstrukcje z okresu budowy
estakady utrzymaly réwniez kamienno - stalowe bariery.

W 1945 roku zniszczenia estakady byly minimal-

ne i ograniczone do lokalnych zniszczen i uszkodzen.
Niemcy przygotowujac Wroclaw do obrony adaptowali
cze$¢ przeset na schrony bojowe, wowczas to zamuro-
wano m.in. otwory od strony ul. Nasypowej. Po 1945
roku prace remontowe na estakadzie ograniczaly si¢ do
utrzymania torowisk. W 1969 roku przeprowadzono
elektryfikacje linii kolejowej Wroctaw - Poznan. Stalowe
stupy trakgcji elektrycznej zamocowano na wspornikach
umieszczonych w tarczach czotowych estakady.

Filary i sklepienia estakady wykonane sg jako murowane
z cegly. Budowla posadowiona jest na murowanych z ka-
mienia granitowego fawach fundamentowych z podstawa
o szerokosci 1,55 m wyprowadzong na wysokos¢ 0,69 m
ponad poziom gruntu. Filary, sklepienia i §ciany czolowe
murowano z cegly i spoinowano. Sciany wewnetrzne prze-
set i podniebienia sklepien pierwotnie ceglane, spoinowa-
ne wtdrnie bielono, tynkowano i obudowywano panelami.

Torowiska na estakadzie ulozono na podbudowie ttucz-
niowej. Podbudowa wypetnia koryto ograniczone przy
$cianach czotowych estakady gzymsem murowanym
z cegly i czesciowo z profilowanych cioséw granitowych.
Nad sklepieniami wykonana jest nadsypka zwirowo - gli-



nowa i izolacja odwodnieniowa. Skrajnia na estakadzie
ograniczona jest stalowymi barierami o zréznicowanym
rysunku skratowan. Stupki barier wykonano jako muro-
wane z cioséw piaskowca, ksztaltujac je w formie pozor-
nych balkonikéw.

Stalowe wiadukty nad ulicami wykonane sg jako oddziel-
ne konstrukeje dla kazdego toru. Zastosowano tutaj prze-
sta belkowe z dzwigaréw blachownicowych, nitowanych.
Dzwigary polaczono rusztem poprzecznic i jednej po-
dluznicy, na ktérych ulozone sg blachy nieckowe. Prze-
sta wiaduktéw ulozone sa na wspoélnych przyczoétkach
i dodatkowo podparte zeliwnymi stupami. Oryginalny
material i konstrukcje utrzymaly wiadukty nad ul. Zie-
linskiego i Stysia. Wiadukty nad ul. Komandorska i Po-
wstaficow Slgskich zostaty w latach 70. przebudowane.
Wymieniono przesta i likwidujac stupy posrednie zwiek-
szono szeroko$¢ jezdni kosztem chodnikéw. Murowane
przyczotki wiaduktow licowane sg granitowymi ciosami
i zwienczone kamiennymi pylonami barier.

Szerokos¢ estakady siega 12,40 m. Calkowita wysokos¢
konstrukeji (bez stalowych barier) 5,60 m. Swiatto pio-
nowe sklepienia wynosi 4,01 m, wyniesienie fuku skle-
pienia 0,92 m. Murowane z cegly sklepienie ma grubo-
éci 0,65 m. Sciana czotowa o wysokosci w kluczu 0,47
m. Gzyms o wysokosci 0,46 m. Sklepienia o rozpietosci
ok. 5,0 m na odcinku estakady od ul. Komandorskiej do
Powstaricéw Slaskich i 6,0 m na odcinkach pozostatych.
Filary o szerokosci 1,23 m i dlugosci 12,36 m. Podpory
rozdzielcze wykonane sg z filaréw o szerokosci 2,80 m

z pomieszczeniem wewnetrznym o szerokosci 3,73 m.

W estakadzie wystepuja stalowe wiadukty o zréznicowa-
nej rozpietosci (ul. Powstaricéw Slaskich - 21,23 m, ul.
Zielinskiego - 24,40 m). Wiadukty nad ulicami Koman-
dorska i ul. Stysia sa wiaduktami skrajnymi estakady.
Ciekawostka by¢ moze to, ze blachownicowe konstruk-
cje wiaduktow tej estakady traktowano jako wzorcowe
i przenoszono np. na budowang w latach 1902 - 1904 li-
nie kolejowa Swidnica Kraszowice — Jedlina Zdrdj.

Elewacje wyrdznia czytelny rysunek sklepien prowa-
dzonych tukiem odcinkowym. Sciany czolowe zwien-
czone s3 ozdobnym gzymsem schodkowym. Przyczoétki
stalowych wiaduktéw licowane s3 ciosami z piaskowca.
Zwienczone byly dekoracyjnymi pylonami z kamienny-
mi kulami lub stupami (takie o wysokosci ok. 4,0 m wy-
stepowaly przy wiadukcie nad ul. Powstaricow Slaskich).

Tradycyjnie, czg$¢ przesel estakady wykorzystywana
byta przez stuzby kolejowe na magazyny. Od lat 90. XX
w. przestrzenie pod przestami zaczeto przysposabia¢ do
dzialalnosci komercyjnej. Nowi uzytkownicy adaptowa-
li je na sklepy, lokale gastronomiczne, hurtownie i inne.
Towarzyszyto temu wykonywanie nowych otworéw
(okiennych i drzwiowych), przebijanie przejs¢ miedzy
sklepieniami, wprowadzanie réznych $cian dziatowych,
montowanie na tarczach czotowych estakady tablic in-
formacyjnych i podswietlanych reklam. Nie zawsze jest
to eleganckie, nie zawsze sprzyja tez utrzymaniu i ekspo-
zycji tego wyjatkowego dziela budownictwa kolejowego.

Stanistaw Januszewski

Historyczne wagony z Kopalni Piasku Kotlarnia

Tabor pomocniczy, chociaz zwykle pozostaje w ukryciu na terenie lokomotywowni czy bocznych torach stacji kolejo-

wych, pelni niezwykle istotng role w utrzymaniu ruchu i infrastruktury kolejowej. W bardzo wiele miejsc sieci kolejowej

dotrze¢ mozna niemal wylgcznie po torach, dlatego tez kazdy zarzad kolejowy utrzymuje w pogotowiu caly arsenal wa-

gondw specjalistycznych, pociagdw remontowych, ratunkowych, gasniczych, utrzymania sieci trakcyjnej.

Wagon socjalny Biy 8509 zbudowany na bazie trzyosiowego wago-

nu osobowego budowy pruskiej C3itr

Pojazdy tego typu bardzo czesto posiadajg unikalne wy-
posazenie kompletowane w zaleznosci od aktualnych po-
trzeb. Z tego wzgledu ze wzgledu na wysoki koszt opra-
cowania od podstaw dedykowanej konstrukcji powstaja
one w oparciu o wycofywane typy wagonow, ktore w ru-
chu kolejowym staly sie przestarzate, a ktérych konstruk-
cja nie wykazuje nadmiernego zuzycia i nadaje si¢ do
przerobki. Dzigki temu bardzo wiele cennych historycz-
nie pojazdéw pomimo uptywu nierzadko kilkudziesieciu
lat od zaprzestania ich liniowej eksploatacji przetrwato
do czaséw wspdlczesnych. Przykladem takich wagonow



s3 m.in. historyczne pojazdy stacjonujace na terenie lo-
komotywowni przy Kopalni Piasku Kotlarnia.

Najstarszy z opisywanych wagonoéw, socjalny o ozna-
czeniu Biy 8509 powstal w wyniku adaptacji 3-osiowego
przechodniego wagonu osobowego typu 3itr dostarcza-
nego dla Pruskich Kolei Panistwowych: Koniglich Preuf3i-
sche Staatseisenbahnen w latach 1904-1919. Pierwotnie,
pojazdy te wykorzystywano w skladach dalekobieznych
i pociagach przyspieszonych. Powstawaly w kilku wa-
riantach 1, 2 i 3 klasy, mieszanych, a takze z zamknietymi
i otwartymi pomostami wejéciowymi. Najwiekszg partie,
ok 4000 wagonow 3 klasy C3itr pr08 zbudowano w okre-
sie I wojny $wiatowej, na potrzeby transportu wojska. Ich
charakterystyczna cechg byla uproszczona konstrukcja
i otwarte pomosty wejsciowe. Prawdopodobnie wiasnie
z tej partii pochodzi opisywany pojazd. Po 1945 roku
znalazt sie w parku wagonowym Polskich Kolei Panstwo-
wych. Poczatkowo byl eksploatowany jako wagon klasy
trzeciej typoszeregu Ciy, a po 1 czerwca 1956 roku klasy
drugiej, zaliczony do typoszeregu Biy. Podczas napraw,
drobne elementy wagonu ulegaly wymianie, uproszcze-
niu i unifikacji. Prawdopodobnie na poczatku lat 60. XX
w. podczas naprawy gtéwnej przeprowadzonej w Zakla-
dach Naprawczych Taboru Kolejowego w Opolu wagon
przebudowano, w wyniku czego uzyskat on obecna forme
zewnetrzng, z nieznacznie zmienionym ukladem okien
i uproszczong konstrukeja dachu, pozbawiong $wietlika.
W latach 70. XX w. zostal pozyskany przez Przedsigbior-
stwo Materialéw Podsadzkowych Przemystu Weglowego
i zaadaptowany na wagon socjalny dla potrzeb pociagu
ratunkowo-warsztatowego. Jego eksploatacji zaprzestano
na poczatku XXI w.

Wagon kryty 2-osiowy Hk 8369

Kolejny z wagonoéw, oznaczony symbolem Hk 8369,
pochodzi z okresu miedzy 1910 a 1927 rokiem. Baza do
jego budowy byt kryty wagon niemieckiej serii G10 o ta-
downosci 15 t, rozstawie osi 4,5 m i dlugosci ze zderza-
kami 9500 mm. Konstrukcyjnie wywodzi sie¢ on wprost
z produkowanych dla pruskich kolei panstwowych wa-
gondéw Blatt pr. I d 8 typéw Kassel i Miinchen. Byly one
wytwarzane w 3 odmianach: bez uktadu hamulcowego,
z ukladem hamulcowym lub, jak w przypadku opisy-
wanego, z ukladem hamulcowym i budka hamulcowsy.
Cechg charakterystyczng tych pojazdéw, byla unifikacja
rozwigzan konstrukcyjnych i podzespotéw takich jak
ostoja, widly maznicze, zestawy kolowe, maznice, urza-
dzenia odbojowe, sprzegi, uklady hamulcowe z innymi
typami taboru eksploatowanymi na terenie Niemiec, co
ulatwiato naprawy i skracalo ich czas.

Po zakonczeniu I wojny $wiatowej znaczna ilo§¢ wago-
néw G(h)/G10 znalazta si¢ w Polsce. Krajowe fabryki
rozpoczely réwniez ich produkcje na potrzeby PKP. Pol-
skie wagony roéznily sie jedynie drobnymi detalami od
niemieckich i nadano im oznaczenie fabryczne C-I.

Wiszystkie wagony kryte tego typu zaréwno niemieckie jak
i polskie zostaly na PKP wiaczone do typoszeregu Kdth
lub Kdt, w zalezno$ci od tego czy byly wyposazone w bud-
ke hamulcowg czy nie. Kolejna duza partia tych pojazdéw
trafita do Polski po zakonczeniu II wojny swiatowej. Przy
obecnym stanie badan ustalenie producenta wagonu jest
niemozliwe gdyz nie zachowala sie tabliczka firmowa.

Wagon trafit na inwentarz PKP po 1945 roku, praw-
dopodobnie w zlym stanie i zostal poddany naprawie
gtéwnej. Swiadcza o tym m.in. daty na nieoryginalnych
pokrywach maznic, z sygnatura-
mi PKP z lat 1946-1948.. Kolejne
naprawy okresowe oprécz wy-
miany urzadzen odbojowych nie
spowodowaly wigkszych zmian
w konstrukcji pojazdu. Po zakon-
czeniu eksploatacji na PKP, pod
koniec lat 60 XX w., wagon trafit
do Przedsiebiorstwa Materiatow
Podsadzkowych Przemyslu We-
glowego. Zostal nieznacznie prze-
budowany, wyposazony w wyso-
kowydajne pompy gasnicze i pod
oznaczeniem Hk 8369 wlaczony
w sktad pociagu gasniczego. W tej
roli byt eksploatowany do 2012 r.



Czteroosiowy wagon gospodarczy nr 8327, na podwoziu wagonu towarowego budowy amerykatiskiej

Najciekawszy z wagonéw zachowanych na terenie KP skich sit ekspedycyjnych. Rzady USA i Francji zawarly
Kotlarnia, oznaczony numerem 8327, powstal w oparciu wigc porozumienie, na mocy ktérego w portach w La
o podwozie platformy amerykanskiej i pochodzi z okre- Rocher i Nazaire utworzono montownie taboru dostar-
su I wojny $wiatowej. Po przystapieniu Stanéw Zjedno- czanego z USA w postaci gotowych zestawéw. Do marca

Wagon gospodarczy nr Hk 8366, na podwoziu wagonu towarowego pochodzenia wegierskiego

czonych do konfliktu, koleje francuskie nie byty w stanie 1919 roku zmontowano 17 000 wagonéw z 37 000 wy-
zapewni¢ wystarczajacej liczby taboru do obstugi logi- produkowanych. W 1920 roku Polskie Koleje Panstwowe
stycznej liczacych ponad 2 miliony Zolnierzy amerykan- odkupily z demobilu ok. 4000 zestawéw do montazu wa-



gonow towarowych - platform, weglarek oraz krytych.
Ich roztadunek i montaz odbywat si¢ w porcie w Gdan-
sku. Pozostawaly w eksploatacji do lat 70 XX w.

Adaptacji opisywanego wagonu na gospodarczy doko-
nano prawdopodobnie w latach 60. XX w. w Zaktadach
Naprawczych Taboru Kolejowego w Lubaniu Slgskim,
ktore specjalizowaly si¢ w tego rodzaju pracach. Na nie-
znacznie zmodyfikowanym podwoziu, pozbawionym
kilku elementéw typowych dla platformy, w tym $ciagéow
usztywniajacych konstrukcje, wybudowano zupelnie
nowe zamkniete nadwozie, wewnatrz ktérego zabudo-
wano m.in. agregat pragdotworczy. W tym stanie pojazd

sadzkowych Przemyslu Weglowego i zostal wlaczony
w sklad pociggu ratowniczo-remontowego. Obecnie jest
wykorzystywany jako mobilny magazyn.

Do budowy wagonu o oznaczeniu Hk 8366, wykorzy-
stano podwozie wagonu krytego pochodzenia wegier-
skiego o rozstawie osi 5 m. Wagony tego typu znalazty
sie w posiadaniu Polskich Kolei Panstwowych po za-
konczeniu zaréwno I jak i IT wojny swiatowej. Niewielka
partia zostala tez zakupiona przez PKP w latach 1920-21.
Otrzymaly oznaczenie serii Kd, a po 1951 roku Kdn. Ich
eksploatacji zaprzestano w latach 60. XX w. Jeden z nich,

zachowany w stanie oryginalnym ogladaé mozna na

Cysterna dwuosiowa standaryzowanej budowy niemieckiej numer Uh 0001

Cysterna dwuosiowa zunifikowanej budowy niemieckiej typu
Z [P] z pomostem nr Uh 8702

ekspozycji Stacji Muzeum w Warszawie. W opisywanym
wagonie na jednej z ostojnic zachowala si¢ stabo widocz-
na sygnatura ,,Martha-Hutte”. Zaklad ten funkcjonowat
w Katowicach i zostal zlikwidowany w 1928 roku, co
umozliwia okreslenie daty produkcji podwozia miedzy
1910 a 1928 rokiem.

W latach 60. XX w. Polskie Koleje Panstwowe zaczety
masowo wycofywa¢ najstarsze typy eksploatowanych
wagonoéw. Ze wzgledu na dluzsze w poréwnaniu do po-
jazdéw niemieckich czy polskich ostoje i obecnos¢ po-
mostow w wagonach krytych wyposazonych w budke
hamulcows, pojazdy pochodzenia wegierskiego byty
preferowane jako baza do budowy na bazie ich podwozi
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wagondw techniczno-gospodarczych. Wigkszos¢ rekon-

strukeji, w tym opisywanego pojazdu wykonaty Zaklady
Naprawcze Taboru Kolejowego w Lubaniu Slgskim, ktére
po 1963 roku wyspecjalizowaly sie w tego typu pracach.
Nowe nadwozie o konstrukcji drewnianej, powstalo
w oparciu o standaryzowany projekt. Po przebudowie
wagon zakwalifikowano jako typ Hk - tj. wagon kryty
specjalnego przeznaczenia o tadownosci ponizej 20t.

Czas eksploatacji wagonu po przebudowie nie jest znany.
Ostatnim miejscem jego stuzby byty koleje Przedsiebior-
stwa Materialéw Podsadzkowych Przemystu Weglowego,
gdzie z oznaczeniem Hk 8366 wagon wlaczono w sktad
pociagu ratowniczego. Jego eksploatacji zaprzestano
przed 2010 rokiem.

Dwa kolejne wagony, dwuosiowe cysterny byly wy-
korzystywane w skladzie pociagu gasniczego nalezace-
go do Przedsi¢biorstwa Materialéw Podsadzkowych
Przemystu Weglowego. Pierwsza z nich o oznaczeniu
Uh 0001 wyprodukowana zostala miedzy 1910 a 1925
rokiem. Jej producent jest nieznany, jednak na elemen-
tach podwozia zachowaly si¢ dobrze czytelne sygnatury
hut stali w Oberhausen (G.H.H. - Gutehoftnungshiitte)
oraz Peine (Peine Walzwerk). Wskazuje to na pruskie
pochodzenie, o czym $wiadczg réwniez zunifikowane
zgodnie z okreslong w 1909 roku przez Niemieckie Sto-
warzyszenie Wagonéw Kolejowych (DWM - Deutscher
Staatsbahnwagenverband) norma elementy konstrukeji
podwozia i uktadu biegowego. Wagon dostarczony zostat
najprawdopodobniej dla odbiorcy prywatnego, o czym
$wiadczg nietypowe rozwigzania jak np. konstrukcja
zbiornika i jego wspornikéw, odmienne niz stosowane
w cysternach o pojemnosci 19 m3 dostarczanych maso-
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wo dla kolei pruskich. Po 1945 roku wagon stat si¢ wla-
snoscig Polskich Kolei Panstwowych. Po zakonczeniu jej
eksploatacji, prawdopodobnie w latach 70 XX w., zostal
pozyskany przez Przedsigbiorstwo Materialéw Podsadz-
kowych Przemyslu Weglowego i zaadaptowany przez
montaz dodatkowej instalacji na mobilny zbiornik wody
wchodzacy w sklad pociggu gasniczego. Pozostawal
w eksploatacji do poczatku 2012 roku.

Druga z cystern o pojemnosci 24 m3 pochodzi z ok.
1930 roku. Nalezy do standardowego typu dostarczanego
dla kolei Niemieckich od potowy lat 20 do konca II wojny
swiatowej w wariantach o pojemnosciach 19, 20, 21, 22,
24, 26,5 m3. Wyrdznia si¢ jednak przejsciowa konstruk-
¢ja, o czym $wiadczy sposob wykonania ostoi jako nito-
wanej, podczas gdy zbiornik jest juz w calosci spawany.
Po zakonczeniu II wojny §wiatowej cysterna znalazla si¢
na inwentarzu Polski Kolei Panstwowych, byla eksplo-
atowana do konca lat 70. XX w., po czy sprzedano ja do
Przedsigbiorstwa Materialéow Podsadzkowych Przemy-
stu Weglowego, gdzie zaadaptowana zostala na potrzeby
stuzby w pociagu gasniczym i pozostawala w eksploatacji
do okoto 2012 roku.

Ostatnim pojazdem znajdujacym sie na terenie loko-
motywowni w Kotlarni jest lemieszowy ptug od$niezny
o numerze 469, zbudowany na bazie tendra parowozowe-
go budowy pruskiej, serii oznaczanej na PKP symbolem
12C1. Pierwotnie tendry tego typu sprzegane byty z czte-
roosiowymi parowozami towarowymi pruskich serii G4,
G5, G7 oraz wczesnych egzemplarzy G8 oznaczanych na
PKP jako Tp1, Tp2, Tp3 oraz Tp4. Tender pochodzi naj-
prawdopodobniej od parowozu serii Tp4. Eksploatacja
tych lokomotyw na PKP zakonczyla si¢ na przetomie lat



60. 1 70. XX w.. Ze wzgledu na sporg moc znalazty one
zatrudnienie na Kolei Piaskowej, gdzie trafily maszyny
o numerach 8, 98, 125, 148, 166, 171, 175, 183, 217, 258,
299. Zostaly wycofane dopiero okoto 1983 roku. W tym
okresie w warsztatach Przedsiebiorstwa Materiatéw Pod-
sadzkowych Przemystu Weglowego dokonano tez ada-
ptacji tendra na ptug. Byl on eksploatowany do konca lat
90. XX w.

Opisywane wagony stanowig cenny, a przy tym prze-
krojowy zbidér pamiatek dokumentujgcych rozwdj tabo-
ru kolejowego na poczatku XX w. Sg réwniez jedynymi
z niewielu zachowanych do naszych czaséw zabytkow
techniki zwigzanych z dzialalnoscia najwiekszej ko-
lei przemystowej w Europie, jaka byla sie¢ nalezagca do
Przedsigbiorstwa Materiatéw Podsadzkowych Przemy-

stu Weglowego. Ich walory zostaly dostrzezone i w 2018
roku objete zostaly ochrong prawna przez Urzad Woje-
wodzkiego Konserwatora Zabytkéw w Opolu. Ich obec-
na sytuacja daje jednak nadzieje ze w przysztosci trafig
one do ktéregos z prywatnych skansenéw kolejowych,
lub jednostki powotanej typowo do ochrony dziedzictwa
kolei piaskowej. Po wielu latach zaniedban, w ostatnim
czasie obserwowa¢ mozna bowiem wzrost zainteresowa-
nia tym fragmentem historii Gérnego Slaska, $ciéle po-
wigzang z wydobyciem wegla kamiennego. Przykladem
moga by¢ dzialania na rzecz zachowania mostu pod-
sadzkowego Wojciech, linii kolejowe KPK-LK 301 oraz
koparek wielonaczyniowych Rs-500 znajdujacych si¢ na
terenie KP Kotlarnia.

Iwo Wachowicz

Most podsadzkowy Wojciech

Powstal w 1913 r. Przez dziesiatki lat stuzyl zaopatrzeniu w piasek dawnej kopalni wegla kamiennego ‘Jadwiga”. Powstat
w 1913 roku. Z poczatkiem lat 70. kopalnia zlikwidowala szyb Wojciech, ale most zsypowy funkcjonowatl dalej. W miej-
scu szybu utworzono punkt sprzedazy piasku KP Kotlarnia, ktéra w latach 70. XX stulecia nitowang kratownice zastapita,

nowa, wigksza konstrukcja.

W konstrukcji mostu zastosowano unikatowy system
roztadunku wagonéw Van der Zypen & Charlier. Pudto
wagonu bylo unoszone samoczynnie za pomoca rolek,

B asdaads b =Sy Lol /
Most podsadzkowy ,,Wojciech’.

po najechaniu na specjalne prowadnice podczas prze-
jazdu przez konstrukcje mostu zsypowego. Prowadzito

to do zalamania podlogi i grawitacyjnego roztadunku




Most podsadzkowy Wojciech.

piasku. Technologia ta jest nadal uzywana w czynnych
jeszcze wagonach rolkowych typu 401Vc stosowanych
do transportu piasku.

Koleje piaskowe stanowily integralny element krajobra-
zu gornoslaskich kopalni wegla kamiennego. Zapewniaty
transport materialéow podsadzkowych, przede wszyst-
kim piasku, do zabezpieczania wyrobisk kopalnianych
powstalych po wydobyciu wegla kamiennego. Po II Woj-
nie Swiatowej koleje piaskowe polgczono w powstate
w 1951 roku Przedsigbiorstwo Materiatéw Podsadzko-
wych Przemystu Weglowego (PMP-PW). To niezalezne
od PKP przedsigbiorstwo uruchamialo dziennie ponad
200 pociagéw z gléwnych kopaln piasku - Szczakowej,
Maczek-Boru, Kuznicy Warezynskiej oraz Kotlarni. Diu-
gos¢ tych linii kolejowych siggata 321 km, a bocznic -
135 km. Eksploatowano na nich 240 lokomotyw i ponad
4000 wagonow.

Wraz z likwidacjg kopaln likwidowano i koleje piasko-
we. Ich reliktem pozostaje odcinek kolei piaskowej nr
301 prowadzonej od stacji Pyskowice do mostu wyla-

dowczego ,Wojciech” w Zabrzu Biskupicach.
Dzisiaj, to znakomite $wiadectwo unikato-
wej historii techniki kolejowej. Pozostaje do-
kumentem dziejow dwu kolei piaskowych:
- pyskowickiej, powstalej w 1913 r. i zaopatru-
jacej w piasek podsadzkowy dawne kopalnie:
Wawel, Rokitnica, Jadwiga/Pstrowski oraz Lu-
dwik/Pstrowski, do dzisiaj zachowanej od sta-

cji Pyskowice do dawnej stacji Przezchlebie,

- przezchlebskiej, powstalej w 1909 r. i zaopa-
trujacej w piasek podsadzkowy kopalnie Kro-
lowa Luiza (Zabrze), Guido oraz Makoszowy,
zachowanej od Przezchlebia do Zabrza Bisku-

pic.

Jeszcze w koncem XX stulecia liczba mostéw
podsadzkowych na terenie Slaska i Zaglebia przekraczata
100 sztuk. Do dzisiaj pozostato ich ledwie kilka. Znajduje-
my tez ledwie kilka wielkich koparek wielonaczyniowych
uzywanych do wydobycia i zaladunku piasku na wago-
ny kolejowe. Ledwie jedng wyeksponowano, inaczej niz
w Niemczech gdzie stanowig atrakcje kompleksu ,,Terro-
polis” w wschodnioniemieckim Grifenhainichen, gdzie
organizowane s3 m.in. cykliczne festiwale muzyczne.

Kulturze stuzy¢ winny i utrzymane w Polsce mosty i ta-
bor piaskowy;,

Stad wsparcia wymaga inicjatywa. Towarzystwo Entu-
zjastow Kolei oraz Stowarzyszenia Kolej na Slask ktére
wystapily z inicjatywa ochrony prawe;j :

- odcinka szlaku kolei piaskowej nr 301 wraz z infra-
struktura, od stacji Pyskowice do mostu wytadowczego
~Wojciech” w Zabrzu Biskupicach oraz

- mostu wyladowczego ,Wojciech” w Zabrzu Biskupicach
(ul. Drzymaty 1).

Stanistaw Januszewski

ZEGLUGA SRODLADOWA

Parowy statek pasazerski ,,Nixe”

Parowy statek wycieczkowy ,,Nixe” powstal w 1939 roku
w stoczni Nobiskrug w Rendsburgu. Elegancki, ptasko-
denny statek stuzyl wtadzom kanatu jako 16dz patrolowa,
wycieczkowa i holownik. Ptywal na Kanale Mittelland
i na Labie.
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Pasazerami ,,Nixe” byli wyzsi urzednicy i goscie handlowi
podczas wizyt kontrolnych. ,Nixe” byt bardzo skretnym
parowcem dwusrubowym z dwoma silnikami parowy-
mi. Kadtub statku wykonano juz w metalowej, spawanej
konstrukeji. To czynilo statek przyktadem ,nowocze-
snego” przemystu stoczniowego w czasach najwiekszego



niedoboru zelaza w gospodarce wojenne;j ,,III Rzeszy”.

»Nixe” poczatkowo nalezal do Pruskiego Urzedu Inzy-

nierii Mechanicznej Magdeburg-Rothensee. Po 1945

Dlugos$¢

Szerokos¢

Zanurzenie

Wyporno$¢

Maksymalna liczba pasazerow

Silnik parowy

24,8 m.
4,55 m.
85 cm
38 Ton
58 0s6b

roku statek nalezal do wladz wodnych i zeglugowych
Hitzacker nad Laba i byt tam uzywany do wczesnych lat
siedemdziesigtych XX wieku. W 1971 roku jednostke
wycofano z eksploatacji i sprzedano do Holandii.

Dwie maszyny parowe 3-cylindrowe o mocy 55 KM

kazda
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Mariusz Gaj
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Z CYKLU: ,,NOWE ZNACZENIA STARYCH StOW?”

Faszyzm

Dotychczasowe znaczenie czyli skad si¢ wzielo

Faszyzm (wl. fascismo, od tac. fasces ,wigzki,
rézgi liktorskie” i wl. fascio ,wigzka, zwigzek”)
— doktryna polityczna powstala w okresie mie-
dzywojennym we Wtloszech, sprzeciwiajaca sig
demokracji parlamentarnej, gtoszaca kult pan-
stwa (statolatrie, totalitarne silne przywodztwo,
terror panstwowy i solidaryzm spoleczny). Fa-
szyzm podkreslal wrogos¢ wobec zaréwno libe-
ralizmu, jak i komunizmu. Poczatkowo nazwa
odnosita sie tylko do wloskiego pierwowzoru,
pdzniej byla stosowana wobec pokrewnych ru-
chow w latach 20. i 30. XX wieku, zwlaszcza
narodowego socjalizmu w Niemczech, oraz
wspolczesnych ruchdw wywodzacych sie z par-
tii faszystowskich.

Nazwa faszyzm okreslala pierwotnie jedynie
system polityczny powstaly po pierwszej wojnie
swiatowej we Wloszech. Wkroétce jednak zostala
rozciggnieta na inne rezimy polityczne powsta-
jace w kolejnych latach w innych panstwach,
przede wszystkim w Niemczech, po zdobyciu
wladzy przez nazistow. Wcigz dyskusyjna jest
kwestia pokrewienstwa pomiedzy faszyzmem
wloskim a rezimami autorytarnymi zainspiro-
wanymi wloskim przyktadem.

Panstwo faszystowskie charakteryzuje sie dyk-
tatorskim sprawowaniem wtadzy, ktérego pod-
pora jest monopartyjny system parlamentarny.
Funkcje ustawodawcze i wykonawcze przejmo-
wal wédz.
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Zachowywano jednak pewne pozory parlamen-
taryzmu. Postow obywatele wybierali z jednej li-
sty wyborczej. Jednakze o wszystkim decydowat
w praktyce dyktator. Parlament odgrywat role
propagandowo-edukacyjng dla spoteczenstwa.
To w nim czlonkowie partii wyrazali postano-
wienia wodza, cele polityczne i metody ich uzy-
skiwania. Sadownictwo stanowilo niezalezng
wladze, jednakze tworzono specjalne sady par-
tyjne, obyczajowe oraz dgzono do obsadzania
stanowisk sedzidw oraz prokuratoréw przez lu-
dzi zwigzanych ze sprawujaca opcja polityczna.
Docelowo program panstwa faszystowskiego
zakladat catkowite przejecie sadownictwa przez
odpowiednie organy partii.

W panstwie faszystowskim wlasno$¢ byla (...)
albo calkowicie panstwowa albo catkowicie
prywatna, wszystko jedno czy na zasadzie kon-
sorcjum czy pojedynczego wlasciciela. Majatki
~wrogow narodu’, dziataczy opozycyjnych, byly
jednak przejmowane przez panstwo. Zarazem
polityka ekonomiczna ukierunkowana gtéwnie
na duze zaklady produkcyjne.

W kwestii walki z bezrobociem faszys$ci wy-
bierali wybitnie etatystyczng metode walki
z nim - szeroko zakrojone dzialania panstwa
finansowane z budzetu. Organizowano roboty
publiczne (budowa autostrad, portéw, lotnisk,
ogolnie rzecz biorac konstrukcja i moderniza-
cja infrastruktury), ponadto stosowano masowe
zatrudnianie w przemysle ciezkim, tym zaréw-
no panstwowym, jak i prywatnym. Zwiekszano



liczebno$¢ armii oraz powolywano mase orga-
nizacji paramilitarnych. Walka z bezrobociem
poprzez model interwencyjny wigzala si¢ z bar-
dzo niskimi wynagrodzeniami dla pracowni-
kow (niejednokrotnie otrzymywali oni wyplate
w postaci dobr, jak np.

zywnos$¢), z drugiej jednak strony bezrobocie
przestalo by¢ problemem palgcym, a ludzie nie
przymierali glodem. W polaczeniu z panstwo-
wg, darmowg stuzbg zdrowia, oswiatg i nadzwy-

czaj sprawnym aparatem policyjno-sagdowym

Nowe znaczenie

Juz od poczatkéw faszyzmu, termin ten byt wy-
korzystywany w propagandzie oraz polityce.
Jednym z pierwszych zastosowan byto [uzywa-
ne] przez czes$¢ ruchu komunistycznego okresle-
nie ,socjalfaszyzm” (ang. social fascism) w od-
niesieniu do socjaldemokracji. Postugiwala si¢
nim frakcja rewolucyjna zgromadzona na III
Migdzynarodéwce Komunistycznej w celu dys-
kredytowania mniej agresywnego ruchu socjal-
demokratycznego.

W 1944 George Orwell nastepujaco skomento-
wal tendencje do szafowania przymiotnikiem
~faszystowski” w debacie publiczne;j:

Stowo ,faszyzm” - bedace w powszechnym
uzytku - pozbawione jest niemal zupelnie zna-
czenia. Slyszalem, jak ,faszyzmem” nazwano:
rolnikow, sklepikarzy, Kredyt Spoleczny, kary
cielesne w szkolach, polowanie na lisa, walki
bykéw, Komitet 1922, Komitet 1941, Kiplinga,
Gandhiego, Czang-Kai-Szeka, homoseksualizm,
audycje radiowe Priestleya, schroniska mlodzie-
zowe, astrologie, kobiety, psy - i nie pamietam
o jeszcze.

W kolejnych latach przymiotnik faszystowski
byl uzywany przez ZSRR na okreslenie wiek-
szosci dzialan panstw zachodnich (podobnie
jak imperialistyczny), a takze na okreslenie do-
wolnej dziatalnosci antykomunistycznej. Byto to
mozliwe dzieki przyjeciu w radzieckiej literatu-
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dawalo to poczucie wzglednej stabilizacji sze-
rokim masom obywateli, od ktérych jednocze-
$nie wymaga sie bezwzglednego postuszenstwa
w dazeniu do wytyczonych przez panstwo ce-
léw. Catle zycie staje si¢ podporzadkowane idei
totalitarnej. W mniemaniu faszystow koniec ich
epoki powinien réwnac si¢ koncowi calego na-
rodu. https://pl.wikipedia.org/wiki/Faszyzm

Jak wiemy - poczawszy od 1943 r. - koniec epoki
faszystow nie réwnal si¢ koncowi catych naro-
dow, ktérymi rzadzili.

rze definicji faszyzmu jako koncowej fazy kry-
zysu $wiatowej burzuazji, ktora to ,w faszyzmie
szuka ucieczki” przed wewnetrznymi sprzecz-
nodciami kapitalizmu. Zgodnie z t3 definicja
faszyzm panowal praktycznie we wszystkich
panstwach kapitalistycznych, wsréd ktérych
faszyzm niemiecki byt jedynie ,,najbardziej re-
akcyjng” jego postacig. W terminologii radziec-
kiej unikano przy tym okreslania narodowy
socjalizm. Oskarzenia o ,faszyzm” kierowane
wobec dowolnych oséb, panstw lub organizacji
wystepujacych w danym momencie przeciwko
interesom Rosji s3 powszechng praktyka takze
we wspolczesnych mediach rosyjskich. W pro-
pagandzie byl uzywany czesto wobec oséb lub
organizacji, ktore nie mialy nic wspdlnego z fa-
szyzmem, podobnie jak polskie dzialania w celu
wyjasnienia zbrodni katynskiej w 1943 roku.
Podczas protestow na Ukrainie w latach 2013-
2014 prorzadowe media rosyjskie i ukrainskie
okreslaly protestujacych mianem ,faszystow”
i ,nazistow” (réwnoczesnie zarzucajgc im jed-

nak wplywy ,,zydowskie”).

Zarzut gloszenia faszystowskich pogladéw
jest od tej pory wykorzystywany powszechnie
w debatach jako typowy pozamerytoryczny ar-
gument osobisty na okreslenie dowolnego za-
chowania lub opinii, ktére osoba go uzywajaca
uznaje za szczeg6lnie odrazajace. Zjawisko to
w sposob anegdotyczny opisuje prawo Godwina



(https://pl.wikipedia.org/wiki/Faszyzm), czyli
humorystyczne spostrzezenie Mikea Godwina
sformulowane w 1990 w odniesieniu do grup
dyskusyjnych. Odnosi si¢ do pozamerytorycz-
nego argumentu osobistego - sposobu argu-
mentowania, w ktérym na poparcie swojej tezy
dyskutant powoluje si¢ na niezwigzane z tema-
tem opinie lub zachowania swego oponenta.
Z drugiej strony w sytuacji, gdy kto$ poréwna
swego rozmoéwce do hitlerowcow, ten chwyt
erystyczny moze tez by¢ rodzajem obrony przed
tego typu argumentami osobistymi.

W tradycji uzytkownikéw wielu grup Usenetu
[ang.: User Network - ogdlnoswiatowy system

grup dyskusyjnych] watek, w ktérym w jednej
z wypowiedzi pojawia si¢ pordwnanie do na-
zizmu lub Hitlera, uwazany jest za skonczony,
a ponadto uznaje sig, ze osoba, ktora uzyta tego
porownania, przegrala dyskusje. W 2007 ,The
Economist” stwierdzit, ze ,w wigkszosci dysku-
sji dobra zasada jest, ze pierwsza osoba, ktéra
wyzwie druga od nazistéw, automatycznie prze-
grywa dyskusje”. (https://pl.wikipedia.org/wiki/
Prawo_Godwina).

O czym informuje Wszelkich Dyskutantéw, jed-
nocze$nie przestrzegajac przed skutkami nad-
uzywania nowego znaczenia tego stowa

Kpt ,Nemo”
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