HISTORIA TECHNIKI

170 lat GAornoslaskich Kolei Waskotorowych

Gornoslaskie Koleje Waskotorowe (GKW) s3 jedng
z najwiekszych atrakcji Szlaku Zabytkéw Techniki w
wojewddztwie $lgskim. Pociagi kursujg tu wiasciwie
nieprzerwanie od 1854 roku na historycznym
odcinku dawnej kolei konnej, a od 1855 roku takze
parowej o rozstawie toru 30 cali pruskich (785
mm), ktéra jako pierwsza potfgczyta najstarsze
gornicze miasto Gornego Slaska — Tarnowskie Géry

— z Karbiem, dzi$ dzielnicg Bytomia. Tu powstata
weztowa stacja, z ktérej trasa rozgateziata sie w

kierunku potudniowo-wschodnim przez
Siemianowice do Janowa i Katowic oraz w kierunku
potudniowym do Wirku przez Chebzie, a w
pozniejszych latach sie¢ rozrosta sie na caty okreg
przemystowy, fgczac setkami kilometréw tordow
bezposrednio kopalnie wegla, rud zelaza i dolomitu

z hutami, elektrowniami, cieptowniami i innymi
zaktadami. W latach 90. XX wieku, wraz z noszaca
znamiona gospodarczego sabotazu masowa
likwidacjg gornoslgskich  zaktadéw przemystu
wydobywczego i hutnictwa, rozlegta sieé¢ potaczen,
ktéra dotad rokrocznie przewozita miliony ton
fadunkéw, w btyskawicznym tempie padta ofiarg
zmasowanych kradziezy oraz planowych likwidacji.
Tylko dzieki tytanicznej pracy
grona entuzjastéw, od 2003
roku zrzeszonych w Stowa-
rzyszeniu Gornoslaskich Kolei
Waskotorowych  (SGKW), a
takze zaangazowaniu wiadz
miast Bytom, Tarnowskie Gory i
Miasteczko Slaskie, przetrwata
taczaca je waskotorowa linia o
dtugosci 21 km wraz z
niezbedng infrastrukturg, na
ktérej prowadzony jest regu-
larnie ruch turystyczny.

Jubileusz 170-lecia GKW stat sie
okazjg do wyjatkowego
pozegnania lata 2024 roku
jedng  z  najwiekszych z
zorganizowanych w tym stuleciu kolejowych
imprez okolicznosciowych na Gérnym Slasku. W
piatek, 13 wrzesnia, rozpoczeto oficjalnie obchody
170-lecia Gornoslaskich Kolei Waskotorowych.
Jubileuszowe spotkanie niezwykle szerokiego grona
0sOb i instytucji zaangazowanych w zachowanie
historycznej kolei miato miejsce w bytomskim
Teatrze Rozbark, ktéry funkcjonuje w jednym z



budynkéw nieczynnej juz kopalni ,,Rozbark”. To z
niej w maju 2001 roku wyruszaty ostatnie pociagi
towarowe GKW z miatem weglowym do Elektrowni

»,Chorzow”. Wydarzenie uswietnili SW0j3
obecnoscig liczni przedstawiciele wiadz
samorzadowych, spétek i fundacji kolejowych, a
takze organizacji mitosnikow kolei, stuzb, wojska,
policji, strazy pozarnej i organizacji zwigzkowych.
Po przedstawieniu zarysu dziejow GKW przez
przedstawicieli SGKW, goscie kolejno zabierali gtos,
dziekujagc za dziesigtki lat zaangazowania w
zachowanie i  rozwdj historycznej  kolei
pracownikom i wolontariuszom. Nie zabrakfo
licznych przedstawicieli medidw lokalnych oraz

wydawnictw z branzy kolejowej. Uczestnicy
wydarzenia  przewiezieni  zostali  nastepnie
zabytkowymi juz ikarusami na przystanek

Tarnowskie Goéry Kopalnia Srebra, z ktdrego po
przesiadce na okolicznosciowy pocigg prowadzony
parowozem ,Rys” TKb 27 pojechali do stacji Bytom
Karb Wagskotorowy. W parowozowni, ktdra
magicznym sposobem zmienita sie w industrialng
restauracje podano gosciom obiad. Kolejnym
punktem programu byt przejazd pociggiem
prowadzonym parowozem TKb 27 do Miasteczka
Slaskiego i powrét do bytomskiej parowozowni,

gdzie przy kolacji szczesliwie zakonhczyt sie
uroczysty dzien.
Z powodu prognozowanego  gwaftownego

zatamania pogody i dtugotrwatych opaddéw deszczu
juz trzy dni wczesniej organizatorzy, czyli SGKW
oraz miasta Bytom, Tarnowskie Gory i Miasta
Gwarkow - Lokalna Organizacja Turystyczna ogtosili
przesuniecie terminu kursowania pociggow i
wszelkich wydarzen ogdélnodostepnych
planowanych poczatkowo na weekend 14-15
wrzesnia na 5-6 pazdziernika. Przy tej okazji
ujawniono tez, ze posréd przewidzianych atrakcji
pojawig sie na GKW pociggi prowadzone dwoma

parowozami — bytomskiego ,,Rysia” miat wspoméc
parowoz ,las” z Zabytkowej Stacji Kolei
Waskotorowej w Rudach. 20 wrzesnia dotart on do
Bytomia — transportem samochodowym. W
mediach spotecznosciowych pojawity sie liczne
pytania o mozliwos¢ odtworzenia pofaczenia
Bytomia z Rudami przez Gliwice, ktére
funkcjonowato do potowy lat 90. XX wieku. W
konsekwencji pdzniejszych kradziezy nawierzchni
torowej i fizycznej likwidacji odcinka Nowy Karb —
Gliwice Wask. przez PKP realizacja takiego projektu
nie wydaje sie dzi§ mozliwa. Co wiecej, pomimo
faktu, ze dalszy odcinek Gliwice Wask. — Racibérz
Markowice zostat wkrétce po wstrzymaniu ruchu
planowego (1991 rok) wpisany w wojewddzki
rejestr zabytkow, Gliwice wybudowaty w $ladzie
waskiego toru do granicy z Nieborowicami $ciezke
rowerowa, co rodzi stuszne pytania o zgodnos¢ tej
inwestycji z prawem.

27 wrzednia miat miejsce pierwszy w XXI stuleciu
przejazd techniczny w podwdjnej trakcji parowej

na torze o przeSwicie 785 mm. Druzyny
parowozowe ¢wiczyty rozruch i hamowanie
pociggu na szlaku Bytom Karb Wask. — Miasteczko
SI. Wask. Jest tu pod dostatkiem tukéw i profili o

gorskiej charakterystyce, ktére wymagajg od
maszynistow matych, 70-konnych parowozow
prawdziwie  mistrzowskich  umiejetnosci, by

poprowadzi¢ sktad wagondéw o masie brutto
wielokrotnie wiekszej od masy lokomotywy.
Rownoczesnie sprawdzono stan szlaku po
ulewnych deszczach, ktore zgodnie z prognozami
przeszty nad Slaskiem 14 i 15 wrzeénia i
spowodowaty powazne uszkodzenia wielu linii
kolejowych. Gornoslaskie waskie tory przetrwaty
nawatnice szczesliwie bez szwanku. Regularne
prace wolontariuszy SGKW w zakresie utrzymania
budowli i rowéw odwadniajgcych na pewno sie
temu przystuzyty.



Nadszedt wreszcie wyczekiwany weekend 5-6
pazdziernika. Pomimo umiarkowanej temperatury i
sporego zachmurzenia, 170-lecie GKW zgromadzito
rzesze mieszkancow Bytomia i okolic, a takze wielu
turystow z odleglejszych stron. Imponujgco
przedstawiat sie specjalny sobotnio-niedzielny
rozktad jazdy. Na odcinku Bytom Wask. — Bytom
Karb Wask. uruchamiano 10 par pociggéw, na
odcinku Bytom Karb Wask. - Tarnowskie Gory
Wask. 7 par pociggéw, w tym dwa wydtuzone do
stacji Miasteczko Sl. Wask. Po raz pierwszy w
historii przewozéw turystycznych na gérnoslaskich
waskich  torach miata miejsce  mozliwos¢
podrézowania waskim torem pomiedzy Bytomiem i
Tarnowskimi Gérami praktycznie co godzine, w
dodatku z dominujacg trakcja parowa: ,Las”
prowadzit trzy pary pociggéw w kierunku
Tarnowskich Gér, a ,Rys” obstugiwat wiekszos¢

wahadfowych kurséw z Karbia do Bytomia.
Pozostate  pociggi  prowadzity lokomotywy
spalinowe.

Na stacji Bytom Karb Wask. przygotowano szereg
atrakcji, ktére pozwalaty na aktywne spedzenie
tutaj nawet catego dnia. Co godzine przewodnik
zbierat przy nastawni BK w grupe chetnych do
oprowadzenia po zabudowaniach i zakamarkach
stacji i wystuchania opowiesci o jej historii i

ciekawostkach. Zainteresowani budowa
lokomotywy mogli obejrzeé¢ lokomotywe Lxd2 od
spodu i jej wnetrze. W lzbie Tradycji bedacej
namiastka muzeum mozna bylo obejrzec
interesujgca  ekspozycje, odwiedzi¢ sklep z
pamigtkami i naby¢ koszulki, kalendarze, kubki czy
magnesy. Fundacja Osobliwosci objeta piecze nad
stynng ,,salonky” Asxh z 1912 roku — kazdy mogt
podjag¢ dialog z aktorem w roli Rudolfa
Pringsheima, wybitnego zarzadcy ktérego dzietem
byt ekonomiczny sukces i rozwdj GKW w drugiej
potowie XIX wieku, snujagcym swojg opowiesé.

Gosci
karykaturzysta. Dla
industrialny plac zabaw, gdzie animatorzy na

stynnego dzierzawcy portretowat znany
dzieci przygotowano

stanowiskach pomagali sprawdzi¢ im i ich
opiekunom pamiec, koncentracje, zmyst
konstrukcyjny, celnos¢ i zdolnosé wspétpracy i inne
talenty. Dla mtodziezy i starszych entuzjastéow
przygotowano kolejng atrakcje - symulator pracy
maszynisty elektrycznego zespotu trakcyjnego serii
EN57. Tuz obok rozstawit swdj namiot Urzad
Transportu Kolejowego — w ramach kampanii
Kolejowe ABC nosorozec Rogatek zachecat
wszystkich do zachowywania bezpieczenstwa na
przejazdach. Jakby tego byto mato, PKP Polskie
Linie Kolejowe miaty réwniez nieopodal stoisko
swojej kampanii BEZPIECZNY PRZEJAZD.

Przed 20 laty rozgrabiona zostata najwieksza w
Polsce stacja waskotorowa w Maciejkowicach.
Odtad Bytom Karb Wask. pozostaje najwiekszg
taka stacjg. Tory nieuzywane w ruchu rozktadowym
pozwalajg na swobodne manewry i dodatkowe
atrakcje na szynach. Jeden z dtuzszych torow
stacyjnych przeznaczono dla drezyny recznej,
umozliwiajac grupom Smiatkdw przejazd kilkuset
metréw tam i z powrotem. Na innym torze dziatato

kolejowe ratownictwo techniczne, ktérego
pracownicy demonstrowali wstawianie
wykolejonej weglarki Wddxh na tor.

Zorganizowano tez dwa pokazy zderzenia pociggu z
samochodem. Kulminacyjnym punktem sobotniego
programu byta pierwsza w historii Gornoslgskich
Kolei Wagskotorowych parada lokomotyw, tym
ciekawsza, ze w Swietle reflektorow po zapadnieciu
zmroku. Kolejno zaprezentowane zostaty wszystkie
serie czynnych lokomotyw spalinowych
stacjonujgce obecnie w lokomotywowni Bytom
Karb Wask. — WLs75, Lyd1 (WLs 150), Lyd2, Lxd2, a
po nich parowozy ,Rys” TKb 27 i ,Las49” 3343.
Obydwa czynne obecnie parowozy stuzyty do lat



80. XX wieku w goérnoslaskich zaktadach hutniczych

”

— ,Ry$” w hucie cynku w Szopienicach, ,Las” w
hucie ,,Zygmunt” w Bytomiu.

Wienczac uroczystosci 170-lecia tydzien pdiniej, w
sobote 12 pazdziernika zorganizowano komercyjne
pociaggi z fotostopami dedykowane mito$nikom
kolei. ,,Rajza po glajzach” ( ,, podréz po szynach” po
$lasku) zgromadzita szerokie grono entuzjastow z
catej Polski i nie tylko. Na waskotorowq trase z
Bytomia do Miasteczka Slaskiego wyprawiono
pocigg pasazerski z wagonami letnimi prowadzony

lokomotywa Lxd2, za ktorym podazat
zainscenizowany pocigg towarowy z dwoma
czteroosiowymi brankardami i wagonami serii

Kdxh, Pdxh, Rdxh i Wddxh prowadzony przez
parowozy ,Las49” i ,Rys”. Potaczone od strony
budek mate parowozy zaprezentowaty sie we
wzorcowe;j konfiguracji  trakcji podwadjnej
stosowanej na kolejach polowych na poczatku XX
wieku. Kto wie, czy podobnie nie wygladaty ciezsze
pociggi na GKW, gdy nie byto jeszcze poteznych
cztero- i piecioosiowych tendrzakéw, ktére
zdominowaty ruch towarowy w pdzniejszych
dekadach? Kolejowym fotografom pogoda tym
razem wreszcie dopisata, btekitne niebo z biatymi
obtokami pieknie uzupetnito kadry z pociggiem
ruszajgcym w ktebach pary.

Marzenie o przywréceniu do ruchu 40-tonowego
gornoslaskiego tendrzaka, ktéry dysponujgc moca
5 ,Rysi” lub ,Laséw” w pojedynke prowadzitby
ciezsze pociagi, bez wzgledu na wzniesienia, a przy
tym bytby sam w sobie unikalng $wiatowa atrakcjg
w dziedzinie turystyki kolejowej, nie opuszcza
entuzjastow zrzeszonych w SGKW. Stowarzyszenie
zabiega na razie o s$rodki pieniezne w ramach
budzetéw obywatelskich. Na mieszkancéw Bytomia
czekajg pod numerami 54 i 55 dwa projekty:
renowacja parowozu Tw47 (typ ,Bytom”) oraz
remont wagonéw osobowych.

Jakub Halor
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Czy elblaski wtasciciel mleczarni Hermann Schroeter byt armatorem?

O spoétce zeglugowej (Schiffahrtsgesellschaft) H.
Schroeter & Co. dziatajagcej w Elblaggu dotad (2024
rok) niewiele wiedzieliSmy. Waldemar Danielewicz,
jeden ze wspotautorow wydanej w 2012 r. ksigzki
100 lat Zzeglugi pasazerskiej Ostréda — ltawa —
Elblgg 1912-2012, zawart w niej krétkg notke:

,Firma zatozona okoto 1900 r. do obstugi potgczen
na Kanale Elblgskim oraz na liniach Elblgg-Gdansk
(Elbing-Danzig) i Elblagg-Bagart (Elbing-Baumgarth).
Jej gtdwnym udziatowcem byt Hermann Schroeter,
August i Alexander Hildebrandt oraz August
Steffen. Siedziba firmy miescita sie w Elblggu przy
ul. Wasserstrasse 73 (dz. ul. Wodna), a pdzniej przy
Fischer Vorberg 33 (ob. ul. Rybna). Natomiast w
Bagarcie interesy firmy nadzorowat kapitan Steffen

August. Przestata istnieé¢ okoto 1936 r.”.

W tym miejscu trzeba dodaé, ze w ksigzce adres-
owej Elbinger Wohnungs-Anzeiger 1904. Adress-
Buch fir Stadt- und Landkreis Elbing nebst Stadt-
und Theaterplan (wydawca: Otto Siede) figuruje
jeszcze jeden wspdlnik — Wilhelm Klein. Przy czym
btednie podaje sie w tej ksigzce nazwe spotki tj. H.
Schrodter & Co. Schiffahrts-Gesellschaft Elbing-
Baumgarth, mimo ze dalej prawidtowo wymienia
sie imie i nazwisko wspdlnika — Hermann Schroe-
ter. ldentyczna informacja (z btedem) powtdrzona
zostata w ksiedze adresowej na rok 1908.

Jakkolwiek brakowato innych danych dotyczgcych
osoby H. Schroetera, to na podstawie dostepnych
ksigg adresowych, lokalnej prasy, przewodnikow,
rozktadow rejséw oraz opracowania Waldemara
Danielewicza p.t. Statki Kanatu Elblgskiego 1860-



Motorowiec ,,Pfeil” na pocztowce z okoto 1912 r. Ze zbiorow R. Kowalskiego

2012 mozina byto przyblizy¢ dziatalno$¢ wy-

mienionej spotki.

Mianowicie w 1903 r. firma Schroeter & Co. od-
kupita od elblgskiego armatora Augusta Zedlera
statek ,Martha” (rok budowy: 1892), ktéry dalej
ptywat pod niezmieniong nazwa. Byt to $redniej
wielkosci parowiec, dowodzony przez kapitana Au-
gusta Steffena. Wypada nadmieni¢, ze 6w statek po
Il wojnie Swiatowe] zostat nazwany ,Btazej” i
zachowat sie do naszych czaséw. Obecnie jako
,Jantar” stacjonuje w Bydgoszczy. Ostatnio w
Elblggu rysuje sie szansa powrotu tego statku,
zgtoszono bowiem jego zakup w Budzecie Oby-

watelskim na rok 2025.

»Martha” — nalezaca jeszcze do Zedlera — cztery
razy w tygodniu kursowata przez jezioro Druzno, z
przy
stynnym zajezdzie , Trzy R6ze” w Zukowie (obecnie

obowigzkowym zawinieciem do przystani

Wegle-Zukowo). Potem ptyneta rzekg Dzierzgon do
Starego Dolna i do Bagartu. Po zmianie wiasciciela
trasa w zasadzie nie ulegta zmianie. Szlakiem statku
,Martha” todz
,Tragheim” (zbudowana dla spotki Schroetera w

podazata motorowa

1909 r.) , ktéra docelowo ptywata do Nowego
Dolna albo na pochylnie.

W 1911 r. spétka nabyta motorowy statek pasazer-
ski ,,Pfeil”, ktéry poczatkowo ptywat na trasie Elblag
— Malbork, natomiast od 1925 r. przewozit turys-
téw z Elblaga do pochylni Jelenie.

W ksiedze adresowej (Elbingerwohnungs-Anzeiger)
na rok 1912 pod adresem Am Elbing 25 figuruje
& Co,
Pod
tym samym adresem mieszkali: August Steffen —

firma pod nazwa: H. Schroeter

Schiffsfahrtsgesellschaft Elbing-Baumgarth.

Reedereibesitzer (wtasciciel przedsiebiorstwa ze-

glugowego), Johann Steffen — Schiffsfihrer

(kierownik statku).

Po sprzedaniu statku ,Martha” firma Schroetera
przeprowadza sie w 1925 roku na WasserstraBe nr
73. Od 1927 r. flagowym statkiem tego armatora
,Oberland” -
uzytkowany przezen do co najmniej 1934 r. Z

byt motorowiec pasazerski
poczatkiem lat 30. ubiegtego wieku spétka organi-
zowata specjalne rejsy na pochylnie: catodniowe i
krotsze, na wniosek towarzystw, szkét, zwigzkow i



£ 4 o -' M Tt
9‘ o '4.""“; .
i kﬁ“ e

Motorowiec ,,Oberland” na pocztowce wystanej 21 sierpnia 1932 r. z Elblgga do Holandii.

Ze zbiorow A. Witusa

zrzeszen. Wedtug rozktadu rejséw na 1935 rok fir-
ma Reederei H. Schroeter & Co. miata codziennie
obstugiwaé (w okresie od 30 maja do 15 wrzesnia)
linie Elblgg — Tarda. W roku nastepnym na tej trasie
przewozili pasazeréw juz inni elblgscy armatorzy...

Z dziejow mleczarni H. Schroetera

W przeciwienstwie do armatora Schroetera o
wtascicielu mleczarni w Elblggu o tym samym
nazwisku duzo informacji mozna znalezé¢ na
Elblaskiej Gazecie Internetowej (www.portel.pl).
Nadto Christa Mihleisen zamiescita obszerne opra-
cowanie p.t. ,Molkerei Schroeter” na stronie inter-
netowej (www.aefl.de).

Mianowicie Hermann Schroeter (Schréter) urodzit
sie 7 maja 1853 r. we wsi Strézyna (Silberbach) k.
Moraga. Pochodzit z chtopskiej rodziny, ktéra
mieszkata w Strozynie od 300 lat i byfa bardzo
szanowana za swojg gospodarnos¢. Hermann chod
nie byt bardzo wyksztatcony, to jest przyktadem
cztowieka sukcesu. Nauke rozpoczat w miejscowe;j
szkole, a nastepnie kontynuowat ja w Mitakowie.




Po ukonczeniu szkoty powszechnej, jak jego
przodkowie zajat sie rolnictwem. W 1879 r. wraz z

zona Huldg z domu Kroll przejat ziemie dziadka i

tescia w Stankowie (Stimswalde) w pow.
Pasteckim.
W 1883 r. Hermann Schroeter uruchomit w

Stankowie mleczarnie. Poczatkowo produkowat
tylko masto, a odttuszczone mleko odsprzedawat
swoim dostawcom. Sze$¢ lat pdzniej postanowit
zatozy¢ filie w Elblagu. W tym celu wykupit teren
bytego zaktadu wyrobdéw miedzianych. 18 listopada
1889 r. elblgzanie mieli okazje naby¢ pierwszy
produkt nowej mleczarni — masto pieknie
uformowane w jednofuntowych (0,5 kg) i po6tfun-
towych z nazwiskiem wtasciciela mleczarni i opatr-
zone dekoracjg w formie wienca — informowata w
dniu nastepnym gazeta ,AltpreuBische Zeitung”.
Jednoczesnie pismo dodato, ze sg na ukonczeniu
prace przy budowie mleczarni od strony Miih-
lendamm (Grobli Miynriskiej). W tym miejscu trzeba
doda¢, ze jeszcze w 1914 r. mleczarnia znajdowata
sie przy ulicy Auserer Mithlendamm (Zewnetrznej
Grobli Mtynskiej). Od 1917 r. byta to juz Hinden-

burgstralie, obecnie J6zefa Bema.

W 1891 r. Schroeter kupit od Elbinger Aktien-
Brauerei stodownie w Winnicy (Weingarten) i
zaczat tam produkowaé ser tylzycki. Z poczatkiem
XX w. Schroeter prowadzit tam réwniez cukiernie
»Koppenhagen”.

Jak podaje Juliusz Marek, do majgtku Hermanna

Schroetera  nalezata réwniez Gesia Goéra
(Ganseberg). Schroeter uwazajacy sie za wielkiego
patriote w 1904 r. zbudowat na szczycie tej gory
drewniang wieze Bismarcka o wysokosci 12 m.
Odtad Gesig Gore zwano Gorg Bismarcka. W 1939
roku (dwa lata po $mierci gen. Ericha Ludendorffa)
na Gesiej Gorze odstonieto pomnik ,ku czci po-
legtych elblgzan”, ktéry sktadat sie z kamiennego
kregu oraz czterech prostych kolumn zakonczonych
tukiem, pod ktérym stat rzymski legionista z kro-
tkim mieczem. Wowczas goére nazwano Luden-

dorffhohe (Wzgdérze Ludendorffa). Pomnik zostat

zniszczony w latach 60. XX wieku.

Sdyrocter, H. & Co. (F), Shifjahrtdge]., o= 2174,
Wafferjtr. 73

~— 9., Moltevet (F), Juh. Hermann Schrocter,
G- 2241 Gammelnummer, Hindenburg-
ftrafic 25a

H. Schroeter, Molkerei Eibing

Lieferung bygienifd) einwandfveier
Mildh und Molfereimaren

Nebenbetriebe: Mitble, BVacerei, Fleifcherei.

Adresy w 1927 r. spotki zeglugowej H. Schroeter &
Co, Wasserstr. 73 i mleczarni Hermanna Schroe-
tera, Hindenburgstrafie 25 a oraz reklama tejze
mleczarni, a takze dziatalnosci ubocznej Schroe-
tera: mtyn, piekarnia, rzeznia. Fragment ksiqzki

adresowej: Einwohnerverzeichnis und
Nachschlagebuch der Stadt Elbing 1927/28,
Elbing 1927

Obok mleczarni Schroeter zbudowat dwie wille. W
jednej, przy wjezdzie do mleczarni, ktéra miata na-
wet solarium na dachu, sam mieszkat, a obecnie
zajmuje sanitarni-

IE] Graniczna Stacja

Epidemiologiczna. Drugg wille, usytuowang w
ogrodzie za mleczarnig, wynajmowano weterynar-
zowi Ottonowi Lehmannowi. Po wojnie zatozono w
niej przedszkole — obecnie Przedszkole Miejskie nr
8. W miejsce matych domdéw po stronie pdtnocnej
przed mleczarnia w latach 30. Zbudowano dwa
duze domy mieszkalne, ktére rowniez byty wias-

noscig rodziny Schroeter.

Wedtug ksiegi adresowej na rok 1930 przy ul. Hin-
denburgstraBe nr 1 mieszkata wiascicielka domu
Hulda Schroeter, wdowa po wtascicielu mleczarni.
Posesje nrnr 3,7, 9i 11 nalezaty rdwniez do Huldy,
przy czym pod nr 7 mieszkat dr Otto Schroeter,
dyrektor mleczarni, zas pod nr 9 mieszkat Otto Leh-
mann, weterynarz.

Otto Schroeter (1887-1980), syn Hermanna i Huldy,
absolwent elblgskiego gimnazjum i uniwersytetu w
Lipsku z tytutem dr. filozofii, od 1918 r. pracowat w



mleczarni. Jego brat Hans (zam. w Winnicy)

zarzadzat natomiast posiadtosciami ziemskimi

firmy, rzeinig, cegielnig, tartakiem, gospodg i
miynem. Prawdopodobnie nadzorowat tez in-

westycje firmy, np. budowe elektrowni i wodo-
ciggu.

Zdirocter, Giinther, Goldidymicd,
ftrafe 7
9., Molterei, Hindenburajtrafie om 2241

5. Gdyroeter, Molkerei
Clbing
Licferung hygienijd) cimvandjreier
WMild) und Wolfereimaren
Dtebenbetriebe: Mithle, Biderei, Fleijderei

Zonnen »

D. & Co., Shiffabrtgeiellihajt, Waffere
fteafie 73, e 2174

H. GSdroeter & Co,, Elbing

Reederei — Spedition
WafjerftraBe Nr. 73, Telephon Nr. 2174

Hulba, Mollercibe].-Whv., Hinbenburg-
ftrafie 1, = 2715

Jobhann, WMatrofe, Jungferndamm 18

Johamna, Who,, Hoditr. 76

Jofeph, Tijdhler, Jungfernbamm 18

Starl, Gdartner, Aenuly. WMiiblendbamm 27

Maria, Rentnerin, Acderite. 14

DVinna, Who., Junferfte. 16

Otto, Axbh.,, Gactenftr. 4

Dr. Otto, WMolfereidbireftor, Hindenburgs
ftrafge 7

Fragment elblgskiej ksigzki adresowej z 1930 r. -
Einwohnerbuch von Elbing, Elbing 1930

Po $mierci Hermanna — 3 marca 1928 r. scheda
przypadta wdowie Huldzie, ale w jej imieniu firma
kierowat syn Otto. Wymieniony w latach 1921-
1933 byt cztonkiem Izby Przemystowo-Handlowej
oraz cztonkiem stowarzyszenia miejscowych
hodowcéw bydta mlecznego. W 1935 r. jednoosob-

owa dotad firme przeksztatcono w rodzinng spotke

komandytowq. Pdzniej (1935-1936) w elblaskiej
mleczarni powstata elektrownia o mocy 250 kVA.
W roku 1937 r firma kupita w Krynicy Morskiej
(Kahlberg)
Schwarzen Walfisch” (Pod Czarnym Wielorybem),

budynek dawnego hotelu ,Zum
gdzie urzadzono restauracje mleczng, do ktérej wy-
roby mleczne, w tym lody z czarnymi jagodami i
dostarczano codziennie

Swiezymi truskawkami

statkiem z Elblaga.

Po 1945 r.
miescita

na terenie mleczarni poczatkowo
sie Fabryka Maszyn i Aparatéw El-
ektrycznych. Byt to w zasadzie duzy warsztat,
zatozony i prowadzony przez inz. Szwentnera.
Pézniej powstata Okregowa Spétdzielnia Mlec-
zarska, przemianowana nastepnie na Elblaska
Spoétdzielnie Mleczarska, ktéra przestata dziataé na
poczgtku XXI stulecia. Po lewej stronie drogi
wiodacej do mleczarni funkcjonowat niegdys sklep
firmowy, a w domku po przeciwnej stronie znaj-

dowata sie portiernia.

Z poczatkiem sierpnia 2003 r., jak podaje Lech
Stodownik, przyjechato do Elblgga ponad 30
cztonkdw rodziny Schroeter. M. in.: Roswitha von
der Heyden, Karola Hudoffsky i Brigitte Hoffman.

Przyktady reklam na tamach ,Elbinger

Verkehrswart”

FL__ 13 1 ) |
-~

Sernt die Haturichénbeiten'
Oftpreugens Rennen!

Gelegenbeit hierzu bietet dic Sdhiffsverbindung iiber bie
5 Roliberge und Oberlandijdien Seen bis THarden.

Motorihiffi Hertha ii;bgoun;lh‘;}ﬁngmonntag ab Elbing
£ .
Fabrkarten im BVoroerkauf und an VBord zu Hhaben,
H. Schroeter & Co.

Fernenf 2174,

Reklama z 16 maja 1929 r. Przektad: ,, Poznaj

JL
JL

e

i‘» L AL

piekno przyrody Prus wschodnich. Oferuje sie
potgczenie zeglugowe przez 5 pochylni i jeziora
oberlandzkie do Tardy. Motorowiec ,,Hertha” wy-
rusza o godz. 7.30 w niedziele — Zielone Swigtki z
Elblgga”. H. Schroeter i Sp.



‘Crinkt AMtilch!

3 Besucht meine Milchtrinkstube
in Kahlberg

Jt. Schroeter

Mlolkerei Elbing

-~

Reklama mleka z 16 maja 1929 r. Przektad: , Pij
mleko! Odwiedzajcie mojq pijalnie mleka w Krynicy

Morskiej. H. Schroeter Mleczarnia w Elblggu”.

Od grudnia 1927 roku, dwa razy w miesigcu,
wydziat turystyki elblgskiego magistratu wydawat
bezptatny informator pt. ,Elbinger Verkehrswart”,
ktdrego lwig czes¢ stanowity reklamy. W owym
biuletynie stosunkowo czesto reklamowata sie
zarowno mleczarnia Schroetera, jak i spotka ze-
glugowa H. Schroeter &

utrzymywana w takim zakresie, w jakim pozwalajg
na to warunki lodowe. Nie mozna trzymac sie pre-
cyzyjnego harmonogramu. Zaleca sie, aby w razie
potrzeby skontaktowad sie z firmami zeglugowymi
wymienionymi ponizej.

Elbinger Dampfschiffsreederei F. Schichau, Am
Elbing 5, tel. 3137. Obstuguje linie Elbing-Pillau-
Konigsberg i z powrotem parowcami Elbing V i VI
we wtorek i pigtek kazdego tygodnia. (Ruch

pasazerski i towarowy).

Dampfschiffsreederei fiir Fluss- und Haffschiffahrt
A. Zedler, Elbing, Am Wasser 22, Telef. 2112

H. Schroeter & Co., Schiffahrtsgesellschaft, Elbing,
Wasserstralie 73.”

Odnosnie ostatniego armatora mozna dodaé, iz
ksigzka adresowa na rok 1930 podaje, ze przy ul.
WassestralRe nr 73 mieszkat August Steffen,
Reedereibesitzer — czyli wtasciciel przedsiebiorstwa
zeglugi, armator. Przypomnijmy tez, ze wedtug
Waldemara Danielewicza Steffen byt kapitanem
zeglugi i pracowat na rzecz spétki H. Schroetera.

T

Co. Czasami reklamy obu —

firm pojawiaty sie w tym
samym numerze (nr 10 z

="
Reuelmassme Schlffsverhmdungen 1

16 — 31 maja 1929 r.).

W ogtoszeniu ,zeglugo-
wym” figuruje motorowiec
,Hertha”.

czy chodzi tu o ,Herthe”,

Nie wiadomo,

ktora byta w posiadaniu
Adolfa Tetzlaffa, czy tez o
statek ,Herta”, nalezgcy do
Eduarda Freiwalda, pdzniej
do Williama Wenzela.

Wczesniej w numerze 1z 1
-15 grudnia 1927 r. za-
mieszczono  nastepujaca
informacje o zegludze

zima.

,Zegluga zimowa moze by¢

iiber die Rollberge bis Tharden

Am 15., 19., ZZ 24 26 und 29 Juli
ab Elbing, Madchennnttelschule 7%/, Uhr frith

Riickiahrt von Tharden I8 Uhr bis Maldeuten,
von dort ist Zugverbindung nach allen Richtungen

Maldeuten—Tharden und zuriick

fahrt Motorschiff , Oberland“ am 16.. 23., 25.
und 30. Juli ab Maldeuten ¢ Uhr friih

Maldeuten—Elbing

verkehren die Schiffe an jedem Freitag ab
Maldeuten 9 Uhr firiih

H. Schroeter & Co.

Fernruf 2174

Reklama rejsow do Tardy z 16 lipca 1928 r.




Shiffsvevrbindungen

nady Danzig duvd) Motoridhiff Gevmania an jedem Niontag
und Donnerstag 10 Uhr vormittags ab $ uptzolamt— Elbing.
Riickfahrt von Dangig— Mildkannenbriicke jeden Mittwod) und
Gonnabend 9 Ubr friif.

$H. Shroeter & Co.

Gernruf 2174,

Reklama rejsow ,,Germaniq” do Gdanriska z 16 lipca 1928 r.

W innych numerach , Elbinger Verkehrswart” uka-
zaly sie nastepujgce ogfoszenia:

»Regularne potaczenia statkami przez pochylnie do
Tardy”. W anonsie wymienia sie motorowiec
,,Oberland”.
takze w sierpniu i wrzesniu 1928.

Podobne ogtoszenia zamieszczono
Ponadto H.
Schroeter & Co. Oferowat potgczenie motorowcem
,Germania” do Gdanska. Odjazd ,w kazdy po-
niedziatek i czwartek 10.00 przed potudniem spod
Gt. Urzedu Celnego w Elblggu. Powrét z Gdariska —
Milchkannenbriicke w kazdg srode i sobote o godz.
9.00 rano” (nr 14 z 16 - 31 lipca 1928 r.). Rok
pozniej zachecano do rejséw ,statkiem przez 5 po-
chylni i jeziora oberlandzkie do Tardy w kazda
niedziele, wtorek i czwartek z Elblgga o godz. 7.30.
Ponadto oferowano ,dobre wyzywienie na
poktadzie” (nr 13 z 1 - 15 lipca 1929 r.).

Reasumujgc nalezy stwierdzi¢, ze wiasciciel

elblgskiej mleczarni — Hermann Schroeter
(Schroter) byt jednoczesnie udziatowcem spotki ze-
glugowej H. Schroeter &

Co. Na

wskazuje jednoznacznie

380 9.

powyzsze
to, ze w ksiedze adres- s.iu(‘gmlbet
owej miasta i powiatu
1914
Wohnungs-

Elblgg na rok
(Elbinger
Anzeiger 1914), wydanej

przez wymienionego na

wstepie O. Siedego, przy
firmie H. Schroeter & Co. (dane z rejestru hand-
sie nastepujgcych wiascicieli

lowego) podaje

(wspolnikdow — R.K.) i to w takiej kolejnosci: Her-

Schroeter & Co., Subh. Molfercibefiper

Hermann Scdyroeter, Elbing,

Dilbebrandt, Banmgarth, CEdiffs-
fithrer Auguit Eteffen, Eibing

132 . Schroeter, Molterei Elbing, Juh. Viollerei-
befiser Hermann  Scroeter,
Wilhelmine Gof.

Fragment ksigzki adresowej (dane z rejestru handlowego) z 1914 r.

mann Schroeter, witasciciel mleczarni w Elblagu;
Alexander Hildebrandt, mistrz ciesielski z Bagartu i
August Steffen, kierownik statku z Elblaga.

Ponadto w ksigzce telefonicznej Rzeszy na rok 1934
(ReichsTelefonbuch, Band IlI, Berlin 1934), wydanej
przez Paula A. Hoffmanna, zaréwno mleczarnia
Schroetera, jak i armator oraz spedytor H. Schroe-
ter & Co. majg przyznany ten sam numer telefonu
— 2241, a siedziby tych firm znajdujg sie pod adre-
sem Hindenburgstr. 5.

Do rodziny Schroeter oprécz nieruchomosci
ziemskich nalezaty takze cukiernia, restauracja,
rzeznia, cegielnia i tartak, naturalng wiec koleja
rzeczy miata ona udziaty réwniez w spédice ze-

glugowej.

Spotka H. Schroeter & Co. przestata istnie¢ ok. 1936
r. By¢é moze miato to zwigzek z przeksztatceniami
jednoosobowej firmy (mleczarnia i inne interesy)
Hermanna Schroetera w 1935 r.

Bimmermeifter

&l

Profura:

Ryszard Kowalski (Ostréda)



Pozegnanie lata z winogronem - piknik rodzinny 2024

6 pazdziernika 2024 r. od godz.
12:00 rozpoczat sie festyn rodzin-
ny — Pozegnanie lata z wino-
gronem. Organizatorem cykliczne-
go wydarzenia byto Stowarzyszen-
ie ,Bractwo Zabrodzkie”, ktoére
wspodlnie z partnerami: Gming Za-
brodzie, Nadlesnictwem Drewni-
PTTK

Srédmiescie w Warszawie, przygo-

ca, Kotem Terenowym

towato caty program.

Zabytkowy mityn zostat udostep-
niony dla zwiedzajacych, a w nim

wystawy czasowe: Garncarstwo

stare i nowe, Ciesielstwo

narzedzia, Wikliniarstwo i plecionkarstwo oraz

wystawa prezentujgca prace z rozstrzygniecia

konkursu plastycznego pt. ,Fauna i flora na
portrecie” wraz z pracami przedszkolakéw pn.
»Winogronowy swiat”. Wystawy ,Fauna i flora na
przygo-

towaty: Dorota Sosnowska i Barbara Redlicka.

portrecie” oraz ,Winogronowy S$wiat”

Przy mtynie byto stoisko z watg cukrowg oraz stois-
ko edukacyjne Nadle$nictwa Drewnica z licznymi
materiatami dla dzieci i mtodziezy.

Wolontariusze ze szkét podstawowych w Zabrodziu

RUPA JEZYK)|
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i Adelinie przygotowaty zabawy i konkurencje spor-

towe dla dzieci i miodziezy. Oprowadzanie na
koniach przygotowata ,Osada Przygoda” pod
kierunkiem Anny Kudelskiej. Natomiast dla

dorostych byta przygotowana konkurencja polegaja
na cieciu na czas pnia brzozowego reczng pifta
poprzeczng, w  zespotach  dwuosobowych.
Wytonieni zwyciezcy, miejsce |- Joanna i Artur Ur-
baniak II- Kinga i Marcin Chacinscy, IllI- Zdzistaw
Smolinski, Przemystaw  Tomaszewski  zostali
nagrodzeni przez prezesa ,Bractwa Zabrodzkiego”

Arkadiusza Redlickiego.

Nagrody w gminnym konkursie
plastycznym pt. ,Fauna i flora na
portrecie” ufundowato Nadlesnic-
two Drewnica, Gmina Zabrodzie,
,Bractwo Zabrodzkie”. Nagrody i
dyplomy w ww konkursie ot-
rzymali:

Kategoria I:

| miejsce — Nicole Kalisz, klasa Il B,
ZS-P w Zabrodziu

Il miejsce — Zofia Krusiec, klasa Il B,
ZS-P w Zabrodziu

Il miejsce — Jan Rostek, klasa | B,
ZS-P w Zabrodziu



Wyrdznienia — Jozef Kalisz, klasa | b, Magdalena
Hajdo, klasa Il b i Dominik Orchowski, klasa IIl A z
ZS-P w Zabrodziu oraz Dominika Borkowska, klasa
Il z ZS-P w Adelinie

Kategoria ll:

| miejsce — Wiktoria Otfdak, klasa VII, ZS-P w Ade-
linie

Il miejsce — Urszula Kartowicz, klasa V A, ZS-P w Za-
brodziu

Il miejsce — Monika Pucek, klasa VI, ZS-P w Ade-
linie

Wyrdznienia — Kacper Stanczak, klasa V A i Aleksan-

dra Zareba, klasa VI B, ZS-P w Zabrodziu.

,Bractwo Zabrodzkie” przygotowato ognisko i
rozpalito piec chlebowy. Na ognisku mozna byto
upiec kietbaske a w piecu chlebowym Agnieszka

Szafranska piekta na biezgco pizze.

Warsztaty plastyczne dla najmfodszych poprowa-

12

dzita Barbara Redlicka.

W tym dniu odwiedzity nas dwie grupy piechuréw z
Kota Terenowego PTTK ,Srédmiesécie” w Warszawie
i przywiezli ze sobg specjalnie przygotowane

butony i gadzety dla dzieci.

W trakcie pikniku podziekowania dla oséb i organi-
zacji, ktére pomogty w przygotowaniu i przeprow-
adzeniu imprezy wreczyt prezes ,Bractwa Za-
brodzkiego”. Dodatkowo zostaty przekazane dy-
plomy dla oséb biorgcych udziat w warsztatach

ciesielskich.

,Oprawe muzyczng” zapewniat Arkadiusz Redlicki
grajacy na akordeonie piosenki biesiadne.

Szacujemy, ze w wydarzeniu wzieto udziat ok. 150
0s0b.

Dokumentacje fotograficzng z pikniku wykonata
Marta Kochariska i Arkadiusz Redlicki.



Kazimierz Wielki, ex. "JUPITER"

DANE TECHNICZNE na podst. opracowania W. Danielewicza

1900 r.

dtugos¢ 34,95 m

szerokos¢ 5,42 m

wysokos¢

zanurzenie 0,80 m

nosnos¢ 74 t.

silnik 1 maszyna parowa lezgca
dwucylindrowa podwdjnego
rozprezania prod.: Gustav Koch,
Stettin 1899 r. 0 mocy maksymalnej
180 KM przy 36 obr./min.; $rednica
cylindra wysokiego cisnienia 235 mm;
niskiego cisnienia 653 mm; skok ttoka
1100 mm.

Statek zostat zbudowany dla potrzeb firmy

Dampfer Genossenschaft deutscher Strom und Bin-
nenschiffer G.m.b.H. w Firstenberg/Oder, holo-
wnik parowy tylnokotowy o nazwie "JUPITER"
kosztowat 92.000 RM. Osiggat predkos¢ 15 km/h, a
jego zatoga sktadata sie z 6 oséb. Ptywat gtdwnie po
Odrze, Haveli oraz Warcie. W 1905 roku zain-
stalowano na nim parowy agregat prgdotworczy.
W 1917 roku zostat wcielony do Schiffachrtsabtei-
lung Chef des Feldeisenbahnwesenes w Byd-

1952r. 1966 r. 2006 r.

3495m; 34,82m 33,75 m

5,36 m 5,40 m 520m

4,70 m 4,00 m 7,63 m

0,85 m 0,85 m 0,75m

75t. 30t 30t.
wysokoprezny wysokoprezny

czterosuwowy typu czterosuwowy typu

DM-150 Wola; 6 TMD162F 6

cylindrowy o mocy cylindrowy;

150 KM. produkcji: Volvo-
Penta o mocy 400
kW.

goszczy, stacjonujgc w Poznaniu. Po zakonczeniu |
wojny Swiatowej w 1918 roku, wrécit do dawnego
armatora, a w 1931 roku przeszedt remont kapital-
ny. W czasie |l wojny Swiatowej, w 1940 roku, zos-
tat przekazany Posener Dampfer Compagnie i ob-
stugiwat transporty wojskowe na Warcie oraz
Kanale Bydgoskim. Podczas walk o Poznan w 1945
roku holownik zostat trafiony bombg lotniczg w
poblizu Cytadeli, co doprowadzito do jego pow-
aznego uszkodzenia i zatoniecia w Warcie.

Statek obecnie
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Przebudowa statlu w 2002 roku

T Shel

Po wojnie, w 1946 roku, holownik wydobyto i od-
holowano do Gorzowa Wielkopolskiego, gdzie zos-
tat odbudowany, a szczegdlnie zmodernizowano
jego wnetrza. W maju 1948 roku przyjeto go pod
"KAZIMIERZ WIELKI"
Zarzad Wodny w Poznaniu. Poczatkowo pracowat

nazwa przez Panstwowy
przy odbudowie budowli hydrotechnicznych na
Warcie, a w 1952 roku trafit do Rejonu Drog
Wodnych w Poznaniu. W 1955 roku przeszedt
kolejny remont kapitalny w Bazie Remontowej Byd-
goskiej Zeglugi na Wiéle w Czarnkowie, gdzie wy-
mieniono znaczne czesSci poszycia dennego kadtu-
ba,

budowano wnetrza, aby polep-

kociot parowy oraz prze-

szy¢ warunki socjalne zatogi. W
1957 roku powrdcit do eksploat-
acji, a od 1963 roku stuzyt w
Okregowym Zarzadzie Wodnym
w Poznaniu.

W 1969 roku holownik zostat
wykreslony z ewidencji armatora
i odptynat do Morzystawia, gdzie
powoli byt demontowany z wy-
posazenia. W 1972 roku Powia-
towa Rada Narodowa w Koninie
sie
chcac przeksztatcic jg w pty-

zainteresowata jednostkg,

wajgcy kawiarnie. Mimo formalnego przekazania
statku, plany te przerosty mozliwosci Rady, a sam
holownik byt juz tak rozszabrowany i zdewastow-
any, ze zatongt w porcie morzystawskim w maju, a
pdzniej ponownie we wrzesniu 1973 roku.

Statek zostat uratowany przez nauczyciela Tech-
nikum Budowlanego w Poznaniu, Zenona Wiatra,
kapitana zeglugi srédlgdowej. Dzieki jego inicja-
tywie, szkota, ktdra juz posiadata dwa odbudowane
statki, otrzymata wrak "Kazimierza Wielkiego". Po
wydobyciu statku z dna, zostat on przeholowany do
bazy Przedsiebiorstwa Budownictwa Wodnego w
Poznaniu, gdzie wymontowano kociot i resztki
maszyn. Prace nad kadtubem wsparli uczniowie
Zespotu Szkét Zawodowych Nr 4 w Poznaniu,
jednak szkota nie miata funduszy na petny remont.

Dzieki sponsorom, m.in. firmie Mostostal, ktéra
przekazata uzywany silnik Wola DM-150, oraz
wsparciu ze  strony  Biura  Projektowego
"Navicentrum", ktdre bezptatnie wykonato doku-
mentacje techniczng, udato sie kontynuowac od-
budowe. W 1976 roku druzyna WOPR szkoty
zdobyta | miejsce w konkursie "ratujmy tonacych",
co przyniosto dodatkowe fundusze na wykornczenie
i wyposazenie statku. W 1979 roku "Kazimierz
Wielki" przeszedt inspekcje Polskiego Rejestru Stat-

kéw i otrzymat Swiadectwo zdolnosci zeglugowe;j.

Parowiec Kazimierz Wielki na Warcie
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Podczas remontu . 70. XX wieku

Statek szkoleniowo-

turystyczna do 1986 roku, jednak z powodu braku

stuzyt jako jednostka
funduszy zostat odstawiony w Morzystawiu. W
1987 roku przejat go Zarzad Okregowy Ligii Mor-
skiej w Poznaniu, ktéry jednak nie posiadat srod-
kow na jego remont. Pojawit sie pomyst sprzedazy
jednostki do Niemiec, lecz nie doszto do tego. W
1988 statek

okretowcdw z Wybrzeza, ktdrzy zainteresowali nim

roku zostat zauwaziony przez

Dorote Jacobsson, zone wtasciciela firmy okretowo

-budowlanej "Dora" w Gdansku. Zakupi-
ono pozbawiony wyposazenia kadtub,
ktory trafit do Stoczni Marynarki Wo-
jennej w Gdyni, gdzie przeprowadzono
prace nad rekonstrukcjg statku. Planowa-
no odbudowaé go na parowiec pasazer-
ski, wykorzystujac m.in. maszyne parowa
ze ztomowanej lokomotywy i parowy
agregat pradotworczy.

Ostatecznie jednak projekt nie zostat
dokonczony i statek diugo pozostawat
zapomniany w porcie gdynskim. W
koricu, w 2001 roku, jednostka trafita w
rece Henryka Skoczka z Kazimierza Dolnego. Tam
holownik przeszedt gruntowny remont, otrzymat
nowy silnik oraz wyposazenie wnetrz. W 2002 roku
"Kazimierz Wielki" ponownie wszedt do ruchu i od
tego czasu ptywa w Kazimierzu Dolnym w ramach
Zeglugi Pasazerskiej Henryka Skoczka. Obecnie
wystawiony jest na sprzedaz.

Mariusz Gaj

ZABYTKI

"Zelazko" — nietypowa kamienica na ulicy Marszatkowskiej

w Warszawie

Na poczatku XX wieku rejon Warszawy w ktérym
potozony byt obecny Plac Unii Lubelskiej to byty
dalekie peryferie miasta. Jego granice ustalaty
rogatki noszgce nazwe Mokotowskich. Zaraz za ni-
mi znajdowat sie kompleks koszarowy Lejb-
Gwardyjskiego Keksholmskiego Putku im. Cesarza
Austriackiego, pole ¢éwiczen wojskowych (potem
dtugi czas gtéwne lotnisko Warszawy) zwane Polem
Mokotowskim i tor wyscigdw konnych przy ulicy
Polnej. Plac nosit wtedy nazwe Keksholmskiego lub
Mokotowskiego. Dochodzito do niego kilka ulic, z
ktorych gtéwng byta wiodgca od centrum ulica
Marszatkowska (z prowadzacg wzdtuz niej linig

tramwaju, najpierw konnego potem elektrycznego)
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i wspomniana ulica Polna. | wtasnie w miejscu
styku ulic Marszatkowskiej i Polnej z Placem Mo-
kotowskim wykrojona zostata dziatka budowlana o
nietypowym ksztatcie trapezu, w formie litery "A".
Jedne Zrédta podajg, ze dziatke te nabyt na
poczgtku XX wieku jako lokate kapitatu kupiec z
prowincji, Stanistaw Kowalski i postanowit wy-
budowaé¢ na niej przynoszacy dochdéd dom
latach 1913 - 1914

wspotwiascicielem kamienicy byt Wactaw Potemp-

czynszowy. Inne, ze w

ski, witasciciel innej kamienicy pofozonej réwniez
przy ulicy Marszatkowskiej. Nie jest znane nazwisko
ktoremu zlecono

architekta, zaprojektowanie

budynku ale tak inwestor jak i architekt wykazali



Widok od strony ulicy Putawskiej (od potudnia) na
plac Unii Lubelskiej i budynek przy
Elewacja potudniowa od placu Unii Lubelskiej ul.Marszatkowskiej 1 czesciowo zastoniety Rogatkq

sie wielkim darem przewidywania zakfadajac, ze Mokotowskg (na pierwszym planie)

owczesnie peryferyjna okolica stanie sie w budynku znajdowaty sie dwie klatki schodowe i trzy
przysztosci czescig wielkomiejskiego centrum stoli- windy co przy jego wysokosci (w momencie
cy. | do tych przewidywan
dostosowano projekt ka-
mienicy, duzego dziewieci-
okondygnacyjnego budynku
we wczesnomodernistycznym
stylu szczelnie wypetniajgcym
powierzchnie dziatki. Takie
potozenie u zbiegu ulic i placu
spowodowato, ze budynek
miat trzy fasady a kazde
mieszkanie potozone byto "od
frontu" czyli "od ulicy". Z
uwagi na nietypowy ksztatt,
zwany byt czesto "Zelazko".
Przeznaczenie budynku czyli
mieszkania na  wynajem
okreslity jego forme i wy-
posazenie; na kazdym pietrze
znajdowaty sie mieszkania
duze, 3-, 4-pokojowe posi-
adajace kuchnie i fazienki i
mieszkania mate (kawalerki),

dla ktérych wspdlng tazienke -
umiejscowiono na korytarzu. W Budynek przy ul.Marszatkowskiej 1. Elewaqa zachodnia, od ulicy Polnej
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Widok od strony placu Unii Lubelskiej. Wyraznie
widoczny jest trapezoidalny ksztaft budynku

budowy byt drugim co do wysokosci budynkiem w
Warszawie) byto bardzo korzystne. Przewidziano
bardzo nowoczesne jak na Owczesne czasy wy-
posazenie; centralne ogrzewanie, hydrofory, in-
stalacje gazowe w fazienkach i kuchniach,
ogdélnodostepng pralnie, jak réwniez centralne od-
charakterystyczng bylo tez

kurzacze. Cecha

wyjatkowo mate podwodrko - "studnia", na ktoére
wychodzity okna z klatek schodowych i korytarzy.

Na parterze przewidziano lokale sklepowe.

Budowe kamienicy rozpoczeto w 1911 roku.

Niestety, nie jest znane rowniez nazwisko
budowniczego (a szkoda, bo spisat sie znakomicie i
jego dzieto stoi do dzisiaj).Jesli chodzi o materiat do
budowy to mimo awangardowej formy byt on
tradycyjny; cegta. Nie stosowano zelbetowych ele-
mentow konstrukcyjnych. Stropy ptaskie sktadajgce
sie z belek stalowych oraz ptyt miedzybelkowych z
cegty

wykonczono w 1913 roku (niektére zrédta podajg

czyli typowe stropy Kleina. Budynek
rok 1914). Niedtugo potem (doktadna data nie jest
znana) przeszedt on na wtasnos¢ matzenstwa
Kacperskich i to od nich nosit nazwe: "kamienica
Kacperskich". W ich rekach kamienica pozostawata
do roku 1938, kiedy to kupit jg za 1,3 miliona
ztotych Panstwowy Zaktad Emerytalny. Klientami

budynku (wynajmujgcymi) byli przewaznie zamozni
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Elewacja wschodnia od ulicy Marszatkowskiej

przedstawiciele wolnych zawoddéw (lekarze,
prawnicy, inzynierowie, etc). Kilka mieszkan byto

wynajmowanych na siedziby firm.

W czasie wojny zniszczeniu ulegt dach i poddasze
oraz kilka mieszkan ostatniego pietra. Po upadku
Powstania Warszawskiego opuszczony budynek
zostat zdewastowany, niektdre mieszkania spalone
ale ogdlnie byt w dobrym stanie i po drobnych re-
montach zostat zasiedlony. Jego wtascicielem byt
Skarb Panstwa. Prowadzone w nastepnych latach
polegaty
wewnetrznej substancji mieszkaniowej (dzielenie

remonty gtéwnie na  zmianach
wiekszych mieszkan na mniejsze) i likwidacji ozddb
na elewacjach. W wiek XXI budynek wszedt w
kiepskim stanie technicznym do czego przyczynito
sie rodwniez miedzy innymi zlokalizowanie w nim
mieszkan socjalnych i osiedlanie ktopotliwych loka-
torow. Czynny w nim byt rowiez hostel. Ten stan
trwat do 2011 roku, kiedy to kamienice przy
1 do

zabytkéw. W 2017 roku przeprowadzono remont

ul.Marszatkowskiej wpisano rejestru
zabezpieczajgcy mury i instalacje. Przywrdcono ré-
whniez wiekszos¢ zlikwidowanych wczesniej ozddb
na elewacjach i "zelazko" znowu moze zadziwiaé

swoim pierwotnym wygladem.

Piotr Butkiewicz



BUDOWNICTWO WODNE

Rys historyczny stawdw hodowlanych zlokalizowanych gtéwnie

na terenie obecnego Nadlesnictwa Wegliniec RDLP we Wroctawiu

Pierwsze wzmianki o rybotéwstwie w omawianej
lokalizacji siegajg XIV w. zwigzane sa Scisle z dzieja-
mi miasta Gorlitz, ktére bylo wtascicielem tzw
Puszczy Zgorzelecko- Osiecznickiej co najmniej od
1396r. o nieokre$lonym obszarze. W latach 1491-
1499 nalezgca do Zgorzelca Puszcza obejmowata
juz obszar blisko 30 tys. ha laséw potozonych pom-
iedzy Nysg tuzycka a Czerng Wielka.

W sierpniu 1547r. miasta otrzymaty tzw cytacjg
(wezwanie) na sad, ktdry rozpoczat sie 1 wrzesnia
1547r. W wydanym 7 wrzes$nia wyroku, miasta
obok innych dotkliwych restrykcji musiaty przeka-
zaé cesarzowi wszystkie majatki miejskie, lenne i
ziemskie. W ten sposdb Puszcza Zgorzelecko- Osi-
ecznicka przeszta we wtadanie Kréla, ktéry w

1553r. oddat w zastaw Zgorzelcowi Puszcze Zgor-

guldendéw stata sie puszcza ,dziedzicznym lennem
Zgorzelca”.

Dnia 30 grudnia 1737r. elektor Fryderyk August Il
(krél Polski August Il Sas) zatwierdzit dla miejskich
lasow Zgorzelca Regulamin lesny i towiecki. W
1821r. zgorzelecki podskarbi miejski zreformowat
stuzbe lesng. Utworzyt on stanowisko Inspektora
Lesnego (Forstermeister), ktéremu podlegaty dwa
nadles$nictwa w Starym Wegliricu i Ruszowie. Pod-
legato im 8 nadlesnictw. Kolejna reforma
przeprowadzona w 1854r. ustanowita 3 nadles$nic-
twa: w Ruszowie, Weglincu i Piensku. Inspektorzy
lesni ze Zgorzelca zarzadzali podlegtymi nadlesnic-
twami. W 1854 r. nadlesnictwo Wegliniec byto dru-
gim, co do wielkosci nadlesnictwem Puszczy
Bolestawiecko-Zgorzeleckiej — jego powierzchnia

wynosita 10 084 ha i byfta pod-

zielona na osiem lesnictw.
Najwiekszy kompleks stawowy
Ludzik — 25,26ha - Syczkéw 68,32
ha oraz staw Rzymski zostaty wy-
budowane w 1901r. Budowe za-
konczono 28.07.1902r. Ten ostatni

potaczono kanatem ,Przy Kaszt-
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andéwce” ze stawem wyrownaw-
czym Slepéw (Korea) potozonym
niedaleko Ruszowa, przebudowy-
N f wanym réwniez w tym samym

czasie.

Catoscia spraw zwigzanych z

zarzagdzaniem lasami  miejskimi

Zgorzelca zarzadzat burmistrz za

Mapa Gornych tuzyc z 1635 roku z Czerng Wielkg (GrofSe Tschirne). W

prawym, gornym rogu mapy: kompleks stawdw.

zelecka wraz ze wsiami za 55 tys. guldendéw, a od
1556r., po doptaceniu przez miasta jeszcze 35 tys.

posrednictwem Inspektora Lesne-
go (Oberforstermeister). W 1860r.
magistrat

opracowat instrukcje

prace
Lesnych oraz nadlesniczych, uzupetniong w 1887r.

regulujaca Inspektordéw



o regulacje dotyczace wyksztatcenia, nominacji i
zatrudnienia stuzby lesnej Od 1859r. funkcjonowali
takze podlesniczy (Hilfsforster), ktérych obowigzki
regulowata instrukcja z 14 listopada
1859r., a od 1873r. takze pomocniczy
wobec nadlesniczego Inspektor +tak
(Wiesenmeister). Najpowazniejsza
reforma administracji miasta Gorlitz
zostata przeprowadzona w 1902 r.
Nowa struktura organizacyjna miasta
Gorlitz obowigzywata od 1 stycznia
1903r. Wydaje sie, ze ta administracja i
umiejscowienie spraw lesnych przet-
rwaty do lat trzydziestych XX wieku.
Zaréwno nadlesniczy, jak i lesniczy i
straznicy stawéw miejskich zatrudniani
byli na podstawie umow pomiedzy nimi,
a magistratem. Wraz z umowg ot-
rzymywali instrukcje stuzbowe okresla-
jace ich obowigzki. W sktad Nadlesnic-
twa Wegliniec i Piensk wchodzity takze
stawy rybne. taczna ich powierzchnia w
1907r. wynosita 860 ha.

gtéwnie karpie. Biezgcg opieke nad sta-

Hodowano

wami sprawowali straznicy stawow.

Spawy dominiéw i laséw miejskich zos-

taty przydzielone Inspektorowi
Lesnemu, ktéremu podlegaty nadlesnic-
Kolfurth

(Ruszéw) i Daubitz (w Saksonii). Kazdy z

twa: (Wegliniec), Rauscha

nadle$niczych, lesniczych oraz straznikéw stawow
miejskich postepowat wedtug instrukcji stuzbowych
urzednikdw lesnych wydawanych okazjonalnie
przez miasto Zgorzelec za posrednictwem In-

spektora Lesnego.

Kompleks duzych stawodw ,opiera” sie o przeszto 1
000 metréw dtugg i wysokg groble oraz to-
warzyszacy jej réw opaskowy po stronie od-
powietrznej. Wykonany w latach (1901-1914) bar-
dzo skomplikowany system zbiornikdw wodnych i
kanatéw, funkcjonuje na zasadzie naczyn
potgczonych. To jedna ogromna ,maszyna” wodna

potozona na obszarze okoto 250 km2. Centralnym

punktem systemu jest niewielki staw Slepéw zwany
,Koreg” (koto dawnej szkotki lesnej), ktory zaczat
petni¢ funkcje automatycznego rozdzielnika wéd.

Stawy Weglinieckie na Mapie hipsometrycznej
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Uniwersytetu Wroctawskiego, 2001 r.

Przyjmuje i rozprowadza nadmiar wody jesienig,

oraz umozliwia szybkie napetnianie stawoéw
hodowlanych wiosng. W okresie suszy uzupetnia
niedobdér wody w stawach. W obecnym Nadlesnic-
XX wieku

dokonano takze w wielu miejscach zmiany koryta

twie Ruszow, na przetomie XIX i
rzeki Ziebina, tgczac rowami i kanatami kilkanascie
stawdéw hodowlanych.

Waznym akwenem  wyrédwnawczo-rozdzielczym
jest Asuan (potozony miedzy Otobokiem a Zagajni-
kiem), ktéry przekierowuje wody Czernej Wielkiej

do duzych  stawdw parowskich (Wolno Stary i



Wolno Nowy Nowy, Stawy Urocze Staw Zurawi i
wiele innych. Dzieki skomplikowanemu systemowi
wodnemu stworzonemu przez cztowieka, mozliwa
jest hodowla ryb na skale gospodarczg oraz

zachowane s3 wifasciwe stosunki wodne w

uzytkowej czesci laséw.

Po Il wojnie $wiatowej kompleksy leSne oraz sta-
qm

Jedna z map tego opracowania.

wowe przejety w zarzad kolejne jednostki admin-
istracyjne Laséw Panstwowych.

Przed
Nadle$nictwa Swietoszéw - nalezaty do nadleénic-

rokiem 1994 stawy, obreb tawszowa
twa Ruszéw, dzierzawione zgodnie z Decyzjami
Pozwolenie wodnoprawne.

Zgodnie ze Zleceniem Okregowego Zarzadu Lasow
Panstwowych we Wroctawiu z 12.03.1987r. oraz z
umowa (Nr 89/Po/Pr/88) z 28.06.1988r. - Biuro
Projektow Wodnych Melioracji we Wroctawiu
(Pracownia projektowa Il1) ul. Powstaricéw Slaskich
98, wykonato Projekt techniczny Stawdéw rybnych
,Parowa stawy”, ktory obejmowat odbudowe/

modernizacje stawow: Wolno Nowy, Wolno Stary,
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Sarni Stary, ich grobli, odbudowe i budowe nowych
rowéw opaskowych oraz odbudowe rowu Czapli,
budowa/korekta trasy rz. Ziebiny. Projekt skiero-
wano do realizacji w kwietniu 1990r. Uzytkowniki-
em oraz przysztym Wykonawcg prac miat byc
PKUWiM Nowogrodziec.

W roku 1994 przeprowadzono wstepng inwen-

gminy
Wegliniec (wyszukiwanie obiektéw nadajacych sie

taryzacje przyrodniczg catego terenu
do objecia konserwatorska ochrong przyrody). Re-
zultaty tej inwentaryzacji (opis ogodlny, katalog
obiektéw i mapa) tworzg odrebne opracowanie p.t.
"Wstepna inwentaryzacja przyrodnicza gminy
Wegliniec" i przekazane zostaty gminie w roku
1994, dostepne s3g tez w Bibliotece WWF i w Bibli-
otece Lubuskiego Klubu Przyrodnikéw w Swie-
bodzinie. Do realizacji przez Nadles$nictwa: Ruszéw,

Wegliniec i Piensk.

Do dnia 31.05.2003 roku obiekt nalezat do
»,Gospodarstwa Rybackiego Lasow Panstwowych w
Parowej”. W latach s$wietnosci pozyskiwano tu
okoto 213 ton ryb rocznie w tym karpia, szczupaka,
suma, tofpygi czy amura. Gospodarstwo produ-
kowato narybek, kroczek oraz tzw. handléwke.
Celem maksymalnego wykorzystania potencjatu
tego miejsca, w okresie letnim wykorzystujgc puste

magazyny, prowadzono hodowle réwniez pstraga.

Po przeprowadzonej w  2003r. likwidacji
»Gospodarstwa Rybackiego Lasow Panstwowych w
Parowej” obiekt zostat przekazany  do

,Gospodarstwa Rybackiego Zary”- podlegtego pod
RDLP Zielona Goéra. Nastepnie (od 2010 roku do
2012 roku -?) piecze nad stawami sprawowat OTL
Swiebodzin.

W 2012 roku gospodarstwo przekazano Nadle$nic-

twu Wegliniec, ktére w tym samym roku

wydzierzawito kompleks firmie ,Gospodarstwo
Rybackie Masluk Sp. z 0.0.”, na mocy Umowy
2012r.

Starosty

dzierzawy z oraz Decyzji Pozwolenia

wodnoprawnego Zgorzeleckiego z
18.08.2014r. na szczegdlne korzystanie z wod dla

potrzeb eksploatacji stawow ,Parowa”, na czas



v
0

“a,

2] TR
ol
WY, L

§58 \
¢ AY el

AR

.:. < ‘

Podstawowe urzqdzenie pietrzgce stawow: pod-
waojny rzqd szandordw drewnianych w prow-
adnicach stalowych, tu: przed ceglanym, sklepio-

nym przepustem wafowym.

okreslony do dnia 31.05.2034r. (wygaszajacej z
dniem 01.06.2014r. — wczesniejszg Decyzje
Starosty Zgorzeleckiego nr 110S.6223-33.02/781/04
z dnia 10.05.2004r.).

Realizujgc Zarzadzenie nr 92 Dyrektora Generalne-
go Laséw Panstwowych z dnia 28.09.2023r. w
sprawie przystgpienia do programu reaktywacji i
rozwoju gospodarki rybackiej przez jednostki or-
ganizacyjne Lasow Panstwowych w Polsce, RDLP
we Wroctawiu przystgpita do przywrdcenia gospo-
darki rybackiej na obiektach bytego Gospodarstwa
Parowa na terenie

Rybackiego potozonych
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Panorama najwiekszego ze stawdw tego kompleksu

v

Nadleénictw Wegliniec, Ruszéw i Swietoszéw. W
tym celu w RDLP we Wroctawiu utworzone zostato
Stanowisko koordynatora ds. gospodarki rybackiej,
ktorego zadaniem bylo koordynowanie prac
zwigzanych z realizacjg projektu: przygotowanie
strategii — w tym aspektéw prawnych, organi-
zacyjnych, inwestycyjnych, ekonomicznych, zwigza-
nych z ochrong srodowiska i planu dziatan opera-
cyjnych do korica 2024 r. oraz dobdr przysztej kadry
32

Dyrektora Generalnego Laséw Panstwowych z

zarzadczej i pracownikéw. Zarzgdzenie nr

29.04.2024 r. uchylito rozpoczete dziatania.

Obiekt
18.08.2014r.) elementami systemu potozonymi na

(wraz z wymienionymi w Decyzji z
terenach Nadleénictw: Ruszéw i Swietoszéw)
dzierzawiony jest Spotce do chwili obecnej. Hodow-
la ryb prowadzona jest w oparciu o kilkanascie sta-
wow zlokalizowanych w lasach, w gtéwnej mierze

na terenie Nadlesnictwa Wegliniec.

Podkreslié¢ nalezy, iz caty obszar zlokalizowany jest
w granicach Obszaru Natura 2000. Niezwykle cenny
z punktu przyrodniczego teren jest miejscem
bytowania wielu gatunkéw ptakow, w tym m.in.
Bielika czy Czapli siwej. Stawy i rowy nieeksploa-
towane intensywnie - powoli ulegaja renaturyzaciji.

Ryszard Majewicz



DZIEJE AERONAUTYKI

Warszawskie wzloty kpt. Bunelle

Z poczatkiem lipca 1872 r. do Warszawy przybyt
kpt.
balonowej, jako jeden z organizatoréw poczty

Bunelle, aeronauta francuskiej kompanii
powietrznej, znany z czasu oblezenia Paryza przez
armie pruska. Przybyt wraz z balonem ,Jules Fa-
vre”, ktéry 16 pazdziernika 1870 r. opuscit Paryz,
unoszgc w koszu aeronaute Louisa Godarda i 3 poli-
tykdow  skierowanych do organizacji obrony
prowincji Francji oraz ok. 500 kg gazet i listéw. Po
ladowaniu w Belgii nie mogt juz powrdcic¢ do Paryza
i odbywat loty ponad Belgig, Holandig i Wtochami.
Bunelle opuscit Paryz 24 listopada 1870 r. balonem
,Egalité” kierowanym przez Wilfrida de Fonvielle,
w ktorego gondoli znalazto sie jeszcze 3 politykdw,
a ktéry po ok. 3 godzinach lagdowat w Louvain w

Belgii.

Pokaz zaplanowano na niedziele 4 sierpnia z
dziedzinca patacu kazimierzowskiego — siedziby
Uniwersytetu Warszawskiego. Aeronauta zapraszat
warszawiakéw do wspdlnego z nim lotu, za optatg
oczywiscie, uzasadniajgc to wysokimi kosztami cho-
ciazby wypetnienia balonu gazem .

Zapowiadajac pokazy kpt. Bunelle prasa warszaw-
ska przypominata polskie dokonania na polu aero-
nautyki. Przywotywano tukasza Piotrowskiego,
profesora Akademii Krakowskiej, autora gramatyki
tacinskiej, a takze autora sztuk scenicznych i aktora,
ktédremu w XIX stuleciu przypisano dokonywanie w
czasie przedstawien teatru ulicznego loty ponad
zabudowaniami Krakowa. Prawde mdwigc pokon-
ywat przestrzed przesuwajgc sie na linach, ale
zywot przekazu, ze byt aeronautg miat catkiem
dtugi zywot. Przypominano pokazy balonu prow-
adzone przez Blancharda w towarzystwie Jana
Potockiego i jego stuzgcego, a takze eksperymenty
balonowe Jordaki Kuparenko, warszawskie pokazy
balonowe i skok spadochronowy Elizy Garnerin
wykonane w Warszawie w 1832 r., a dalej lot
Reicharda i jego zony z 1833 r. i wzloty Jézefa Tar-
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dini dokonywane na zywym jeleniu w 1850 r.

Niestety, do lotu 4 sierpnia nie doszto z powodu
pogody. Start
kolejnej niedzieli 11 sierpnia. Prasa informowata

nieodpowiedniej odtozono do
przy tym, ze w locie udziat weZmie 3 dziennikarzy
prasy warszawskiej. Che¢ wspdlnego lotu zgtosito
wiecej osob, ale udziatu w powietrznej podrézy nie
potwierdzito, zamiar swdj porzucajac.

Podawano przy tym parametry techniczne aerosta-
tu, podkreslajac jego wielko$é, wysokos¢ rzedu 26
obwéd ok. 45 m,
przewyzszajgce 3-pietrowg kamienice. Ciezar balo-

m, szerokos¢ ok. 18 m,
nu bez gondoli wynosi¢ miat ok. 600 kg, zas pojem-
no$¢ gazu ponad 20 000 m3. Bunelle prezentowat
balon dziennikarzom prasy warszawskiej, w hang-
arze mogli wchodzi¢ do jego wnetrza wypetnionego
powietrzem. Ogladali gondole, ktéra byta wiklinow-
ym, czworokgtnym koszem, o boku ok. 2,5 m i
gtebokim na ok. 1,2 m, z otworem w dnie dla wyr-
zucania balastu i przeprowadzania grubej liny
kotwicznej. Pisano, ze start bedzie miat miejsce z
trawnika przez patacem kazimierzowskim, a miejs-
ca dla publicznosci urzadzone bedg wokdt okala-
jacego trawnik ogrodzenia. Przed startem balon
utrzymywac bedzie na linach kilkadziesigt osob,
gdy
utrzymywany bedzie przy ziemi wspomniang wyzej

je puszcza to aerostat jeszcze chwile
ling, po ktdrej odcieciu przez aeronaute zostanie

uwolniony i swobodnie wzniesie sie w powietrze .

11 lipca na podwdrzu Uniwersytetu juz o godzinie
14 zaczeli sie gromadzi¢ zainteresowani lotem. O
1700 kiedy miat nastgpi¢ start znajdowato sie tam
juz kilka tysiecy oséb, zas na Krakowskim Przed-
miesSciu, przed paftacem, na pobliskich ulicach i
placach gdzie nie trzeba byto wnosi¢ optat za wid-
owisko byto ttoczno. Dachy budynkdéw, kominy i
wieze oblegane byty dziesigtkami osdb.

O 17 jednak balon byt ledwie w potowie



wypetniony, chociaz wypetnianie gazem trwato od
godz. 1100. Poczatkowo sktadano to na karb zbyt
niskiego ci$nienia sieci prowadzonej od gazowni
przy ulicy Ksigzecej. Zarzad gazowni deklarowat
zwiekszenie ci$nienia, ale do godziny 18 nie byt
nalezycie wypetniony. Zgromadzona publicznos¢
zaczeta sie niepokoi¢, zwtaszcza ta jej czes¢ oddalo-
na od miejsca wzlotu, zalegajgca ,miejsca bezptat-

”

ne”. Dla rozrywki ktos puscit kilka zwyktych ba-
lonikéw dzieciecych, niby celem zbadania kierunku
wiatru, co tez na chwile odwrdcito uwage ttumoéw
od opdznionego startu. Gdy jednak zaszto storice
publiczno$¢ okazywac zaczeta oznaki zniecier-

pliwienia.

Do gazowni wysytano postancow, przed patac
kazimierzowski przybyt nawet pracownik gazowni,
ale niewiele to pomogto procesowi wypetniania
balonu gazem, mato tego z biegiem czasu jego
cisnienie w powtoce spadato.

W koncu nadzieja na lot zamarta. Zastgpita jg
ciekawos¢ jak sie rzecz zakonczy. Sprawa wywoty-
wata liczne dyskusje. Jedni dowodzili, ze Bunelle
nie obliczyt doktadnie pojemnosci powtoki gazowej
balonu, inni podnosili, ze niemiecka spétka w
nienawisci do Francji odmawia dostarczenia gazu
na kredyt, pojawity sie tez gtosy, ze gazownia nie
tyle dostarcza gaz do balonu co go wycofuje. W
koncu nadeszta wies¢, ze balon nie zostanie

wypetniony bowiem w gazowni brakuje gazu.

Wzlot balonu odwotfano, nowy termin ustalajgc na
godzine 1000 dnia nastepnego. Publicznos¢ roz-
eszta sie do domdw, udawszy sie najpierw do kas
po zwrot optat wstepu na miejsce startu. Okazato
sie przy tym, ze warto$¢ wyptat przewyiszyta
wielkos¢ wptat za sprzedane bilety, co warszawska
prasa sktadata na karb ,nielegalnych gosci”.

Wypetnianie balonu kontynuowano przez catg noc.
O 10 rano potaczono z nim gondole. Zajeli w nigj
miejsce warszawscy dziennikarze, Kazimierz Filip-
owski z ,Dziennika Warszawskiego”, Wactaw
Holewinski z redakcji ,,Kuriera Codziennego” i Feliks

Fryze z ,Kuriera Warszawskiego”. Dla czwartego
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kandydata — ziemianina Wactgwa Mitosza — za-
brakto miejsca. Do kosza zabrano barograf i rdzne
instrumenty naukowe oraz pare gotebi, ktéra po
kilku godzinach lotu miata dostarczy¢ o nim infor-
macji.

O godzinie 1100 nastgpit start. Zatoga Zzegnafa
widzow gestami i gtosami przez tube, a w koncu
balon znikt z oczu widzéw .

Warszawiacy niecierpliwie oczekiwali informacji o
locie. Po kilku godzinach pojawity sie tez informacje
wyimaginowane. O godzinie 16 mdéwiono, ze balon
wylagdowat w Wilnie, a w trakcie przyziemienia
jeden z podréinych wypadt i mocno sie pottukt.
Inni powiadali, ze balon widziano pod Suwatkami,
gdzie wolno przesuwat sie lecagc tuz nad ziemia.
po
chociaz

Prawdziwa wiadomos$¢ nadeszta wielu

godzinach, ok. 22 wieczorem, balon
lagdowat niedaleko, ledwie ok. 90 km od Warszawy,
w Feliksowie k/Broku. Aeronauci powrdcili do War-
szawy nastepnego dnia, mdéwigc, ze balon siegnat
wysokosci 2600 mm. Po szczesliwym wylgdowaniu
Fryze wypuscit gotebie, ale te, glodne i
wystraszone, miast nies¢ poczte do Warszawy
przysnety na jakim$ drzewie. W czasie lotu Kazimi-
erz Filipowski zajmowat sie balastem, Feliks Fryze
prowadzit obserwacje barometru, termometru, bu-
soli, higrometru i mapy, za$ Wactaw Holewinski
zapisywat réznego rodzaju spostrzezenia, zwigzane
takze z lotem, opadaniem lub wznoszeniem balo-

nu.

Wszyscy pasazerowie opublikowali w swych
gazetach obszerne sprawozdania z lotu. Przyto-
czmy fragment jednego z nich, autorstwa Feliksa

Fryze, opowiadajgcy o lgdowaniu.

»Chcac unikngé¢ zbyt silnego uderzenia - pisat —
wdrapalismy sie na liny, na ktérych wisi tédka.
Zaledwie zdazylismy to uczyni¢, poczulismy
wstrzgénienie tak silne, ze wszystkie narzedzia i
wiktuaty wyleciaty z todki. Uderzyta ona z poczatku
nie dnem, ale kantem i dopiero potem upadfa na
ziemie strong, od ktérej zajmowatem miejsce na

linach z p. Holewinskim. Kapitan krzyczat tylko, by



sie wspinac¢ wyzej rekami na liny i nie puszczad sie
w zadnym razie. Wskutek odbicia sie o ziemie,
balon szarpnat natychmiast tédke i wzbit sie na kil-
ka sgzni w gore. W tej chwili jednak tédka uderzyta
z nami drugi raz o ziemie. Tym razem nic nie
wyleciato na ziemie, bo w tédce my czterej bylismy
jedynym juz ciezarem. Przez chwile tédka prze-
wrécona do gory dnem i bokiem, wlokta nas po
tace pomiedzy ptotami. Za kazdym razem francuz
pytat sie tylko czy nikt nie wyleciat, a zaledwie
zdazyliSmy zaswiadczy¢ odezwaniem sie naszg
obecnos$¢ i przytomnosé, juz lezelismy na ziemi,
ttukac sie o siebie wzajemnie

Nareszcie wpadliémy na ogromny karp, od ktdrego
odrzuceni zostaliSmy wprawdzie jeszcze na kilka
sgzni, ale kotwica zahaczyta sie wtasnie o 6w karp.
Wyladowanie byto zatem zapewnione, cho¢ dtugo
jeszcze wicher rzucat balonem i tédkg a w niej i
nami. Klapa, ktérg otworzono jeszcze dawniej,
ciggniona z sitg przez kapitana i p. Filipowskiego
pekta, i oderwata sie w potowie. Pomogto to
jeszcze do ujscia gazu i do uspokojenia rozh-
ukanego balonu.

W tej chwili wtasnie nadbiegli miejscowi urzednicy
lesni, a za ich staraniem i wtoscianie, ktorzy
do
wypréznienia balonu i do ztozenia go i zapakowan-

ostatecznie dopomogli nam zupetnego

ia, co wszystko trwato do godziny 6 po potudniu.

Pierwsze uderzenie tédki nastgpito punkt o godzi-
nie wpot do 3-ej po potudniu, tak bowiem wskazy-
wat zegarek p Holewinskiego, ktéry wskutek tego
wstrzgsnienia zepsut sie.

Wkroétce przybyto na miejsce pareset wtoscian.
Opowiadali oni, ze ujrzeli balon wtasnie tylko co po
powrocie z kosciofa, gdzie zakupili msze na intencje
szczesliwego przebycia onegdajszego dnia, jako 12
go sierpnia, na ktéry zapowiedzianem byto spot-
kanie ziemi z kometg. Mojem wotaniem przez tube,
jeszczem bardziej przestraszyt tych prostaczkow.

Wzieli mnie za Archaniota gtoszagcego koniec
Swiata. Przestrach i rozpacz we wsiach sgsiednich
osadzie Feliksow, w ktorej ostatecznie sie
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zatrzymalismy, byt nie do opisania. Lud biegt do
krzyzow i stacji i tam z ptaczem sie modlit. Kobiety
mdlaty i jeczac biegaty. W cztery godziny jeszcze po
spadnieciu, gdysmy korzystajagc z goscinnosci
komisarza lesnego mp. Czachowskiego przybyli do
jego mieszkania, ustugujagca tam dziewczyna
wiejska nie chciata przynies¢ nam wody do umycia,

zawodzac ciggle od ptaczu.

Po wystaniu depesz telegraficznych do Matkini o 12

wiorst odlegtej stacji kolei petersburskiej, na-

pisatem mna dwdch kartkach jednobrzmigca krétka
Kartki
przywigzatem gotebiom, ktére pomimo przygédd

wiadomos¢ o losie naszej wyprawy.
przy spadaniu cato takze wyszty. Skrzydlate posty z
rozowemi dla uwydatnienia wstegami wzbity sie z
poczatku wysoko, zmierzajgc w dobrym kierunku
ku Warszawie, wkrotce jednak usiadty na drzewie i
jak nam moéwiono dtugo jeszcze krgzyty ponad Fe-
liksowem. Co sie z niemi stato nie wiem, dos¢, ze
dotychczas depesz naszych nie doreczyly jeszcze

swemu wtascicielowi.

Reszte dnia i wieczora przepedzalismy w domu p.
Grymowskiego komisarza lesnego i na przechadzce
w pieknym miejscowym parku. Przyjeci jak najser-
deczniej opuscilismy Felikséw juz po podtnocy i
przybylismy do Matkini o 4 w nocy, skad zaraz
prawiem nocnym pociggiem powrdcilismy do War-

szawy.

A teraz ciekawiscie naszych wrazen, otdz przyznam
sie wam, ze bez wzgledu na pewne niebezpiec-
zenstwa, ktore tym razem silnie sie objawity,
przygody nasze onegdajsze tkwig mi w umysle, nie
jako rzeczywiste fakta, ale jako wspomnienie jakie-
gos osnutego na tle wschodniej fantazji snu. Czesto
doznaje tylko lekkiego kotysania, jakbym jeszcze
siedziat w tédce zawieszonej wsrdd obtokdw i to mi
30przypomina rzeczywistosé.

A czym sie bat, spytacie, odpowiem wam i na to
otwarcie: nie byto czasu bac sie. Zresztg energia
kapitana Bunelle i jego doswiadczenia dajg silng
rekojmie unikniecia

jakiego$ nieszczesliwego

wypadku” .



Lot
wykonang przez Jana Nepomucena Jézefa Miec-

ten zyskat dokumentacje fotograficzng,

zkowskiego (1830 — 1889), fotografa warszawskie-

go.
warzyszagcych mu dziennikarzy w ubiorach i z

Przedstawiaty aeronaute oraz trzech to-
bagazami, z jakimi zajeli miejsce w koszu aerosta-
tu.

22 sierpnia 1783 r. o godz. 1930 kpt. Bunelle w auli
Uniwersytetu Warszawskiego wystgpit z odczytem,
w ktérym przedstawit rys historyczny rozwoju aero-
nautyki i uzycie balonéw czasie wojny francusko —
pruskiej 1870 — 1871 roku. W obecnosci ok. 80
0s6b podzielit sie takze wrazeniami ze swych 19
odbytych do tego czasu lotow.

Czas jego wystgpienia nie byt szczesliwie wybrany,
bowiem w tym czasie w Ogrodzie Saskim odbywat
sie festyn z loterig fantowa. Na frekwencji zawazyta
tez wysoka optata za wejscie. Ale jakby nie byto na
spotkanie z aeronautg przybyto ok. 80 oséb. Jego
wystgpienie trwato 2 godziny. Prasa warszawska
zwracata przy tym uwage, ze zbyt dtugo opowiadat
o historii aeronautyki - stuchaczom znanej, a zbyt
mato o dziataniach poczty balonowej w oblezonym
Paryzu, oczekiwali

tym bardziej, ze przybyli

opowiesci ,Swiadka historii” .

Przy okazji przypomniano, ze na skutek wielu
gtoséw Bunelle odbedzie w Warszawie jeszcze
jeden lot w niedziele, 25 sierpnia. ,Kurier War-
szawski” apelowat przy tym do czytelnikow -
hodowcdw gotebi — o uzyczenie aeronautom goftebi
te bowiem ktérych w

pocztowych, uzyto

pierwszym locie — do Warszawy nie powrdcity .

Drugi pokaz lotu kpt. Bunelle ponownie zgromadzit
tysigce widzéw. Tym razem pogoda dopisata, nie
zawiodta tez gazownia i widzowie zastali balon go-
towy do lotu. Tym razem aeronauta miat go odby¢
w towarzystwie Melecjusza Dutkiewicza i
Wiadystawa Mitosza oraz jednego z poprzednich
pasazeréw. Tym pierwszym przyrzekt jeszcze przed
pierwszym lotem udziat w kolejnym locie, jesli mi-
atby sie odby¢. Chec¢ lotu zgtosili trzej znani nam

dziennikarze, ale szczesliwy los stat sie udziatem
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jedynie Feliksa Fryze .

Juz 28 sierpnia , Kurier Warszawski” podat relacje z
tego lotu pidra Feliksa Fryze. ,Opusciwszy War-
szawe o godzinie kwadrans na 6 po potudniu — pisat
— balon wznosit sie bardzo wolno, ale réwno, co mu
rokowato odlegtg podrdz. Cisza jednak panujgca w
powietrzu, nie dopuscita szybkiego lotu balonu,
tak, ze chwilami szybkos¢ ruchu wynosita zaledwie
10 wiorst na godzine (ok. 10 km —SJ).

Przebywszy Wiste w kierunku mato pochytym do jej
korytg ponad wsig Sycyminem, balon poszedt dalej
w kierunku od potudniowego - wschodu ku pétno-
co - zachodowi. Ciemno$¢ ogarniata tymczasem
podréznikdw coraz bardziej, tak, ze okoto godziny
w pot do 9 wieczorem, gdy juz nie mozna byto ani
odczytywaé narzedzi, ani rozréznia¢ miejscowosci
na ziemi, trzeba byto pomysle¢ o spadnieciu.

Tym razem spadek byt niespodziewanie tagodny.
Balon upadt na polach wsi Pozarzyna na granicy
powiatu ptockiego i plonskiego, tuz obok wsi
Gawarcéw dolny, p. Jézefa Stobieckiego, o kilka
wiorst od miasta Wyszogrodu. Najwyzej balon
wzniést sie na 1 400 metrow, czyli okoto 5 000
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Feliks Fryze, 1843 — 1907



stop, zatem prawie dwa razy wzniesienie sie byto
nizsze od poprzedniego. Najnizsza temp. byta trzy
stopnie ciepta Reaumure’a.

Przy spadnieciu, w koszu byto jeszcze 12 workdw
piasku. Z tak obfitym balastem moznaby, gdyby nie
ciemnos¢, przebyc jeszcze z 10 mil drogi” .

Obszerniejszg relacje opublikowano 29 sierpnia. Po

minieciu cmentarza powgzkowskiego
»Spostrzegany wie$, zdaje sie, Powazki, z duzym
tréjkatnym rynkiem, czernigcym sie od tlumu —
pisat Feliks Fryze. Styszymy gwar przyttumiony.
Wtem kapitan kaze wyrzuci¢ czes¢ ballastu. Piasek

sypie sie obficie prosto na rynek. Do uszu naszych

= . Kosimiers Filipowsk)

Kazimierz Filipowski
1801 - 1900

dochodzi okrzyk o! zapewne oburzenia i w jednej
chwili na rynku nikogo juz nie ma, Powazki znikaja.
Wznosimy sie teraz wyzej, widzimy jeszcze War-
szawe cho¢ niezbyt wyraznie; pod nami rozwija sie
coraz obszerniejszy i piekniejszy krajobraz, Wiste
zwlaszcza widzimy na przestrzeni kilkunastu mil,

posuwamy sie jednak niezmiernie wetno.

Rozebralismy pomiedzy siebie zajecia. P. M. ot-
rzymat nadzér nad balastem i linami. P. D. pomaga
przy ballascie i zarazem trzyma pidéro a raczej
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otéwek wyprawy. Co do mnie, poniewaz drugg juz
odbywam napowietrzng wycieczke, kapitan, zas
robi wtasnie dwudziestg, stosunek zatem nasz pod
wzgledem hierarchii balonowej jest jak 1 do 10. Na
tej zasadzie wspodltowarzysze moi uwazajg mnie za
porucznika balonu. Korzystajac z tej godnosci, taje
jeszcze lapiej niz kapitan za krecenie sie i wstrzgsa-
nie t16dka, objasniam znaczenie i cel réznych czesci
sktadajgcych przyrzad balonowy i przestrzegam jak
sie w danej chwili nalezy zachowac.

Jako state zajecie nalezg do mnie: obserwacje
termometru, barometru, bussoli i mappy. Zamiast
hygrometru, czyli wilgociomierza, mamy.... butelki.
Te wskazywa¢ nam bedg suchos¢ powietrza, do
ktdrej pragnienie zdaje sie by¢ przeciez proporc-
jonalnem. Po wypuszczeniu liny wielkiej i liny z
kotwicg, co mdwigc nawiasem, dzieki silnym
dtoniom pana M. odbylo sie szybko i dobrze,
niedoktadnos¢ w

spostrzeglismy pewna

zawieszeniu kosza pod balonem.

Kosz ten wisi na 8 linach zakorczonych drewniane-
mi rgczkami, za pomoca ktérych zapiety jest jak na
guziki do lin idgcych od kota podbalonowego a za-
konczonych petlicami. Otdz dwie takie zapinki i do
tego sasiednie, wykrecity sie tak, ze w razie
uderzenia kosza o ziemie, co jest prawdopodobne
przy opuszczaniu sie balonu, kosz mégtby z jednej
strony oderwac sie od kotfa i wysypac nas wskutek
tego.

Naturalnie, ze taka wazing niedokfadnosé¢ trzeba
byto usungé¢ jak najrychlej. A nie fatwa byta to
rzecz, trzeba byto bowiem stangé¢ obiema nogami
na poreczy kosza, jeszcze wspigc sie by dosta¢ do
owych raczek i przekreci¢ je. Czynnosci tej dopetnit
p. M.
wszystkich. Uporzadkowawszy jeszcze nasze man-
atki,
wieczorek. Witasnie akcja gastronomiczna byta

podtrzymywany naturalnie przez nas

jednomyslnie postanowiliémy zjes¢ pod-

najsilniej rozwinieta, gdy wiszacy przy mnie
barometr nagle zaczat sie podnosié, wskazujac tym
sposobem nasze spadanie. Spadanie bylo rzec-

zywiscie nagte, gdyz wkrétce koniec wielkiej liny
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Start balonu kpt. Bunelle z podwdrza patacu Kazimierzowskiego przy Krakowskim Przedmiesciu,
foto Konrad Brand|, 25 sierpnia 1872

todka
zachwiata sie lecz usypanie piasku zapobiegto

potracit wierzchotek drzewa w lesie.

dalszemu opadaniu.

Porzucilismy wszystko i wzieliSmy sie do workdw z
piaskiem. Wyrzuciwszy ich kilka, wznieslismy sie
znowu o 2,000 stép wyzej, tak, ze o godzinie w pét
do 8 dosieglismy wkrétce wysokosci blisko 5,000
stép (ok. 1500 m — SJ). Byto to najwyzisze nasze
wzniesienie sie w obecnej wycieczce.

Termometr wskazywat 9 po

wzniesieniu sie spadt do 7 st. o godzinie 7 minut

stopni ciepta,
35, zas o 3 kwadranse na 8 spadt jeszcze nizej i
wskazywat juz tylko 3 stopnie ciepta. Chtéd byt
przejmujacy, powietrze bowiem mielismy w tej
chwili nadzwyczaj wilgotne, a geste obtoki otaczaty
nas zewszad.

W tymze czasie z pomiedzy czarnych mgiet poka-
zato sie zachodzgce storice. Na ziemi byto ciemno,
balon za$ ptywat w krwawo -purpurowem
osSwietleniu. Dla tych, ktérzy go w owej chwili
widzieli, widok musiat by¢ zarazem pieknym i prze-
razajacym, balon bowiem wygladat jak olbrzymia

rozpalona do czerwonosci kula /.../.

3\

A\ \

\

27

O
\\¢b¢¢s

\\
\ AN \\:\:\‘\‘\‘
AN ""'
.

\AM VT

Przez caty czas podrdzy balon trzymat sie mniej
wiecej kierunku Wisty, to sie zblizajgc do niej to sie
oddalajgc. Nareszcie widocznem byto, ze
przebedziemy rzeke w kierunku lekko do niej po-
chytym, jakoz przejécie to odbyto sie pomiedzy
Secyminem lezgcym na lewym brzegu a
Wychédzcem na prawym brzegu Wisty. W tem
miejscu, jakesmy sie pdzniej powracajgc statkiem
rozpatrzyli, woda rozlata sie tak, ze szerokosc
chwilowego koryta dochodzi tam 2 wiorst: w
samym srodku rzeki znajduje sie kepa gruszkowata.
Przejscie trwato blisko pdl godziny, balon bowiem
posuwat sie wolno i prawie w kierunku wtasnie

koryta.

Wkrétce potem przebylismy jedno z licznych w tej

stronie kolan rzeki. Ciemnosci nie dozwalaty
przypatrzeé sie miejscowosciom. Tyle tylko o nich
wiedzieliSmy, ze znajdujga sie przy Wisle, ale nic
zresztg wiecej.

Zdaje sie, ze prawdopodobnie

przeszlismy tez Wiste pod Sladowem, zreszta
przejs¢ tych musiato by¢ trzy, gdyz spadlismy na
prawym brzegu Wisty, co bytoby niepodobienst-
wem przy dwodch tylko przejsciach, ktore badz co

badz sg pewne. Cisza uroczysta, o ktérej mozna

—




miec pojecie chyba tylko w balonie silnie oddziaty-
wa na cztowieka w czasie dnia, w nocy jednak
silniej jeszcze rozmarza.

Brak jednak jakiegokolwiek widoku nie przyczynia
sie do podniesienia wrazenia. A nie moglismy
doprawdy skarzyé sie na obfitos¢ krajobrazow,
skoro zaledwie Wiste byliSmy w stanie odrézni¢. O
uzyciu lunety nie mogto byé mowy. Poréwnawszy
blizej, dalszy kierunek Wisty i nasz, przekonali$my
sie, ze sg prawie jednakowe, ze zatem, przyjdzie
nam z pare godzin posuwac sie ponad korytem rze-
ki, i to wsrdd najzupetniejszych ciemnosci.

Z uwagi na te okoliczno$¢ kapitan chociaz miat
jeszcze 12 workoéw ballastu, co pozwalato przeby¢
jeszcze bardzo znaczng przestrzen, dla uniknienia
niebezpiecznej kapieli w Wisle postanowit opuscic¢
sie nie dochodzac jej brzegéw. Okoto godziny 9-ej
poczuliémy lekkie wstrzgsniecie kosza. Wielka lina
zaczepita sie wtasnie o krzaki, balon wiec juz byt
przytwierdzony do ziemi, chodzito tylko o znizenie
go jeszcze, co sie tez odbyto za pomocg kilkakrot-
nego otworzenia klapy. Dotknelismy lekko ziemi
nie wiedzac jednak czego dotykamy, czy suchego
gruntu czy bagien lub krzakéw. Po jednem ieszcze
lekkiem szarpnieniu tédka stale osiadta na ziemi, a
balon obok niej. Byta wtedy godzina kwadrans na
10-ta.

Przez godzine blizko pracowalismy we czterech nad
wypréznianiem balonu, ktére szto nadzwyczaj
wolno dla zupetnego braku wiatru. Nareszcie okoto
godziny 10 zblizyto sie do nas dwodch wtoscian

trzymajacych sie za reke i postepujgcych

w ksztatcie izbicy lub szpicy atakujgcej. Nieboracy
chcieli sie zabezpieczy¢ od zajscia im tytu lub na-
padu flankowego. Jestem pewny, ze gdyby we wsi
byto sie znalazto nie 2 ale 4 réwnie odwaznych
wtosécian, byliby przyszli do nas w ksztatcie
czworoboku, jako najwytrwalszej formy na wszelkie
ataki. Objasnitem obu co zaszto, a dowiedziawszy
sie zeSmy spadli na granicy powiatoéw ptockiego i
ptonskiego, tuz obok wsi Gawarzeca Dolnego,

bedacej wtasnoscig p. Jozefa Stobieckiego, datem
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jednemu z przybytych urzednikéw, jak sie nazywat
(sottys), bilet wizytowy, dla zaniesienia go panu S. i
objasnienia o naszym przyjezdzie.

Bilet mdj tymczasem zanidst postaniec nie do
dworu, ale do gromady. Tam oglagdano go,

wachano, nawet czytano, ale wszyscy, nie
wyltgczajgc czytelnych wtoscian, uradzili, by nie za-
nosic¢ biletu panu, po ktérego wtasnie pewnie zte
przybyto. Czterech postancow w ten sposéb
przepadtfo, zanim jeden nareszcie bilet dostat sie do
rzadcy miejscowego p. Wactawa Miodzianowskie-
go. Ten natychmiast wzigwszy latarnie pospieszyt
do nas konno 1z kilku fornalami. Ujrzawszy
zblizajgce sie Swiatto, od ktérego balon mégtby od
razu wybuchngé, pobiegtem na spotkanie przyby-
wajgcych, wotajgc o zgaszenie latarni. Pan M. kazat
Swiatto postawic¢ na ziemi a sam poszedt ku nam,
cata jednak eskorta fornalska w tej chwili sie
rozpierzchta, przestrzegajac pana M. by sie zanadto
do mnie nie zblizat. Musi to by¢ zte, wotali, kiedy

sie Swiatta leka.

Tymczasem jednak znalazto sie 10 odwazniejszych
wtoscian, ktorzy doszli az do nas i dopomogli nam
do wypréznienia balonu. Doda¢ musze, jako rys
charakterystyczny kobiet wiejskich (czy tylko
wiejskich?), ze bojazn ustgpita przed ciekawoscig i
kilkanascie z nich przybyto na pole az do samego
balonu, zaraz po sottysach, kiedy jeszcze nikt ze wsi
nie chciat sie do nas zblizyé. Prawda, ze biedaczki
stgpaty trwozliwie, trzymajac sie jedna drugiej za
spodnice, ale dos¢, ze przyszty i zagladaty az w
srodek balonu, patrzac czy oprécz nas czterech nie
ma jeszcze kogo wiecej. Uderzone niemitym wcale
zapachem gazu, dziwity sie niezmiernie co za nosy
trzeba mie¢, zeby w takiej woni wytrzymac. Nar-
eszcie przybyt i dziedzic Gawarcowa p. S., ktéremu
dano o nas znaé dopiero przed pdétnoca.

Gaz tymczasem uszedt juz z balonu, postawiwszy
wiec przy nim na polu dwéch ludzi na strazy udal-
iSmy sie do mieszkania gospodarza. Przyjeci z ser-
sie
spostrzegtszy czas wesoto i gwarno az do godziny 4

deczng goscinnoscig, przepedzilismy ani



z rana. Po krétkim spoczynku udali$my sie o 8 rano
na pole do balonu, sktadanie ktérego i zapa-
kowanie ukonczyliémy o 11 przed potudniem, wo-
bec ciggle naptywajgcych z okolicy witoscian i

mieszczan.

Poniewaz powrét z Gawarcowa do Warszawy naj-
dogodniejszy jest Wistg, a statek miat nadejs¢ do
najblizszej stacji, to jest do Wyszogrodu dopiero
nazajutrz we  wtorek, zniewoleni zatem
goscinnoscig pana S. pozostalismy jeszcze catg
dobe, przepedziwszy wieczér w goscinnym domu

sgsiada pana K. Dziewanowskiego.

We wtorek opuscilismy Gawarcéw, ktoérego goscin-
nych progdéw nigdy nie zapomnimy i przytylismy do
Wyszogrodu, gdzie juz przedtem postalismy balon.
Ttumy mieszkancow zalegaty ulice prowadzacg do
przystani, utrudniajgc przystep do embarkaderu.
Kosz z balonem trzeba byto na promie przewozic¢
do statku. Niemniejsze trudnosci byty przy prze-
noszeniu kosza na lagd w Warszawie. Balon jednak
wyszedt bez szwanku. Druga ta wycieczka mniej
bogata w przygody i uboisza we wrazenia,
niemniej rozjasnita mi wiele watpliwosci i wybornie
dopetnita catosci pojecia o

podrézach na-

powietrznych .

Takze po tym locie wykonano fotografie zatogi
balonu, tym razem w zakfadzie fotograficznym
Melecjusza Dutkiewicza (1836 - 1897) i Ferdynanda
Klocha.
uczestnikéw lotu, wsréd ktérych znalazt sie i wiasci-

29 sierpnia wykonano tam fotografie

ciel zaktadu. Dutkiewicz wykonat wiele fotografii,
tak przed lotem, jak i podczas lotu. Czes¢ z nich
zebrat w album, ofiarowany kpt. Bunelle. Ofiarowat
mu takze talerz, na porcelanie ktérego odbita zos-
tata fotografia balonu i portret kpt. Bunelle . Swoje
wrazenia z lotu Dutkiewicz opublikowat w ,,Kurierze
Codziennym”

Problemy 2z wypetnianiem balonu gazem po-
dawanym z zaktadu warszawskiego miaty swoje
reperkusje, skutkujagc w korcu zainteresowaniem
mieszkarncodw stolicy instalacjg licznikow poboru
gazu. Bulwersowata informacja o ilosci podanego
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gazu siegajgca 30 000 m3, wobec 20 000 m3 po-
jemnosci balonu. Rdznica ta powodowana byta
ogromnymi stratami gazu na sieci, ktére — jak sie
okazato - pokrywali jego odbiorcy. Okazato sie przy
tym, ze i jako$¢ gazu daleko odbiegata od danych
podawanych przez gazownie co tez obcigzato jego

odbiorcow .

Kpt. Bunelle opuscit Warszawe 7 wrzesnia. Udat sie
do Moskwy, a nastepnie Petersburga. Towarzyszyt
mu Witadystaw Mitosz, ktory tez, gdy okazato sie, ze
w Moskwie z braku rurociggu nie mozna wypetnic
balonu gazem, udat sie do Petersburga, gdzie
znalazt potrzebne rury gumowe. Mimo wszystko
lotu w Moskwie nie udato sie urzadzi¢ bowiem
koniec koncow gazownia o$wiadczyta, ze nie jest w
stanie dostarczy¢ gazu do wypetnienia balonu. W
tej sytuacji Bunelle opuscit Moskwg i udat sie do
Petersburga .

Tam 1/13 czerwca 1873 r. zrealizowat lot w to-

warzystwie adiunkta  Obserwatorium  Astro-
nomicznego Rykaczewa, oficera kirasjeréw Bes-
sonowa i Wfadystawa Mitosza. Z powodu silnego
wiatru start byt dramatyczny. Balon druzgocac
fawki i krzesta przeznaczone dla publicznosci,
famiagc ptoty, miast wznies¢ sie wyzej, posuwat sie
nisko nad ziemig. W koricu publicznos¢ zdofata
chwycié liny co pozwolito zatodze wyrzuci¢ balast i
wiele przyrzadéw fizycznych do niczego juz
nieprzydatnych, bo pottuczonych, dzieki czemu
balon wznidst sie. Lot trwat trzy godziny .

Kpt. Bunelli powrdcit do Moskwy i w towarzystwie
oficera Sztabu Generalnego Nikotajewa wobec
licznej publicznosci wykonat tam 23 czerwca 3-
godzinny lot

13 sierpnia 1873 r. Bunelli ponownie przybyt do
Warszawy celem odbycia tutaj lotu, zapowiadane-
go na niedziele 24 sierpnia . Ale termin ten
przesunieto najpierw na 31 sierpnia, a nastepnie z
powodu odbywajacej sie tego dnia loterii fantowej
na 7 wrzesnia . Ale warunki meteorologiczne
sprawity, ze raz jeszcze przesunieto termin lotu,

tym razem tylko o dzieni, na 8 wrzesnia. Tego dnia



Przygotowywanie balonu typu Charliery do lotu

startowi balonu towarzyszyt — jak zwykle — wielo-
tysieczny ttum mieszkancéw stolicy. Tym razem
miejsca w koszu zajeli znani juz nam dziennikarze
Feliks Fryze i Kazimierz Filipowski oraz Bruno Ciem-
niewski, wydawca ,Tygodnika Przemystowo-
Handlowego”. Takze ten lot znalazt na tamach

»Kuriera Warszawskiego” zapis Feliksa Fryze.

»,Dwie podrdze napowietrzne, jakie odbytem w
sierpniu roku zesztego, wywarty na mnie tak silne a
przyjemne wrazenie i pozwolity mi zrobi¢ tyle
spostrzezen rozmaitej natury, zem postanowit
koniecznie po raz trzeci wzbic sie jeszcze pod obto-

ki, jesli tylko nadarzy mi sie potemu sposobnos¢.

Na spetnienie mych zamiardw nie dtugo przyszto mi
kilku
przewodnik

czekaé.  Przybyty  przed tygodniami

zesztoroczny  nasz napowietrzny,
kapitan Bunelle, chetnie zgodzit sie, bym mu znowu
towarzyszyt. Wprawdzie prawie wszyscy moi znajo-
mi i przyjaciele odradzali mi to nowe, jak nazywali,
awanturowanie sie, ale ich nie ustuchatem dla
wielu naturalnie powoddw. Przedewszystkiem szto
mi o odbycie podrézy nocnej przy swietle ksiezyca,
powtdére miatem zamiar spdlnie z jednym z tu-
tejszych fotograféw zdjgé fotografije Warszawy z
wysokosci balonu, wreszcie odbycie napowietrznej
wycieczki nie zdawato mi sie i nie zdaje bynajmniej
niebezpieczniejszem od innych rodzajow lokomog;i.
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Zamiar zdjecia fotografji spetz tym razem na
niczcem z powoddw odemnie niezaleznych, ale to
nie wptyneto bynajmniej na wyrzeczenie sie przeze
mnie wycieczki, ktdz bowiem z resztg wam czytelni-
kom ,Kuriera” napisat by sprawozdanie?

Odjazd balonu z dziedziica gmachu uniwersytecki-
ego kilkakrotnie odktadano dla loterii fantowej na
Pradze. Na odraczaniu uptyneto dwa tygodnie i
stato sie, ze ani loteria sobotnia, ani balon niedziel-
ny, nie mogty sie odby¢ z powodzeniem. Loter;ji
przeszkodzit dzien sobotni i zimno, balonowi zas
rzesisty deszcz padajacy od potudnia.

Nie
Bunelle przystgpit do wypetniania balonu gazem.

przewidujgc tymczasem deszczu kapitan

Czynno$¢ to ciekawa, ale dtuga i meczaca.
Pomagatem przy niej kapitanowi i bytem jego dra-
gomanem. Witasnie balon byt juz wypetniony w
trzeciej czesci, kiedy deszcz coraz ulewniejszy os-

trzegat, ze publiczno$é nie bedzie mogta sie zebrad.

Francuz niecierpliwit sie tymczasem i gwattem
chciat jecha¢. Sktonitem go z trudnoscig zaledwie
do odtozenia wycieczki do dnia nastepnego.

Przestano dalej balon nadymadé.

Przytrzymywany za pomocg paruset bardzo
ciezkich workéw z piaskiem, ,Jules Favre” powi-
erzony zostat opiece i dozorowi 8 ludzi az do po-

niedziatku.

Nazajutrz przybytem na miejsce wyprawy o godzi-
nie wpot do 4-tej, wtasnie w chwili kiedy balon
wypetniony gazem gotdw byt juz poszybowad. Za-
bratem sie do roboty i spdlnie z towarzyszami po-
drézy umocowalismy tédke, uporzadkowalismy liny
i w ogole przygotowalismy wszystko co jest koniec-
znem dla puszczenia balonu. Mocno zatuje, ze
niewiele tylko oséb mogto sie przyglada¢ tym
wszystkim manewrom wykonywanym przez nas
przy pomocy 32 silnych zotnierzy gwardji.

Co do mnie, pomimo zem juz dwie przedtem odbyt
wycieczki napowietrzne, przyznaje sie otwarcie, ze
teraz dopiero zrozumiatem cate postepowanie i
nabratem tyle wprawy, ze w potrzebie juz bym sam



rade daé¢ potrafit. O godzinie wpdt do 5-tej

siedlismy, a raczej wdrapalismy sie do tadki.
Umiescitem sie w rogu po prawej stronie kapitana,
obok mnie stangt pan Bruno Ciemniewski, wydaw-
ca ,Tygodnika Przemystowo-Handlowego”, a na
przekatnej po lewej stronie kapitana, pan Kazimierz
Filpowski, zesztoroczny nasz towarzysz pierwszej
wycieczki balonowej. tdédke réwnowazono dosc¢

dtugo.

Wreszcie punkt o 3 kwadranse na 5, kapitan
gwizdnat, zotnierze puscili ostatnig ling, i ujrzatem
ttum zegnajgcy nas chustkami i kapeluszami. W tej
chwili balon zaczynat sie dotykaé¢ akacji dosé
wysokiej rosngcej tuz na trawniku. Dla unikniecia
przypadku pan Filipowski wysypat natychmiast
jeden po drugim dwa worki piasku. Wotania nasze i
ostrzezenia byly juz za pdine, piasek dostat sie na
glowy catej grupy oséb, pomiedzy ktéremi
widziatem autorke 365 obiadéw. Ciekawym zawsze

sie co$ z reszty dostanie.

Ulzywszy ciezaru, wzbilismy sie dos¢ wysoko w
kierunku potudniowo- wschodnim (blizej potudnio-
wego). Na placach, ulicach a nawet na dachach
domow, widzielismy mnéstwo czerniawy. Byta to
publika bezptatnie sie nam przypatrujgca.

Sliczna jest Warszawa z gory, ale widok jej z wiezy
na przyktad ratuszowej, nie daje nawet pojecia o

tem co sie widzi z balonu.

Przy wzgérkowatem i rdéznopochytem potozeniu
ulic miasta, niektére z nich, a nawet cate dzielnice,
kryja sie przed wzrokiem patrzacego z wiezy. Z
balonu przeciwnie, wida¢ miasto cate z okolicami w
kilku milowym promieniu, a wszystko jakby na
jednej pfaszczyznie. Mate dworki i drobne zab-
udowania zacierajg sie, paftace za to i wielkie
gmachy choé¢ w ksztattach malejg, stajg sie prawie

wyrazniejszemi.

Stowem obraz Warszawy przypomina miasto Guli-
wera, gwarne, ruchliwe i obszerne, ale wszystko
drobniutkich wymiaréw. Obok widac jakis wyschty
strumyk, a na nim czarng gruba ktadke. To Wista i
most zelazny. Gwar cichnie, widzimy jeszcze jakie-
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go$ dymigcego wezyka petzajgcego niedaleko
Pragi. To pocigg kolei Terespolskiej.

Mijamy Saska Kepe, znajdujac sie ciggle na

wysokosci 900 metrow, to jest blizko jednej
wiorsty, termometr Reaumura wskazuje 8 stopni

ciepta.

Balon posuwa sie nadzwyczaj wolno; wyrzucamy
tedy cze$é¢ balastu, aby w wyzszych warstwach
powietrza szuka¢ pomysiniejszego a raczej
silniejszego pradu. O godzinie 5 minut 55 jesteSmy
na wysokosci 1000 metréw, o g. 6 m. 10 na
wysokosci 1200 metréw, termometr spada na 6
stopni ciepta. Zwolna balon, utracajgc gaz, zaczyna
znowu opadac i o godz. 6 m. 30 dosiega wysokosci
800 metréw, przyczep termometr wskazuje + 7
stopni; wyrzucamy zatem znowu ballast i o godzi-
nie 7 dosiegamy wysokosci 2150 metrow to jest 2
1/7 wiorsty. Termometr wskazuje przytem 2

stopnie ciepta.

Przez dobrg godzine po odjezdzie pracowalismy
wszyscy nad uporzadkowaniem rzeczy, pdzniej nad
wypuszczeniem liny bezpieczenistwa i liny kotwico-
wej, wreszcie nad uporzadkowaniem workdéw bal-
lastowych. Byto nam zatem ciepto. Teraz jednak
skutkiem nieruchomosci w jakiej zostawalismy i
nizkiej temperatury zaczeliSmy doznawaé zimna.
Wdzieli§my watowe paletoty, ale mimo to co
chwila zmuszeni byliSmy rozgrzewac sie nalewka i
winem. Mnie i p. F. stosownie ubranym wystar-
czato to do utrzymania ciepta, ale p. C. zaczat doz-
nawac coraz silniejszego przeziebienia, za lekko
bowiem sie wybrat. Przyszto do tego, ze trzeba byto
naszego spotpodrdznika potozyé na dnie tédki i
przykry¢ wyprdznionemi workami piasku. Storice
dawno juz zaszto, ksiezyc za$ dopiero obiecywat
wychyli¢ sie z mglty przyziemnej. Bylismy wiec w
ciemnosciach. Trwato to do godziny 9, wiec réwno
dwie godziny. Przez ten czas moglismy tylko z pa-
pierkdw wypuszczanych z reki, wnioskowac¢ o spa-
daniu i wznoszeniu Sie balonu, na barometrze bow-
iem nic odczyta¢ nie byliSmy w stanie. Poniewaz
jednak kilkakrotnie wyrzucaliSmy ballast, balon



zatem ptynat w rozmaitych wysokosciach od 1200
do 2000 metrow. Punkt o godzinie 9 oswietlit nas
ksiezyc bedacy prawie w petni. Bylismy wtedy na
wysokosci 2162 metréw, termometr wskazywat 2
stopnie ciepta, balon prawie nie wirowat, pograzeni
bylismy w gtebokiej ciszy.

Przy cudownej pogodzie i swietle ksiezyca pozwala-
jacem nam z wysokosci 800 metréow rozrdézniaé las
od pola, ptynelismy spokojnie i wtasnie natrafilismy
na prad bardzo szybki przenoszacy nas w ciggu
kilku minut ponad olbrzymiemi lasami, kiedy oba-
wa o stan zdrowia p. C, zmusita nas do zaniechania
dalszej podrézy.

Skutkiem nie wyrzucania ballastu, balon znizyt sie
tyle, ze lina bezpieczenstwa wiszaca pod tédka i
dtuga 107metréow (375stdp), zaczeta juz koricem
swym trgcac o wierzchotki drzew. Bylismy jednak w
tej chwili ponad samym brzegiem zaczynajgcego
sie wielkiego lasu. Trzeba byto zatem odwlec chwil-
owo spadniecie.

(okoto10
funtéow) i wnet wzbiliSmy sie do 1,300m metréw

Urzucilismy ¢éwiartke worka piasku

(pottory wiorsty).

Powtérnie spadajgc, byliSmy szczesliwsi, balon
bowiem znalazt sie na wysokosci 200 metréw pon-
ad $rodkiem wiasnie lasu, poza ktérym widzielismy
pole i znowu las. Chodzito teraz o to, by nie wpas¢
las.

wiasnie na ow drugi Trzeba byto wiec

przyspieszy¢ spadanie wolno dotychczas ob-

nizajgcego sie balonu.

W tym celu otworzyliSmy podwakro¢ klape i wnet
dojrzelismy na ziemi kilka biatych punkcikéw. Byta
to wies.

Dla

zmniejszenia uderzenia balonu o ziemie wyrzu-

Bylismy juz nad samym brzegiem lasu.
cilismy cokolwiek ballastu, a sami uwiesiliSmy sie
rekami u lin. W tej chwili kosz uderzyt o ziemie tuz
przy jakiems domostwie i moze nie dalej nad pare
tokci od duzego drzewa i krzyzujgcych sie przyniem
dwdch ptotow. Uderzenie byto umiarkowane. Ani

wlokaca sie po ziemi za nami lina bezpieczenstwa,
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ani wyrzucona w chwili uderzenia kotwica nie
zdotaty sie jednak o nic zaczepié. Wnet balon
zerwat sie w gore i wznidst sie w jednej chwili na
wysokos¢ przynajmniej dwa razy wiekszg od wiezy
ratusza warszawskiego. Spadlismy znowu i
uderzyliSmy powtdrnie w blisko$ci poprzedniego
miejsca pomiedzy ptotami, tym razem daleko
silniej. Termometr zawieszony na sznurku przy
lince pekt, a my wpadlismy w tdédke, niemogac
utrzymac rownowagi. Balon zerwat sie raz jeszcze,
ale otwarcie klapy, a bardziej jeszcze zawadzenie
kotwicy i liny o ptot, nie dozwolity mu juz dtuzej sie
rzucac: spadt na ziemie po raz ostatni z lekkiem juz
tylko uderzeniem poza ptotami, tuz przy drodze do
wsi; kosz zatrzymat sie przy mtodem drzewku co

najwyzej o tokiec.

Byta godzina w pdét do 11 w nocy. Nie opuszczajac
naszej 6-godzinnej siedziby, za pomocg lin
Sciggnelismy balon o tyle, by ktadac sie na ziemie
nie wcisnat sie na owe drzewo, co by spowodowato
rozdarcie. Skoro nasz motor stanagt juz o swojej
mocy na ziemi wylezlismy z kosza, rozgladajac sie,
gdzie jestesmy. Na wywiady udat sie p. C. i w pét
godziny powrdcit z wiadomoscia, ze wie$ nazywa
sie Kruszowka, ze mieszkajg w niej sami wioscianie,
ze wszyscy $pig snem sprawiedliwych i ze nie
podobna nikogo sprowadzi¢ do pomocy. W takim
stanie rzeczy udali sie znowu do wsi pp. Fil. i C, ja
zas z kapitanem strzegliSmy dalej balonu stojgcego
tuz przy tédce niby olbrzymi, jak kilkopietrowa ka-
mienica, stég siana. Od czasu do czasu wotatem
hop, hop, zatujgc zem zapomniat wzig¢ z soba tuby,
dokazatem jednak wkrotce tyle, ze na nasze
wotanie odpowiadaty wszystkie psy we wsi. Byta to
potowa zadania wykonana, psy bowiem rozbudzity
wtoscian i wkrétce dwaj z nich przyszli do nas

poprzedzeni czworonogim strézem.

Prawie jednoczesnie dwaj nasi towarzysze wrdcili
ze wsi w towarzystwie jednego jeszcze wioscianina.
Po dtugiem poszukiwaniu wynalezli oni wdjta, ale
ten obiecawszy da¢ natychmiast pomoc, poszedt
do stodoty i wiecej sie juz nie pokazat.



Nikt nas nie widziat spadajacych, nikt tez we wsi nie
styszat nawet wyrazu balon, trudno zatem byto
wyttumaczy¢ pytajagcym sie wioscianom, po co
wtasciwie ich budzimy i czego od nich chcemy.
Kazdy pytat: czem, skad i dokad jedziemy. Otédz
moglismy jasno odpowiedzie¢ tylko na drugie z
tych pytan. Naturalnie witoscianie nie bardzo sie
$pieszyli z pomoca.

A co to panom koto pekto, pyta jeden.
—Tak.

— A to niech panowie idg do kowala na drugim
koricu wsi.

Po tych stowach drzwi chaty sie zamykajg i nie ma z
kim moéwié. Tym sposobem po dwugodzinnych
usitowaniach udato sie nam zgromadzi¢ zaledwie
czterech poczciwych jakich$ chtopkdéw, ktérym dla
o$mielenia rozpoczatem przy ptocie wyktadaé
lekcje popularng o balonach. Kiedy juz zrozumieli,
ze balon jest: ,wielga masyna do latania w géze”,
zaczeli mnie wypytywaé, czy za pomocg tej
maszyny mozna predko i dobrze mtécié. Pytanie to
zadawali nam pédiniej po kolei prawie wszyscy
wtoscianie i kobiety, przybywajacy na pole obejrzec

»wielgg masyne”.

Pdzniej dopiero wyjasniono nam powdd takiego
dopytywania sie: Jeden z sgsiednich wtascicieli
ziemskich ma wkrétce sprowadzi¢ do siebie
mitockarnie parowg, otéz wioscianie sadzili, ze to

wtasnie owa wielka mtocarnia przybyfa juz na pole.

Tymczasem przy pomocy czterech wtoscian i
kobiet,
zdotalismy balon w pewnej czesci wyprdzni¢. Bytfa

kilkunastu zneconych  ciekawoscig,
jednak juz godzina 1 i uczuwalismy wielki gtod i

chtdd: trzeba wiec byto mysle¢ o noclegu.

Objasniono nas, ze najblizszy dwodr znajduje sie o
wiorste we wsi N. Tam tedy udat sie p. C., wzigwszy
z sobg jednego z wiloscian za przewodnika. Po
przejsciu 2 wiorst, przeziebty nasz towarzysz ujrzat
tak pozadany dlan dwdr, w ktérym spodziewat sie
znalez¢ ciepty przytutek i szklanke herbaty. Pan C.
zastukat pare razy do okiennicy i wkrétce w lufciku

33

ukazata sie posta¢ mezczyzny, ktory tylko co wstat z
tézka.
— A kto tam stuka.

— Przepraszam, ze pana obudzitem, ale prosze o
przytutek dla mnie i moich trzech towarzyszéw...

— Ja tam w nocy nikomu przytutku nie daje,
przerywa p. t.

— Ale mysmy spadli tu niedaleko balonem z War-
szawy.

— A to mi wszystko jedno, brzmiata konkludujaca
odpowiedz goscinnego obywatela.

Na takie dictum p. C. nie wiedziat co juz
powiedzie¢, widzgc jednak, ze nawet w sieni dwor-
skiej nie znajdzie przytutku, zastukat znowu do ok-
na. | znowu wychylita sie posta¢ tylko co
rozbudzonego mezczyzny, ktéry gtosem podniesio-

nym zawotat.

— A c6z tam jeszcze?

— Toja.

— A czegdz pan chce znowu.

— Nic, tylko zapomniatem panu powiedzie¢ ze$
pan....

Co p. C .rzeczywiscie zapomniat powiedzie¢, nie
przytaczamy w tem miejscu, powiemy tylko ze w
tej chwili gospodarz trzasnat lufcikiem i zaczeta sie
gtosna bardzo dysputa, podczas ktdrej przewodnik
pana C. pociggnat go za reke i rzekt:

— ,,A dy¢ chocta wielmozny panie, skoda ino geby

psowac.

| po godzinnej wedrdéwce, p. C., do reszty zziebty
wrécit znowu do balonu.

Po ztozeniu wielkiej narady, ja i p. Fil. naktonilismy
jednego z wtoscian, by nas zawiozt do Miastkowa,
jak nam modwiono o pare wiorst takze odlegtego.
Jakoz o wpét do trzeciej ruszylismy we dwéch na
podwodzie, przyrzekajgc pozostatym dwoém to-
warzyszom, ze im sprowadzimy pomoc i wynaj-
dziemy goscinny kacik.



Po godzinnej blisko jezdzie i przebyciu blisko 6
wiorst, zajechaliSmy przed stajnie dworskie w Mi-
astkowie. Tu nasz wozZnica zaczat przez drzwi
opowiadac stajennemu cate zdarzenie z ,wielga
masyng”. Stajenny tymczasem zaciekawiony,
rychto wyszedt do nas i doprowadzit nas do dworu,
zajmowanego obecnie przez pana Henryka Karskie-
go, zarzadzajacego dobrami Miastkéw (wtasciciel

Miastkowa p. Ignacy Ggsowski bawi za granicg).

Stajenny zapukat do okiennicy i zawiadomit p. K., ze
przyszli jacy$ panowie co to jezdzg gazem na
wielgiej galeryi. Watpliwos¢ wnet znikta i ustgpita
miejsca serdecznej polskiej goscinnosci. W jednej
chwili oswietlono pokoje, nastawiono samowar i
sporzadzono positek. Jednoczesnie pan K. postat
konie po dwdch pozostatych na polu towarzyszéw i
do
ztaczyliSmy sie wszyscy przy spélnem wczesnem

cztowieka nadzoru. O godzinie 5 rano

$niadaniu a raczej pdinej kolacji, poczem
wystaliémy telegram do Mrozéw na stacji kolei Te-
respolskiej, blisko o mile odlegtej i udaliSmy sie na

spoczynek.

Rano o 10 udalismy sie znowu na pole do balonu
juz zupetnie wyprdznionego z gazu. Ttumy wtoscian
otaczaty nas zewszad, pomagajgc nam ochoczo
blisko 3 godziny przy uktadaniu i pakowaniu balo-
nu, czyli jak go nazywali baliku. Rozmaite sznurki,
kawatki papieru i.t.p. rozchwytywali oni chciwie na
pamigtke a o deseczke rozbitego termometru
staczali formalng walke. Powréciwszy do Mi-
astkowa i doznawszy nader goscinnego przyjecia,
wyjechaliémy o 3 popotudniu dzielng czwdrka do
Garwolina na szosie lubelskiej. Tu wtasciwie
powinno sie skonczy¢ nasze opowiadanie, ale nie
moge sie powstrzymaé od zaznaczenia jednego
przynajmniej szczegdtu podrézy z Garwolina do

Warszawy.

Padat deszcz, zamiast wiec bryczki dano nam fur-
gon kryty, jakiS wycofany z uzytku ambulans,
ktoremu brak byto tylko krzyza czerwonego. Jazda
w tym wehikule ciezkim, a bez resoréw, to istna
meczarnia, a trzeba byto trzgsé sie w ten sposdb, az
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do Starej wsi na przestrzeni 22 wiorst. Doprawdy,
jeden tylko rodzaj jazdy znam nieco do tego
zblizony: na beczce strazy ogniowej jadgcej w War-
szawie do pozaru po bruku kamiennym na ulicy
Czerniakowskie;j.

Jakiez tedy spostrzezenia, spytacie, zebratem z
trzeciej mej wycieczki.

Otéz by odrzec na to krétko i weztowato, bo juz
miejsca nie starczy, streszcze wszystko w trzech
nastepnych punktach.

1)
nem podczas nocy ksiezycow

Najbezpieczniej jest odbywaé¢ podréz balo-

2)  Nie trzeba szukaé goscinnosci u dziedzica wsi
N...
3) Nie trzeba jezdzi¢ ekstrapocztg po naszych

traktach pocztowych, a w szczegdélnosci na linji z
Garwolina do Starej wsi, pdty przynajmniej, poki do
tamtych stron nie dojdzie wiadomos$¢ o nied-
awnym, bo

niespetna wiekowym wynalazku

resorow” .

Wobec zainteresowania mieszkancéow Warszawy
balonem kpt. Bunelle zdecydowat, ze zaprezentuje
go W niedziele 5 pazdziernika 1873 r. w Ogrodzie
balon jako wolny wzniesie sie tam z pasazerami
Saskim. Balon co 20 minut bedzie sie wznosit
pozostajgc na uwiezi. Aeronauta zamierzat przy
tym za umiarkowang opfaty zabiera¢ na poktad
chetnych powietrznej wspinaczki do wysokosci 100
- 200 m

naczony na pomoc dla ubogich.

. Przychéd z imprezy miat byé przez-

Szybko jednak ten komunikat skorygowano, po-
dajac, ze z powodu niedostatku wolnego miejsca w
Ogrodzie Saskim balon jako wolny wzniesie sie tam
z pasazerami, za$ na uwiezi bedzie stuzyt chetnym
lotu na placu Ujazdowskim w tydzied pdiniej, w
sobote i niedziele, 11 i 12 pazdziernika .

27 wrzednia 1873 r. , Kurier Warszawski” podat pro-
gram imprezy. Wskazat, ze podobne loty prow-
adzone sg w Paryzu, Londynie i Wiedniu, ale
balonowe wycieczki w Warszawie zasadniczo sie od
nich bedga rdéznic¢, przy czym Bunelle ma zastosowac



sposéb wzlotdéw stosowany w czasie wojny francus-
ko — pruskiej przez armie Loary.

Balon wypetniony gazem w gazowni przy ul.
Ksigzecej sita ponad 60 ludzi przeprowadzony
zostanie na linach na plac Ujazdowski, ulicami Czer-
niakowska, Fabryczng, placem wzdtuz czesci ulicy
przy
Ujazdowskim. Tam balon bedzie sie wznosit

Gérnej i samg Goérng tuz szpitalu
trzymany na linach i z ich uzyciem $ciggany tez na
ziemie. Zaktadano, ze wzlot balonu do wysokosci
100 m bedzie trwat 5 minut, a aerostat pozostanie
tam przez nastepne 20 minut co pozwoli po-
sie
Balonowe wycieczki trwaé majg od poranka w

dréznym  nasycié widokiem  Warszawy.

Powstancy Warszawscy. To pojecie jakze czesto
pojawia sie w mediach i nie tylko. Na cokole pom-
nika Powstania  Warszawskiego na  Placu
Krasinskich w Warszawie wymienione sg jednostki
lotnicze Polskich Sit Powietrznych (PSP), Royal Air
Force (RAF), South Africam Air Force (SAAF) i Unit-
ed States Air Force (USAF), ktére w 1944 r.
krwawity w lotach z pomoca dla walczacej stolicy
Polski oraz dla placéwek Armii Krajowej (AK),
ukrytych w ciemni okupacyjnych nocy. Warto o
tym pamieta¢, jak i uzywac¢ w stosunku do perso-
nelu latajgcego 1586. Eskadry Specjalnego Przez-
naczenia (ESP) witasnie tego pojecia — Powstancy

Warszawscy.

Czy jest mozliwe stworzenie w Europie szlaku histo-
ryczno-turystycznego poswieconego zatogom 1586.
(ESP)/301.
Dywizjonu Bombowego (DB) ,,Ziemi Pomorskiej im.

Eskadry Specjalnego Przeznaczenia

Obroncéw Warszawy” polegtym, w okresie Il wojny
Swiatowej podczas operacji specjalnych Special Op-
erations Executive (SOE)? Zrozumiatem sens tego
pomystu, odwiedzajac prawie wszystkie miejsca
katastrof zatég tej jednostki podczas stuzby w ra-
mach SOE, jak i odnajdujac, czasem z kamerg TVP
Rzeszow, swiadkow tych zdarzen, po dtugich poszu-
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sobote do niedzielnego zmierzchu, kiedy to balon

zwolniony z lin poszybuje ze zwolennikami

swobodnej zeglugi powietrznej .

Niestety, 8 pazdziernika 1873 r. gazety warszawskie
podaty, ze wobec koniecznosci wczesniejszego
opuszczenia Warszawy, warszawskie wzloty balo-
nem na uwiezi nie odbeda sie, bowiem 12 pazdzier-
nika Bunelle udaje sie do Charkowa . Balon pociagi-
em wystano juz 11 pazdziernika. W Charkowie z 4
pasazerami na pokfadzie Bunelle odbyt kilka lotéw,
w tym w sierpniu 1874 r. 8- godzinny. Odwiedzit tez
Odesse, Kijow i Moskwe.

Stanislaw Januszewski

kiwaniach niejednokrotnie skazanych na nie-
powodzenie, odnajdujgc cztonkdéw rodzin samolo-
tow typu Handley Page ,Halifax” i Consolidated B-
24 ,Liberator” oznakowanych literami kodowymi
GR. Kto zatem pomoie w stworzeniu takiego
szlaku? Solymar na terenie Republiki Wegier,
Cmentarz Olszanski w czeskiej Pradze, Cmentarz
BCW przy ul. Roosveltovej w stolicy Republiki
Serbii,

Brytyjskiej w Krakowie-Rakowicach...

w Belgradzie, Cmentarz Wspdlnoty

Miejsca, gdzie stojg nagrobne stelle z jasnego pias-
kowca z polskimi ortami i z numerami 1586. ES-
P/301. DB ,,Ziemi Pomorskiej im. Obroncéw War-
szawy”’, ktére nie zawsze przemawiajg do mija-
jacych je przechodnidw, jakze czesto sktaniajgce do
stawiania pytan... Polacy? To niemozliwe — Nasi tu
lezg!

W nocy 28/29 XIl 1944 r. miata miejsce ostatnia
operacja zrzutowa zatég dywizjonu nad terytorium
GG. Wtedy tez w bazie w Campo Cassale, droga
radiowg odebrano tres¢ urwanego meldunku -
palimy sie! Tej nocy 301. DB ,,Ziemi Pomorskiej im.
Obroncéw Warszawy” ponidst ostatnig strate bo-
jowa. Z operacji zrzutowej nie powrdcita zatoga
miejscowoscia  Radatice

zestrzelonego  nad



Campo Cassale 1944 r. Zatoga 1586. Eskadry Specjalnego Przeznaczenia w bazie lotniczej w Campo Cas-

sale koto Brindisi na tle samolotu typu Handley Page "Halifax" oraz potezny rozmiarami samolot tego typu

widziany z dotu po starcie do lotu do okupowanej Polski — zbiory T. Szczerbickiego

(obecnie  Meretice)
na terenie Panstwa
Stowackiego przez
Nacht-
jagdgeschwader
(NJG) Luftwaffe
molotu typu Handley
Page ,Halifax” V GR-
H.

o$Smioosobowa zato-

zatoge

Sa-

Zgineta

ga, ku czci ktorej w
2000
spotecznosé kierowana przez wdjta Josefa Bugosa,

r. lokalna

postawita w Mereticach obelisk i co roku, od ponad
20 lat latem uroczyscie obchodzi rocznice tego
wydarzenia. Cieszy jednak dzi$ (!) fakt, ze od kilku
lat Leszek Mankowski, mistrz Swiata w lataniu spor-
towym i zafascynowany baloniarstwem jak i
wszystkim co lata, wraz z grupa weteranéw z KKSL
wojskowego, systematycznie odwiedza Meretice.

Do tego grona dofgczyta po nim wysytajagc do Mer-
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etic swg delegacje takze krakowska 8. Baza Lotnic-
twa Transportowego (BLT) im. kpt. Stanistawa
Skarzynskiego. Zatem sursum corda!

Mito jest po latach poszukiwan, wypraw pod
Radatice, przeszukiwania zasobow archiwalnych i
wedrowek po cmentarzach 1586. ESP oraz 301. DB
»Ziemi Pomorskiej im. Obroncéow Warszawy” ot-
rzymac taka korespondencje. Po nie mozna zrozu-
mie¢, ze te kilkanascie lat poszukiwan... miato sens.
Do Radatic dotrze¢ mozna dzi$ z tatwoscig albo z
pompg na oficjalne uroczystosci badz wtasnymi
Sciezkami chodzac tam dotartszy o kazdej porze
Mito
badawczym sladem wreszcie... zaczeli Radatice od-

roku. tez mie¢ $wiadomosé, ze tym
wiedzac¢ polscy dyplomaci oraz seniorzy lotnictwa

jak i ludzie skrzydet z stuzby czynne;j.

W Pradze na terenie zespotu Cmentarzy Ol-
szanskich od 1946 r. funkcjonuje British Cementery
War. Tam wtasnie spoczywa zatoga samolotu typu
Handley Page ,Halifax” V LL-187 GR H zestrzelona
w Mereticach. Na potudnie od Londynu w Runny-



Wietrzychowice 2024. Krzyz poswiecony zatodze

178. Squadronu Bombowego RAF, ktora zgineta w
jego poblizu w zestrzelonym samolocie
w1944 r.

mede, na pomniku ku czci polegtych 20 455 lot-
nikdw alianckich na jednej z 360 tablic wyrytych
jest tych osiem polskich nazwisk. Zas w londynskim
kosciele RAF - St. Clement Danes - na marmurowej
ptycie wyryta jest odznaka 301. DB ,Ziemi Pomor-
skiej im. Obrofncéw Warszawy”, ktérego zatoga po-
legta nad stowackim terytorium, a w ksiedze
umieszczonej w kosciele widniejg nazwiska lot-
nikdéw polegtych w Mereticach. Pamie¢ o lotnikach
z zatogi Handley Page ,Halifaxa” V LL 187 GR-H jest
zywa.

Na liscie polegtych lotnikéw 301. DB ,Ziemi Pomor-
skiej im. Obroncow Warszawy”, pod datg lotu
28/29 Xl 1944 r., figuruja:

. 783221 plut. (W/O) Bolestaw Uram
(ur.1920r.)

. P-0152 kpt. F/Lt). Franciszek Kryszczuk
(ur.1911r.)

: e JERE WS
Inny przyktad upamietnienia alianckich zatdg lat-
ajgcych w 1944 r. z pomocq dla Armii Krajowej
stanowi przydrozny kamier pod Wietrzychowicami
poswiecony brytyjskiej zatodze 178. Squadronu
bombowego RAF.

. P-0072 kpt. (F/Lt) Tedeusz Wianecki
(ur.19067.)

° 781609 st. sierz. (W/0O) Eugeniusz Krzec-
zewski (ur. 1916 r.)

. 781379 sierz. (Sgt.) Teodor Majer (ur. 1918 r.)

. 793941 sierz. (W/0) Karol Macierzynski Karol
(ur.1915r.)

. 783104 plut. (F/Sgt.) Stanistaw Lisik
(ur.1919r.)

. P-794032 kpr. (F/Sgt.) Wiktor Miller
(ur.1914r.).

Tworzyli oni zatoge Handley Page ,Halifaxa” V LL
187 GR-H, ktéry nie wrdcit do bazy w Campo Cas-
sale. OsSmiu pechowcow z ostatniego lotu 1586.
ESP do okupowanej Polski...

Andrzej Olejko



Paryski Jastrzab? Samolot mysliwski PZL P.50 Jastrzab z 1939 .
PZL P.50/I ‘Jastrzab’

Polskie lotnictwo mysliwskie z korica lat 30.
kojarzy nam sie gtéwnie ze stynnym P.11.

W 1939 r. ten samolot byt juz przestarzaty,
lecz zaktady PZL miaty juz opracowanych kilka
nowszych projektéw, a nawet prototypy
mysliwca P.50 Jastrzab.

W niniejszym materiale chciatbym zaprezen-
towa¢ rysunki tego samolotu, ktoére
wykonatem okoto 2000 r. na déwczesnych
programach graficznych. Przedstawiajg one
prototyp P.50 w prawdopodobnym
malowaniu w biato-niebieskie pasy, ktére
zostato opisane w ,Przegladzie Lotniczym
PLAR” nr 12/1999 (s. 17). Bohdan Papierski,
autor listu  opublikowanego w tym
czasopismie utrzymuje, ze Jastrzab w takim
malowaniu znajdowat sie w 1939 r. w
zaktadach PZL w Warszawie:

: _\ Unknown registration

Stfar;ge ‘civilian’ f)aintmg of P50/ (P.50/1 ?) seen in PZL factary in 1938439
SOURCE: ‘Przeglad Lotniczy’

Jak byt
malowany
Jastrzab?

Mo§ ojcize Kpt. Michal Paplarsk) w tact
193838 byt Szefeim Desplecaanstwa Panstan-
WO Zakladow: Lomiczych na Okgely - Pralu-
ohu | mint tam stuzbows mieskanis 2t mo)
j8ko 12 {sind chlopak moglem krgoit sis co
drimrni [ calyin \terde Zakinoow

Wlipou | skerpniu 1839 1 spedratem tam ca-
& WakACHE | pEWNegn dnia zauwazylem riowo

vany samolal 2150 Jasirzst, Prawie
eadzinnnie moglem da niego weiadas | bawic
w9 w pilota®. Doskormle pamigtan makmuanio
1990 samulcty, cozywisain me [amietam reE-
Mracy ale na pewna byts Gywlina - gdyoy byty
£2acnhownica napawna bym Zazamigtal, Mok
we, 38 byl 80 fan sam egaemplinzg, Kidey weas.
Snie; demonstronano w czasie wizyty min. Cly
N, @ preomalawisno go na (Rkied wyitawy b
130 MMOWINe Ofiertowes

JAK dotyonczas w o zadnych matenadach e
analadtem wamianki o takim malowaou, Mydls
2e warlo by pasionaci, shuplemn wakdt . Wrnko
winka”, kidtzy interssuig 56 hintorly fotnictwa.
0 2wlaseczas polskingn oW zel iy, 2s takie
plgkne mik - 2000 nie J - b
atrzah) nond przsd samym wybucher) wojny

Bohdkan Paplecsk, Warszaws

Opls do szkicu
PZL - 50 JASTRZAB
Siorpion 1939 ¢,

{ N 2 pamis-
o) wykonane prawdcpadohinie 2 okami wi~
stawy joteze) w Paryzu w 1839 ¢
Znaki ro) yjne - fixcype, lece nape
Bty cywilne.

Ksxtatt strraly na burcie platowea | mualo-
wanie dolne powlerzchni - dompismng

Kolory: scebmy (dural), Rspo-grnaowy

;=== tam stuzbowe mieszkanie. Z tej
racji  jako  12-letni  chtopak
mogtem kreci¢ sie codziennie po
terenie Zaktadow.

W  lipcu i sierpniu 1939 r.
spedzitem tam cate wakacje i
pewnego dnia zauwazytem nowo
odmalowany  samolot  PZL-50

1 v Jastrzgb.  Prawie  codziennie

mogtem do niego wsiadac i bawic
sie w pilota. Doskonale pamietam
malowanie tego samolotu.
Oczywiscie nie pamietam

»Jak byt malowany Jastrzgb?

MGdj ojciec kpt. Michat Papierski w latach 1938-39
byt Szefem  Bezpieczeristwa  Paristwowych
Zaktadow Lotniczych na Okeciu — Paluchu i miat

l"d@@ﬂﬁ@ﬁﬂ 17 rejestracji, ale na pewno byta
cywilna — gdyby byty szachownice
na pewno bym zapamietat. MozZliwe, Ze byt to
egzemplarz, ktory wczesniej demonstrowano w
czasie wizyty min. Ciano, a przemalowano go na
jakies wystawy lub jako malowanie ofertowe.
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Jak dotychczas w zadnych materiatach nie
znalaztem wzmianki o takim malowaniu. Mysle,
Ze warto by pasjonaci skupieni  wokot
»Wrakowiska”, ktdrzy interesujq sie historiqg
lotnictwa, zwfaszcza polskiego, dowiedzieli sie, ze
takie piekne malowanie — zgota nie wojskowe —
Jastrzqb nosit przed samym wybuchem wojny.

Bohdan Papierski, Warszawa” (,,Przeglad Lotniczy
PLAR” nr 12/1999, s. 17).

Nawet dzi$ w XXI w. nie wiadomo w jakim celu
naniesiono taki efektowny schemat malowania,
ani jakie znaki cywilne nosit ten samolot. Nie
mamy nawet pewnosci czy aby na pewno byt to
P.50 Jastrzab, cho¢ jest to bardzo
prawdopodobne. Stawomir Pomikty z
Betchatowa zaproponowat ciekawg hipoteze, ze
mogt to by¢ egzemplarz Jastrzebia przygotowany

na Salon Lotniczy w Paryzu. Jest to bardzo
prawdopodobne. S. Pomikty opublikowat zdjecie
swojego modelu tego samolotu ze znakami SP-
JAU, cho¢ sg one domniemane. Wspomniany
artykut z PLAR 12/1999 zawierat rysunek tego
samolotu wykonany na podstawie zeznaé ojca
autora takze z domniemanymi znakami SP-BXY.

http://www.samolotypolskie.pl/
samoloty/2317/126/PZL-50-PZL-53-Jastrzab?

By¢ moze kiedys dowiemy sie czego$s nowego na
temat tego samolotu. Kilkanascie lat temu
zaskoczyta nas informacja o przypadkowym
odkryciu nieznanych dotad zdje¢ drugiego
prototypu P.50/Il Jastrzab, wiec moze i tym
razem z czasem co$ sie odnajdzie...

Jakub Marszatkiewicz

NOWE KSIAZKI

Stefan Drzewiecki, Pionier zeglugi podwodnej i powietrznej

~w

wski Fundacja :

- Otwartegoz
Muzeum 2= &
‘TechnikiV

Pod red. Stanistawa Januszewskiego Fundacja
Otwartego Muzeum Techniki skierowata do
druku obszerna monografie Stefana
Drzewieckiego, w ktorej wykorzystano wiele
nieznanych materiatow pochodzacych
z archiwow rosyjskich i francuskich oraz
z prasy rosyjskiej, francuskiej i polskiej. Jej
autorami sg rowniez historycy rosyjscy. To
Vadim R. Mikheev wybitny znawca dziejow
lotnictwa rosyjskiego XIX i pocz. XX wieku oraz
komandor lzrael A. Bychowski — historyk zeglugi
podwodnej, niestety zmarty u progu pracy nad tg
ksigzka. Bogato ilustrowana praca liczy ponad
300 stron. Bedzie mozna jg naby¢ w Fundacji
Otwartego  Muzeum  Techniki. Informacje
zamiescimy na stronie www.fomt.pl. Zaktadamy,
ze ukaze sie w paz-dzierniku 2024 r.

Naktad ograniczony. Koszt egz. 150 zt.


http://www.fomt.pl
http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/2317/126/PZL-50-PZL-53-Jastrzab2
http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/2317/126/PZL-50-PZL-53-Jastrzab2

Z CYKLU: ,,SKAD SIE TO WZIELO”

lle jest stanow wody? Zapytany o to ,internet” natychmiast odpowiada:

Stany wod

»Woda wystepuje w trzech stanach skupienia: w stanie statym jako 16d, Snieg, czy szron, w stanie ciektym
oraz w stanie lotnym jako para wodna” .

Rzeczony ,internet” oczywiscie pisze prawde, choc¢ ta odpowiedz przypomina definicje wody, z Preambuty
Projektu Prawa wodnego napisanego przez oficeréw Ludowego Wojska Polskiego w czasach stanu
wojennego wprowadzonego 13. grudnia 1981 r.: ,Woda stuzy do mycia, picia i gotowania”.

W rzeczonym ,internecie” — pod tym pytaniem - dowiadujemy sie réwniez: ,Jak odczytywa¢ wodomierz?”
— pod hastem: ,Jak odczytywa¢ wodowskaz?” [?!] oraz (takze), ze: ,Przeprowadzana przez Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska ocena ogdlnego stanu jednolitych czesci wéd powierzchniowych w
latach 2016-2021 wykazata, ze jedynie w 13 z 3685 badanych rzek (0,4%) stwierdzono dobry stan,
natomiast 3487 rzek (94,6%) otrzymato ztg ocene stanu [wdd polskich].” Natomiast ,,sprawe klasyfikacji
dla prezentowania [jakosci] stanu wdd powierzchniowych i podziemnych, sposobu prowadzenia
monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikéw i prezentacji stanu tych wéd” znajdziemy w stosownym
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska.

Na szczescie na wysokosci zadania staje ,,Wikipedia” , podajgc - dla uproszczenia — ze: ,stanem wody
nazywamy , wzniesienie zwierciadta wody od ustalonego ,,zera” wodowskazu”. A inny wpis definiuje ,stan
wody [jako] wysokos¢ zwierciadta wody ponad poziom (zerowy) poréwnawczy”.

W ,internecie” trudno jest doszuka¢ sie definicji podstawowych stanéw wdd. A sg to stany: katastrofalne,
nadzwyczajne, ostrzegawcze, zwyczajne, normalne, minimalne, nienaruszalne. Rodzajéw stanéw wad jest
duzo wiecej. | dotyczg zaréwno wdd powierzchniowych, gruntowych, jak i podziemnych. Na obiektach
inzynieryjnych pietrzacych wody, umieszczane sg tabliczki z nastepujgcymi stanami (zwanymi poziomami
pietrzenia) wéd: maksymalny (MaxPP)., normalny (NPP), minimalny (MinPP). Powinny by¢ umieszczone w
takich miejscach, aby byly widoczne nie tylko dla osdb z obstugi przelewow zbiornikow, jazéw, mnichdw,
zastawek, ale takze dla kazdej osoby jaka bedzie w poblizu.

Gdy stany wadd sie zmieniajg, wtedy najczesciej nas interesujg. Np. gdy ,,przechodzg” ze stanu ciektego w
stan staty. Albo ze stanu normalnego do katastrofalnego lub do nienaruszalnego. Albo ze stanu dobrego
do ztego (nie nadajacego sie do picia, kapieli). Najbardziej — gdy dokonujg sie szybko, gwattownie.
Szczegdlnie, gdy dotyczg stanéw wody w naszym organiZzmie — o czym zapewnia i na co zwraca uwage

Kpt ,Nemo”

Korespondencje prosimy kierowaé na adres:
H/P ,Nadbdr”, Gorny awanport $luzy Szczytniki, 50-370 Wroctaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl

Redaktor Stanistaw Januszewski, sktad komputerowy: Igor Kapski
Rada programowa: Stanistaw Januszewski, Ryszard Majewicz, Piotr Pluskowski, Jakub Marszatkiewicz

Mecenasi : Przeds. Budowlane ABM Sp. z 0.0., Wroctaw, Asmet Sp. K., Sp. z 0.0., Piastow, PPUH Lemet, Branice,
Zespdt Badawczo-Projektowy Mosty — Wroctaw S.c.

40



