Wielkie piece w Bobrzy

Dobrze zachowany mur oporowy

W podtnocnej czesci regionu swietokrzyskiego, okre-
Slanej jako Staropolski Okreg Przemystowy lub Za-
gtebie Staropolskie, powstawaty kopalnie rudy,
wielkie piece, zaktady obrébki zelaza, wytwdrnie
narzedzi. Dzieki dziatalnosci Stanistawa Staszica,
ksiedza Druckiego-Lubeckiego i Banku Polskiego po
1815 roku rozpoczeto sie planowe uprzemystowie-
nie. Dlatego w powiecie kieleckim, w gminie Mie-
dziana Gdra, w niepozornej Bobrzy, miejscowosci
potozonej w odlegtosci 10 km na poétnocny-zachod
od Kielc, znajdujg sie pozostatosci zaktadu wielko-
piecowego. Projekt monumentalnego zaktadu hut-
niczego, produkujgcego 5100 ton (inne zrodta po-
dajg 9000 ton) zelaza rocznie a zatem tyle ile
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wszystkie istniejgce wodweczas
huty Krdlestwa, wykonany zo-
stat przez Radce Gérniczego w
Rzadzie Krélestwa Polskiego,
Fryderyka Wilhelma Lempe,
profesora Szkoty Akademiczno
Gorniczej w Kielcach. W zamie-
rzeniu nowatorskie technicznie
zatozenie przemystowe zlokali-
zowane na dwodch poziomach
przy réznicy terenu okoto 17 m,
miato sie skfadac: z zespotu
czterech budynkéw, tworza-
cych czworoboczny dziedziniec,
przygotowania produkgcji
(wegielni czyli dwoch magazy-
néw wegla drzewnego, hali
przygotowujgcej namiary i hali
do przygotowania wsadu wiel-
kopiecowego a na powstatym
miedzy halami dziedzincu projektowano trzy mate
piece do wstepnego prazenia rudy), ze sktadéw na
surowce tj. rude i wapien topnikowy, sktadéw na
gotowg produkcje oraz z budynku administracji, z
poteznego muru oporowego, a kamiennych pochyl-
ni komunikacyjnych pomiedzy tarasem gornym i
dolnym przechodzgcych wysokimi bramami przez
mur oporowy oraz z zespotu szeregowo ustawio-
nych pieciu, niespotykanej dotad wielkosci bo az
18. m, wielkich piecow pracujgcych na weglu
drzewnym u podndza muru oraz z réwnolegle do
piecoéw ustawionej dtugiej hali odlewni, z uktadu
wodnego powigzanego z rzeka Bobrzg zwang wte-
dy Bobrzyca (zaktad powstawaé miat na wschodnim



brzegu rzeki) a wiec ogromnej tamy ziemno-
kamiennej przegradzajgcej doline przetomu rzeki
Bobrzy spietrzajgcej wody rzeki do wysokosci 17 m
tworzac wielko powierzchniowy zbiornik wodny dla
potrzeb energetycznych zaktadu -tama usytuowana
prostopadle do pdtnocno-zachodniego naroznika
muru, z cembrowanego kanatu na koronie muru
oporowego podajgcego wode na koto nasiebierne
o $rednicy 11 m (stad energia dla wielkich cylin-
drycznych, piecowych dmuchaw i maszynowni), z
krytego kamiennego kanatu przechodzgcego w od-
kryty kanat ziemny o dtugosci ponad 1000 m a od-
bierajgcego wode z pod kota, z kanatu otwartego z
przepustu w zaporze dla uregulowanej Bobrzy oraz
z osiedla mieszkalnego (2 domy mieszkalne, 4
czworaki, 4 stajnie — wszystkie budynki murowane
z kamienia przy potudniowo-wschodnim krarncu
zaktadu po obu stronach budowanej wéwczas szo-
sy z Kielc do Sielpi) i z budynkéw pomocniczych.

Hala wegielni

Rozpoczecie budowy nastgpito w 1824 roku a po
czterech latach kiedy juz 2/3 zaplanowanych prac
zrealizowano do budowy wielkich piecéw nie przy-
stgpiono gdyz musiano przerwaé roboty z powodu
powodzi, ktora zerwata tame. Nastepnie wybuch
powstania listopadowego w 1830 roku uniemozli-
wit wznowienie budowy. Kolejnym ciosem byty po-
stepujgce szybko zmiany w technologiach produkgji
zelaza oraz wykorzystanie w nich koksu zamiast
wegla drzewnego. Wptyneto to na zaniechanie in-
westycji, ktéra uznano za nieopfacalng ze wzgle-

Uszkodzony mur oporowy

doéw ekonomicznych. Jednak cze$é obiektéw wyko-
rzystano w dziatalnosci wytwodrczej. W 1833 roku
Bank Polski, éwczesny wtasciciel obiektu, umiescit
w Bobrzy gwozdziarnie, ktdrg zlikwidowano po
trzydziestu latach gdy wybuchto powstanie stycz-
niowe. Zdarzyto sie, ze 10. czerw-
ca 1863 roku miata miejsce na
terenie zaktadu wielkopiecowego
bitwa oddzialu powstaniczego
putkownika Dionizego Czachow-
skiego z Moskalami (wojskami
rosyjskimi) generata Ksawerego
Czengierego. Zdarzenie to zostato
w tym roku przypomniane spo-
tecznosci lokalnej i turystom w
ramach obchoddéw 160. rocznicy
wybuchu powstania styczniowe-
go dzieki przeprowadzonej 11.
czerwca o 15.30 inscenizacji. Do-
konato jej Stowarzyszenie Rekon-
strukcji Historycznej 4 Putku Pie-
choty Legionéw jako "Partyja Kie-
lecka 1863" pod dowddztwem
Zbigniewa Kowalskiego, doswiad-
czonego rekonstruktora. W role
Czachowskiego wcielit sie polski
aktor, Marcin Brykczyniski. Organizatorami insceni-
zacji byli Wéjt Gminy Miedziana Gdéra Damian
Stawski oraz Stowarzyszenie "Aktywny Cmirisk". W
1873 roku zaktady przeszty pod zarzad Kieleckiego
Urzedu Powiatowego, a od 1884 roku staty sie wta-
snoscig prywatnga. Kolejni wiasciciele prowadzili tu
dziatalnos¢ rzemieslnicza taka jak warsztaty kowal-
skie, poczatkowo rzadowe warsztaty kowalsko-
metalowe a potem reczno-kowalskie i tkalnie. Nie
jest wiadome czy przez lata dokonywano nowych
inwestycji czy wykorzystywano adaptowane i cze-



sciowo przebudowywane obiekty. Specyficzny kli-
mat, bliskos$¢ rzeki i zwigzane z tym powodzie oraz
brak jednolitego przeznaczenia zaktadu jak rowniez
czesto niewtasciwe uzytkowanie spowodowaty de-
gradacjg a zatem czesciowe zniszczenie zespotu.
Jednak nadal petnit on funkcje przemystowa. W
1945 roku byt to rejon walk pancernych ofensywy
styczniowej. Po Il wojnie swiatowej zakfady upan-
stwowiono i teren czesciowo przejat Skarb Panstwa
a w obiekcie umieszczono Zakfady Dziewiarskie
»Elekta”, ktore w latach 90-tych XX wieku zaprze-
staty swg dziatalno$¢. W miedzyczasie teren bytego
zaktadu wielkopiecowego oraz sgsiadujgcy teren
uktadu wodnego przeszty liczne zmiany wtasnoscio-
we i aktualny stan wyglada tak, ze teren bytego za-
ktadu wraz z murem oporowym jest wiasnoscia
Gminy Miedziana Gdra a teren uktadu wodnego i
czes¢ osiedla stanowi wtasnosé prywatng. W latach
powojennych prowadzono remonty i czesciowe
odtworzenia muru oporowego oraz remonty za-
chowawcze uzytkowanych budynkéw natomiast
uktad wodny zostat przebudowany do potrzeb
osrodka wypoczynkowego. W 2005 roku wykupio-
no z ragk prywatnych kompleks przy udziale fundu-
szy unijnych i gmina podjeta dziatania porzagdkowe,
remontowe dla udostepnienia i zagospodarowania
terenu oraz zabezpieczenia ruin dawnego zaktadu
wielkopiecowego na cele publiczne.

W ciggu czterech lat budowy zrealizowane zostaty
jedynie: mur oporowy, cze$¢ budynkdéw produkcyj-
nych, czes¢ uktadu wodnego i osiedle mieszkanio-
we. Mur oporowy, ze wzgledu na swoja imponuja-
cg skale, staranno$¢ kamieniarskiego wykonania
oraz ksztatt nawigzujacy do starej tradycji wykona-
nia watow ziemnych, nie ma odpowiednika w tego
typu budowlach na terenie Polski. Zbudowany jest
w ksztatcie podkowy o facznej dtugosci okoto 500
m, wysokosci siegajgcej okoto 15 m, przy grubosci
u podstawy okoto 5 m i w koronie okoto 3 m. Zbu-
dowany jest z miejscowego kamienia, piaskowca o
roznych odcieniach brazu. Sktada sie z nieregular-
nego trzonu zasadniczego oraz przewigzanej z nim
warstwy licowej, murowanej w uktadzie poziomym.
Mur w czasie swojego istnienia byt prawdopodob-
nie wielokrotnie remontowany oraz zabezpieczany
i rézny jest stan zachowania poszczegdlnych jego
czesci. Najbardziej okazata i najlepiej zachowana
jest cze$é potudniowa gdzie mur ten zachowat sie
w wysokosci zblizonej do pierwotnej. Cze$¢ srodko-
wa i cze$¢ pdétnocna zostata w duzej mierze znisz-
czona lub przerwana osuwiskami, rozlewiskiem sta-

Wu oraz poprzerastana roslinnoscig i pozbawiona
warstwy licowej. Uktad wodny zostat zaplanowany
catosciowo, lecz nigdy do korica nie zostat zrealizo-
wany. Do 1830 roku wykonano tylko dolny kanat
roboczy, klatke kota wodnego, fragmenty zapory
ziemne] oraz prawdopodobnie gérny kanat robo-
czy. Wiekszos¢ z tych elementdéw ulegta zatarciu
poprzez wieloletnie dziatanie sit natury i cztowieka,
czyli przebudowy i adaptacje. Uktad ten wykorzy-
stano m.in. dla potrzeb mtyna, stawéw rybnych i
osrodka wypoczynkowego. Obecnie widoczny i czy-
telny jest dolny kanat roboczy oraz kamienny przy-
czétek zapory pietrzgcej. Budynki towarzyszgce to
dwa sktady na wegiel usytuowane na gérnym tara-
sie zaktadu wielkopiecowego. Obecnie zachowata
sie w stanie ruiny wegielnia potudniowa zatozona
na planie prostokata. Byta to budowla parterowa,
podpiwniczona z dachem dwuspadowym, murowa-
na z fomow lokalnego piaskowca z elementami ce-
glanymi. Wegielnia posiadata pierwotnie staranne
wykoniczenie architektoniczne z gontowym da-
chem. Obecnie istniejg jedynie $ciany obwodowe
oraz filarowa konstrukcja stropu nad piwnicami.
Usytuowany dalej, w kierunku potudniowo-
wschodnim budynek dawnego zarzadu tzw. dom
zawiadowcy jest obiektem parterowym, zbudowa-
nym na planie prostokata, z dachem naczétkowym.
Uzytkowany obecnie jako dom mieszkalny zacho-
wat w duzej mierze swojg pierwotng forme.
Wprawdzie znacznie przebudowane, ale zachowaty
sie tez budynki dawnej hali fabrycznej i czes¢ do-
moéw mieszkalnych w osiedlu przyzaktadowym, kto-
re wida¢, ze byty skromne z klasycystycznym da-
chem. Wszystkie budynki zaktadu wielkopiecowego
reprezentowaty solidne, éwczesne budownictwo i
byty umiejetnie przystosowane do funkcji jakg dyk-
towat przemyst.

Na dzien dzisiejszy teren zatozenia jest w wiekszo-
Sci dostepny, zadbany i opatrzony tablicami infor-
macyjnymi dla zwiedzajgcych oraz dostosowany do
rekreacji pieszej i rowerowej z miejscem do spo-
tkan, imprez czy grillowania. Pozostatosci obiektu,
ktére wraz z terenem sg znaczgcym miejscem dla
historii techniki, w 1965 roku zostaty wpisane do
rejestru zabytkéw i wystepuja réwniez na Swieto-
krzyskim Szlaku Zabytkow Techniki.

Zdjecia autora tekstu

Ewa Grzegorzak-toposzko
Komisja Historii SITPH



Budownictwo wodne

Jedyny taki stopien wodny w Polsce. Trzy przeptawki dla ryb i zbiornik
do nawodnien lasdw na Stopniu wodnym Malczyce

Przed wiekami

Pierwsze $luzy przy jazach wybudowane byty we
Wroctawiu i w czesci gtogowskiej Odry, nastepna,
to $luza opata z Lubigza. Anthoni Schmidt w 1556 r.
cesarzowi Ferdynandowi donosit, ze Rzeczyca mtyn
i jaz byt prawdopodobnie wtfasnoscig opactwa w
Lubigzu. Jeszcze dtugie lata monarcha oraz jego
urzedy probowali wyegzekwowac poprawe stanu
jakosci oraz warunkéw bezpieczenstwa na $luzach.
18 czerwca 1654 r. zwierzchni urzad we Wroctawia
w pismie do ksiecia legnickiego oraz do starostow
ksiestw wroctawskiego, gtogowskiego i opata z Lu-
bigza informowat o ztych warunkach na odrzan-
skich jazach, a w szczegdélnosci na Sluzach w Gtogo-
wie, Brzegu Dolnym, Rzeczycy, Scinawie i Laskowe;j.
Przejazd przez te $luzy byt nie tylko ucigzliwy, ale
takze zagrazat bezpieczenstwu marynarzy.

Zrédto: Jan Pys, (https://www.zegluga-rzeczna.pl/
articles/428/0DW-europejskie-dziedzictwo-czlll-
Jazy-odrzanskie-XVI-XVIIIw).

Widok z lewego brzegu Odry stopnia wodnego Malczyce
na: jaz staty, przeptawke dla ryb Il'i I, jaz ruchomy, elek-
trownie wodngq, przeptawke dla ryb Ill, sluze, ujecie wo-
dy i zbiornik wyréwnawczy do nawodnien laséw, Zrédto:
https://www.cntsa.pl/oferta/realizacje, 77/budowa-
stopnia-wodnego-malczyce-na-rzece-odrze

Na starorzeczu, optywajagcym od pdtnocy Wyspe
Sluzowa oraz sam stopied wodny, wykonywano
tzw ,$luze gruntowg” dla sporadycznego przepusz-
czania statkow. Powyzej — na prawym brzegu — ok.

150-200 m. na ptn od Sluzy Gruntowej, wykonano

Sytuacja stopnia wodnego Malczyce, Zzrodto: https://srodaslaska.pl/aktualnosci/uruchomienie-sluzy-na-odrze/
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Badania modelowe stopnia wodnego Malczyce w Labo-

ratorium Hydrotechnicznym Politechniki Wroctawskiej

(ponizej jazu widoczny wybdj i tworzqca sie erozja den-
na spowodowana energiq wody).

unowoczesniong konstrukcje: przepust dla statkéw
(Sluze) jako drewniang konstrukcje w formie koryta
(ztobu) z dranic drewnianych okoto 45x4,5x do 4,6
m.

To urzadzenie wodne umozliwiato wptywanie stat-
kéow na przekopany (wzdtuz prawobrzeznej krawe-
dzi doliny rzecznej) kanat w kierunku Prawikowa, i
— zapewne — tg krétszg drogg do Lubigza. Wielo-

krotnie powracano do wykorzystania tego skrotu
przy planach modernizacyjnych drogi wodnej. W
potowie lat 70. XX w. planowano kanat lateralny.
Przewazat jednak argument odciecia Malczyc, jej
portu i stoczni od drogi wodne;.

Jaz, mtyn i $luza istniaty wiec w przekroju obecnie
budowanego stopnia wodnego w m. Rzeczyca i zo-
staty zlikwidowane w 1798 r.

: o B e e
2.0Odkrycie archeologiczne Prawikow (foto R. Gérecki, RZGW Wroctaw)

Pomieszczenie do obserwacji migracji ryb.

Obecnie

Z chwilg oddania stopnia wodnego w Brzegu Dol-
nym w 1958 r. dwczesni wykonawcy zakoriczonych
robdt mieli przenies¢ sie do Rzeczycy i zatozy¢ plac
budowy nowego stopnia Malczyce.

Dopiero bezposrednio po wielkiej powodzi 1997 r.
zatwierdzono do realizacji projekt budowy stopnia.
Przeptawki zostaty przeprojektowane w
2009 r. wskutek wydania nowej decyzji
Srodowiskowej. Pierwszg i drugg — zlo-
kalizowano na brzegu lewym — pomie-
dzy jazem ruchomym a statym. Trzecia -
dla ryb dwusrodowiskowych - zostata
zlokalizowana na sztucznej wyspie przy
lewym przyczoétku jazu, przed elektrow-
nig wodng, i zostata zaopatrzona w po-
mieszczenie do obserwacji migracji ryb.

Naturalnym zjawiskiem po wykonaniu
ostatniego stopnia na rzece jest obniza-
nie sie dna rzeki. Tym samym, obnizanie
sie standw wody w rzece ponizej stopni wodnych.
Dla zasilania przesuszajgcych sie lasdow — jako re-
kompensate ekologiczng — wykonano w awanpor-
cie géornym S$luzy prawobrzezne: ujecie i wyréw-
nawczy zbiornik wodny.

Szczegoty tego wyjatkowego rozwigzania i pierw-
szego na stopniach odrzanskich znajdziemy w
»,Projekcie budowlanym nawodnien laséw tego-
wych poprzez zbiornik wyréwnaweczy i sie¢ rowow



melioracyjnych z urzadzeniami zastawkowymi, na brzegu prawym”, ,Nowego opracowania (...) obiekty

ochrony srodowiska”, ,,Opracowania uzupetniajgcej dokumentacji projektowej (...) dla zadania ,Budowa

stopnia wodnego Malczyce” — wykonanym przez DHV Hydroprojekt, w czerwcu 2014 r. W 2022 r. ogtoszo-

no przetarg na roboty budowlane — planowane zakornczenie zadania przewiduje sie w 2024 r.

Na $luzie w Mitomtynie

Wezet wodny w Mitomftynie, w gfebi statek ,,Henryk
Rutkowski” (fot. J. Siudecki), na pocztowce
wydrukowanej w Butgarii.

To tu wszystko sie zaczeto. 28 pazdziernika 1844
roku na przedmiesciu Mitomtyna, tuz przy éwcze-
snych ogrodach miejskich, gdzie projektowana dro-
ga wodna miata sie rozwija¢ w kierunku Ostrddy i
ltawy, budowniczy Georg J. Steenke wbit pierwszy
szpadel pod budowe kanatu. Nastepnego roku zbu-
statek
,Vorwarts” (Naprzéd), prototyp drewnianej barki

dowano w Mitomtynie
zaglowej. W 1846 r. oddano do uzytku most nad
kanatem. Trzy lata pdzniej (1849) powstaty Sluzy:
Mitomtyn i Zielona w Lubieniu. W 1851 zwodowa-
no barke ,Hoffnung” (Nadzieja) dla przewoznikdéw:
ostrodzkiego kupca Korna i kupca Cantorsohna
oraz kowala Straussa, obu wywodzacych sie z Mito-
mtyna. Tego roku tez ogtoszono regularny przewdz
towardow miedzy Elblggiem, Mitomtynem i Ostrdda,
z wykorzystaniem czesci nowo zbudowanej drogi
wodnej. Dnia 31 sierpnia 1860 roku odbyto sie ofi-
cjalne otwarcie pochylni Buczyniec, jednej z czte-
rech wzniesionych w latach 1855-1860. Dwa mie-
sigce podzniej, po przejsciu szesciu barek przez
wszystkie pochylnie, uruchomiono kanat dla zeglugi

Ryszard Majewicz

towarowej. Dnia 4 kwietnia 1861 r. rozpoczat sie
sezon zeglugowy, ktory trwat do 2 grudnia.

W zwigzku z zagrozeniem epidemig cholery 26
sierpnia 1894 r. Mitomtyn odwiedzit nowo miano-
wany prezes rejencji w Krélewcu Bernhard Tiescho-
witz von Tieschowa, ktéry obejrzat takze sluze i ka-
nat. Efektem tej wizyty byto m.in. utworzenie po-
sterunku obserwacyjnego dla przeptywajacych stat-
kow i zbudowanie pomieszczen dla stosownej stuz-
by, naprzeciwko komory celnej nad kanatem.

Motorowiec ,Steenke” na sluzie w Mitomtynie — I. 30.
XX w. Ze zbioréw R. Kowalskiego

Warto doda¢, ze Mitomtyn pofozony na poziomie
99 m n.p.m. jest weztowym punktem kanatu (km
0,00), od ktérego liczy sie kilometraz jego trzech
odgatezien: do Elblaga i Zalewu Wislanego, Ostrédy
i na jezioro Szelgg oraz do ltawy i Zalewa. Przy czym
tylko odcinek szlaku wodnego od Mitomtyna do
jeziora Druzno zgodnie z obowigzujgcym prawem
nosi oficjalng nazwe — Kanat Elblaski, ustalong Roz-
porzadzeniem Ministra Administracji Publicznej z
dnia 11 lutego 1949 r. o przywrdceniu i ustaleniu
nazw miejscowosci.
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Pracownicy Nadzoru Wodnego. W srodku Wtadystaw Krzesniak, z prawej Jan Kisiel. Archiwum rodz. M. Rucinskiej

Konstrukcja $luzy

Woracajac do $luzy Mitomtyn nalezy przypomniec,
ze dawniej jej komora byfa zbudowana z drewna, a
betonowa konstrukcja powstata dopiero w latach
1925-1926. Tak samo przebudowano wéwczas slu-
ze Zielona. Kilka lat pdzniej (1931-1932) réwniez
ceglang komore $luzy Ostrdéda zastgpiono betono-
wa. Natomiast komore murowang z cegty mozemy
oglada¢ do dzisiaj na $luzie Mata Rus. Mimo mo-
dernizacji $luz zachowano ich wrota wsporne,
drewniane, otwierane recznie, czyli stosowany w
hydrotechnice od XVII w. rodzaj zamknie¢, sktada-
jacych sie z pojedynczego skrzydta (Mitomtyn, Zie-
lona) lub dwdch skrzydet (Ostréda, Mata Rus).
Utrzymano tez tradycyjne zastawki we wrotach,
uruchamiane recznie i stuzagce do napetniania albo
oprdzniania komor sluz.

Operatorzy sluzy

Sluza w Mitomtynie od ponad 170 lat umozliwia
podczas zeglugi pokonywanie rdznic poziomu wo-

dy, na kanale, przez jednostki ptywajace. Jej pierw-
szym polskim operatorem po 1945 r. byt Jézef Krze-

$niak, ktdry juz przed wojng pracowat nad woda
pod kieleckimi (obecnie mazowieckimi) Kozienica-

mi, gdzie regulowat brzegi Wisty. Do przyjazdu na

Holownik , Biedronka” ok. 1956 r.
Ze zbiorow W. Danielewicza

Mazury namoéwit go i paru innych, w tym Adama
Kozdryka, ktory osiadt na sluzie Zielona, kozienicki
zwierzchnik — Tadeusz Gtazewski, pdzniejszy kie-
rownik prac na kanale ostrodzko-elblgskim. Krze-
$niak przyptynat do Mitomtyna todzig wiostowq z
Elblgga. Wyruszyto ich wéwczas szesciu ku lfawie i
Ostrdédzie. Na kazdej z placéwek na szlaku wodnym
zostawiali jednego sposrdd siebie albo angazowali



Przed sluzq w Ostrddzie. Barka, ktora zatoneta na jez.
Ruda Woda. Z prawej Jan Kisiel. Arch. rodz. M.
Rucinskiej
osadnikdw. W 1946 roku na $luzie w Mitomtynie
zatrudniono drugiego pracownika, Michata Nowa-
kowskiego. Po roku czasu Krzesniaka przeniesiono
na $luze do Ostrédy, skad wrécit w 1956 roku, po

przejsciu Nowakowskiego na emeryture.

W 1970 r. urzadzenia robocze $luzy zaczat obstugi-
wac Jan Kisiel, ktéry przedtem 16 lat przepracowat
jako straznik w Nadzorze Wodnym w Ostrdodzie.
Natomiast miode lata spedzit we wsi Korkdéw
(obecnie rejon sokalski obwodu lwowskiego - Ukra-
ina) nad rzeka Warezanka, gdzie jego rodzice mieli
miyn. Rodzina Kisiela zostata przesiedlona w 1947
r. na Mazury w ramach Akcji ,Wista” i osiedlita sie
w Bynowie. W styczniu 1959 roku Jan Kisiel prze-
niost sie do Mitomtyna. Jako pracownik Nadzoru
m.in. na holowniku

Wodnego ptywat

,Biedronka” (dawniej t6dz pasazerska ,Heini”), na

ktorym doszto do katastrofy.

Operator sluzy Jan Kisiel. Arch. rodz. M. Rucinskiej

Katastrofa holownika ,,Biedronka”

16 pazdziernika 1964 roku zatoga holownika
,Biedronka” w sktadzie kpt. Stanistaw Podolski i Jan
Kisiel miafa przeprowadzi¢ barka pracownikéw
Nadzoru Wodnego: Stefana Wasilko do Czulpy i w
drodze powrotnej zabra¢ do Ostrody matzenstwo
Kozlinskich wraz z ich mieniem. Po przeprowadzce
Wasilki zatadowano na barke, ptyngca na krétkim
tancuchu za holownikiem, rzeczy Kozlinskich i
drewno opatowe w duzej ilosci. Na jeziorze Ruda
Woda, na wysokosci wsi Szymondwko, przetadowa-
na barka nabierajgc wody, pociggneta za sobg ho-
lownik w ten sposdb, ze obie jednostki ztozyty sie
jak scyzoryk. W wodzie znalazty sie cztery osoby,
oprécz kpt. Podolskiego, ktory zostat w steréwce,
usitujgc skierowaé¢ holownik blizej brzegu jeziora.
Jan Kisiel pomégt wydostac sie niefortunnym pasa-
zerom na lad i tym samym uratowat im zycie. Nato-
miast ciato Podolskiego udato sie wyciggnaé z wody
dopiero po tygodniu od katastrofy... W wyniku po-
stepowania stuzbowego ukarano Jana Kisiela naga-
ng, za brak nalezytej troski o powierzone mienie,
zdaniem bowiem zwierzchnikdw powinien on za-
miast skaka¢ do wody odcig¢ toporem tancuch bar-
ki, by uchronié holownik od zatoniecia.

Zastuzony dla Gospodarki Wodnej

O tym tragicznym wydarzeniu Kisiel nie lubit roz-
mawiac. Podzielit sie swg wiedzg na ten temat tylko
z najblizszymi. W 1991 roku przeszedt na emerytu-
re, lecz przez 10 lat, na pot etatu i razem z synem
Jézefem, nadal prowadzit statki przez sluze. Byt
Swiadkiem odstoniecia w 2000 r. tablicy upamiet-
niajgcej pobyt na $luzie w 1959 r. bp. Karola Wojty-
ty, pdzniejszego papieza Jana Pawta Il. Jan Kisiel
zmart w 2009 roku, w wieku 78 lat. Zostaty po nim
petne wpiséw Ksigzki zmianowe obstugi statej $lu-
zy, jazu i wrét bezpieczenstwa, dyplomy uznania,
Srebrna Odznaka za Zastugi dla Ochrony Srodowi-
ska i Gospodarki Wodnej, pocztéwki z podziekowa-
niami od zeglarzy krajowych i nie tylko, pamiagtko-
we zdjecia z pracy na $luzie. W pamieci wodniakéw
zas utrwalit sie obraz zyczliwego im i usmiechniete-
go pana Kisiela, ktéry krecac korbg umozliwiat im
przeprawe przez Sluze i dalszy rejs.

Ryszard Kowalski (Ostroda)



Historia zeglugi

Ex-sowiecki okret podwodny projektu "651" w Peenemiinde

Muzeum w Peenemiinde to ogromny kompleks

wystawienniczy obejmujgcy wiele  obiektow
potozonych na terenie dawnego osrodka badan
rakietowych. Nalezg do nich miedzy innymi
zbudowane w okresie przedwojennym elektrownia
weglowa i elektryczna kolej dojazdowa, zrekon-
struowane wyrzutnie rakiet V-2 i skrzydlatych
pociskow V-1, plenerowa wystawa samolotow i
rakiet uzywanych w Narodowej Armii Ludowej NRD
oraz basen portowy z zacumowanymi tam
okretami. Jeden z nich przycigga szczegdlng uwage;
to ex-sowiecki okret podwodny projektu "651" oz-

naczony w kodzie NATO jako "Juliett".

T

Nalezat on do uderzeniowych okretow pod-
napedzie
elektrycznym, uzbrojonych w torpedy i w bedgce

wodnych o  klasycznym diesel-

ich podstawowym uzbrojeniem cztery prze-
ciwokretowe pociski rakietowe typu P-6 (w kodzie
NATO: SS-N-3 Shaddock).

wczesniejszych sowieckich okretéw podwodnych

W odrdznieniu od

uzbrojonych w rakiety, a bedacych przerobionymi

torpedowymi okretami podwodnymi, jednostki
projektu "651" byty od podstaw projektowane jako
nosiciele konkretnego typu rakiet. Prace projek-
towe rozpoczeto w potowie lat 50-tych a pierwszy
okret tego typu, K-156 po przeprowadzeniu préb i
testéw, takze strzelania rakiet, oficjalnie wcielono
do stuzby w sowieckiej marynarce wojennej w

grudniu 1963 roku.

Okret typu "651" zbudowany zostat w typowym

owczesnie  uktadzie dwukadtubowym, gdzie
wewnetrzny kadtub sztywny miat forme cylindra
podzielonego na osiem wodoszczelnych
przedziatow. W przestrzeni miedzy kadtubem szt-
ywnym, a lekkim (zewnetrznym), znajdowaty sie
zbiorniki balastowe, a takze dwie podwdjne wyr-
zutnie rakiet; jedna przed kioskiem a druga za nim.
Kadfub zewnetrzny zostat pokryty panelami ze
specjalnej gumy, ktéra tworzyta powtoke (tak
zwane pokrycie anechoiczne), pochtaniajagcg fale

sonarowe i jednoczesnie wyciszata okret.

Gtéwny naped okretu na powierzchni stanowity
dwa silniki wysokoprezne, kazdy o mocy 3500 KM
[inne zZrédta podajg moc 4000 KM] przy 440
obrotach na minute. Dodatkowy silnik wysokop-
rezny o mocy 1720 KM potgczony byt z generato-
rem tadowania akumulatoréow. W trakcie ptywania
podwodnego naped stanowity dwa silniki el-
ektryczne o mocy3000 KM przy 500 obrotach na
minute. Dodatkowy silnik elektryczny, tak zwany
"cichego ptywania" miat moc 200 KM [inne Zrddta
podajg dwa silniki o mocy 500 KM kazdy]. Silniki
elektryczne zasilane byly z baterii akumulatoréw.
Poczgtkowo byty to akumulatory srebrowo-
cynkowe a nastepnie znacznie tansze i mniej

ktopotliwe w uzytkowaniu akumulatory otowiowo-



kwasowe - jednak zasieg podwodnego ptywania na
silnikach elektrycznych zasilanych przez akumulato-

ry tego typu zmniejszyt sie o ponad potowe.

Podstawowym uzbrojeniem ofensywnym okretu
byty cztery skrzydlate pociski przeciwokretowe
woda — woda, P-6 bedace rozwinieciem strate-
gicznych pociskéw woda - ziemia P-5 (skrzydta i
sie  po
opuszczeniu przez pocisk wyrzutni). Miaty mase

usterzenie automatycznie rozktadaty

startowg 5300 kg, marszowy silnik turboodrzu-

towy, ktéry nadawat mu predko$é maksymalng 1,3

Ma i zasieg maksymalny 500 kilometréow [inne
zrodta podajg 350- 400 kilometréw]. Czes¢ bojowa
stanowita gtowica konwencjonalna z materiatem
kumulacyjno-burzgcym o ciezarze do 800 kg lub
gtowica atomowa o mocy do 20 kiloton. Pociski te
byty przeznaczone do atakowania nieprzyjaciel-
skich okretow (gtéwnie amerykanskich grup lotnis-
kowcowych) znajdujgcych sie poza horyzontem
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(czyli poza zasiegiem nisko posadowionego radaru
na okrecie). Wymagato to wspotpracy okretu pod-
wodnego z samolotem dalekiego rozpoznanie mor-
skiego Tu-95RC, ktéry wykrywat cel i wstepnie us-
talat jego potfozenie. Aby wystrzeli¢ rakiete okret
podwodny typu "651" musiat sie wynurzyé¢ i uru-
chomi¢ system naprowadzania, co wymagato
obrécenia o 180 stopni przedniej czesci kiosku w
ktorej umieszczona byta antena systemu, czyli ob-
serwacji i tgcznosci z pociskiem, odpowiednio pod-
nies¢ za pomocy sitownikdow hydraulicznych z
potozenia marszowego wyrzutnie i otworzy¢ pokry-
wy, nawigzac¢ tgcznos¢ z samolotem rozpoznaw-

czym, ktéry podawat wstepne dane dla systemu

naprowadzania rakiety, a po wystrzeleniu rakiety
pozostawaé w potozeniu nawodnym do momentu,
az system naprowadzania zlokalizowany w gtowicy
uchwyci cel oddalony o ok.100 kilometréw. Po zat-
wierdzeniu celu (lub jego wybraniu z grupy kilku)
przez operatora na okrecie, naprowadzanie pocisku
przejmowat autopilot. Dopiero wtedy okret mogt
sie zanurzy¢. Cata ta operacja mogta trwaé kil-
kanascie minut, podczas ktérych okret byt praktycz-
nie bezbronny. Byta to istotna wada tego typu
okretéw, majgca wptyw na stosunkowo szybkie ich
wycofywanie ze stuzby.

Dodatkowym uzbrojeniem byty torpedy. Okret
posiadat sze$¢ wyrzutni torped kalibru 533 milime-
trow zlokalizowanych na dziobie i przystosowanych
do
parogazowymi. Na rufie natomiast byty cztery wyr-

strzelania  wielozadaniowymi  torpedami

zutnie elektrycznie napedzanych torped kalibru



406 milimetrow przeznaczonych do zwalczania
wrogich okretéw podwodnych. Oprdécz czterech
torped 406 mm w wyrzutniach okret przewozit
jeszcze osiem takich samych torped zapasowych.

Do 1968 roku zbudowano tacznie 16 jednostek te-
go typu, cho¢ poczatkowe plany przewidywaty ich
wiekszg liczbe. Przysztos¢ nalezata jednak do
do

strzelania rakiet spod wody. Wiekszo$¢ okretéow

okretow  podwodnych  przystosowanych
typu "651" stuzyta we Flocie Pétnocnej. Sporadycz-
nie pojawiaty sktadzie Floty Oceanu
Spokojnego,

Battyckiej. Zaczeto je wycofywaé ze stuzby od

sie w

Czarnomorskiej, a na koniec
poczatku lat 80-tych, a ostatni zostat wycofany w

1994 roku.

Dane techniczne okretéw typu "651"

Wypornosc na powierzchni: 3170 ton
Wypornosc¢ w zanurzeniu: 4130 ton
Dtugosc: 90 m

Szerokosc¢: 10 m

Predkos¢ na powierzchni: 16,8 weztfa
Predkos¢ w zanurzeniu: 18 weztéw

Holownik ,,Andreas”

Wymiary

dtugos¢ 35,18 m
wysokos¢ 3,54 m
szerokos¢ 6,93 m

Naped

silnik trzycylindrowy
pednik 2 Sruby

kociot opalany weglem

Holownik Andreas to najwiekszy dziatajgcy
holownik parowy z silnikiem parowym potréjnego
rozprezania w Europie. Jego portem macierzystym
jest port muzealny na Fischerinsel w Berlinie -
Mitte. Jest czesScig kolekcji historycznych statkow
do

Schifffahrtsgesellschaft

srodlgdowych  nalezacych stowarzyszenia
»Berlin-Brandenburgische

e. V."

Maksymalna gtebokosc zanurzenia: 365 m.
Zasieg 9000 mil morskich przy predkosci 8 weztow
Zatoga: 82 oficeréw i marynarzy

Okret typu "651" eksponowany w Peenemiinde, w
czasie stuzby w marynarce sowieckiej faktycznie
IIK_24II
124" (nazwa "U-651" jest fikcyjna). Zbudowany zos-

nosit nazwe a pod koniec stuzby "B-
tat w Stoczni im. Andrieja Zdanowa w latach 1961 -
1965 (przyjety zostat do stuzby w dniu 30.11.1965).
Miaf rézne przydziaty, ale ostatni, od potowy lat 80-
tych to Flota Battycka, port w Lipawie. Po upadku
Zwigzku Sowieckiego rdzewiat, opuszczony przy
nadbrzezu lipawskiego portu, az w 1994 roku zostat
sprzedany osobie prywatnej i zacumowany w Ko-
penhadze jako eksponat wystawienniczy. W 1998
roku zostat odkupiony przez Niemcéw i przeholow-
any na obecne miejsce postoju. Tutaj eksponowany
jest razem z jednym z wielu sowieckich prototy-
powych pojazdéw do ratowania zatdég zatopionych
okretéw podwodnych.

Piotr Butkiewicz

Statek jako holownik na tabie

stoczni Wiemann . Jako naped dla niego przewidzi-
ano silnik diesla, ktory jednak zostat zniszczony

Kadtub statku zostat ukoriczony w 1944 roku w Wyniku trwajgcej wojny. Statek stat bezczynnie w
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Statek w 2003 roku

Statek w porcie macierzystym

stoczni bez napedu. W 1950 roku podjeto decyzje o
zamontowaniu w nim silnika parowego, ktéry od
dawna byt przechowywany w tamtejszej stoczni.
Holownik byt uzywany giéwnie na tabie miedzy

Niegripp a Magdeburgiem . Ptywat réwniez na

Maszyna parowa statku

Saale miedzy Barby a Halle . W latach 60. ptywat
takze miedzy Niegripp i Nedlitz oraz Hohensaaten i
Firstenbergw. W 1970 parowiec Andreas zostat
wycofany z eksploatacji i stacjonowat na state w
Rummelsburger See . Tam statek byt uzywany jako
cieptownia budynku biurowego fabryki sprzetu el-
ektrycznego Treptow i dzieki temu uniknat losu
wielu holownikéw, czyli ztomowania. We wrzesniu
1991 Schifffahrtsgesellschaft nabyt
statek i przywrécit go do zycia. W sezonie letnim

r. Berliner

jest uzywany do wycieczek i wysytany na trady-

cyjne imprezy parowcem.

Mariusz Gaj

Pierwszy aeronauta Krdlestwa Polskiego

Z imieniem Wtadystawa Mitosza, ktéry od 1886 r.
wystepowat na prowadzonych przez siebie poka-
zach balonowych w Warszawie, spotykamy sie juz
w roku 1873, kiedy to w roli pasazera, obok
Melecjusza Dutkiewicza — fotografa warszawskiego
i Feliksa Fryze — dziennikarza, uczestniczy¢ miat w
locie balonem ,Jules Favre”, znanym 1z czasu
obrony Paryza, prowadzonym przez przybytego do
Warszawy kpt. Bunelle. Wiemy, ze lot ten odbyt sie
w niedziele 18 sierpnia, ale z powodu niewielkiej
sity wzlotu aerostatu tuz przed startem kosz musie-
li opusci¢ Dutkiewicz i Mitosz. Balon lgdowat w
Gawarzcu Dolnym pod Wyszogrodem, o 9 mil od

Warszawy. Nastepnego dnia kpt. Bunelle i Fryze
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powrécili do Warszawy statkiem parowym

Warszawskie pokazy kpt. Bunelle wzbudzity og-
romne zainteresowanie, tym wieksze, ze wojna
Francji z Niemcami cieszyta sie ogromng uwaga ze
sprzyjajgcych Nic

dziwnego, ze w Warszawie z sympatig witano

strony  Polakéw, Francji.
jednego z jej bohateréw. Jego pokazy warszawskie
byty o tyle sensacyjne, ze w jego lotach uczest-
niczyli dziennikarze prasy warszawskiej, ktdrych

relacje znakomicie aeronautyke popularyzowaty.

Przygotowania balonu do startu w dniu 8 wrzesnia
1871 r. sprzed patacu Kazimierzowskiego w War-

szawie.

Wtadystaw Mitosz nie zrezygnowat z mozliwosci



odbycia powietrznej wycieczki. W 1874 r. odbyt lot
w Petersburgu. 14 lipca 1881 r. nie udato mu sie
wznies¢ balonem Berga w Warszawie, jako, ze z
powodu ztej jako$ci gazu balon miat niedostateczng
site wyporu, wskutek czego Mitosz i towarzyszacy
mu Kazimierz Filipowski, musieli opusci¢ gondole.
Kolejny lot Mitosz odbyt w Warszawie w koncu lip-
ca 1883r.

Przygotowania balonu do startu w dniu 8 wrzesnia
1871 r. sprzed patacu Kazimierzowskiego w Warszawie

W roku 1886 Mitosz zakupit balon, ktéry wczesniej
nalezat do cyrku Alberta Salamonskiego, ktory
dawat przedstawienia w Dolinie Szwajcarskiej.
Przebudowat go i 11 lipca 1886 r. wzbit sie w
powietrze z hipodromu na pl. Ujazdowskim. W
trakcie jego pokazu balon pozbawiony byt kosza,
aeronauta trzymat sie zebami trapezu zawieszone-
go pod aerostatem, na trapezie uprawiat gimnas-
tyke. O zakupie tego balonu przez Mitosza pisat w
swych kronikach B. Prus, ktéry z uznaniem wyrazat
sie o odwadze aeronauty, méwigc tez, ze jest on
cztowiekiem niezwyktym. Odnotowat, ze Mitosz i
nie wymieniany z nazwiska jego wspadlnik, takze z
grojeckiego, poczatkowo chcieli zakupi¢ balon w
Hamburgu. Zamierzali eksploatowac go w celu od-
bywania lotow, nie zas dla organizacji publicznych
pokazow. ,Kurier Warszawski” podawat, ze jeden z
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aeronautow dfuzszy czas przebywat w Paryzu i tam
juz dwa razy unosit sie balonem.

Prasa warszawska, a za nig Iwowska i krakowska,
sporo miejsca poswiecata pokazom balonowym
prowadzonym w 1886 r. w Warszawie przez
ze

Wtadystawa Mitosza. Bolestaw Prus pisze,

zajmowat sie poskramianiem i tresurg dzikich
zwierzat, lwéw i panter w warszawskim Ogrodzie
Zoologicznym, a wiemy, ze byt rowniez wtasci-

cielem ziemskim.

Kolejny, dziewiaty, lot Mitosza odbyt sie 18 lipca
1886 r. i zakoniczyt smutno. , Kurier Warszawski”,
zamiescit obszerng relacje aeronauty odnosnie te-
go fatalnego lotu, a opublikowata jg rowniez lwow-
ska ,Gazeta Narodowa”.

,0d pewnego czasu — czytamy - urzadza! w War-
szawie p. Wtadystaw Mitosz napowietrzne podroze,
z ktérych dzienniki podawaty szczegétowo sprawe.
Wszystkie te epizody wszakze nikng wobec ostat-
niej, dziewiagtej podrdzy, odznaczajgcej sie szcze-
gbélnemi przygodami /.../ Wzniesienie nastgpito o
godzinie 11. rano, w niedziele ostatnia, przy watpli-
wej pogodzie. Pierwotna wysoko$¢ wynosita okoto
400 metréw i p. Mitosz nie miat wcale zamiaru
wzbija¢ sie wyzej. Nad Wistg i nad Pragg balon
wyzej sie nie wznosit i p. Mitosz nie wyrzucit ani
jednego worka balastu. Nagle natrafit na ztowrogi,
lejkowaty prad powietrza, ktéry w aeronautyce
stanowi grozne niebezpieczenstwo, dotad nieda-
jace sie usungc i bez wyrzucenia najmniejszego
chociazby woreczka piasku w jednej chwili znajduje
sie na wysokosci 3000 metrow.

Tu temperatura dochodzita zaledwie 2 stopni, pod
balonem huczat grzmot i przeciggaty czarne otowi-
ane chmury deszczowe. To wzbicie sie w gdére nie
byto pionowe i balon jednoczesnie popedzit dalej w
przestrzeni. Nastepnie, jak zwykle, nastgpito szyb-
kie opadanie i niebawem p. Mitosz, przedartszy sie
przez chmury (w ciggu dwugodzinnej podrdzy miat:
burze, deszcz, grad, Snieg i najpiekniejszg pogode)
ujrzat pod sobg ziemie, a mianowicie jaka$ take, czy
tez pole z falujgcem zbozem. Opuszczenie sie w



takich warunkach bytoby wypadio zupetnie
szczesliwie, lecz p. Mitoszowi zal byto przerwacd po-
dréz. Amunlcja balastowa nie byta jeszcze nar-
uszong, chmury jako$ sie rozchodzity, wreszcie
wiatr sie zmniejszat. Namyst trwat krétko. Aeronau-
ta wyrzucit z wysokos$ci paruset metréw spory
woreczek piasku, Tu pierwszy raz zaobserwowat
straszny toskot, jaki sprawito wyrzucenie balastu w
znacznej objetosci. Gdyby 6w woreczek, ktéry nie
pekt w powietrzu, uderzyt, nie moéwigc juz w
cztowieka, ale w chate jakg, mégtby sprawic wielkie
zniszczenie. Balon zndéw poszybowat w przestworze
pedzit zawsze w jednym kierunku. Tym razem wzlot
wynosit okoto 2000 metrdw, lejkowatego pradu nie
byto i zaraz nastgpito opadanie nad jakims lasem z
drzewami kartowatemi.

Opuszczanie w tem miejscu przedstawiatoby
niebezpieczeAstwo, wiec aeronauta, wyrzuciwszy
cokolwiek balastu, znowu wzleciat na kilkaset me-
tréow i pedzit dalej. Natrafia jednak przy ponownem
opadaniu na takiz sam przykry teren i wyrzuca
reszte swojej amunicji. Teraz nastgpito szalone
wzniesienie, stanowigce poczatek wyniktej pdzniej
katastrofy. P. Mitosz po uptywie kilkunastu sekund
uczuwa straszne zimno i trudnos¢ oddychania. Jed-
noczesnie wyziewy gazu grozg uduszeniem. Aner-
oid’ pokazuje 6200 metréw. To zndéw fatalny
lejkowaty prad, niezaleznie od wyrzuconego
balastu, sprawit to wzniesienie. Aeronauta ciggle
przytomny, spoglagda na aneroid i przypomina sobie
nieszczesliwego Tissandiera z towarzyszami, ktorzy
wzniesli sie na 8000 metréw i zostali uduszonymi.
Nareszcie strzatka staneta w jednem miejscu, pa-
pierek rzucony idzie w goére, balon wiec opada.
Opadanie, pod wzgledem szybkosci, rownato sie
wznoszeniu. Ten sam widocznie prad, lecz idacy z
gory na dof, literalnie tloczyt powietrzny statek.
Aeronauta, przebywszy powietrzng Scylle, wpadt
na Charybde w postaci lasu kartowatego. Balastu
juz nie byto, balon dotykat wierzchotkéw drzew z
roztozystemi gateziami, o ktére lada chwila mogt
sie rozedrze¢. Teraz nastgpita straszna walka z
martwg natura.
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Aeronanta czut, ze sznury sie rwa, obrecze pekajg i
moze przyjs¢ chwila rozbicia sie na drzewie. Potrze-
ba byto zosta¢ akrobatga. Kazda gatez, uderzywszy w
gtowe, mogta zmiazdzy¢ czaszke. P. Mitosz zastaniat
sie rekami. Jedna z nich, mianowicie lewa, ot-
rzymata ciezkie niby maczuga uderzenie. Aeronau-
ta poczut bdl i goragco, reka opadta. Nie byto watpli-
wosci, iz kos¢ zostata ztamang, a jednak p. Mitosz
nie tracit

przytomnosci, postanowiwszy do

upadtego ratowac siebie i balon.

Nareszcie las sie skoriczyt i balon opadat coraz nizej
ku zbozu. Tu jednak byta tak zwana ,nowina”, czyli
pole po wycietym lesie. O wysokie pieriki aerostat
co chwila sie potykat i ktadac sie prawie poziomo
odskakiwat o pare sgzni w gore, to znédw opadat.
Jak p. Mitoszowi pdziniej ludzie moéwili, ta fatalna
wedréwka nad pniakami wynosita okoto 4 wiorst, a
nie zapominajmy, iz aeronauta miat juz wéweczas
ztamang reke. Dalsze kuszenie sie, aby ocali¢ balon,
byto niepodobnem, zwtaszcza, iz sity p. Mitosza
zaczety sie wyczerpywaé. W chwili, gdy balon byt
na wysokosci okoto 10 tokci, p. Mitosz, zastoniwszy
gtowe prawg reka, a lewg, ztamang, odchyliwszy w
bok, skoczyt na ziemie. Podnidstszy sie, wyczerpany
fizycznie. z okiem wlepionem w niknacy z kazda
sekundg balon, aeronauta dowldkt sie raczej,
anizeli doszedt, do pobliskiej wsi Trzcinca, zkad
wyjechat do Siedlec, gdzie mu opatrzono reke, a
nastepnie do Warszawy” .

Lot trwat ok. 2 godzin. Balon odnaleziono w poblizu
Brzescia Litewskiego, na terenie wsi Orzechdéw .
Wiadystaw Mitosz, urodzony w 1838 r. byt synem
Artura i Natalii, dziedzica majgtku Czereja w guber-
ni Mohylewskiej. Artur — oficer utandw walczyt w
1831
odznaczyt sie w przegranej bitwie pod Ostroteka.

Powstaniu Listopadowym, w maju r.
Otrzymat Krzyz Virtuti Militari, ale okupit go krwia.
Stracit noge.

wioskiej spiewaczki Natalii Tassistro, pochodzacej

Inwalida wojenny podbit serce

ze starej genuenskiej rodziny, corki Pietro Tassistro,

dyrygenta mediolanskiej opery w La Scala.

Matzenstwo to rodzina Mitoszéw uznata za

mezalians i ograniczyta stosunki z mtoda para,



ktora osiadta w Wilnie. Ich syn — Wtadystaw - byt
oficerem gwardii rosyjskiej, ktdry wczesnie opuscit
rosyjska stuzbe. ,interesowat sie chemia, mechani-
kg i astronautyky. Wiele podrézowat” - pisat o nim
spokrewniony z nim noblista — Czestaw Mitosz,
podnoszac, ze byt ,niczym niepohamowany w
swoich kaprysach. Polowat w Afryce na Iwy. Latat
balonem. Jako zaciekty ateusz, wrogi byt wszystkim
kosciotom, jako ateista z upodoban, kpit ze
wszystkich rzadéw. U siebie w domu oswajat
niedZwiedzie, stuzyty mu one za przyboczng straz i
biegty za jego koniem jak psy” . Pisat o nim takze
Artur Oppman (1867 — 1931), ,Or-Ot”, poeta
Mtodej Polski i dziennikarz. ,Stynny w Warszawie
Mitosz z twarzg Cygana lub Mefistofelesa, o ktérym
krgzyty legendy, ktéry latat balonem, wykradat pan-
ny i sitg wzroku zapedzit do klatki w ogrodzie zoo-
logicznym dwa wspaniate jaguary”. O Mitoszu i jego
niedosztym locie z Wilhelmem Bergiem w 1881 r.
pisat rowniez Aleksander Swietochowski, chociaz
jego relacja skazona jest polemikg z ,Kurierem
Warszawskim” . Wspomniany Wilhelm Berg w
owym czasie wystepowat w Warszawie w charak-
terze ,profesora magii”, pod swym nazwiskiem
Beckera. A uczen jego — Kulikow (Kotybin), brat
udziat w pokazie lotu balonem na Placu
Ujazdowskim, startujgc na sztucznym koniu pod-
wieszonym do balonu. Obiektywniej o Mitoszu i
jego lotach w 1886 r. pisat w swych , Kronikach”

Bolestaw Prus.

Syn Wtadystawa Mitosza opowiadat, ze fantazja
jego ojca doprowadzita rowniez do jego matzenst-
wa z Rozalig Rosenthal. Podobno w 1876 r. zo-

baczyt w witrynie fotografa portret pieknej dziew-
czyny. Uznat, ze ,to Ta” i sktonit fotografa do po-
dania mu jej adresu. Doszto do spotkania, a wkroé-
tce do matzenstwa 25-letniej pieknosci ze starszym
o 13 lat ,sportsmenem” i ,globtroterem” — jak
okreslat go noblista - Czestaw Mitosz.

Byta cérkg rabina badZz metameda (nauczyciela
jezyka hebrajskiego) Mejera Rosenthala i Gitli, z
domu Wertman. 27 maja 1877 r, przyszedt na $wiat
ich nieslubny syn Oskar Wtadystaw, ochrzczony w
wieku 9 lat w warszawskim kosciele $w. Aleksan-
dra. Matzenstwo rodzicdw Oskara zawarte zostato
17 kwietnia 1893 w kosciele polskim w Paryzu.
Poprzedzit je, o cate dwa dni chrzest Rozalii; ktéra
otrzymata na pierwsze imie Maria. Zakorczeniem
procesu petnej legalizacji stanu cywilnego syna
byto oficjalne uznanie przed Sgdem Okregowym w
Mohylewie, 17-letniego Oskara Wifadystawa jako
prawowitego syna matzonkéw Witadystawa i Marii
— Rozalii Mitoszow .

Z biegiem lat Wtadystaw Mitosz stawat sie
niezrdbwnowazony i coraz bardziej ujawniafa sie
jego choroba psychiczna. Opetany mania
prze$ladowczg, catymi dniami siedziat w piwnicy z
siekierg na kolanach. Czestaw Mitosz zanotowat, ze
,ojciec Oskara, mimo dziwactw, byt cztowiekiem
wielkiej inteligencji, dopiero pod koniec Zzycia

przyémionej przez melancholie i  manie
prze$ladowczg. Dordstszy pdt Wioch, Wtadystaw
Mitosz fascynowat swoich wspétczesnych swoim
egzotycznym wygladem i swoimi przygodami” .

Wiadystaw Mitosz zmart w 1902 roku.

Stanistaw Januszewski

Nowe ksiazki

Tutaj chciatbym zwrdci¢ uwage na wybrane polskie
publikacje dotyczace kosmosu, ktore ukazaty sie w
epoce PRL naktadem Wydawnictwa Komunikacji i
tacznosci (WKit) oraz Wydawnictwa Naukowo
Technicznego (WNT) z Warszawy. Mimo pewnego
zabarwienia propagandowego (co byto oczywiste w
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czasach komunistycznej cenzury), prezentujy one,
bowiem bardzo wysoki, wrecz naukowy poziom
merytoryczny. Co réwnie wazine, byty to ksigzki
powszechnie dostepne, drukowane w duzym
nakfadzie (15 000-30 000 sztuk), ktére trafiaty do
licznych ksiegarn oraz bibliotek (szkolnych i
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publicznych). Ich ceny nie byly wygérowane, dzieki
czemu bez problemu mégt sobie na nie pozwoli¢
kazdy uczen i student (rownowartos¢ dzisiejszych 5
-20 PLN). Mimo, iz socjalizm jest ustrojem stusznie
minionym, trzeba przyznaé, ze nie wszystko za

komuny byto zte...

Mozna zaryzykowaé stwierdzenie, ze juz nigdy wie-
cej nie publikowano w Polsce tak dobrych ksigzek
dotyczacych budowy rakiet, systeméw i statkow
kosmicznych. Nawet jesli od czasu do czasu w
okresie  podiniejszym fachowe publikacje o
tematyce kosmicznej ukazywaty sie w polskich
wydawnictwach naukowych, nigdy wiecej
trafiaty juz one do powszechnej wysokonaktadowej
sprzedazy i miaty dos¢ ograniczony krag odbiorcow.
llustracje w nich zawarte zostaty przygotowane
bardzo starannie przez profesjonalnych
rysownikbw  naukowych, a w niektérych
przypadkach majg one wrecz pewne cechy rysunku
technicznego i plandw modelarskich. Niestety ich
jakos¢ w wielu przypadkach jest obnizona przez zta
jakos¢ papieru i druku, co byto charakterystyczne
dla publikacji okresu PRL.

nie
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Pierwsze trzy prezentowane tu ksigzki pochodzg z
serii “Biblioteczka Skrzydlatej Polski” (BSP), ktéra
ukazywata sie jako forma oddzielnego zatgcznika
do najstarszego polskiego czasopisma lotniczego
“Skrzydlata Polska”. Numer pierwszy BSP zostat
poswiecony tematyce udziatu Polski w badaniach
kosmosu i ukazat sie w 1978 r. Jego autorem jest
stynny niegdy$ polski specjalista od rakiet i
modelarstwa Pawet Elsztein. Na 178 stronach autor
opisuje zagadnienia zwigzane z historig polskiej
techniki rakietowej i badan kosmosu, programem
rakiet meteorologicznych “Meteor”, udziatu Polski
w badaniach Stonca, radiokomunikacji kosmicznej,
a takze radzieckim miedzynarodowym programie
“Interkosmos” z naciskiem na historyczny lot w
kosmos majora (obecnie niezyjgcego juz emeryto-
wanego generata) Mirostawa Hermaszewskiego 27
czerwca 1978 .

Ciekawym, rzadko opisywanym, a poruszonym tam
zagadnieniem sg takze urzadzenia badawcze, za-
rowno naziemne, jak i stuzace do wystrzelenia w
kosmos. Przedstawiono takze typy radzieckich
rakiet K65UP (R-14B, W-14W Ilub W-5-W)
“Wertikal” i “Kosmos”, na poktadzie, ktérych w
kosmos poleciaty polskie czujniki i rejestratory.
Rakieta geofizyczna K65UP “Wertikal” to cywilna
odmiana nuklearnej rakiety balistycznej R-14/R-
15/8K65 (kod NATO: SS-5 Skean), “Kosmos”-2 to
cywilna odmiana rakiety R-12/8K63 (SS-4 Sandal), a
“Kosmos”-3 rakiety R-14/8K65 (SS-5 Skean) - nota
bene m.in. z powodu tych rakiet w 1962 r. doszto
do tzw. Kryzysu Kubanskiego, miedzy USA, a ZSRR.

Druga z wymienionych tu ksigzek - BSP nr 33
“Interkosmos znaczy wspoétpraca” to praca zbioro-
wa pod redakcja wspomnianego juz Pawta Elsztei-
na z 1985 r. Ksigzka ta jest znacznie grubsza, gdyz
liczy 265 stron. Jej tematyka w zasadzie jest bardzo
podobna do BSP nr 1, lecz tutaj znacznie rozszerzo-
no opis badan kosmosu prowadzonych przez pol-
skie osrodki oraz tematyke zwigzang z programem
“Interkosmos” realizowanym 1966-1991. Znalazt
sie tam dos¢ obszerny, naukowy opis badan
realizowanych w kosmosie, ktérego zrozumienie
chwilami wymaga pewnej wyzszej wiedzy z fizyki i
chemii. Uwage zwraca tez dos¢ szczegdtowy opis
fizyki lotu statku kosmicznego opisany na
przyktadzie “Sojuza”. Mimo, ze “Interkosmos” byt



zasadniczo programem dla panstw
socjalistycznych, pewien ograniczony udziat braty w
nim takze niektére panstwa zachodnie — Francja,
Szwecja, Austria, a nawet USA. W ramach tego
programu w kosmos polecieli m.in. Francuz Jean-
Loup Chrétien (1988 r.), Japonczyk Toyohiro
Akiyama (1990 r.), Brytyjka Helen Sharman (1991
r.) oraz Austriak Franz Viehbock (1991 r.).

Kolejna z opisywanych tu ksigzek serii BSP — tym
razem nr 15 “Polskie rakiety badawcze” autorstwa
Jacka Walczewskiego z 1982 r. skupia sie na pol-
skim programie  rakiet = meteorologicznych
“Meteor”. Byty to jedno lub dwustopniowe rakiety
na staty materiat pedny przeznaczone do badania
gornych warstw atmosfery, a zwtaszcza kierunkdéw i
sity wiatrow na wysokosciach od 18 do ponad 50
km. Rakiety Meteor zaprojektowali inzynierowie
warszawskiego Instytutu Lotnictwa (m.in. profesor
Jacek  Walczewski, Adam  Obidzinski), a
produkowane byty przez zaktady lotnicze WSK (PZL)
w Mielcu. Testowano je w locie w latach 1958-1970
na Pustyni Btedowskiej oraz w Stacji Sondazu
Rakietowego w tebie (dawny poligon rakietowy
niemieckiej firmy Rheinmetall-Borsig z Diisseldorfu
- w latach 1940-1945 prowadzono tam préby rakiet
"Rheintochter" "Rheinbote"). Stanowisko
startowe w Ragbce pod tebg petni obecnie funkcje
Muzeum Wyrzutni Rakiet, gdzie eksponowane sg
niekompletne egzemplarze polskich i niemieckich
rakiet oraz ich rekonstrukcje.

oraz

Najbardziej zaawansowana byta rakieta Meteor 2K,
ktéra w 1970 r. wzleciata na putap ponad 90 km, co
mozna uznac za siegniecie przestrzeni kosmicznej.
Granica ta nie jest stata. Z reguty za granice
kosmosu uznaje sie wysokos¢ 100 km (328 084
stop) nad s$rednim poziomem morza (tzw. Linia
Kdrmdna) - takg wartos¢ stosujg m.in. NASA oraz
miedzynarodowa organizacja rejestrujgca rekordy
lotnicze FAI (aczkolwiek FAI mowi o wysokosci nad
poziomem ziemi). Nie sprecyzowano jednak czy
chodzi o sredni poziom morza w danym rejonie
(tzw. wysoko$¢ QNH), czy o wysokos$é, na ktorej
panuje usrednione cisnienie standardowe z catej
kuli ziemskiej, czyli 1013,25 hPa (tzw. wysokos¢
STD QNE, zwana takze poziomem lotu zero - Flight
Level FL 0). Natomiast sity zbrojne USA za granice
przestrzeni kosmicznej uznajg wysokos¢ od okoto
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80 km, co pozwala do grona astronautow zaliczy¢
pilotéw samolotu rakietowego North American X-
15 wspotuzytkowanego przez USAF i NASA w latach
1959-1968.

Pomiar putapu Meteora 2K odbyt sie za pomoca
odczytania sygnatu radiolokacyjnego z paskéw folii
wyrzuconych z rakiety podczas najwyiszej fazy
lotu. Nie byta to metoda bardzo dokfadna, wiec w
réoznych publikacjach podawano jego putap jako
wartos¢ od 90 km do 100 km.

Publikacje z okresu PRL z powoddéw politycznych
ukrywaty jednak fakt, iz polska rakieta siegneta
przestrzeni kosmicznej (nawet dzis Swiadomosc
tego wydarzenia jest bardzo niewielka w polskim
spoteczenstwie). We wspomnianej tu ksigzce autor
takze nie podat informacji, iz Meteor 2K siegnat
kosmosu, aczkolwiek mozna to do pewnego
stopnia odczyta¢ miedzy wierszami. Rakiety
kosmiczne wolno byto, bowiem budowa¢ tylko w
ZSRR, a pozostate panstwa satelickie miaty
dostarczac jedynie urzadzenia badawcze
umieszczane w ich gtowicach. Co ciekawe, watek
siegniecia kosmosu pojawit sie w artykule K.
Rukszewicza, “Polska rakieta kosmiczna” w
czasopi$mie “Modelarz” nr 7/1971, ktory opisywat
rakiete Meteor 2K oraz zawierat instrukcje budowy
jej modelu.

By¢ moze w ZSRR zorientowano sie takze, iz
docelowo Polacy mogg skonstruowac takze rakiety
wielostopniowe na bazie Meteora 2, ktére
teoretycznie mogtyby wynosi¢ w kosmos lekkie
obiekty. Mozna sie spotka¢ takie z opinig, iz z
programu “Meteor” zrezygnowano, gdyz w tym
czasie Polska miata juz dostep do o wiele bardziej
zaawansowanych rakiet radzieckich w ramach pro-
gramu “Interkosmos”, cho¢ nie ma dowoddw, iz
faktycznie mogt to by¢ istotny powdd zamkniecia
tego polskiego programu.

W kazdym razie od 1970 r. zadna inna polska rakie-
ta nie osiggneta juz wiecej przestrzeni kosmiczne;.
Jest szansa, ze zmieni sie to w najblizszych latach za
pomoca rakiet ILR-33 Bursztyn z Instytutu Lotnic-
twa oraz Space Forest Perun.

Ostatnig z prezentowanych tu ksigzek jest publika-
cja “Samoloty kosmiczne” Jacka Nowickiego oraz



Krzysztofa Zieciny z 1989 r. Jej poziom merytorycz-
ny réowniez jest bardzo wysoki. W zasadzie jest to
wyczerpujgca (jak na lata 80.) monografia promu
kosmicznego Space Shuttle dodatkowym
rozdziatem opisujgcym historie rozwoju samolotéw
latajgcych w kosmos — od wspomnianego X-15, po
eksperymentalne HL-10, X-23, X-24 oraz projekt
lekkiego promu kosmicznego Boeing X-20 Dyna-
Soar z 1955 r., nad ktérym pracowat m.in. polski
inzynier Jerzy Dabrowski (przedwojenny
konstruktor bombowca PZL-37 tos). X-20
ostatecznie nigdy nie powstat, ale istnieje duze
prawdopodobienstwo, iz Chinczycy wzorowali sie
na nim w latach 90. tworzac wifasne projekty
samolotéw kosmicznych.

z

Uwage w ksigzce zwracajg bardzo szczegétowe opi-
sy urzadzen stosowanych w Space Shuttle, jego
techniki lotu oraz do$é precyzyjne rysunki. Opis
rozwoju tego jak na razie jedynego w swoim rodza-
ju zatogowego statku powietrzno-kosmicznego za-
wiera wiele ciekawostek. Przyktadowo, uwazny czy-
telnik by¢ moze wychwyci watek zwigzany z dodat-
kowym ciezarkiem jaki na pewnym etapie badan
zostat dodany w usterzeniu promu, by przeciwwa-
zy¢ nieplanowany na poczatku wzrost masy kon-
strukcji kabiny pilotéw, ktéra musiata by¢
wzmocniona. Co w tym dziwnego? W
konstrukcjach lotniczych, a w szczegdlnosci w
kosmicznych liczy sie kazdy kilogram. Kazdy
dodatkowy element zwieksza, bowiem koszt
wyniesienia statku w kosmos i zmniejsza jego
osiaggi. Tym razem jednak dodano ciezarek, ktory
oprocz roli balansujgcej dziéb nie stuzyt do niczego
i byt jedynie obcigzajgcym prom balastem. Takie
zjawisko w technice kosmicznej jest czyms bardzo
niepozgdanym i niemalze niedopuszczalnym. Tym
razem jednak sie na to zdecydowano. Byé moze
zrobiono tak ze wzgledu na pospiech. Gdyby
konstruktorzy mieli wiecej czasu, mogliby te
dodatkowe kilogramy rozdysponowa¢ wzmacniajgc
konstrukcje tylnej czesci kadtuba. W deficycie czasu
konstrukcje pozostawiono takg jaka byta, a ciezarek
dodano jako dodatkowy element.

Goraco polecam wymienione tu ksigzki wszystkim,
ktorzy interesujg sie technikg lotniczg i kosmiczng.
Mimo uptywu wielu lat od ich publikacji, mozna je
nadal dosta¢ w antykwariatach oraz w sieci
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(zwtaszcza na Allegro oraz OLX), niekiedy
dostownie za kilka zt. Mozemy ubolewaé, ze od
tamtego czasu nie ukazata sie w Polsce zadna inna
powszechnie dostepna pozycja, ktéra by tak
wyczerpujgco opisywata polskie badania kosmosu
czy badang w Polsce technike rakietowa.

Warto doda¢é takze pewne ciekawostki:

Pierwszy rozdziat BSP nr 1 zawiera takze informacje
o wybranych polskich badaczach zastuzonych dla
badan kosmicznych i rakietowych. Jednym z nich
byt polsko-litewski generat Kazimierz Siemieno-
wicz / Kazimieras Semenavicius (data urodzenia
nieznana — przypuszczalnie 1600 r., zmart po 1651
r.), ktéry w 1650 r. opublikowat w Amsterdamie
fundamentalne dzieto Artis Magnae Artilleriae pars
prima (Wielkiej sztuki artylerii czes¢ pierwsza).
Przez prawie 200 kolejnych lat byt to podstawowy
podrecznik artylerii rakietowej w Europie. Inng
ciekawg wspomniang tam postacig jest Ary
Szternfeld urodzony w 1905 r. w Sieradzu (zmart 5
lipca 1980 r. w Moskwie). Studiowat na
Uniwersytecie Jagiellonskim w Krakowie, na
Sorbonie oraz w Instytucie Mechaniki w Nancy. W
1932 r. opublikowat w todzi prace ,Wstep do
kosmonautyki”, ktéra zostata zignorowana (wrecz
wysSmiana) przez wiekszo$¢ polskich naukowcow,
gdyz wydawata sie im zbyt fikcyjna (mozna sie tez
spotka¢ z poglagdem, ze powodem zignorowania
pracy byto takie zydowskie pochodzenie autora).
Praca ta w 1934 r, otrzymata w Paryzu prestizowg
Nagrode Astronomiczng. Ostatecznie dr Szternfeld
kariere naukowg zrobit we Francji oraz w ZSRR,
gdzie wyjechat na state po tym, gdy zostat
odrzucony w rodzinnej Polsce. Oficjalne kontakty z
Polskg przywrdcit dopiero w okresie powojennym.
Dopiero wtedy zostat tez oficjalnie uznany przez
polskg nauke. W 1963 r. otrzymat on francuska
Nagrode Astronautyczng im. Galaberta, razem z J.
Gagarinem oraz J. Glennem (dwaj pierwsi ludzie w
kosmosie).

Na uwage zastuguje takze m.in. wspomniany tam
Franciszek Abdon UliAski, ktéry w grudniu 1920 .
opublikowat wiedenskim czasopismie lot-niczym
“Der Flug” artykut dotyczacy pro-jektu sondy
miedzyplanetarnej "Gwiazdolot" z silnikiem przet-
warzajacym energie stoneczng. Wiecej w: http://
www.samolotypolskie.pl/samoloty/14804/126/
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Ulinski-Gwiazdolot

Co zaskakujgce, konsultantem polskiego Instytutu
Lotnictwa w sprawach zwigzanych z rakietami byt
austriacko-niemiecki profesor Eugen Sanger (1905-
1964), ktéry w czasie wojny pracowat w Niemczech
nad promem  (bombowcem)  kosmicznym
Silbervogel (projekt zawieszony w 1942 r.) oraz
mysliwcem odrzutowym Skoda-Kauba Sk P.14. Po
wojnie pracowat we Francji, w Niemczech oraz w
Zjednoczonych Emiratach  Arabskich (projekt
rakiety balistycznej Al-Zafir). W Polsce kontakt z
prof. Sangerem uzyskat prof. Jacek Walczewski z
Panstwowego Instytutu Hydrologiczno-
Meteorologicznego (obecnie Instytut Meteorologii
i Gospodarki Wodnej — IMGW) za posrednictwem
jego zony prof. Irene Sanger-Bredt. Patrz: T.
Krélikiewicz, “Wybrane zagadnienia z historii
Instytutu  Lotnictwa”, Biblioteka Historyczna
Instytutu Lotnictwa nr 6, wyd. lLot, Warszawa
2012, s. 317.

W czasie zimnej wojny radzieckie i chinskie obiekty
kosmiczne takze miaty nadawane kody USA/NATO.
Oznaczano je jako SL — Space Launchers lub CSL
(China SL). W zachodniej terminologii kosmiczne;j
launcher to wprawdzie rakieta, ktéra wynosi w
kosmos tadunek, lecz w praktyce kody SL/CSL
przydzielano réznego rodzaju obiektom
przebywajgcym w kosmosie. Radzieckie rakiety

badawcze miaty nadane kody USA/NATO SL-7 i SL-
8. Kod SL-1 otrzymat pierwszy satelita Sputnik,
statek “Wostok” to SL-3, stacja Mir otrzymata w
NATO oznaczenie SL-13 itp. Dos¢ wyczerpujgca lista
kodow USA/NATO (w tym obiektéw kosmicznych
SL) znajduje sie w niemieckojezycznej Wikipedii:
https://de.wikipedia.org/wiki/NATO-Codename

Nieco podobne do wspomnianego zjawisko zwigza-
ne z dodawaniem ciezarka wystgpito w Polsce w
latach 60. podczas eksploatacji mysliwcéw Lim-5,
czyli produkowanych w Polsce na licencji
radzieckich MiG-17P/PF z systemami
radiolokacyjnymi RP-5 i SRD-1M. Po jakim$ czasie
polskim MiGom-17/Limom-5 wymontowano te
systemy (radary i radiodalmierze) zastepujac je
ciezarkami, by nie zaktéci¢ wywazenia samolotu.
Najprawdopodobniej byto to spowodowane tym,
ze eksploatacja systeméw RP-5 i SRD-IM w
jednostkach przysparzata wiele problemdéw. Polscy
inzynierowie byli w stanie je obstugiwa¢ w
specjalistycznych instytutach, ale wiedza
mechanikéw i pilotow, ktérzy uzytkowali je w
jednostkach byta czesto niewystarczajaca (wielu z
nich nie miato wtedy jeszcze nawet wyksztatcenia
Sredniego). Opisuje to byly inzynier z zaktadéw
WSK w Mielcu, ktéry obstugiwat samoloty Lim:

Jakub Marszatkiewicz

Z CYKLU: SKAD SIE TO WZIELO?

Gtupota, to niedostatek rozumu przejawiajgcy sie brakiem bystros$ci, nieumiejetnoscig rozpoznawania
istoty rzeczy, zwigzkdw przyczynowo-skutkowych, przewidywania i kojarzenia. Charakteryzuje sie pychg,
Smiatoscig, podejrzliwoscig, niskim lub nieistniejgcym samokrytycyzmem, niezdolnoscig do zdziwienia,
daznoscig do ekspansji.

Gtupota teoretyczna to przekonanie o posiadaniu wiedzy, ktérej w rzeczywistosci sie nie posiada. Gtupota
praktyczna to nieumiejetnos¢ odpowiedniego postepowania i zachowania. Gtupota spoteczna to brak sa-
modzielnego myslenia i dziatania grup spotecznych mogaca by¢ przyczyng powstawania fanatyzmu i fa-
twosci ulegania manipulacji. Gtupota kojarzona jest czesto z brakiem inteligencji kognitywnej (zdolnosci
wykorzystania wiasnej wiedzy i informaciji).

Gtupota salonowa — termin zaproponowany przez Hochego wobec 0sdb okreslanych debilami, ktérzy na
tyle opanowali trudng terminologie, ze niektorzy mogliby ich uwaza¢ za osoby inteligentne. Okreslenie
[https://

tego typu gtupoty jako salonowej oznacza, ze mogli oni "przebywaé¢ na salonach".

pl.wikipedia.org/wiki/G%C5%82upotal.
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Carlo Cipolla - Wtoch, ale takze profesor znanych amerykanskich uniwersytetéw, zmarty w 2000 r., stynny
ekonomista i historyk ekonomii napisat w 1962 r. znamienita ,Historie Gospodarczg Ludnosci Swiata”,
przettumaczong na setki jezykéw $wiata, takze na polski. Szkoda, ze - o ile mi wiadomo - nie ma polskiego
przektadu jego nie mniej znanego dzieta ,Podstawowych praw ludzkiej gtupoty”.
Przeprowadzone przez Cipolle wielokrotnie eksperymenty na uniwersytetach wykazaty, ze nie ma zadnej
korelacji miedzy stopniem wyksztatcenia a poziomem gtupoty. Po przeanalizowaniu réznych grup spotecz-
nych, od profesoréw i studentdw, przez pracownikéw biurowych do wykonawcdw prac fizycznych okazato
sie, ze liczba gtupcow jest podobna w kazdej z nich, zatem nie jest to skutek niedostatku czy braku wy-
ksztatcenia. Nawiasem mdwiac, nie ma tu zadnego znaczenia rowniez pteé. To prawo jest jednym z naj-
wazniejszych. Zgodnie z nim wszystkich ludzi mozna podzieli¢ umownie na 4 grupy. Pierwsza to
»prostacy”, ktérych tatwo wykorzysta¢, bo mogg dziata¢ na wiasng szkode, a z korzyscig dla innych. Drugg
grupe stanowig ,,rozumni”, ktorzy kierujac sie rozumem i sami majg z tego korzys¢ i przynoszg jg innym.
Trzecia — to ,bandyci”, ktérzy dziatajg wytgcznie w swoim interesie, czesto wykorzystujgc ,prostakéw”. |
na koniec mamy ,gtupcéw” - ich dziatania zawsze przynoszg szkode innym, nie przynoszg pozytku nikomu,
co wiecej czesto szkodzg sami sobie. | o ile bandyta jest racjonalny, zatem przewidywalny, to gtupiec dzia-
ta przypadkowo, bez zadnych zrozumiatych regut, dlatego trudno sie oprze¢ nawet oczywistemu atakowi
gtupca, gdyz nie ma on zadnej racjonalnej podstawy. Tez niezwykle wazne — mie¢ cokolwiek wspdlnego z
gtupcem to zawsze bfad. Wybaczalny u niezbyt rozgarnietego prostaka, ale tenze btad popetnia zaréwno
rozumny, jak i bandyta, gdy w zetknieciu z gtupcem tracy czujnos¢ przekonani o swej intelektualnej wyz-
szosci lub mylnie sgdzg, ze potrafig go wykorzystaé we witasnych celach, co uniemozliwia jego catkowita
nieprzewidywalnos¢. Prawo to stanowi podsumowanie przemyslen Cipolli — nawet bandyta nie jest tak
niebezpieczny jak gtupiec, bo wprawdzie kraj, w ktorym wszyscy sg bandytami a wiadze do szczetu sko-
rumpowane, szeregowi obywatele za$ permanentnie obchodzg prawo, bedzie stopniowo gnit, ale sam
system jest stabilny i nie grozi katastrofy, podczas gdy jesli na wielkg scene wstepujg gtupcy, sytuacja
zmienia sie momentalnie — wszyscy ponoszg szkody, nikt nie ma korzysci, wszyscy popadajg w ubdstwo.
Historia pokazuje, ze kraj rozwija sie, gdy odpowiednia liczba rozumnych u wtadzy potrafi ujarzmié¢ aktyw-
nych durniéw, nie pozwalajgc im zdemolowaé wytwarzanego dobra wspdlnego, ale kiedy liczba bandytéw
i glupcodw w rzadzie jest zbyt wielka, wiekszo$¢ obywateli zas to naiwni prostacy — paistwo w btyskawicz-
nym tempie stacza sie w przepasc. [Jerzy Lubach, https://niezalezna.pl/polityka/lubach-myslenie-nie-boli-

oto-najprostszy-podzial-ludzi-niemadrych/502041].

Pamietajmy: myslenie nie boli. Dlatego - pomimo powyzszego — aby nie staczaé sie w przepa$é, jak naj-
mniejszej liczby gtupcéw zardwno Rzeczpospolitej Polskiej jak i pozostatym Krajom Unii Europejskiej zyczy.

Kpt ,Nemo”

Korespondencje prosimy kierowaé na adres:
H/P ,,Nadbor”, Gérny awanport $luzy Szczytniki, 50-370 Wroctaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl
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