Statek MS Bydgoszcz

Dtugos¢ catkowita: 14,85 m (pierwotnie 14,65)
Szerokosc catkowita: 3,88 m (pierwotnie 3,80)
Najwieksze zanurzenie: 1,13 m (pierwotnie 1,46)
Silnik: typu ,,Delfin” 165 KM (pierwotnie jedna
maszyna parowa o mocy 35 KM)

Maksymalna liczba pasazeréw: 24 osoby

Holownik zbudowano w stoczni Gebruder
Wiemann w Brandenburgu w 1914 r. Nosit
stoczniowy numer budowy 811, a nazwany zostat
mianem "PRINZ HEINRICH". Ptywat w Magdeburgu
u H. Kohlinga. W kwietniu 1923 r. jego
wtascicielem zostat O. Miller, a w lipcu tego
samego roku statek nabyt L. Haas z Magdeburga.
W styczniu 1924 r. holownik nabyt Antoni
Dittmann z Torunia, wéwczas zmieniono nazwe na
"HEINRICH". Portem macierzystym zostat Gdansk.

W latach trzydziestych XX w armator zmienit port
macierzysty statku na ToruA. Okoto 1938 roku
kadtub statku znalazt sie w Gdansku gdzie stat na

MARTHA na pochylni kanafu elblqsklego.
Fot. z arch. R. Kowalski
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Tramwaj wodny MS Bydgoszcz

terenie stoczni Wojana. Statek dwa razy ulegt
zatopieniu podobno celowo aby stocznia mogta go
przejg¢ za koszty wydobycia gdyz Dittmann nie
interesowat sie jednostka. Tak sie jednak nie stato
i "Heinrich" zostat we wrzesniu 1939 r.
zarekwirowany przez Komissdrische Verwalter der
Haupttreuhandstelle Ost fiir Binnenschiffahrt des
Weichselstromgebietes (Zarzad Komisaryczny
Gtéwnego Powiernictwa Rzeszy Wschdd dla
zeglugi srédlagdowej obszaru Wisty) jako mienie
polskie.

Zakupiony w marcu 1940 r. przez Franza
Preukschata z Gdanska nazwany zostat "HELA".
Wyremontowany w stoczni Wojana otrzymat
jeden  silnik  wysokoprezny typu MWM
czterocylindrowy produkcji Motorenwerke
Manheim z 1938 roku o mocy 140 KM. Od
kwietnia 1944 roku pozostawat w dyspozycji
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Jako MS Bydgoszcz pod sluzqg Osowa Gora. 2018 r.

Polizeiprasidium Danzig jako statek pozarniczy.
Nosit wowczas miano "Feuerlschboot 2”.

W marcu 1945 roku zatopiony zostat na Mottawie
w Gdansku. Wydobyty w czerwcu 1946 roku
odbudowany zostat w Stoczni Nr 4 w Gdansku (d.
Wojan Werft). Nazwany "GNIEW" ptywat w
Paristwowe] Zegludze na Wisle w Gdansku. W
1947 roku trafit do Oddziatu w Bydgoszczy.(nr re;j.
6500). Od 1948 r. statek byt eksploatowany w
Paristwowe]j Zegludze na Wisle Oddziat Bydgoszcz.
Ptywat jako holownik na Brdzie, Wisle, Noteci i
Kanale Bydgoskim.

Po kolejnej reorganizacji armatorem statku zostatfa
Paristwowa Zegluga Srédladowa we Wroctawiu
Ekspozytura w Bydgoszczy. W 1951 roku jednostka
trafita do Zeglugi na Wisle Przedsiebiorstwo

Panstwowe Ekspozytura Rejonowa w Bydgoszczy,
gdzie zmienit nazwe na ,Elblag” (po dokonanej

przebudowie, nr rej. 312). Od 1956 roku
eksploatowany byt w Bydgoskiej Zegludze na
Wisle w Bydgoszczy, a od 1963 roku w P.P.
Zegluga Bydgoska w Bydgoszczy (nr rej. Bg-1-78).

Na poczatku lat 70. XX w. statek otrzymat silnik
typu B120W o mocy 120 KM produkcji Puckich
Zaktadéw Mechanicznych. Ptywat do 1995 roku po
czym zostat wycofany. W 2000 roku po kolejnej
przebudowie, otrzymat nowy silnik typu UE 680
,Delfin” o mocy 165 KM. Nazwany zostat
,Bydgoszcz”. Od 2004 roku kursuje jako tramwaj
wodny w Bydgoszczy.

Mariusz Gaj,
na podst. materiatow W. Danielewicza

Lotnictwo i aeronautyka
Samolot szkolno-treningowy Jakowlew Jak-11 (LET C-11)

Jakowlew Jak-11 (kod NATO: Moose) byt jednym z
podstawowych samolotéw szkolno-treningowych
Uktadu Warszawskiego. Stanowit nieco
powiekszong, dwumiejscowg wersje samolotu Jak-
3UTI z silnikiem gwiazdowym Szwiecow ASz-21
(standardowy Jak-3 posiadat silnik rzedowy WK-
105) z 1945 r. Uzbrojenie Jaka-11 ograniczono do
jednego karabinu UBS kal. 12,7 mm z zapasem 100
sztuk amunicji lub SzKAS kal 7,62 mm w kadtubie

oraz dwoch weztdow podskrzydtowych dla bomb o
facznej masie do 200 kg. Jak-3UTI posiadat
konstrukcje mieszang ze szkieletem czesciowo
krytym ptdtnem, zas Jak-11 otrzymat konstrukcje
gtownie metalowga. Produkcja Jak-11 ruszyta w
1947 r.

W 1952 r. produkcje licencyjng uruchomiono w
zaktadach LET w Kunovicach (Czechostowacja).
Produkowane tam Jaki-11 oznaczono jako C-11.



Silniki ASz-21 byty w Czechostowacji produkowane
na licencji w zaktadach Avia jako M-21, zas ich
Smigta jako V-20. Uzbrojenie i wyposazenie do C-
11 byto gtédwnie produkcji radzieckiej. Wszystkie C-
11 miaty numer seryjny zaczynajacy sie od cyfry
17. tacznie wyprodukowano 3859 Jakéw-11 oraz
708 C-11, czyli facznie 4567 samolotéw.

Samoloty Jak-11/C-11 byty uzytkowane przez kilka
panstw Uktadu Warszawskiego, a takie przez
Egipt, Austrie, Afganistan, Syrie, Irak, Albanie,
Chiny, Mongolie, Wietnam oraz Koree Pétnocng.
Pojedyncze egzemplarze trafity do prywatnych
uzytkownikéw na Zachodzie, zwtaszcza do Wielkiej
Brytanii i USA. Zbigniew Luranc i Cezary Piotrowski
podajg, ze koreanskie Jaki-11 bylty uzywane do
skrytych nocnych nalotéw bombowych na wojska
amerykanskie. Posiadaty tylne stanowisko strzelca
oraz mozliwos¢ odpalania niekierowanych rakiet.

Pierwsze Jaki-11 dotarty do Polski w 1949 r. Od
sierpnia 1955 r. do lipca 1956 r. sprowadzono do
Polski 92 samoloty C-11 z Czechostowacji, w tym
egzemplarz o numerze seryjnym 17-21-04, ktéry
znajduje sie w Krosnicach.

Do Polski przyprowadzali je lotem gtéwnie piloci z
39 Putku Lotnictwa Mysliwskiego w Mierzecicach.
Co ciekawe, podczas lotu dostawczego do Polski C
-11 miaty namalowane tatwo zmywalng farba
czechostowackie znaki przynaleznosci
panstwowe;j. Powodowato to pewng
dezorientacje, a nawet prébe wszczynania alarmu
przez innych pilotéw, ktérzy spotykali je w
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powietrzu i dostrzegli na nich obce znaki.
Samoloty przylatywaty do Magazynu
Przechowywania i Konserwacji Samolotéw

Rezerwowych na lotnisku Nowa Polska Wie$ koto
Opola. Nastepnie rozprowadzano je do jednostek,
gdzie spedzity kolejne lata stuzby. Egzemplarz nr
17-21-04 trafit do 4 Putku Lotnictwa Mysliwskiego
w Goleniowie koto Szczecina.

tacznie w Polsce uzywano okoto 100 Jakéw-11
oraz 92 C-11. Zostaty one wycofane z eksploatacji

w potowie lat 60. i zastgpione polskimi
samolotami TS-8 Bies.

W  lotnictwie  polskim  samoloty  Jak-11
przystosowano rowniez do holowania celéw

powietrznych. W styczniu 1957 r. za samolotem
Jak-11 oblatany zostat prototyp polskiego celu
latajgcego ITWL Gacek 2. W tym samym roku
skierowano do Instytutu Lotnictwa dwa samoloty
Jak-11  przeznaczone do badan i préb
poréwnawczych z samolotami polskiej konstrukcji.

Co ciekawe, Jaki-11 byty tez niekiedy stosowane
jako swojego rodzaju mysliwce do
przechwytywania bezzatogowych balonéw NATO.
Przyktadowo 26.07.1961 r. balon taki zestrzelit
lecacy Jakiem-11 por. pil. Ryszard Dyla z 34. PLM
Marynarki Wojennej w Gdyni-Babich Dotach.

Do dzi$ w Polsce zachowato sie kilka Jakéw-11/C-
11, w tym Jak-11 w Muzeum Lotnictwa Polskiego
w Krakowie, Jak-11 w Lubuskim Muzeum
Wojskowym w Drzonowie oraz C-11 w Muzeum
Militaribw Cytadela w Poznaniu (nr 17-21-05).
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Jak 11 (Let C-11) w Krosnicach - stan z 2012 r. Nie wiadomo czy w oryginale kotpak Smigta byt czerwony czy tez

pomalowano go tak pdzniej. Numer boczny 36 prawdopodobnie jest fikcyjny.
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Odremontowane egzemplarze Jakéw-11 znajdujg
sie takie na terenie lotnisk wojskowych w
Poznaniu i Bydgoszczy.

Z. Luranc (1999, s. 31) oraz Jan Liwinski
(,Skrzydlata Polska” nr 11.1996) podajg takze, iz
Jak-11 byt najtanszym samolotem
eksploatowanym przez
polskie lotnictwo wojskowe
w okresie powojennym.
Wedtug kursu z korica lat 70.
Jak-11 kosztowat 690 000 zt,
Junak 3 - 700 000 zt, Jak-18
- 110 000 zt, TS-8 Bies - 160
000 zt, za$ odrzutowiec TS-
11 Iskra 408 000 zi.
Przecietne  wynagrodzenie
wynosito wodéwczas  4000-
5000 zt miesiecznie brutto.

C-11 na krétko po przybyciu do Krosnic na poczgtku lat 60

Usterzenie wolnonosne o konstrukcji metalowe;j.
Statecznik poziomy nie dzielony, dwudzwigarowy,

pokrycie z gtadkiej blachy duralowej. Ster
wysokosci konstrukcji metalowej, dwudzielny,
pokryty ptédtnem. Usterzenie pionowe pod

wzgledem konstrukcyjnym wykonano podobnie
jak poziome (cze$¢ ruchoma takze kryta ptétnem).

Konstrukcja: niemal
catkowicie metalowa. Lotki
réznicowe typu Fryze
pokryte  ptédtnem, klapy
krokodylowe z blachy
duralowe;j.
Uroczystos¢ w Krosnicach - w tle C-11

Kratownica kadtuba

spawana z rur stalowych, w Jaku-11 oprofilowana
listwami drewnianymi, zas w C-11 oprofilowanie
wykonane byto z elementdéw tfoczonych z blachy
duralowej. Pokrycie czesci przedniej blacha
duralowg, tylnej (z lewej strony za metalowym
panelem bocznym mniej wiecej pod tylng ostong
kabiny, z prawej strony mniej wiecej od
przedniego fotela) ptétnem.

Statecznik pionowy catkowicie metalowy, pokryty
gtadka blachg duralowa. Ster kierunku konstrukcji
metalowej, kryty ptétnem.

Uzbrojenie: 1 karabin maszynowy UBS kal. 12,7
mm zabudowany z lewej strony silnika z
tuskozbieraczem  wewnatrz  kadtuba. Pod
skrzydtem zamki do podwieszania 2 bomb o masie
25-50 kg kazda.



Wyposazenie: fotokarabin S-13 w krawedzi
natarcia prawego skrzydta lub na ramie
wiatrochronu nad celownikiem z przodu kabiny,
aparat fotograficzny AFA-1M do zdjec pionowych.
Samoloty produkcji radzieckiej byty wyposazone w
radiostacje poktadowg KF RSI-3M, RSI-6K lub UKF
R-800, radiokompas RPKO-10M Ilub ARK-5 i
radiomarker, telefon poktadowy SPU, radiowe
urzadzenie samoodpowiadajace (transponder)
SRO. Maszyny wyprodukowane w Czechostowacji
miaty radiostacje UKF R-800. Celownik tradycyjny
lub przezierny ASP-3n (z mysliwca MiG-15) -
egzemplarze z tymi  celownikami  miaty
zmodyfikowang manetke przepustnicy z
elementem obrotowym. Obracajgc nim pilot
regulowat wielko$¢ symbolu z rombami
wyswietlanego na celowniku, ustawiajagc w ten
sposéb optymalng odlegtos¢ otwarcia ognia do
celu.

Silnik: gwiazdowy ASz-21 o mocy startowej 515
kW (700 KM) i mocy trwatej 420 kW (570 KM). C-
11 byly wyposazane w silniki M-21, bedace
licencyjng wersjg radzieckiego silnika ASz-21.

Dane techniczne:

Rozpietos¢ 9,4 m, dtugosc¢ 8,5 m, wysokos¢ 3,28 m,
powierzchnia nosna 15,4 m2.

Masy: wtasna 1900-2000 kg, uzyteczna 540 kg,
catkowita 2440-2500) kg.

Predkos¢ max, 460 km/h, predkos¢ przelotowa 380
km/h, predkos¢ lgdowania 127 km/h, putap 7100-
7950 m, zasieg 1250-1280) km, czas lotu 4 h 28’.

Malowanie i oznakowanie: Z. Luranc i C.

Piotrowski podajg, ze samoloty Jak-11 i C-11 z
reguty otrzymywaty standardowo jasno szare

WY . AR
Tabliczka znamionowa C-11 o numerze seryjnym
17-21-04

fabryczne malowanie barwg FS16165. Jednak
analiza zdjeé wskazuje, ze odcienie szarosci mogty
sie rézni¢. By¢ moze cze$¢ egzemplarzy mogta
mie¢ barwe przypominajgcg raczej FS16187,
FS16250, FS35237 lub inne podobne odcienie .

Instrukcja modelu do sklejania Jak-11 firmy Bilek
podaje barwe polskich samolotéow tego typu jako
Model Master 2055 Navy Blue Gray. Ciekawa
teorie na temat malowania C-11 przedstawit
modelarz Scott Van Aken. Budujgc model
austriackiego C-11 wuznat, iz prawdopodobnie
zostaty one fabrycznie pomalowane szarg
niemieckg farbg RLM 02, gdyz duze jej zapasy
pozostaty w Czechostowacji po Niemcach
wycofujgcych sie w 1945 r . Nie da sie jednak
wykluczyé, ze polskie C-11 mogty by¢ pomalowane
inng farba, niz austriackie. W 2014 r. grupa
pasjonatéw z lotniska wojskowego Poznani-
Krzesiny wyremontowata C-11 znajdujgcego sie na
codzien w Muzeum Cytadela. Samolot posiada
barwy zielono-btekitne. W podobnych barwach
samolot byt wczesniej przez lata eksponowany w
Muzeum Cytadela w Poznaniu . Jest to egzemplarz
z nr seryjnym 17-21-05. Egzemplarz w Kros$nicach
to 17-21-04, czyli jego blizniak z fabryki w
Kunovicach.

T. Krdlikiewicz i R. Gretzyngier malowanie polskich
Jak-11/C-11 opisujg nastepujgco: ,Samoloty Jak-
11 malowano jednolicie na kolor niebieskoszary.
Miaty one numery taktyczne czerwone lub biate
(niekiedy obramowane kolorem biatym Ilub
czerwonym), malowane na kadtubie przed lub za
szachownicg.  Uzywano  takie  samolotéw
malowanych od géry na ciemny kolor
zielonooliwkowy, od dotu na jasnoniebieski” .

Niektdre egzemplarze miaty w lotnictwie polskim
kotpaki Smigiet malowane na rézne kolory, w tym
czerwony, z6tty i niebieski.

Z. Luranc i C. Piotrowski podajg, ze w czasie gdy
Jaki-11/C-11 wchodzity na wyposazenie lotnictwa
polskiego niejednokrotnie nie przestrzegano
zarzagdzen  odnodnie  wielkosci i miejsca
umieszczania znakdw rozpoznawczych i numeréw
bocznych. Panowata, wiec w tym zakresie pewna
dowolnos¢. Generalnie przestrzegano jedynie
zasady, ze szachownice majg by¢ umieszczone na
dolnej powierzchni skrzydet, na usterzeniu
pionowym i na kadtubie. Niektére egzemplarze
miaty pomniejszong szachownice na usterzeniu, a



Proba odtworzenia wyglgdu samolotu C-11 krdtko po przybyciu do Krosnic na poczqtku lat 60. XX w. Kolor cyfry 1
domniemany. Mozliwe, ze kotoak smigta mdgt tez byc¢ kolorowy (czerwony?). (Opracowano na podstawie: Z. Luranc,
Samolot szkolno-treningowy Jak-11 (C-11), wyd. MON, Warszawa 1982.)

niektdre szachownice z odwrdéconymi polami.

Prawdopodobnie najbardziej realistycznie
przedstawiajg sie barwy na Jaku-11 zachowanym
w Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie oraz
ewentualnie Jaku-11 w Lubuskim Muzeum
Wojskowym w Drzonowie Egzemplarz z
Drzonowa znajduje sie jednak w duzo gorszym
stanie od egzemplarza z Krakowa, ktéry jest w
stanie idealnym. Egzemplarz z Drzonowa
prawdopodobnie posiada natomiast oryginalne
barwy, w ktdérych latat, podczas gdy egzemplarz z
Krakowa zostat poddany renowacji.

LET C-11 o numerze seryjnym 17-21-04 z Kros$nic

Na zachowanym historycznym zdjeciu C-11 o nr
seryjnym 17-21-04 widaé, ze samolot byt caty
szary z szachownicami na kadtubie i usterzeniu
oraz cyfrg 1 przed szachownicg na kadtubie oraz
matg cyfrg 1 za szachownicg na usterzeniu (jej
wysokos¢ odpowiada mniej wiecej potowie
szachownicy). Fotografie wykonano krétko po
dostarczeniu go do Krosnic na poczatku lat 60.

Trudno powiedzie¢ jakiego koloru byta cyfra
(czerwona? niebieska?). Szachownica na kadtubie
jest wymiarowo identyczna z szachownicg na
usterzeniu. Trudno powiedzie¢ czy samolot ten
latat w takim malowaniu i oznakowaniu czy tez
naniesiono mu je pozniej przy okazji doraznych
napraw.

Obecnie egzemplarz ten nosi srebrne malowanie
naniesione przed laty prawdopodobnie w
Krosnicach. Zamalowano wtedy przezroczystg
ostone anteny radionamiernika na kadtubie za
kabing (co byto bardzo nieprofesjonalne) oraz
naniesiono czerwony numer boczny 36 przed
szachownicg na kadtubie Numer ten
prawdopodobnie jest fikcyjny. Samolot z takim
numerem znajduje sie w MLP w Krakowie, wiec
byé moze starano sie wzorowaé¢ na tamtym
egzemplarzu. Pokrycie ruchomych elementéw
usterzenia pokryto blachg (oryginalnie byty kryte
ptétnem). Ta renowacja miata niewiele
wspolnego z prawdga historyczng. By¢é moze pod
warstwg srebrnej farby znajduje sie jeszcze



C-11 w Krosnicach - stan z lutego 2023 r.

oryginalne szare malowanie i mozna je jeszcze
odtworzyc¢.

Okazuje sie jednak, ze samolot zachowat sie do
dzis w dos$¢ dobrym stanie co stwierdzilismy
ogladajgc go osobiscie w lutym 2023 r. Mocno
uszkodzone jest jedynie tylne pokrycie kabiny oraz
jej wnetrze, gdzie wskutek warunkéw naturalnych
i by¢ moze wandalizmu wiele elementéw ulegto
zniszczeniu. Wiele sie jednak zachowato. Kabina
nadal posiada fotele, drazki, wiekszos¢ manetek i
fragmenty tablic przyrzaddw. Jest to dobry znak,
gdyz spodziewalismy sie, ze po kilkudziesieciu
latach stania na sSwiezym powietrzu nie bedzie
tam juz prawie niczego. Zachowaty sie w dobrym
stanie m.in. odbiornik ci$nied powietrznych na
lewym skrzydle oraz wezty do bomb. Wyglada na
to, ze ogdlnie samolot jest niemal catkowicie
kompletny. Podczas renowacji mozna sie pokusi¢
takze o odtworzenie makiet karabinu w kadtubie
oraz bomb na podwieszeniach pod skrzydtami. By¢
moze datoby sie uzyska¢ korpusy takich lekkich
bomb z wojska lub Agencji Mienia Wojskowego.

Podsumowujac, C-11 o nr seryjnym 17-21-04 trafit
do Polski miedzy sierpniem 1955, a lipcem 1956 r.
Nastepnie przydzielono go do 4 Putku Lotnictwa
Mysliwskiego w Goleniowie koto Szczecina. Po

kilku latach

Samodzielnego
Lotnictwa Mysliwskiego w Poznaniu. Jest takie
podejrzenie, gdyz wedtug niektérych swiadkow
samolot ten trafit na poczatku lat 60. do Krosnic
wiasnie z Poznania. Niektére zrédta podajg takze,
ze trafit on do Krosnic 21 lub 22 lipca 1963 r. jako

stuzby by¢é moze trafit do
Putku  Szkolno-Treningowego

dar wojskowej szkoty lotniczej z Olesnicy
(mechanicy z Olesnicy mieli go podobno ztozy¢ w
Krosnicach w ciggu dwdch dni). Mozliwe tez, ze
Poznan byt dla niego tylko chwilowym miejscem
postoju i nie byt on wpisany na stan tamtejszych
jednostek lotniczych. Przez pierwsze lata po
przekazaniu do Kros$nic samolot znajdowat sie na
terenie funkcjonujgcego w tej miejscowosci
Wojewddzkiego Szpitala Neuropsychiatrii. Wptyw
na to wydarzenie miaty dobre relacje putkownika
Jana Kowalewskiego z dyrekcjg szpitala. Nie udato
sie nam jednak ustali¢ kim byt ptk. Jan Kowalewski
i gdzie stuzyt.

Samolot z Krosnic powinno sie odrestaurowac
starajgc sie przywrdcic mu jego oryginalne
oznakowanie z czaséw stuzby. Nie wiadomo
jednak czy wspomniane malowanie z cyfrg 1 aby
na pewno pochodzi z jednostki, gdzie stuzyt przez
kilka lat po dostarczeniu z Czechostowacji (czyli 4



Putk Lotnictwa Mysliwskiego w Goleniowie k/
Szczecina) czy tez zostato ono naniesione pdzniej.
Ewentualnie podczas renowacji mozna naniesc
malowanie innego egzemplarza samolotu C-11
(ewentualnie  Jak-11) jezeli jest dobrze
udokumentowane. Taka praktyke takze czesto
stosuje sie w muzealnictwie lotniczym na catym
Swiecie, choc niekiedy spotyka sie z krytyka.

Po zakoriczonym remoncie samolot powinien
stang¢ pod dachem, a najlepiej w catkowicie
zamknietej przestrzeni z przeszklonymi $cianami.
W przeciwnym razie za kilka lat potrzebny bedzie
kolejny remont, gdyz samoloty Zle znosza
dtugotrwate przebywanie na Swiezym powietrzu.

Ekspozycje w zamknietym pawilonie mozna by
urozmaicié odpowiednimi planszami
informacyjnymi oraz ewentualnie ekranami
ukazujgcymi historie samolotu. Aby samolot byt
jeszcze bardziej atrakcyjny pod wzgledem
edukacyjnym  warto  rozwazy¢  mozliwosé

pozostawienia niektorych elementdéw bez pokrycia
(np. ruchomego elementu steru wysokosci oraz
lotki z jednej strony) tak, by widoczne byty zebra
oraz otwarcie kilku paneli eksploatacyjnych w
kadtubie, by wyeksponowac niektore elementy
wnetrza (np. otwarta ostona silnika oraz panele
boczne przy kabinie z jednej strony).

Renowacja i uzupetnienie wnetrza kabiny (a takze
innych fragmentéw samolotu) o brakujgce
elementy mogg by¢ usprawnione z pomocg zdjec i
rysunkéw znanych z literatury przedmiotu, a
zwtaszcza z planédw modelarskich opublikowanych
przez Z. Luranca w 1980 r. Zawierajg one nie tylko
rysunki wielu szczegétdw konstrukcyjnych, ale
takze przedstawiajg rozmieszczenie napiséw
eksploatacyjnych, ktére warto na samolocie
odtworzy¢.

dr Jakub Marszatkiewicz

Stulecie szybownictwa w Jezowie Sudeckim

Izba Tradycji Szkoty Szybowcowej

18 lutego 2023 roku w sali Euregionalnego
Centrum Spotkan odbyta sie konferencja z okazji
100-lecia szybownictwa w Jezowie Sudeckim.
Organizatorami wydarzenia byt Urzad Gminy w
Jezowie Sudeckim oraz Euroregionalne Centrum
Modelarstwa. Konferencje otworzyt wojt gminy
Edward Dudek, ktory powitat licznie przybytych
gosci rowniez z czeskiego miasta partnerskiego
Paseky nad lJizerou.

0 poczatkach lotnictwa na tych terenach
opowiadat byty pilot LOT, szybownik i instruktor

lotniczy Stanistaw Btasiak.

Henryk Mtynarski, wiasciciel zaktadu
szybowcowego w Jezowie Sudeckim, mowit o
pracy w wytworni i renowacji szybowcow
sprowadzanych tutaj z catego $wiata.

Przedstawiono takze historie powstania lotniska
w Jeleniej Gorze, a o wspodtczesnym lotnictwie
sportowym moéwit z kolei Jacek Urbanczyk.
Wiadystaw  Jagieto opowiedziat o historii
modelarstwa na tych terenach.

Podczas konferencji wystgpit tez Artur Smolarek,

Uczestnicy



Stanistqw Btasiak

cztonek zarzadu Karkonoszy oraz Prezydent miasta
Jelenia Géra - Jerzy tuzniak.

Wojna Trypolitanska

Lotnictwo uzyte zostato w wojnie trypolitanskiej
toczonej w latach 1911 — 1912 przez Krdlestwo
Wtoch i Imperium Osmanskie. Stanowita wyraz
aspiracji kolonialnych Wtoch, ktére zyskaty na sile
po zjednoczeniu kraju, czego owocem byto zajecie
kilku wysp na Morzu Srédziemnym, a nastepnie
skolonizowanie Erytrei, czesci Somali i wioskie
migracje na obszary Trypolitanii i Cyrenajki.
Budzito to sprzeciw Turkdw i niosto z sobg
zaostrzanie relacji Wioch z panstwem tureckim.
Gdy Turcy odmoéwili Wiochom wydania im
Wtosi 29 wrzesnia 1911 .

wypowiedzieli Imperium Osmanskiemu wojne.

tureckiej Libii

Flota Wtoch uderzyta na Trypolis, ktéry szybko
zostat zajety, podobnie jak Bengazi, Derna i
Tobruk. 5 listopada 1911 r. Witochy ogtosity
aneksje Trypolitanii.

Sytuacja zmienita sie gdy do walki wkroczyty
oddzialy ochotnicze dowodzone przez Mustafe
Kemala. 22 grudnia 1911 r. Wiosi poniesli kleske
pod Tobrukiem, przerwania otoczenia ich sit
zbrojnych nie zapewnito tez bombardowane
pozycji tureckich przez lotnictwo, po raz pierwszy
na szerokg skale uzyte przez armie wtoskg do
zadan nie tylko rozpoznania ale i bombardowania
celdw naziemnych. Sytuacja stawafa sie patowa
gdy Wiosi nie zdofali w lipcu 1912 r. zniszczy¢ floty

Dziekowali wielu cenionym dziataczom,
instruktorom i pasjonatom lotnictwa za ich
zaangazowanie i poswiecenie w szerzeniu pasji
wsrod pokolen mitosnikow szybownictwa.
Konferencja zostata zorganizowana w ramach
projektu  wspotfinansowanego  przez  Unie
Europejskg w ramach programu "Transgraniczne
obchody 100-lecia szybownictwa Jezéw Sudecki-
Grunau" prowadzonego przez Unie Europejska.

Fundacje Otwartego Muzeum Techniki
reprezentowali Stanistaw Januszewski, w Jezowie
Sudeckim zdobywajgcy szlify pilota szybowcowego
oraz historyk lotnictwa - Igor Kapski, prowadzacy
Muzeum Odry na statkach Fundacji.

Stanistaw Januszewski

tureckiej pod Dardanelami.

Sytuacje zmienit wybuch | wojny batkanskiej, co
zmusito  Turkéw do wystania znacznych sit
zbrojnych na europejski teatr wojny. Podjeta przez
Wtochy ofensywa doprowadzita do zdobycia
niemal catej Libii (bez Tobruku) i archipelagu

Dodekanezu. 18 pazdziernika 1912 w Lozannie

podpisano traktat. Turcy oddali Wfochom
Cyrenajke  oraz  Trypolitanie, z  ktérych
uformowano wioska kolonie Libie. Wiosi

natomiast mieli sie wycofa¢ z Dodekanezu, ale

warunku tego nie dotrzymali..

Z chwilg wybuchu wojny Witosi przerzucili do

Trypolitanii, na pokfadzie statku ,Duca di
Genova”, siedem samolotéw obstugiwanych przez
czterech oficeréw pilotow i 33 ucznidw wojskowej
szkoty lotniczej. Aparaty miaty stuzyé gtéwnie do
stuzby wywiadowczej, nie tylko na wybrzezu
morskim, lecz takze wewnatrz pustynnego kraju.
Dziatania lotnictwa sprawity, ze armia turecka
zmieniata pozycje tylko nocy, nocg tez
dostarczano zaopatrzenie dla walczgcych wojsk.
Lotnicy wtoscy niemal codziennie prowadzili loty
zwiadowcze. Robity one ogromne wrazenie na
miejscowe] ludnosci. Pierwszy lot dokonany przez
(1871 - 1917) 22

Gargareaz, w

kpt. Carlo Maria Piazza

pazdziernika  koto znacznej



Arabow, ktérzy rozbiegli sie w
poptochu. Gazety europejskie
i galicyjskie donosity tez o
innym locie kpt. Moizo, ktory
w odlegtosci 25 km rozpoznat
armie turecka, ktdra jeszcze
poprzedniego dnia znajdowata
sie 50 km dalej. Gdy znizyt lot
do 400 m zostat ostrzelany, po
ladowaniu okazato sieg, ze kilka
kul  trafito

w samolot

Bleriot XI kpt. Carlo Piazza po locie koto Ageaya

odlegtosci od miasta, obserwowany byt przez
niewielu tubylcéw, ale mimo wszystko lotem
btyskawicy rozeszta sie wies¢, ze Wiosi dzieki
szczegolnej tasce Allacha moga latac jak ptaki.

Nastepnego dnia kapitanowie Carlo Piazza i
Ricardo Moizo (1872 — 1960), pdzniejszy generat,
dokonali zwiadu pod Ageaya, odkrywajgc tam
cztery obozy tureckie. Lot ten wzbudzit sensacje
lot
»Nieuporta” kpt. Moizo tuz nad gtowami ttumu

mieszkancéw Trypolisu. Panike wywofat

Atak kpt. Riccardo Moizo
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uszkadzajac pokrycie pfatow i
podwozie. W wyniku tego
zwiadu artyleria wtoska otworzyta ogien do

wskazanej przez lotnika oazy.

Lotnicy wioscy bombardowali réwniez cele na
ziemi wywotujac panike wsrdd zotnierzy arabskich
i tureckich .

Lotnictwo wioskie ponosito tez straty, szczesliwie
niewiele znaczgce. W pazdzierniku 1910 r. prasa
przywotywata przypadek trafienia pod Trypolisem
pociskiem w samolot ,Etrich Taube” pilotowany
przez por. Giullo Gavotti (1882 — 1939). Na
szczesScie szkody byty niewielkie i pilot szczesliwie
powrdcit do bazy .

Zauwazmy przy tym, ze armia wioska obok

samolotéw ,,Bleriot”, ,Nieuport” i innych uzywata
rowniez balonéw na ktore stuzyty

Witosi
podejmowali tez proby bombardowania wojsk

uwiezi,
obserwacji  stanowisk nieprzyjaciela.
tureckich z balonéw. W jednym z takich atakow na
obdz turecki armia wtoska podata, ze zgineto 10, a

rannych zostato 50 zotnierzy arabskich .

Szybko jednak uznano, ze uzycie balonéw do
bombardowania celéw naziemnych jest mato
efektywne, konczy sie ich zestrzeleniem i Smiercia
zatég, co powodowane byto niskim putapem ich

lotu, niezbednym dla skutecznego
bombardowania celdw naziemnych .
Zasadnicza role przypisano wobec tego

samolotom. Poczatkowo stuzyty do rozpoznania
wojsk przeciwnika, ale szybko uzyto ich réwniez



do bombardowania stanowisk nieprzyjaciela.

Uzywano niewielkich bomb wielkosci pomaranczy,
wykonanych ze stali i wypetnionych materiatem
wybuchowym.

Byty dzietem por. Giuseppe

Bombardowanie oazy Ain-Zara przez Giullo Gavotti
1.11.1910r.

Cipelliego, ktéry zyciem optacit ich uzycie. W
trakcie préb prowadzonych przed wojng jeden z
pociskow eksplodowat przedwczesnie zabijajac
jego i dwu zotnierzy. By unikngé przypadkowych
eksplozji bombe opatrzono zapalnikiem
wkrecanym bezposrednio przed jej uzyciem. Pod
Trypolisem przeprowadzono szereg prob ciskajgc

bomby na opustoszate budynki nad morzem.

Gdy okazato sie, ze rzeczywiscie niosg szkody 1
listopada 1910 r. uzyto ich w walce. Por. Giullo
Gavotti zabrat do samolotu kilka bomb w torbie

mocowanej do siedzenia pilota. Zapalniki
wykrecono by unikngé przypadkowej eksplozji w
trakcie np. ,twardego” Iadowania. Uzyt ich

bombardujgc piechote przeciwnika w oazie Ain-
Zara. Wyijat z torby jedng bombe, przytrzymujac ja

kolanami  wkrecit zapalnik, zebami  wyjat
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Kilkakrotnie
zawracat nad pozycje nieprzyjaciela powtarzajac

bezpiecznik i rzucit na ziemie.
zrzuty bomb, w efekcie ktérych obserwowat
paniczng ucieczke ludzi, ktérzy rozbiegali sie na
wszystkie strony. Nie byt w stanie ocenié efektow
bombardowania gdyz samolot szybko oddalat sie
od celdow. Uznano wiec, ze bombardowanie
dokonywane by¢ winno przez dwa samoloty, z
ktérych drugi, lecacy w tyle, bytby w stanie oceni¢
jego skutki. Pierwsze ataki bombowe zrodzity tez
przekonanie, ze bombardowanie moze miec
rowniez znaczacy wptyw moralny na wojska

przeciwnika .

Doswiadczenia wojny trypolitaniskiej sprawity, ze
coraz gtosniej mdéwiono o tym, ze samolot w
przysztej wojnie petni¢ bedzie nie tylko zadania
wywiadowcze ale stanie sie tez narzedziem walki.
Zaczeto podnosi¢ potrzebe uzbrojenia go w
karabin maszynowy, tak aby jego zatoga mogta
zwalcza¢ samoloty przeciwnika, a takze wojska
ladowe i wprowadzaé chaos

w szeregach

nieprzyjaciela. Pojawity sie przy tym glosy o
potrzebie stworzenia samolotu opancerzonego,
chronigcego i zatoge, silnik i usterzenie przed

ostrzatem z ziem.

Doswiadczenia wojny trypolitaiskiej owocowaty i
tym, ze firma Michelin ufundowata nagrode 100
000
zaopatrzonego

konstruktoréw samolotu

przyrzady
umozliwiajgce skuteczny ogien karabinowy i celne

Frankow dla
w celownicze
bombardowane. Wskazywano przy tym, ze jesli
nawet w Trypolitanii z sukcesem bombardowano
sie
nieprzyjaciela, to jednak czyniono to wobec wojsk

pozycje i przemieszczajgce wojska
nie uzbrojonych w nowozytng bron europejska i
nie posiadajgcych broni przeciwlotniczej. Dzieki

temu lotnicy mogli lataé nisko i tatwo trafia¢c w

cele, chociaz mimo wszystko celnosé
bombardowania byta nikta, a szkody nim
wyrzadzone jeszcze mniejsze.

Stanistaw Januszewski



Motoryzacja

Autobus rodem z Mannheim

Zwiedzanie niemieckiej prowincji dostarcza
mitosnikowi zabytkow techniki wielu wrazen. Tam
znacznie fatwiej niz w wielkich miastach otwartych
na nowinki techniczne zauwazy¢ mozna, jak
oszczednos¢ i poszanowanie wytworow mysli
technicznej powodujg, iz stare urzadzenia nie s3
pochopnie utylizowane. Racjonalnie obstugiwane i
konserwowane stuzg nadal w swojej roli czesto
poza okreslony termin uzytkowania. Na wiele z
tych obiektow czy urzadzen nie zwraca sie uwagi;

one po prostu sg, dla wielu "od zawsze".

Takim wtasnie urzadzeniem "od zawsze" jest
spotkany przeze mnie w saksonskim Dreznie pod
koniec drugiej dekady lat dwutysiecznych autobus
firmy Mercedes-Benz typu O0321H o ponad
szesc¢dziesiecioletniej historii.

Zaczeta sie ona w koncu lat czterdziestych; wiadze

-

Republiki Niemiec

przystgpity do odbudowy kraju po zniszczeniach

powstatej Federalnej

wojennych a  gidwnym  zadaniem  byto
przywrdcenie pofaczen komunikacyjnych tak w
miastach jak i miedzy nimi. Niezbedny byt nowy
tabor dla zastgpienia przedwojennych resztek i

alianckiego demobilu.

Zadania dostarczenia odpowiedniego autobusu
podjeli sie inzynierowie z koncernu Daimler-Benz
AG, z zaktadu Mercedes-Benz w Mannheim. Prace
projektowo-badawcze i przygotowanie produkcji
poszty szybko i w dniu 6 grudnia 1954 r. pierwszy
autobus Mercedes-Benz 0321H opuscit fabryke.

Na wysokopodtogowym, dwuosiowym podwoziu o

dtugosci 9,2 m, z tytu pojazdu wzdtuznie

umieszczono  silnik.  Samonosne  nadwozie

przyspawano do ptyty podtogowej. Amortyzacje

~




zapewnity poteliptyczne resory pidrowe (tyt) oraz
sprezyny Srubowe i amortyzatory teleskopowe
(przod). Przednia o$ zyskata pojedyncze opony,
tylna o$ — podwéjne. Hamowanie realizowano z
pomocg hydraulicznego uktadu hamulcowego ze
autobus

wspomaganiem pneumatycznym,

posiadat hamulce bebnowe na wszystkich kotach.

Jako naped zastosowano rzedowy,
szesciocylindrowy silnik dieslowski chtodzony
woda typu OM 321 (poj. 51 |, o mocy

110KM/81kW) a od 1962 roku bardzo podobny
OM 322 (poj. 5,7 I. moc 126KM/93kW). Oprécz
tego wprowadzono sprzegto tarczowe suche i
reczng, w petni synchronizowang pieciobiegowg
skrzynie biegow.

J S——
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W wersji z silnikiem OM 321 autobus osiggat

predkos¢ maksymalng 92,2 km/h, w wersji z
silnikiem OM 322 - 95 km/h.

Byt to podstawowy autobus wprowadzony na linie

komunikacji miejskiej w wielu niemieckich
miastach jak i do podrézy miedzymiastowych. Od
funkcji zalezato wyposazenie pojazdéw. Pojazdy
przeznaczone na linie komunikacji miejskiej miaty
harmonijkowe drzwi otwierane mechanicznie, a
wnetrze czesciowo z siedzeniami a czesciowo z
miejscami stojgcymi (26 - 46, w wariancie
dtuzszym "L" 36 - 48). Pojazdy przeznaczone do
komunikacji miedzymiastowe;j posiadaty
jednopfatowe drzwi na zawiasach otwierane
recznie, a we wnetrzu znajdowato sie 46 miejsc

siedzagcych. W 1956 roku wprowadzono do

produkcji takze wariant autobusu przedtuzony o

1,5 m - 0321H-L. W trakcie

przeprowadzono dwie powazniejsze modernizacje

produkgji

"Facelift" w 1957 i 1961 roku, nie ingerujgce w
podstawowag konstrukcje a jedynie w wyposazenie
majgce poprawi¢ uzytkowanie i komfort jazdy
pasazeréw w obu rodzajach autobusu.

Autobus bardzo

udanym;

Mercedesa okazat sie byc

wygoda i bezpieczenstwo jazdy
odpowiadaty podrézy samochodem osobowym.
Cechowaty go niezawodnos¢ oraz solidna
konstrukcja. Doskonale sprawdzit sie tak w ruchu
miejskim jak i na trasach miedzymiastowych.
Dlatego tez jego produkcja trwata az do 1970 roku
(w zaktadach w Mannheim do grudnia 1964 gdzie
wyprodukowano 18 083 egzemplarzy). Zrobit tez
miedzynarodowgq kariere. Z wyprodukowanych w
Mannheim elementéw montowano autobusy

0321H w niewielkich ilosciach w Argentynie i



Grecji, ale juz w Brazylii zmontowano ich okoto 11
000 sztuk. Catkowita produkcja wyniosta 29 586
sztuk.

Ten model autobusu w znaczacy sposob przyczynit

sie do ugruntowania pozycji i marki firmy
Mercedes-Benz rdwniez jako producenta tego

typu pojazdéw.

Od lat
Mercedesa powoli wycofywano z ruchu liniowego

korica sze$tdziesigtych  autobusy

na rzecz modeli bardziej nowoczesnych. Nie byt to

jednak definitywny koniec ich pracy; wiele

egzemplarzy w doskonatym stanie technicznym

znalazto sie na wyposazeniu licznych

przewoznikbw z mniejszych  miast, wiele
egzemplarzy zostato przejetych przez
przedsiebiorstwa turystyczne i uzytych do

przewozu turystow na wycieczki lub wakacje. Po
potgczeniu sie obu panstw niemieckich wiele
egzemplarzy Mercedesa 0321H znalazto sie na
terenie dawnej NRD znajdujgc zatrudnienie w
przedsiebiorstwach transportowych i

turystycznych.

| stgd to moje spotkanie z tym wspaniatym
pojazdem.

Piotr Butkiewicz

Dziedzictwo

Ostrodzkie fontanny

Osterode.

Pierwsze takie urzadzenie wodne zbudowano w
Ostrodzie przed 1905 rokiem na terenie zatozenia
parkowego, nad Jeziorem Drweckim nieopodal
(niem.

pomnika polegtych Zotnierzy pruskich

Kriegerdenkmal, obecnie Tadeusza Kosciuszki).

Najstarsza ostrédzka fontanna na pocztéwce ze zbiorow Muzeum w Ostrédzie
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Anlagen mit Kriegerdenkmal IZJ¢ 2

%

Byta to bardzo prosta fontanna, sktadata sie
bowiem tylko z misy i dyszy tryskajgcej woda.
Pdzniej ogrodzono mise ozdobnym ptotkiem z
zeliwa. Obecnie nie ma po tej fontannie zadnego
Sladu i mozemy jg oglada¢ tylko na starych



Osterode:

pocztéowkach. Na marginesie:  Najstarszym
ostrodzkim zielencem byto skwer Wiecherta,
zlokalizowany nad kanatem prowadzgcym na
Jezioro Pauzenskie. Skwer zatozono juz w 1870
roku. Jego tworcg byt Leopold August Wiechert,
od 1855 r. nauczyciel szkoty miejskiej w Ostrddzie
(przy dzisiejszej ul. Olsztynskiej, na wysokosci
bramy dawnego cmentarza ewangelickiego) i
pozniejszy rektor tej szkoty, o czym informowat
niegdy$ kamien pamigtkowy, stojgcy naprzeciw
portu zimowego Zeglugi Ostrddzko-Elblgskie;.

Fontanna Trzech Cesarzy

Ostrdédzka starowka przed spaleniem w 1945 roku
stanowita centrum handlowe i dzielita sie na Stary
i Nowy Rynek. Ozdoba tego drugiego byia
Fontanna Trzech Cesarzy z wizerunkami tychze na
reliefach z brazu, ktére wykonat Arnold Kiinne
(1866-1942). Fontanne odstonieto 18 sierpnia
1907 roku. Zbudowano jg na pamigtke roku 1888,
nazwanego Rokiem Trzech Cesarzy. Tego roku
bowiem zmart liczacy 91 lat Wilhelm [, zwany
Wielkim za zjednoczenie Niemiec. Jego nastepca

Fontanna Trzech Cesarzy na pocztowce z ok 1909 r., ze zbiordw W. Westphala
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Fontanna bez korony cesarskiej i reliefow na
powojennej fotografii. Archiwum J. Liberackiego



Fot. R. Kowalski

Fryderyk I, ktérego liberalne poglady i talent
wojskowy znane byty szeroko w Europie, panowat
zaledwie 99 dni, zmart bowiem 15 czerwca 1888 r.
na raka krtani (byt zamitowanym palaczem). Jako
ciekawostke mozna przytoczyé, ze w ostatniej
chwili zwrdcit sie do lekarzy, zaciekle ktécacych sie
przy
przestaricie sie tarmosi¢, bo ludzie powiedzq, ze

jego tozu, jak go leczyé: ,Panowie,

umartem na skutek pojedynku”. Potem z
godnoscig wyzionat ducha. Jako trzeci z kolei objat

tron Wilhelm I, ktdry miat wtedy niespetna 20 lat.

Fontanna przetrwata w niezmienionym stanie do
konca pierwszej wojny Swiatowej. Po abdykacji
Wilhelma
korone cesarskg znajdujgcg sie w gornej czesci
po 1945
reliefy przedstawiajgce
lat
zdemontowano granitowy obelisk i zastgpiono go

I (w 1918 r.) zeszlifowano jednak

granitowego obelisku. Zaraz roku

usunieto z fontanny

niemieckich cesarzy. Kilkanascie poziniej
betonowymi ,syrenkami”, ktorych autorkg byfa
olsztyAska rzezbiarka Balbina Switycz-Widacka
(1901-1972). 1 maja 2004 r. (w roku wejscia Polski

do Unii Europejskiej) odstonieto odrestaurowang
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fontanne jako Pomnik Jednosci Europejskiej. Tym
samym powradcit na swe miejsce obelisk z nowymi
Unii
partnerskich:

medalionami, przedstawiajgcymi symbol

Europejskiej oraz
Ostrody i

przeniesiono natomiast na pofudniowy brzeg

herby miast

Osterode am  Harz. ,Syrenki”

Jeziora Drweckiego, na wprost siedziby Klubu
Zeglarskiego.

,Syrenki” Balbiny Switycz-Widackiej naprzeciwko
Klubu Zeglarskiego — 2017 r. Fot. R. Kowalski

Fontanna z ,,rybakiem”

Porzadkujgc miasto po zniszczeniach 1945 roku,
opodal przystani zeglugi, w miejscu gdzie staty
zabudowania gospodarcze,

niegdys domy i

zbudowano bulwar oraz fontanne z rzeiba
mtodego rybaka. Wedtug Aleksandry Kolczynskiej,
corki pierwszego burmistrza powojennej Ostrody -
Stefana Uciniskiego, figura ,rybaka” pochodzita z
ogrodu znajdujgcego sie przy domu na dzisiejszej
ul. Grunwaldzkiej nr 50. Po wojnie do 1961 r.
mieszkali w nim Ucinscy, obecnie miesci sie w tym
Biblioteki
Pedagogicznej w Elblaggu. Potem rzezba zdobita

budynku filia Warminsko-Mazurskiej

ogrodek rodziny Sochoniéw przy obecnej ul.



,Syrenki” Balbiny Switycz-Widackiej naprzeciwko
Klubu Zeglarskiego — 2017 r. Fot. R. Kowalski

Sportowej (dawniej Stachowicza)
i stad, dzieki
Ucinskiemu, trafita na skwer nad

burmistrzowi

Jeziorem Drweckim. Niestety w
styczniu 1992 roku te rzezbe
ogrodowg, majacg tak duzg
dla

mieszkancOw naszego miasta,

wartosé emocjonalng
skradziono i wszelki $lad po niej
zaginat.

Wiosng 2008 roku zrodzita sie

idea odtworzenia figury

,rybaka”, ktérej oredownikiem
byt

1 '

Stanistaw  Miecznikowski,

prof. Uniwersytetu Gdanskiego,
ostrodzianin, sasiad i kolega z mtodych lat
burmistrzanki  Aleksandry. Tego roku tez

»Zawigzafa” sie w Ostrddzie grupa spotecznikow w

celu popierania pomystu  odrestaurowania

fontanny na nabrzezu Jeziora Drweckiego. Juz 30
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grudnia 2008 roku miasto podpisato umowe
wstepng na dofinansowanie budowy nowej
fontanny. Ostateczng umowe o dofinansowaniu
projektu ,Zagospodarowanie turystyczne
nabrzeza Jeziora Drweckiego w Ostrddzie — etap

III” zawarto 30 marca 2010 r.

24 maja 2012 r. uruchomiono nowa fontanne,
ktorej koszt budowy w kwocie ok. 1,9 min zt zostat
jej
centrum znajduje sie ,,rybak” z brgzu, wykonany

pokryty w 85 % z funduszy unijnych. W
przez Wojciecha Pondela z Krakowa. Dookofa
rzezby rozplanowano promieniscie 42 dysze

sekwencyjne. Wytryskujgce strumienie wody
oswietlajg reflektory diodowe. Ponadto fontanna

wyposazona jest w system audiowizualny.

Konczac watek ostrédzkich wodotryskéw wypada

jeszcze  wspomnie¢ o dwdch fontannach:

zainstalowanej niegdys w zatoce Jeziora
Drweckiego oraz zbudowanej kilkanascie lat temu
w parku miedzy ul. Czarnieckiego i Herdera.
latach 70. XX w. miafa

wzbogaca¢ wody jeziora w tlen i obecnie nie

Pierwsza z nich w

,Syrenki” Balbiny Switycz-Widackiej naprzeciwko Klubu Zeglarskiego - 2017

istnieje. Druga za$ dziata do dzi$. Latem na

tawkach wokét niej chetnie relaksujg sie

mieszkancy i turysci.

Ryszard Kowalski (Ostroda)



Most kolejowy nad Amu-Daria

Kolorowe zdjecie Siergieja Prokudina-Gorskiego, 1911 r. Z kolekcji Biblioteki Kongresu.

Wspaniaty most przez rzeke Amu-Darie w poblizu Czardzuj w
Emiracie Buchary (teraz miasto Tirkmenabat w Turkmenistanie)
zostat otwarty 27 maja 1901 r. Wczesniej w tym miejscu istniat
drewniany most, ktéry nie radzit sobie juz z obcigzeniem. Tygodnik
Niwa w 1900 roku donosit z miejsca budowy: ,,Po drewnianym
moscie nie mozna przepusci¢ pocigqgdow o wzmocnionym sktadzie i
podwdjnym ciggu; Lokomotywy parowe mogq jezdzi¢ tylko specjal-
ng — lekkg, zmniejszong konstrukcjq, i to tylko w ciggu dnia. Tak
wiec, aby zwiekszyc¢ ruch na tej bardzo waznej drodze fqczqgcej catg
europejskq Rosje z bogatym Turkiestanem, potrzebny byt staty
Zelazny most. <...> Budowq mostu kieruje inz. Olszewski. Prace idq
tak szybko, ze wedtug wszystkich prawdopodobieristw zostang za-

koriczone w przysztym roku”.

Stanistaw Kostka Marian Olszewski urodzit sie w Warszawie 14 . p—
listopada 1858 r. z ojca Hipolita i matki Anny z Korytkowskich. W inz. Stanistaw Marian Olszewski

1882 r. z odznaczeniem ukoniczyt Wydziat Fizyczno-Matematyczny Uniwersytetu Peterbuskiego w cztery
lata pdzniej Instytut Inzynierow Komunikacji. Zostat odnoszgcym sukcesy inzynierem kolejowym, m.in. na
Wielkim Szlaku Syberyjskim. W Turkiestanie czekato go trudne zadanie, z uwagi na zmienne koryto rzeki i
stabe poktady gruntu. Most ten, ze stali zlewnej o 25 przestach, miat blisko 1700 m dfugosci catkowitej.
Przesta byty kratowe, o rozpietosci okoto 63,9 m. Roboty wykonywata firma K. Rudzki i Spétka, kierowniki-
em montazu byt Antoni Jabtonski.

Po odzyskaniu niepodlegtosci Stanistaw Olszewski powrdcit do kraju. Pracowat w zawodzie, m.in. w
Dyrekcji Budowy Kolei Panstwowych iMinisterstwie Komunikacji i . Wyktadat na Politechnice War-
szawskiej. Zmart w 1929 r. A jego most nad Amu-Darig nadal stoi, w petni zachowany. Ale nie jest juz uzy-

wany — w poblizu w 2017 roku zbudowano nowy.
Igor Kapski
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Polecana ksiazka

»Historia rozwoju silnikdw ciepinych” Jerzego Walentynowicza

Rozwdj cywilizacji jest w ogromnym stopniu
uzalezniony od technologii zwigzanej z napedem i
zuzyciem energii. To witasnie na takich pod-
zaawansowania
Nikotaj

daszow a takze Heidi i Alvin Tofflerowie, ktérzy

stawach swoje teorie

cywilizacyjnego opracowali m.in. Kar-
historie ludzkosci rozpatrujg pod katem trzech
nastepujacych po sobie fal rozwoju cywilizacyjno-

technicznego:

. pierwsza fala (agrarna) rozpoczeta sie wraz z
pojawianiem sie okoto 10 000 lat temu
wynalazkdw i umiejetnosci zwigzanych z
uprawa roli powigzanej z upowszechnieniem
osiadtego trybu zycia; (warto dodaé, ze
wedtug obecnego stanu wiedzy gatunek ho-
mo sapiens liczy okoto 190 000 lat — co sie
dziato doktadnie przez pierwsze 180 000 lat
przed rozpoczeciem fazy (fali) agrarnej i
dlaczego rozwdj cywilizacyjny rozpoczat sie
tak podino, nadal pozostaje wielka niewi-
adoma...

. druga fala (przemystowa), zwigzana w duzej

mierze z wynalazkiem druku i maszyny
parowej zaktada pojawienie sie industrializ-
mu okoto 300 lat temu w Europie zachodniej
(w Polsce okoto 100 lat pdzniej - pojawiajg
sie nawet opinie, ze na ziemiach polskich
rewolucja przemystowa na masowq skale
odbyta sie dopiero w drugiej potowie XX w.)
- przyniosta m.in. masowe wytwarzanie stali,
rozwoj elektrycznosci, nowe mechaniczne
srodki

standaryzacje w produkcji i uniformizacje

transportu i komunikaciji,
armii;

. trzecia fala (postindustrialna), wystepujaca
obecnie, zwigzana z powstaniem nowych
technologii umozliwiajgcych nieograniczong
komunikacje na skale globalng takze miedzy

jednostkami ludzkimi.

. Ogolnie rzecz biorgc mozna zatozy¢, ze pod-
czas fali agrarnej niemal wszyscy ludzie byli
zatrudnieni w rolnictwie. Wprawdzie pod
koniec tego okresu zaczety sie juz pojawiac
pierwsze manufaktury i dziatalnos¢ dzisiaj
okreslana jako sektor ustug, ale zajmowali
sie tym tylko nieliczni.

Podczas fali przemystowej powstajace fabryki
zatrudniaty juz kilkadziesigt procent populacji, lecz
pozostate kilkadziesigt procent ludzi nadal pra-

cowato na roli. Sektor ustug byt bardzo nieliczny.

Dzisiaj, w czasie fali postindustrialnej okoto 60-
80% populacji pracuje w sektorze ustug (czesto
prowadzac przy tym wtasng dziatalno$¢ gospo-
darczg), przemyst zatrudnia okoto 15-30% popu-

lacji, zas nieliczna reszta pracuje w rolnictwie. W

biblioteka

Historia rozwoju
silnikow ciepinych




krajach wysokorozwinietych (zwtaszcza w Europie
zachodniej) rolnictwo zatrudnia ledwie kilka pro-
cent spofeczeiAstwa (a mimo to wykazuje kil-
kakrotnie wiekszg produktywnos$é, niz 100 lat
temu).

Na jakim etapie znajduje sie obecna Polska? Jest-
esmy w fazie przejscia miedzy epoka industrialng
(ktéra panowata w PRL), a postindustrialng, do
ktorej dazymy w ramach UE. W 2020 r. podziat
pracy w Polsce wedtug GUS wygladat nastepujgco:
sektor rolniczy — 9,7% pracujacych, sektor prze-
mystowy — 31% pracujgcych, a sektor ustugowy
— 58,8% pracujacych.

Warto dodaé, ze zatozenia epoki postindustrialnej
sg czesto krytykowane. Przede wszystkim okazuje
sie, ze niemal catkowite odchodzenie od prze-
mysfu naraza panstwo na szereg problemow.
Przyktadowo podczas pandemii Covi w 2019 r.
panstwa zachodnie nie byly w stanie w krétkim
czasie  wyprodukowaé odpowiedniej ilosci
strzykawek, maseczek medycznych oraz ubran dla
lekarzy. Trzeba je byto w trybie przyspieszonym
zamawia¢ w Chinach. Byly prezydent USA Donald
Trump takze zapowiadat, ze USA powinno od-
budowaé duzg czes¢ przemystu, z ktérego kiedys
kraj ten stynat, a ktéry z czasem zostat oddelegow-
any do azjatyckich poddostawcéw. Dochodzito
niekiedy do sytuacji kuriozalnych. Przyktadowo
nawet najnowsze amerykanskie samoloty bojowe
F-35 posiadaty pewne drobne elementy produkgcji
chinskiej, gdyz nikt ich na terenie USA nie produ-
kowat. Takiego stanu oczywiscie nie mozna akcep-

towac na dtuzszg mete.

Wspomniane fale rozwoju cywilizacji s3 w og-
romnym stopniu powigzane z rozwojem napeddw.
Tutaj przedstawiam ksigzke, ktérg w pewnym sen-
sie mozna potraktowaé jako uzupetnienie prac
Toffleréw, ale tym razem pod kontem bardziej
technicznym.

Omawia ona rozwdj silnikdw cieplnych od

poczatkow cywilizacji po czasu najnowsze.

Wedtug oficjalnej definicji silnik cieplny to
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maszyna, ktdéra zamienia energie termiczna
(cieplng) w energie mechaniczng (prace) lub el-
ektryczng. Innymi stowy jest to ,urzadzenie
zmieniajace ciepto w inng forme energii” (definicja
Uniwersytetu Bluffton z 2001 r.). Do silnikéw ciepl-
nych mozemy, wiec zaliczy¢ szerokg game
napeddw, od najprostszego parowego, po silniki

rakietowe najnowszych generacji.

Ksigzka formatu A5 posiada twardg oktadke,
kredowy papier dobrej jakosci i liczy sobie 487
stron. Rozdziaty | i Il wprowadzajg czytelnika w
zagadnienia zwigzane z zastosowaniem energii w
Rozdziat |l
pojazdéw bezsilnikowych jako wprowadzenie do

rozwoju cywilizacji. zawiera opis
wiedzy o pdiniejszym wprowadzeniu napedéw

cieplnych. Opisuje on pojazdy i urzadzenia
napedzane sitg zwierzat i miesni ludzkich, a takze
za pomocg grawitacji (akwedukty itp.). Rozdziat IV
przedstawia poczatki napedu parowego z silnikiem
Jamesa Watta na czele. Rozdziat V skupia sie na
wprowadzeniu napedu parowego na szerszg skale,
ktory nastgpit zwtaszcza w XIX w. (pojazdy
statki, a takie parowe
Warto  doda¢

ciekawostke, ze gdy zaktadano pierwsze parowe

szynowe, drogowe i

maszyny  stacjonarne). tu
linie kolejowe rozpatrywano takze takg konfigura-
cje, gdzie silnik znajduje sie nie w lokomotywie,
ale w stacjonarnych stacjach lezgcych co kilka kilo-
metréw wzdtuz toréw, ktdre przeciggatyby miedzy
sobg wagony za pomocg lin. Rozwigzanie to na
pierwszy rzut oka wygladato dobrze, gdyz taki
pocigg nie musiatby dzwigaé silnika. W praktyce
okazato sie to trudne do wykonania i ostatecznie
przyjat sie model z silnikiem umieszczonym w
lokomotywie ciggnacej (rzadziej pchajacej) wago-
ny. Rozdziaty VII i VIl opisujg powstanie silnikow
turbinowych i powietrznych. Nie chodzi tu jednak
konkretnie o naped samolotéw, ale o naped, gdzie
w pewien sposéb wykorzystywano cisnienie
powietrza. Najbardziej znanym z nich jest Silnik
Stirlinga wykorzystujacy roznice w rozszerzalnosci
cieplnej, miedzy dwoma rdéinymi gazami, ktore
rozszerzajac sie w réznym tempie powodujg ruch.



Jezeli taki silnik podtgczymy do odpowiednio silne-
go zrddta ciepta, moze on pracowac teoretycznie
w nieskonczonos¢, az do mechanicznego zuzycia
czesci. Naped taki bywat stosowany do napedu
torped oraz przenosnych agregatéw pradotwor-
czych. Co ciekawe, silnik Stirlinga jest wykorzysty-
wany do napedzania szwedzkich okretow pod-
wodnych typu Gotland jako ciche Zrédto napedu w
zanurzeniu. Rozwaza sie takze stosowanie takiego
silnika do wytwarzania energii elektrycznej przy
wykorzystaniu geotermalnych Zrédet ciepta oraz
energii stonecznej. W tym ostatnim zastosowaniu
jest zdecydowanie sprawniejszy i tanszy od ogniw
fotowoltaicznych. Opracowano takze zegarek na
reke, ktéry teoretycznie médgt chodzi¢ w nie-
skoniczono$¢ napedzany cieptem ludzkiego ciata.
Mimo, iz nie zdobyt wielkiej popularnosci, silnik
Stirlinga zdaje sie mieé¢ ukryty potencjat i zapewne
jeszcze czeka go udana przysztosc.

Nastepne rozdziaty (od VIII do XIV) opisujg szcze-
od
pierwszych préb z XIX w. po wspodtczesne silniki

gotowo rozwdj napedu  spalinowego,
lotnicze, samochodowe i morskie. Oprdcz silnikow
dwusuwowych, o zaptonie iskrowym i samo-
czynnym, przedstawiono tam specyfike silnikow
lotniczych (w tym odrzutowych i rakietowych), a

takze napedy hybrydowe (spalinowo-elektryczne).

Ostatni rozdziat XIV skupia sie na napedach mor-
skich z naciskiem na silniki wolnoobrotowe, sSred-
nio obrotowe i szybkoobrotowe.

ze

Jako mozna dodaé,

potezniejszym silnikiem spalinowym jaki dotad

ciekawostke naj-
zbudowano jest opracowany w Finlandii Wartsila-
Sulzer RTA96-C z 2006 r. Napedza on m.in. og-
romny kontenerowiec Emma Maersk.

Jest to dwusuwowy, wolnoobrotowy silnik wyso-
koprezny z turbodotadowaniem, zaprojektowany
przez finskiego producenta Wartsila. Przeznaczony
jest do duzych kontenerowcéw, ktére napedzane
sg ciezkim olejem opatowym. Jego najwieksza 14-
cylindrowa wersja ma 13,5 m wysokosci, 26,59 m
dtugosci, wazy ponad 2300 ton i wytwarza 80 080
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kW (107 390 KM).

Natomiast najpotezniejszym lotniczym silnikiem
spalinowym byt amerykanski Lycoming XR-7755-3
z 1944 r. Posiadat 36 cylindrow o tgcznej pojem-
nosci skokowej 7750 cali (127 1) i mocy 5000 koni
mechanicznych (3700 kilowatéw). Pierwotnie miat
byé uzywany w bombowcu Convair B-36, ktéry w
zatozeniu miat bombardowaé cele w Europie
starujac z lotnisk w Ameryce. Przed zakoriczeniem
projektu w 1946 r. zbudowano tylko dwa egzem-
plarze tego silnika.

Ostatecznie seryjne bombowce B-36 otrzymaty
silniki ttokowe Pratt & Whitney R-4360-53 Wasp
Major o mocy 3800 KM kazdy oraz pomocnicze
silniki odrzutowe General Electric J47 o mocy 23
kN.

Najpotezniejszymi  silnikami stosowanymi w
pojazdach samochodowych sg Chrysler Viper V10
(pojemnosc 8,4 |, moc okoto 640 KM) oraz Bugatti

W16 (pojemnosc 8 |, moc okoto 1000 KM).

Jednak najwiekszym silnikiem samochodowym jaki
kiedykolwiek zbudowano, byt monstrualny 28,5-
litrowy silnik nalezacy do rekordowego Fiata S76,
ktéry zostat nazwany ,Bestig z Turynu”. Silnik S4
zajmowat prawie catg szerokos¢ rozstawu osi (2,7
m). Maska silnika byta tak wysoka, ze kierowca
miat problemy z widoczno$cig do przodu i podczas
jazdy musiat wychyla¢ gtowe na boki.

Samochdd ten zbudowano w 1910 r., w celu pobi-
cia rekordu predkosci. Ostatecznie osiggnat
predkos¢ 225 km/h. Generujgc ponad 300 KM,
silnik S4 z samochodu S76 byt wymiarowo wiekszy
niz pdézniejszy silnik Rolce Royce Merlin z samolotu

Spitfire.

Ksigzka “Historia rozwoju silnikéw cieplnych” zos-
tata opublikowana przez wydawnictwo Instytutu
Lotnictwa w Warszawie w 2011 r. Wystepujace w
niej ciekawe szczegdtowe opisy napedow sg bo-
gato ilustrowane. Na koniec warto dodac
ciekawostke, ze zatrudniajacy okoto 2000 ludzi

warszawski Instytut Lotnictwa (ILot.) jest formal-



nie najwiekszg instytucja naukowa w Polsce.
ILot. od
okoto 2000 r. stanowi de facto oddzielng insty-

Nalezy jednak pamietaé, ze duza czes$é

tucje Engineering Design Center nalezacg do
amerykanskich zaktadéw General Electric.

Gorgco polecam te ksigzke nie tylko inzynierom i
pasjonatom techniki, ale takze czytelnikom inter-

sie Jak
wspomniano na poczagtku, ksigzka ta moze stan-

esujgcym rozwojem  cywilizacji.

owi¢ ciekawe uzupetnienie wiedzy dotyczacej
rozwoju cywilizacji z pracami Toffleréw na czele.

dr Jakub Marszatkiewicz

»,Tragedia Gornicza w kopalni Donnersmarckhuttegrube (Abwehr) w
Mikulczycach z 1923 roku” Piotra Rygusa

Ksigzka Piotra Rygusa , Tragedia Gornicza w kopal-
(Abwehr)
Mikulczycach z 1923 roku”, wedtug zapewnien

ni Donnersmarckhuttegrube w
wydawcy, rozpoczyna serie pt.; ,Tragedia gor-
nicza:” Niestety jest co opisywac¢ w rejonach gor-
niczych gdyz od kiedy cztowiek stara sie wyrwac
matce naturze jej skarby, dziejg sie pod ziemig
straszne rzeczy.

Dlaczego we wtorek 10 stycznia 2023 roku, w
Miejskim Domu Kultury nr 1 w Zabrzu, w dzielnicy
Mikulczyce odbyto sie spotkanie i promocja
ksigzki? Doktadnie 100 lat temu, 10. stycznia 1923
roku wydarzyta sie w mikulczyckiej kopalni wegla
kamiennego Donnersmarckhuttegrube  zwanej

potocznie Abwehr, tragedia.

Wydawnictwo lllustris pod kierunkiem Damiana
Halmera (historyka, ktéry tez bedzie pisat pozycje
do tej serii) postanowito upamietni¢ rocznice
wydaniem ksigzki, a moze raczej zeszytu histo-
rycznego. Aby byto to mozliwe uruchomito inter-
netowgq zbidrke, w trakcie ktérej udato sie zebrac
potrzebng kwote. Opisania gorniczej tragedii
podjat sie historyk, pracownik Muzeum Slgskiego,
dr Piotr Rygus, ktory juz kiedys dotknat tematu
nieszczes¢ w kopalniach oraz miejsc upamiet-
niajgcych je, o czym w dalszej czesci tekstu. Zatem
obecna kontynuacjg tematu i

pozycja jest

znacznym jego rozszerzeniem.
Ksigzke rozpoczyna krétka historia Donnersmarck-

huttegrube czyli kopalni Huty Donnersmarcka z
Zabrza, od momentu jej powstania w 1906 do
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Czarna pami¢c

gornicze miejsca pamigci

opisywanej tragedii w latach 20. XX w. Opisowi
samej katastrofy towarzyszy lista polegtych gor-
nikdw. Mozemy, w ksigzce, przesledzi¢ liczne cy-
taty z éwczesnej prasy i wynikajgcy z nich chaos
informacyjny. Czytamy o sposobach i miejscach
upamietnienia owej katastrofy i ich zagmatwang
historie.  Ksigzka posiada  jednostronicowe
streszczenie przettumaczone na dwa jezyki, angiel-
ski i niemiecki. Pozycja oprocz zdjec¢ archiwalnych

jest bogata we wspotczesne fotografie.

W skrécie, w srode 10. stycznia 1923 roku na sku-



Piotr Rygus

tek awarii lokomotywy podziemnej kolejki, doszto

do eksplozji i pozaru wyrobiska. Zgineto 43 gor-
nikdw. Pamieé¢ o nich nadal jest zywa a wydanie
ksigzki wzbudzito duze zainteresowanie. W trakcie
spotkania sala wypetnita sie po brzegi a po prezen-
tacji ksigzki przez autora i wydawce nastgpita
ozywiona dyskusja. Okazato sie, ze na spotkanie
przyszto wielu bylych pracownikéw kopalni
Mikulczyce, pamietajgcych prace w okolicy tamy
zamykajgcej spalone wyrobisko oraz detale z his-
torii gérniczego cmentarza czy innych miejsc
upamietniajgcych tamtg tragedie. Autorowi i
wydawcy zadawano wiele pytan réowniez takich
nie zwigzanych $cisle z tematyka ksigzki. W spot-
kaniu brali udziat przedstawiciele Rady Jednostki
Pomocniczej z Mikulczyc, przedstawiciele Rady
Miasta oraz kancelarii prezydenta Zabrza. Po spot-
kaniu mozna byto uzyskac autograf Piotra Rygusa i
kontynuowaé rozmowy kuluarowe w mitej at-

mosferze.

Aleksandra Goniewicz i Piotr Rygus, ,Czarna

pamieé — gdrnicze miejsca pamieci”

Jak wspomniano wyzej, Piotr Rygus zajmowat sie

miejscami utrwalajgcymi pamie¢ o gornikach,
ktorzy stracili zycie w trakcie pracy. W 2020 roku,
wspdlnie z Aleksandrg Goniewicz napisat ksigzke,

w ktérej miedzy innymi wspomniat o mikulczyckiej
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tragedii. Mowa o ty-
tule ,,Czarna pamiec¢ —
gornicze miejsca
pamieci”, wydanym
przez Instytut Mysli
Polskiej im.
Wojciecha Korfan-
tego w Katowicach
(wczesniej, do 14.01.2020 roku Regionalny Insty-

tut Kultury w Katowicach, ktéry powstat cztery

lata wczesniej z pofaczenia dwdch samo-
rzgdowych instytucji - Slaskiego Centrum
Dziedzictwa Kulturowego oraz Regionalnego

Osrodka Kultury) przy dofinansowaniu ze $rodkéw
Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego
pochodzgcych z Funduszu Promocji Kultury.

Ksigzka jest swoistym przewodnikiem po gor-
niczych miejscach pamieci na Dolnym Slasku,
Zywiecczyznie, Goérnym Slasku i w Zagtebiu
Dabrowskim. Dowiadujemy sie jak budujac lokalng
tozsamos¢, przybierajg one zréznicowane formy w
przestrzeni miast. Przeczytamy takze, jak wyglada
ochrona grobdéw ofiar katastrof gorniczych w
Swietle polskiego prawa. Pozycja jest fadnie
wydana na kredowym papierze i w twardej
oprawie. Cieszg oko liczne, kolorowe fotografie
autorstwa Aleksandry Rygus, Aleksandry Go-

niewicz i Piotra Rygusa.

Ewa Grzegorzak-toposzko
Komisja Historii SITPH



Z CYKLU ,W gazetach (lub czasopismach) napisali ...”

»Moge powiedziec to, czego wy z réznych powoddw nie mozecie albo nie jestescie w stanie powiedzie¢ —
otdz uktad Ribbentrop-Mototow obowigzuje nadal”. Sg to ,,stowa Dory Kacnelson z Drohobycza, wielkiej
przyjaciétki Polski, zakochanej w twodrczosci Adama Mickiewicza, wypowiedziane 25 lat temu w
warszawskim oddziale Zwigzku Literatéw Polskich. Za te stowa dostata oklaski, chociaz jeszcze wtedy
Niemcy nie rzadzity jak dzi$ catg Europg za pomoca Unii Europejskiej, a Putin dopiero sie rozkrecat,
ukazujgc prawdziwe oblicze ,rosyjskiego miru”. To prawda. Nie ma zadnego dokumentu ani $ladu
wydarzenia zaprzeczajacego tezie, ze wspomniany uktad przestat obowigzywaé czy zostat przez obie
strony albo przez jedng z nich wypowiedziany, uznany za nieistniejgcy, nieaktualny. A skoro tak, to mozna
domniemywac, ze w jakiejs formie nadal obowigzuje. Zrozumiate jest, ze Niemcy, jak i Rosja nie lubig
powracac do sierpnia 1939 r., kiedy to zaczat obowigzywaé uktad o nieagresji wraz z tajnym protokotem z
23 sierpnia. Oba totalitarne panstwa dokonaty czwartego rozbioru Polski w przekonaniu, ze bronig
europejskich intereséw w duchu partnerstwa, wspotpracy i porozumienia. Putin niejednokrotnie
przekonywat, ze pokdj w Europie byt zawsze wtedy, gdy Rosja i Niemcy zgodnie z sobg wspotpracowaty, a
praprzyczyng Il wojny Swiatowej byt traktat wersalski i upokorzenie, ktérego oba kraje doznaty po | wojnie
Swiatowej”.

,Putin ma w Europie silnych sojusznikéw. Niemcy i Francja chcg wréci¢ z Rosjg do ,realnych interesow”,
ktore mozna robi¢ z silnymi kosztem stabszych. Wspdlnym celem europejskich imperializméw jest
wypchniecie USA z naszego kontynentu i utrzymanie w kolonialnych ryzach ,dzikich” krajow miedzy
Moskwa a Berlinem. Niemcy ostatecznie sg gotowi podzieli¢ sie dominacjg - nad tym, co nazywa sie w
Berlinie Mitteleuropg - z Rosjanami. Mate narody nie powinny przeciez zaktécac intereséw miedzy
panami $wiata, jedynymi uprawnionymi do Wielkiej Gry w geopolityke. Putin i Scholz, wchodzgc w sojusz
— tak jak chciat to zrobi¢ 100 lat temu z Niemcami Lenin — odktadajg na pdzniej kwestie, czy na zgliszczach
Europy ,powstanie nowa hegemonia germanska”, czy tez — jak wtedy chciat Kreml — , komunistyczny
zwigzek europejski”. Kto kogo ogra ?” W duchu obowigzujgcego nadal tego ,Paktu o nieagres;ji”, partia
szachéw Wielkiej Gry geopolitycznej trwa.

Czy — i kiedy — zostanie rozwigzany, odwofany, wypowiedziany, uznany za nieistniejacy, nieaktualny ukfad
Ribbentrop-Mototow ? Pakt ministrow spraw zagranicznych Niemiec (nacjonalistycznych, nazistowskich,
faszystowskich a obecnie antyfaszystowskich, a nawet demokratycznych) i Rosji (sowieckiej, radzieckiej a
obecnie ,demokratycznej” i antyfaszystowskiej). Pakt, przy ktérego podpisaniu nie byto nacjonalisty,
nazisty, faszysty Hitlera, ale byt obecny osobiscie (pdzniejszy antynazista i antyfaszysta) Stalin ?

Ciekawe tylko czy ogloszenie rozwigzania, odwotania, wypowiedzenia, uznania za nieistniejacy,
nieaktualny - uktadu Ribbentrop-Mototow rozwigze, odwota i zerwie odwieczne wiezy wzajemnej mitosci i
fascynacji sobg, zbudowane na udowodnionym historycznie, podwdjnym , syndromie sztokholmskim”,
taczgcym te dwa narody: niemiecki i rosyjski? —

— zastanawia sie Kpt ,Nemo”
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