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Edukacja

Oferta dla szkét i przedszkoli

Przedstawiamy propozycje wyktadow i lekcji
muzealnych  Fundacji  Otwartego  Muzeum
Techniki. Wszystkie tematy ilustrowane

przezroczami. Czas prezentacji 45 min.

Prezentacje prowadzone sg w szkotach lub na
statkach Muzeum Odry. Zgtoszenia pod adresem
Fundacji: www.fomt.pl lub tel. 882-116-779

Od kilku lat zajecia te prowadzimy w ramach

programu ,Wspdélnie dla dziedzictwa”
Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego,
administrowanego przez Narodowy Instytut
Dziedzictwa. Mamy nadzieje, ze i w tym roku
program  Akademii Archeologii Przemystowej

zyska to wsparcie. Rozpoczynamy realizacje
programu czerpigc z mecenatu Stowarzyszen
Naukowo-Technicznych NOT, Oddziatéw SIMP w
Legnicy i Watbrzychu oraz  Oddziatu NOT w
Swidnicy.

Zajecia prowadzone sg nieodptatnie.

Szkoty srednie i podstawowe

Wyszli za Polska. Wynalazcy Wielkiej Emigracji
(1832 - 1870)

Przedstawimy problematyke przedmiotu
patentow wynalazczych uzyskanych przez Polakéw
kregu Wielkiej Emigracji we Francji i Wielkiej

Brytanii zwtaszcza, lat 1832 - 1870. Prezentacja

stanowi efekt kwerend prowadzonych przez
autora w zbiorach Urzedéw Patentowych Frangji,
Belgii, Niemiec, Austrii, Wielkiej Brytanii, Ros;ji,
USA i Wrtoch,

czasopismiennictwie Europy i Polski. Odstaniajac

w archiwach polskich i w

zawarto$¢ dokumentéw patentowych wydanych
wychodzcom z Polski znajdziemy miejsce takze dla
patentéw przenoszonych miedzy Francjg, Wielka
Brytanig, Belgig, Austrig, USA, Wiochami, a takze
Krolestwem  Polskim. Wynalazcy z Krdlestwa
Polskiego pozostawali poza kregiem Wielkiej
Emigracji, wyjatek uczynimy dla kilku ledwie,
ktérzy patentowali we Francji czy w Wielkiej
Brytanii, a ,duchem

mogli byé inspirowani

wynalazczosci” ogarniajgcym polskg emigracije.

Prezentujac problematyke wynalazczosci
wychodzcéw z Polski czasu Wielkiej Emigracji,
rozproszonych w Europie, gtdwnie we Frangji,
Wielkiej Brytanii i Belgii wskazujemy, ze Polacy
zgtosili we Francji lat 1832 - 1870 413 propozycji
technicznych, z dodatkami 575, na ktére uzyskali

ochrone praw witasnosci przemystowe;j.

Liczba to imponujaca, zwazywszy, ze terminem
Wielkiej Emigracji ogarniamy ledwie ok. 7000
zotnierzy Powstania Listopadowego, do ktérych
uczestnicy Wiosny Ludow,

dofaczyli pdiniej

Powstania Wielkopolskiego i wydarzen

rozgrywajgcych sie na terenie Galicji. Skala tej



wynalazczosci siega potencjatu $redniej wielkosci

europejskiego kraju, niemal trzykrotnie

przewyzsza liczbe przywilejow wynalazczych
wydanych w latach 1832 — 1863 w Krélestwie
Polskim, a gdyby nie bra¢ pod uwage ,,importéw”’,
to pieciokrotnie. Fenomen ten wyjasni¢ mozna
jedynie zmianami Swiadomosci i orientacji
Polakéw na emigracji, patriotyczny obowigzek
gotowosci do walki o wolnos¢ Polski coraz szerzej
faczacych  z zadaniem przygotowania kadr
zdolnych do transformacji struktury gospodarczej
wolnej Polski, z kraju o dominujgcej gospodarce
rolniczej i

hodowlanej w kraj przemystowy,

kroczgcy drogg rewolucji industrialnej. Ten
patriotyczny imperatyw znakomicie faczyt sie z
pragnieniem zyciowej stabilizacji na
wychodzstwie, podejmowaniem studidw i pracy
duchowi

zawodowej, co tez sprzyjato

wynalazczosci.

Przedstawimy przy tym strukture tej

wynalazczosci  odpowiadajgcg  strukturze i
potrzebom krajéw rozwijajgcych sie przemystowo,
nie za$ tak jak w Krélestwie Polskim witasciwej

gospodarce agrarne;j.

Wynalazczos¢ Wielkiej Emigracji odstania sciezke
kultury i dziedzictwo Polski dotad nieznane, obraz

Wielkiej Emigracji postrzeganej zwykle w
kategoriach moralno-politycznych dopetnia polska
aktywnoscia na polu przemystu i techniki,

aktywnosciag, ktéra sprawita, ze Polacy po czasie
recepcji dokonan rewolucji przemystowej stali sie
jej rozsadnikami na obszarach Turcji, Skandynawii,
Italii, Hiszpanii i Portugalii, Batkandéw a takze obu
Ameryk. Ta tez rola polskiej emigracji czyni jg
wyjatkowg w dziejach emigracji innych krajow,
polskich technikéw wprowadza tez na karty
dziejéw przemystu i techniki wielu krajow swiata.

Wynalazki lotnicze Polakéw 1836 - 1918

Przedstawimy ok. 250 projektow prezentowanych
w latach 1836 — 1918 przez 200 technikéw
pochodzenia polskiego urzedom patentowym 13

panstw Europy i USA. Uzyskali oni ochrone 204
wynalazkéw w ok. 280 wydanych im patentach. To
dorobek
nieznany. Prezentujgc go i lustrujac przezroczami

pismiennictwu  polskiemu zupetnie
przyblizymy nie tylko zapomniane projekty, ale
takze ich losy i sylwetki twoércow, z ktérych
imionami zetkniecie

przewaznie sie po raz

pierwszy.

W rzedzie pionierow mysli lotniczej znajdujemy
m.in. najwybitniejszego filozofa i matematyka
polskiego XIX stulecia — Joézefa Marie Hoene
(1836),
Listopadowego i Powstania Wegierskiego czasu

Wronskiego wodza Powstania
Wiosny Ludéw — gen. Henryka Dembinskiego

(1839), stynnego rzezbiarza Wiktora Brodzkiego

(1864), termodynamika — inz.  Floriana
Grubinskiego (1909) i wielu innych.

Sladami braci Warchatowskich — pionieréw
lotnictwa

Kazdy interesujgcy sie historig lotnictwa zna, a
przynajmniej styszat o samolotach budowanych w
Adolfa
Warchatowskiego. Szeroko pisata o nich, jak i o

monarchii  Austro-Wegierskiej przez

sukcesach pilotazowych konstruktora prasa
lotnicza i codzienna Austro-Wegier lat 1910-1912.
W S$lad za nig o sensacyjnych lotach Adolfa, czy
jego zwyciestwach w konkursach lotniczych
prowadzonych na terenie Austrii badz Wegier
donosito tez czasopiSmiennictwo lotnicze oraz
media Europy i Stanéw Zjednoczonych Ameryki

Poétnocnej.

Adolf Warchatowski, urodzony 22 maja 1886 r. w
Wiedniu i tam tez 22 maja 1928 r. zmarly, byt
pierwszym dyplomowanym lotnikiem Austro-
Wegier, z licencjg nr 1, w kwietniu 1910 r. wydang
przez Aeroklub Austrii. Jego samolot byt
pierwszym zbudowanym w monarchii, na ktérym
austriacki lotnik - Adolf Warchatowski - wykonat
pierwszy, w petni udany lot. Za pierwszg
konstrukcjg lotniczg przyszty kolejne, oznaczane

jako samoloty typu Warchatowski bgdz Vindobona



| - XI, ostatnim byt wodnosamolot ptywakowy.
Stawe przyniést Adolfowi takie pierwszy lot
wykonany nad Wiedniem, nad katedrg $w. Stefana
i Hofburgiem, w dniu 80 urodzin Cesarza
Franciszka Jézefa I. Rdwnie sensacyjnym byt lot z
Wiener Neustadt do Schwarzau am Steinfeld,
gdzie lgdowat na tgce w poblizu kosciota i patacu,
w ktédrym wreczyt arcyksigzecej parze Karolowi -
pozniej ostatniemu Cesarzowi Austro-Wegier - i
ksieznej Zicie z Parmy, podarunek S$lubny,
wykonany w srebrze model swego samolotu.
Aparaty Warchatowskiego, a i on sam jako pilot,
budzity tak duze zaufanie, ze na lot w jego
towarzystwie, w czerwcu 1910 roku, w czasie
Miedzynarodowego Meetingu
sie i
Augusta - wnuczka Franciszka Jozefa | i arcyksigze

Lotniczego w

Budapeszcie, zdecydowata arcyksiezna
Jozef. Adolf odegrat tez role w powstaniu austro-
wegierskich sit powietrznych, na manewrach
wojskowych demonstrujgc militarne zastosowania
samolotu, a miat tez udziat w wyszkoleniu
pierwszych kadr lotnictwa wojskowego Austro-
Wegier. Przed lotniskiem w Wiener Neustadt, na
elewacji jednego z budynkdéw znajdujemy
monumentalny mural przedstawiajgcy samoloty
konstrukcji Igo Etricha i Adolfa Warchatowskiego,
ikon lotnictwa austriackiego jego pionierskiej
epoki. Tak oto w technice dekoracyjnej malarstwa
sciennego

upamietniono ich imiona jako

pionierdw lotnictwa Austrii.

Na famach piSmiennictwa lotniczego imie Adolfa
Warchatowskiego pojawito sie z poczgtkiem 1910
r. i rownie nagle odeszto w cien z potowg 1912 r.,
w czasie gdy zdawato sie, ze jego kariera lotnicza
siegata szczytédw. Dlaczego sie tak stato? Jakimi
byty dalsze losy Adolfa?. To, ze odpowiedzi nie
znajdowatem w pismiennictwie polskim, dziwic¢
nie powinno. Mimo jego obfitosci, po dzi$ dzien
nie znajduje ono zbyt wiele miejsca dla polskiej
aktywnosci na polu przemystu i techniki. Dalej
tkwi w stereotypach rodem 1z XIX stulecia

zapominajac, ze kultura rozwijata sie na wielu

Sciezkach, nie tylko tych zwigzanych z literaturg i
sztuka, zyciem i dziataniami na polu polityki, ze jej
twércy zwigzani byli nie tylko z postfeudalnymi
Pidmiennictwo to

strukturami  spotecznymi.

zapomina, ze wraz z postepami rewolucji
przemystowej, takze na gruncie polskim, wyrosty
nowe warstwy spoteczne, ktdre kariery zawodowe
i zyciowe wigzaty z przemystem i technika. Mato
tego, narodowa przedsiebiorczo$¢ sprawita, ze
technika urasta¢ poczeta do rangi znaczgcego
komponentu kultury, a w rzedzie jej twdrcow
stawaé poczeli inzynierowie, technicy, robotnicy,
przedsiebiorcy. Niewielkie zainteresowanie
dziejami techniki i przemystu w odrodzonej po
1918 roku Polsce, utrzymujace sie po dzi$ dzien,
skutkuje nie tylko tym, ze w niepamiec¢ poszty
dokonania wielu Polakéw, nawet tych, ktérzy
zapisali sie w annatach dziejow przemystu i
techniki

zwtaszcza na obszarach Rosji, Austro-Wegier,

wielu panstw, dorobkiem obfitym

Francji, Stanow Zjednoczonych Ameryki

Pétnocnej, Niemiec. Ten brak zainteresowan
skutkuje, co najwazniejsze, niskim poziomem

kultury technicznej Polakdw, ktdrej stan stanowi

dzisiaj istotng, chociaz niedostrzegang badz
lekcewazong, bariere wzrostu gospodarczego,
spotecznego, kulturalnego. Utrwala go

historycznie utrwalony model systemu edukacji,
oswiaty i wychowania, ktéry miast rozwija¢ kapitat
ludzki w kierunku przedsiebiorczosci i pracy jako
czynnikom kulturotwdrczym, wcigz, takze polityka
historyczng, podnosi walor ofiary i walki, pomnika
zotnierza i co najwyzej poety.

W tych kontekstach nie moze juz zaskakiwa¢, ze

polski wktad w rozwdj kultury technicznej
europejskiego kregu kulturowego do dzisiaj nie
doczekat sie nalezytej oceny, ze nazwiska wielu jej
tworcéw poszty w niepamieé. Na gruncie mysli
lotniczej znaczacy wktad w jej rozwdj wniosty w
XIX i z przetomem XIX/XX wieku dziesigtki
Polakéw, wsrdd ktérych najwybitniejszym byt

Stefan Drzewiecki, ktory w dziejach nauki i



techniki lotniczej zapisat sie jako wynalazca,
80. XIX w.
interesujgcy sie zagadnieniem samostatecznosci

konstruktor samolotu, od lat
ptatowca w locie i twdrca nowoczesnej teorii
Smigta2. Witold Jarkowski wnidst znaczacy wktad
w rozwoj rosyjskiego przemystu lotniczego, a takze
nauki lotniczej i ksztatcenia rosyjskich kadr
lotniczych. Jézefa Lipkowskiego pamietamy jako

jednego z ojcdw $Smigtowca wielowirnikowego.

Adolfa
Januszewski dotart do jego bratankdéw zyjacych w

Kroczgc $ladami Warchatowskiego S.
Wiedniu, do willi jego brata Augusttart do
bogatego archiwum rodzony Warchatowskich —
spirytus movens lotniczych poczynan brata, dotart
archiwum

do bogatego rodzinnego

Warchatowskich. Owocowato  to rowniez
monografig traktujgca o dziatalnosci lotniczej braci
Warchatowskich Adolfa, Augusta, Karola, Jézefa —

pionierdw lotnictwa Austrii.

Kanat di Midi
To pomnik dziedzictwa cywilizacyjnego,
otwierajgcy droge nowoczesnym  kanatom

zeglownym Europy. Powstat w XVII stuleciu tgczac
morze Srédziemne z Atlantykiem , z Montpellier
przez Tuluze do Bordeaux. Powstato na nim ok.
250 $luz, kilka mostéw kanatowych, wiele portow i
przystani, zbiorniki

wyréwnawcze, urzadzenia

stfuzagce ochronie przeciwpowodziowej, wiele

urzadzen i budowli wodnych stanowigcych
wzorzec dla budowli kanatowych powstajgcych w

XVIII = XX wieku w Europie.
Kanat Elblaski

Kanat Elblgski postrzegamy zwykle przez pryzmat
pochylni — budowli pionierskich i unikatowych w
skali Swiatowego budownictwa

hydrotechnicznego. Teraz poprowadzimy
Stuchacza réwniez ku sluzom i jazom, mostom,
bramom ochronnym, technologiom wykonywania
przekopdéw, nasypow, uszczelnien i ubezpieczania
skarp, sposobom prowadzenia kanatu w terenie i

problemom zasilania go w wode — zabytkom

techniki przesadzajgcym o randze kanatu jako
pomnika dziedzictwa cywilizacyjnego.

Kanat Elblgski postrzega¢ mozna nie tylko w
kategoriach dzieta hydrotechniki. Z chwilg gdy
mowimy o mechanizmach pochylni — réwniez
mechaniki, gdy zas wejrzymy w rozwigzania
funkcjonalno — architektoniczne budowli z nim
zwigzanych — to zauwazymy réwniez relacje z
architekturg przemystowa. Kanat to rdwniez
charakterystyczny dlan tabor ptywajacy, porty i
remontowe i

obrotnice statkéow, warsztaty

stocznie — to wprowadza nas w sztuke budowy i

eksploatacji statkéw, transportu wodnego i
zeglugi.

Biogramy George Jacoba Steenke i jego
wspotpracownikow, pierwsze regulaminy

policyjne normujgce zasady eksploatacji kanatu,

bogata dokumentacja pochylni, budowli i
architektury, maszyn i urzadzen technicznych
dopetnia tresci wyktadu, ilustrowanego
prezentacjg multimedialng. Wprowadzi w dzieje
kanatu i w procesy zachodzacej na nim w XIX/XX

w. przemiany technicznej.
Odra czasu ,,Nadbora”

Przedstawimy dzieje holenderskich holownikéw
odrzanskich — tzw. matych i duzych ,holendrow”,
zbudowanych w 1948-1949 r.
holenderskich dla Odry.
programom ochrony zabytkowego holownika
,Nadbor” - statku
srodlgdowego w Polsce, ktéry utrzymat oryginalny

w stoczniach
Prowadzg nas ku
parowego jedynego

silnik parowy, kottownie, bogate wyposazenie
pokfadu, dobry kadtub.

Holownik odbudowany przez Fundacje Otwartego
Muzeum techniki petni od 1999 r. role statku-
laboratorium, statku-szkoty i statku-muzeum,
Centrum Interpretacji Dziedzictwa Technicznego.
Opowiemy o tym muzeum i jego zbiorach. Mowigc
zas o odbudowie zabytkowego holownika,
poprowadzimy ku potrzebie ochrony aktywnej

dziedzictwa Odry oraz znaczgcych go pomnikéw



budownictwa wodnego i architektury przemystu
techniki
awansowaty nad Odrg do rangi doébr kultury

nadodrzanskiego. Niektére z dziet
narodowej, tak jak ,,Nadbor” prowadzg réwniez w
dzieje Wroctawskiego Wezta Wodnego, drogi
wodnej, zeglugi i floty odrzanskiej, wroctawskich
portéw i stoczni, zatég i czasu parowych statkdw,
ktorych zmierzch dokonat sie niemalze na naszych
oczach.

Zabytki techniki Dolnego Slaska

Prezentacja zabytkéw techniki Dolnego Slaska na

polu gornictwa, witdkiennictwa, energetyki i
dolnoslgskich elektrowni wodnych, kolejnictwa,
zaopatrzenia

miast w wode i wodociggéw

przemystowych, budownictwa wodnego etc.

Historia

Zycie wiekszosci ludzi uptywato przez tysigclecia
gtownie w dwdch wymiarach. Dopiero w XVIII
wieku cztowiek dzieki balonom na serio oderwat
sie od ziemi, wkraczajgc w trzeci wymiar
przestrzeni. Koniec wieku XIX i poczatek wieku XX
zapoczgtkowat opanowanie przestworzy przez
statki powietrzne ciezsze od powietrza, czyli przez
samoloty. One to wraz ze sterowcami, a po |
Wojnie Swiatowej réwniez z szybowcami,
wkroczyty w ten trzeci wymiar niemal lawinowo.
Dzi$ trudno wyobrazi¢ sobie ludzkos¢ dziatajaca
jedynie na pfaszczyznie. Dla miliondow ludzi

zwigzek z przestrzenig trojwymiarowg jest
oczywistoscig, niczym chleb powszedni. Trzeci
wymiar przestrzeni tworzy szczegdlne wiezi w
spotecznosci ludzkiej, zyjgcej z lotnictwa lub dla
lotnictwa. Jest to charakterystyczne zwtaszcza w
lotnictwie sportowym. Cho¢ przezycia doznawane
podczas lotéw, skokéw czy uprawiania
modelarstwa lotniczego majg charakter typowo
kolektywnego

indywidualny, to jednak bez

dziatania uprawianie jakiejkolwiek dyscypliny

lotniczej nie bytoby mozliwe. Mtodziez skupiona w

Przedstawiajgc zabytki przedstawimy tez praktyki
ich zagospodarowania w nowych programach
dobre
wigczania zabytkdw w nurt wspotczesnego zycia.

uzytkowych, wskazujgc na przyktady

Przedszkola i klasy I - 1lI

Przedszkolom i klasom 1-3 szkét podstawowych

proponujemy  zajecia  modelarskie  (model
holownika parowego , Nadbor”), zabawe ,Jestem
zeglarzem”, spotkanie z artystg plastykiem i

warsztat rysunkowy.

Zajecia prowadzimy na zabytkowych statkach
Muzeum Odry (Wybrzeze Wyspianskiego 27, vis a
vis Politechniki). tadownia barki Irena jest
ogrzewana. Dzieciom mozemy podawac herbate,

ciastka.

lotnictwa

modelarniach lotniczych przezywa to
najwczesniej. Skoczkowie spadochronowi sg w
lotnictwie grupa najbardziej spdjng, zaréwno w
spadochroniarni, jak i na starcie oraz w samolocie.
Szybownicy i piloci samolotowi sg zdani gtéwnie
na siebie podczas przygotowania teoretycznego
do lotéw szkolnych, treningowych i wyczynowych
oraz przy organizacji startow, wyhangarowaniu i
zahangarowaniu sprzetu. Uczucie to nie jest obce
rowniez lotniarzom i paralotniarzom. Nic wiec
dziwnego, ze w modelarniach lotniczych i na
lotniskach rodzg sie przyjaznie, ktdre potrafig
trwacé przez cate zycie. Zjawisko to odczuwa sie
ostrzej, gdy nastaje czas rozstania z czynnym
uprawianiem ukochanej dyscypliny lotniczej z
powodu zaawansowanego wieku, utraty zdrowia,

czy jakiejkolwiek innej przyczyny.

W drugiej potowie lat siedemdziesigtych ubiegtego
wieku zlikwidowano we Wroctawiu zastuzone
lotnisko Gadoéw Maty, przeznaczajagc je pod

zabudowe mieszkaniowg. Nowe lotnisko -

Szymanow, zlokalizowano 10 kilometrow dalej na



potnoc, poza miastem. W pierwszych latach stanu
Aeroklubu
weryfikacje

wojennego  Owczesny  kierownik

Wroctawskiego przeprowadzit
cztonkéw aeroklubu, pozbawiajgc wielu z nich
mozliwosci latania a nawet prawa wstepu na
lotnisko. W ten sposéb przestato ono by¢
miejscem spotkan i okazjag do wspomnien dla
przyjaciét, potgczonym zyciowg pasja, jaka byto

wspdlne bujanie w powietrzu.
Lotnicza przyjain

W tym czasie moim osiedlu

Popowice, bliskim Gadowa Matego, zostat w

sgsiadem na

wyniku ozenku pilot gliwicki Zbyszek Gajewski,
latajacy pieknie szybowcami, swietny akrobata
samolotowy. Spotykalismy sie wczesniej na
szybowiskach, zwtaszcza w Lesznie i w Jezowie
Sudeckim. Zbyszek byt tam dusza towarzystwa,
prawdziwym wodzirejem. Grat pieknie na pianinie,
miat bogaty repertuar piosenek, zwiaszcza
lotniczych. Byt przemitym gawedziarzem, grat
Swietnie w brydza, bardzo wodwczas modnego
wsréd braci lotniczej. W 1987, w trakcie jednego z
wieczornych spotkan doszlismy obaj do wniosku,
ze warto bytoby sie spotkaé w dawnym gronie
lotniczych przyjaciét. Po naszym telefonicznym
apelu na pierwsze spotkanie w Osiedlowym Domu
Kultury na osiedlu Popowice przyszto okoto 40
kolezanek i kolegéw:

szybownikdéw, pilotéow

samolotowych, skoczkéw  spadochronowych,
modelarzy i mechanikéw lotniczych. Obejrzelismy
przezrocza z ggdowskiego i lubinskiego lotniska,
postuchalismy

nagranych na tasme

magnetofonowg opowiadan niezyjgcego juz
legendarnego przedwojennego pilota, ,wilniuka”
Bolestawa Kochanowskiego, czotowego
1945,

powspominaliSmy wtasne przezycia w powietrzu.

szybownika wroctawskiego od roku

Doszli§my do wniosku, ze dobrze bytoby spotykaé
sie w tym gronie co miesigc. | tak trwa to od 35 lat
az do dzis, bez zadnej przerwy!

Dla uczczenia bola

Na jednym z pierwszych spotkan wytonit sie

problem nazwy dla rodzgcego sie klubu.
Wrdcilismy do gawed Bola Kochanowskiego, ktory
opowiadajgc zawsze pieknie i $piewnie zaciggat ,,z
wiljenska”: ,Ljece ja braci juz niziucko, juz mysli,
Ze trza o ziym prasnoni¢. A tu zaczyna cos tyrpaé,
to ja braci zakronzyt, ciasné, jak sie tylko da i tylko
go ljoteczko, ljoteczkd podtrzymuiji...”, i tak dalej.
Przypomniat te stowa Stefan Rézycki, znakomity
pilot i instruktor Aeroklubu Wroctawskiego i
zaproponowat, aby dla uczczenia Bola przyjgc
nazwe LOTECZKA. Wszystkim sie to spodobato i

tak zostaliémy Klubem Lotnikéw LOTECZKA.
Cztonkowie loteczki

Pierwsza ksigzka adresowa LOTECZKI z 1987

zawierata zestaw nastepujgcych  cztonkow:
Andrzej Bachmann, Ewa i Jan Baranowie, dr Jerzy
Bem, Stanistaw Bfasiak, Jerzy Blitz, Matgosia i Jozef
Adam

Dotzauer, Zbigniew Gajewski, Janusz Gogafta,

Bujakowie, Teresa Cwik-Maszczyriska,
Leszek Haber, Aleksy llukiewicz, Zenon Jewstrat,
Witold Keson,

Mieczystaw

Jézef Kurpiela, Jerzy Kopeg,

Kozdra, Romuald Kulikowski,
Kuzbik,

tuszpinski, Zdzistaw Majewski, Barbara i Henryk

Eugeniusz Edward Ligocki, Stanistaw
Maciggowie, dr Stanistaw Maksymowicz, Jan
Marugi, Andrzej Maszczynski, Wactaw Mazur,
Maciej Michatowski, Mieczystaw Miedziak, Jerzy
Musiat, Antoni Mydtowski, Stanistaw Pasternak,
Aleksander Pawlikiewicz, Roman Polaniski, Jerzy
Popiel, Mieczystaw Przybylski, Zbigniew Radomski,
Franciszek Ragankiewicz, Stefan Rdzycki, Achil
Rudnik, Wtodzimierz Ruskiewicz, Jerzy Sabadasz,
Tadeusz Skatacki, Andrzej Sokolski, Stanistaw
Szomanski, Stawomir  Twarkowski, © Roman
Tyczynski, Janusz Wasilewski, Jerzy Wilkowski,
Stanistaw Witek, Mieczystaw Wolak i Wtodzimierz
Zotud. W nastepnym wydaniu ksigzki adresowej z
1988 figurujg ponadto: Alfred Jankowski, Krzysztof
Kaczanowski, Janusz Karolew, Eugeniusz
Kossowski, Barbara Kotlarska-Samek, Ryszard Kus,
Herbert Majnusz, Zygmunt Matecki, Tadeusz
Mirowski, Zygmunt Rewucki, Krystyna Sierzan,

Jarostaw Staroszczak i Stefan Szykasiuk.



Z uptywem lat cztonkédw LOTECZKI przybywato. W
sumie byto z nig zwigzanych ponad 250 o0séb z
wielu krajéow $wiata, oprdécz Polski z: Australii,
Austrii, Kanady, Niemiec, Stowacji, Szwecji, USA i
Wielkiej Brytanii. Wsrdd zagranicznych cztonkéw
Klubu byli niezyjacy juz: Janusz Zurakowski -
stawny pilot doswiadczalny, najbardziej znany w
Swiecie polski pilot, col. Francis Gabreski - as
lotnictwa mysliwskiego USA, Krzysztof Pasieka -
artysta malarz z Kanady, specjalizujagcy sie w
tematyce lotniczej, Anna i Ryszard Piascikowie z
Kanady, Jozef Sawoszczyk i John Serafin z USA,
Kazimierz Szrajer z Kanady - stawny pilot Akcji
MOST-3, Kazimierz Rasiej - dozywotni prezes Rady
Skrzydet Stowarzyszenia Lotnikéw Polskich (SLP) w
USA, jego poprzednik - Tadeusz Maj, Henryk
Kudlidski - instruktor w Wielkiej Brytanii z okresu
wojny, Jerzy Ruskiewicz i Leszek Horbaczewski -
wszyscy z USA, Marceli Ostrowski - prezes Skrzydta
430 Warszawa SLP z Toronto, jego poprzednik —
Jan Gasztold, Marek Kusiba z Kanady, Tadeusz
Krzystek — sekretarz sSwiatowego SLP z Wielkiej
Brytanii, Waldemar Gross i Wiestaw Matusewicz z
Australii, Janusz Gan z Austrii, Franciszek Lejczak —
szybownik i koncertmistrz skrzypcowy ze Szwecji,
Gerard Marek
Koralewski, Richard Ritter i Janusz Wasilewski -

Urszula  Molenda, Ciepty,
wszyscy z Niemiec oraz Tadeusz Wala — pilot i

konstruktor lotniczy ze Stowacji.

Oprécz wczesniej wymienionych cztonkéw Klubu,
mieszkajgcych w Polsce, do LOTECZKI nalezeli lub
nadal nalezg m. in.: Jézef Adamowicz, Stanistawa
Antoszewska, Mieczystaw Bakos, ptk Zbigniew
Adam i Michat
Biskowie, Bolestaw Broszko, Witold Brodka, Jacek

Batowski, Pawet Bamberski,

Brzezinski, Janusz Bugiel, Aleksandra i Zbigniew
Bukowscy, Halina Butka-Grobelna, Irena Cabaj,
Catewicz, Anna i

Mieczystaw Zbigniew

Chrzaszczowie, Zenon Chwaliszewski, Andrzej
Cichonski, Bronistaw Czapski, Ryszard Czeszejko-
Sochacki, Maksymiliana Czmiel-Paszyc, gen. dyw.
Dobrocinski, dr

Leszek Cwojdzinski, Tadeusz

Wojciech Durek, Wiestaw i Jacek Dziedzio, Marek

Frosztega, ptk Roman Gil, Bogdan Ginter, Robert
Gralak,
Gryszczuk,

Gonera, Zenon Andrzej Grobelny,

Eugeniusz Barbara Grzeskowiak-
Bocian, Henryk Gwiazda, Bolestaw Haber, gen.
bryg. Mirostaw Hermaszewski, Leszek lgta, Piotr
Iwanski, Rajmund Jakdb, Tadeusz Jany, prof.
Stanistaw Januszewski, Edward Jaworski, Ryszard
Wiadystaw

Jezierski, Bolestawa Jonca, Tadeusz Kaczmarek,

Jaworz-Dutka, Jerzyk,  Zbigniew
Daria Kaczmarska, Janusz Karolew, ptk Zdzistaw
Kierkicz, Bogustaw Kieszkowski, Andrzej Koba,
Konik,

Kornaszewski, Damian i Marek Koselscy, Jozef

Zenon Cezary Kope¢, prof. Wactaw
Kostka, Krzysztof Kotarba, ptk Hieronim Kowalski,
ptk Mieczystaw Kozdra, Zofia Koziak, Adamina
Kozielska, pptk Wactaw Kozielski, Ryszard
Koztowski, Mirostaw Krélikowski, Zbigniew Kubien,
dr Krzysztof Kubrynski, Henryk Kucharski z Sycowa
i Henryk Kucharski z Warszawy, Jézef Kurpiela,
Teofil Lenartowicz, Tadeusz Lewicki, Lucjan Lubas,
Mariusz tawruszczuk, Mieczystawa ton, Janusz
tykowski, ptk Andrzej Majewski, gen. broni Lech
Majewski, Jerzy Makula, Zygmunt Matecki, Pawet
Marek, Edward

Marganski, ptk Zbigniew Martynowicz, Jan Marugi

Marchelewski, dr Janusz
— obecny prezes Klubu, ptk Zbigniew Materna,
Mirostaw Matusewicz, Ewa i Wiestaw Mercikowie,
Mieczystaw Miedziak, dr Edmund Mikotajczyk, Jan
Mikotajczyk, Tadeusz Mirowski, Ludwik Misiek,
Waldemar Miszkurka, Jézef Mtocek, Zdzistaw
Modelski, Henryk Mynarski, Rafat Nowak, Andrzej
Obzejta, Bogustaw Ochap, dr Andrzej Olipra, ptk
Onitsch,
Orczykowski OFM Cap., Mieczystaw Orczykowski,

Ryszard Olszowy, Andrzej Dominik

Stanistaw Pasternak, Przemystaw Pawtowicz,

Eugeniusz Pienigzek, Leszek Polak, Roman
Polanski, Jan Policht, Jerzy Popiel, Maria Popiotek,
prof. Edward Popiotek, Zygmunt Proszowski,
Jolanta Przybylak, Mieczystaw Przybylski, Witold
Raczynski, Marcin Regulski, Zygmunt Rewucki,
Barbara Rotte, Fryderyk Rzymanek, Wojciech
Sankowski, Jan Sawicki, Andrzej Schutty, Jerzy

Siatkowski, dr Henryk Sienkiewicz, ptk Adam



Sikora, Grzegorz Skomorowski, Sadomir Smolinski,
Edward Sobczak, Jan Spatek, Ryszard Stachura,
Ludwik  Stieber,
Smielkiewicz, pptk Jan

Stanistaw  Strézyk, lJerzy
Artur

Tenenberg, prof. ptk Pawet Tyrata, Wtadystaw

Swierzewicz,

Waltos, Stanistaw Wielgus, Janusz Wieckowski,
Winiarz, Marian Pedro Wisniewski,
Witek, Ryszard Witkowski, Bohdan
Wréblewski i Jézef Wojtowicz. Wiele z tych oséb

Andrzej
Danuta

to powszechnie znani wybitni piloci, skoczkowie

spadochronowi, mechanicy, konstruktorzy,
naukowecy, lotnicy réznych specjalnosci i mitosnicy
lotnictwa. Nalezy tu wyrdzni¢ jedynego polskiego
kosmonaute, gen. bryg. Mirostawa
Hermaszewskiego, ktéry ze wszystkich Polakdéw
byt w przestrzeni okotoziemskiej zdecydowanie
najwyzej, za$ cztonkostwo w LOTECZCE bardzo
sobie ceni. Dzieki temu czesciej wraca na Dolny
Slask, z ktérym jest mocno zwigzany od wczesnego

dziecinstwa.
Logo klubu

Waznym dla cztonkéw LOTECZKI byto utworzenie
logo Klubu, wyrdzniajgcego ich wsrdd braci
lotniczej. W tym celu Krzysztof Keson, syn
Witolda,

cztonka

agrolotnictwa,
LOTECZKI,
odznake, ktérej gtdwnym motywem jest model

pilota wieloletniego

zarzadu zaprojektowat
szybowca na bfekitnym, owalnym tle i napis
LOTECZKA. Zarzad po drobnych poprawkach
projekt ten zatwierdzit. Unikatem LOTECZKI jest
medal mosiezny, wydany w 2002, zaprojektowany
przez artyste rzezbiarza Jerzego Nowakowskiego,
profesora Akademii Sztuk Pieknych z Krakowa.
Awers w ksztatcie okregu zawiera logo Klubu oraz
napis ZAStUZONY DLA KLUBU LOTNIKOW
LOTECZKA. Na umieszczono herb
Wroctawia oraz

rewersie

nazwy panstw, w ktérych
mieszkajg cztonkowie Klubu. Na prosbe cztonkéw
LOTECZKI wykonano réwniez podobne medale, ale
z napisem na awersie KLUB LOTNIKOW LOTECZKA.
Mogli je naby¢ wszyscy cztonkowie Klubu.

Nie tylko we Wroctawiu

LOTECZKA z uwagi na zmiany wtasnosciowe lokali,
z ktorych korzystata, musiata wielokrotnie we
Wroctawiu zmienia¢ swa siedzibe. Pierwszg byta
przeprowadzka do klubu przy Placu Engelsa,
nastepnie do pracowni psychologicznej Gtéwnego
Osrodku Badan Lotniczo-Lekarskich przy ulicy
Wisniowej, i kolejno do kawiarni... wieziennej
BIVA przy ulicy Kleczkowskiej!

Oprécz comiesiecznych spotkan w  statych
terminach cztonkowie Klubu organizujg co roku
réozne imprezy dodatkowe. Duzym powodzeniem
cieszg sie zawsze czerwcowe spotkania w
Dobroszowie Olesnickim, na posesji Tadeusza
Dobrocinskiego, pierwszego lotniarza w Polsce,
ktory budowat udane lotnie juz w potowie lat
sze$édziesigtych, czego  bytem  naocznym
Swiadkiem. Na jego lotni Sep udane loty z Géry
Szybowcowej w Jezowie Sudeckim wykonywali
studenci specjalizacji spadochronowej Akademii
Wychowania Fizycznego z Wroctawia, zatozonej i
kierowanej przez dr. Stanistawa Maksymowicza. 3
czerwca 2000 zebranych w Dobroszowie
Olesnickim zaszczycit swg obecnoscig gen. bryg.
pil. Stanistaw Skalski, ktory w tym dniu przebywat
Szkole

Podstawowej nr 118 na Gadowie Matym imienia

wczesniej na uroczystosci nadania

putkownika pilota Bolestawa Orlinskiego.

LOTECZKA w ramach swej dziatalnosci wspierata

finansowo swych cztonkéw, startujgcych w
zawodach szybowcowych duzej rangi. Pomagata
finansowo cztonkom, znajdujgcym sie w trudnej
sytuacji materialnej i Szkole Podstawowej im.
Szybownikdow Polskich w Bezmiechowej. Za
pienigdze zebrane prywatnie w ramach zbidrki
zakupiono materiat granitowy na wykonanie
nagrobka Tadeusza

Skatackiego.  Nagrobek

nieodptatnie  wykonat i zmontowat na
wroctawskim Cmentarzu Grabiszynskim mistrz
kamieniarski, pilot i cztonek LOTECZKI Wtadystaw
Wielu

lotnictwo w szkotach i w srodkach spotecznego

Jerzyk. cztonkéow Klubu propagowato

przekazu. Wyrdznit sie w tym zwtaszcza Stanistaw

Babiarz, angazujagc  sie  szczegdlnie  we



wspomnianej Szkole Podstawowej nr 118 im. ptk.
pil. B. Orlinskiego. Uroczystos¢ 100-lecia urodzin
LOTECZKA
obecnoscig wielu cztonkéw na Cmentarzu Swietej

tego patrona szkoty uswietnita

Rodziny we Wroctawiu, gdzie Jubilat jest

pochowany. Udanym pomystem M. Kozdry,
cztonka LOTECZKI, jest Wyrdznienie Honorowe
imieniem Dedala, przyznawane od wielu lat

najwybitniejszym instruktorom lotniczym.

Wielokrotnie cztonkowie Klubu spotykali sie na

lotniskach w Lesznie, Jeleniej Gorze,
Mirostawicach i w Szymanowie, gdzie najwieksza
atrakcja byty loty szybowcami, konkursy
ladowania na celnos¢ oraz przyjemne chwile
spedzone przy ognisku i grillu w pofaczeniu ze
instrumentach

Spiewem i grg na roéznych

muzycznych. W Jezowie Sudeckim statym
punktem programu jest ponadto zwiedzanie
Zaktadu Szybowcowego Henryka Mynarskiego,
gdzie zawsze jest cos nowego do obejrzenia.
LOTECZKA

wyjazdy do muzedéw lotniczych w Berlinie i w

zorganizowata réwniez ciekawe
Pradze oraz na pokazy lotnicze, na przyktad do
Ostrowa Wielkopolskiego. Wielu jej cztonkéw
uczestniczy co miesigc w  posiedzeniach
Dolnoslaskiej Akademii Lotniczej oraz co roku we
wrzeéniu w spotkaniach mito$nikéw Zaru. Warto
rowniez ~ wspomnie¢ 0 przedsiewzieciach
realizowanych wspodlnie z Wroctawskim Klubem
Senioréw Lotnictwa (WKSL), ktéremu przewodzi
ptk pil. Antoni Chojcan. Tu LOTECZKA wspomaga
Adama Sznajderskiego w opracowywaniu ksigzek
poswieconych lotnictwu dolnoslgskiemu.
Uczestniczyta réwniez w wykonaniu granitowego
pomnika, ktéry stanat na terenie dawnego lotniska
Gaddéw Maty. Gtowny wktad finansowy wniost tu
Adam Bisek,

organizacyjng cztonka WKSL Tadeusza Szamreja.

wspomagajac dziatalno$é

Orle gniazdo

Klubu
otworzyty sie z chwilg zaproszenia LOTECZKI przez

Zupetnie nowe mozliwosci dziatania

biznesmena i pilota Adama Biska do jego lokalu

przy ul. Strachowickiej 42a, noszacego dzwieczna,
mitg dla lotnikdw nazwe Orle Gniazdo. Adam Bisek
uratowat przed ruing budynek starej cegielni, z
ktérego zrobit peretke architektoniczng. Parter
przeznaczyt na restauracje, natomiast pierwsze
pietro na biura i pracownie. Jest tam duza sala,
stuzgca do spotkan wiekszych grup oraz mniejsze
pomieszczenia na  zebrania  skromniejszych
liczbowo zespotdw, na przyktad zarzadu. Spory
hall przycigga wzrok ciekawymi eksponatami
muzealnymi. Z tego pietra mozna wejs¢ po
schodach, wbudowanych we wnetrze komina, do
pomieszczenia, z ktérego roztacza sie piekna

panorama Wroctawia.

LOTECZKA uzyskujac siedzibe w Orlim Gniezdzie
dostata szanse wyposazenia jego pomieszczen w
pamiatki o profilu

lotniczym, jak modele

szybowcéw i samolotéow, obrazy, fotografie,
rzezby, nagrody, dyplomy i inne akcesoria. Klub
wywigzat sie z tego zadania znakomicie, co

odwiedzajgcych cieszy po dzien dzisiejszy.

W wakacyjny wtorek 11 lipca 2000, dwa miesigce
przed oficjalnym otwarciem lokalu, w nowej
siedzibie zebrato sie przy piwie, kawie i herbacie
oraz suto zastawionych stotach 24 cztonkéw
LOTECZKI.

wowczas

Ptk Zbigniew Materna podarowat

do Orlego Gniazda topate 3$migta
samolotu An-2. Spotkanie uswietnita Danuta
Witek wspaniatym ciastem. Nowa siedziba
wszystkim przypadta bardzo do gustu. Trudno
znalez¢ w S$wiecie podobnie przyjemny lokal
lotniczy. Niepodobna tez spotkaé gdziekolwiek
wiasciciela lokalu tak przychylnego klubowi o
profilu lotniczym. Adam Bisek utworzyt LOTECZCE
idealne warunku do dziatania, nie zagdajac od niej

jakiegokolwiek wktadu finansowego.

LOTECZKA zbiera sie w Orlim Gniezdzie w drugie
wtorki kazdego miesigca o 17:00. W programie
oprdocz spraw biezgcych jest z reguty prelekcja na
jaki$ ciekawy temat lotniczy, okraszona zdjeciami
lub filmem video. Prelekcje wygtaszajg nie tylko
cztonkowie znakomici

Klubu, ale i lotnicy,



zapraszani z réinych osrodkéw z kraju i z
W

spotykamy sie na opfatku.

zagranicy. okresie  bozonarodzeniowym

Ztota lotka

Raz w roku organizowana jest impreza galowa, na
ktorej wyrodznia sie ludzi najbardziej zastuzonych
dla lotnictwa. Jest ona w catosci finansowana
przez Adama Biska. Najwyzszym wyrdznieniem
Klubu jest ZLOTA LOTKA, ktérg przyznaje Kapituta
w uznaniu wybitnych osiggnieé sportowych lub za
catoksztatt dziatalnosci na rzecz lotnictwa. W skfad
Kapituty wchodzg cztonkowie LOTECZKI obdarzeni
Sq
Krzysztof Kaczanowski — przewodniczacy oraz

najwyzszym autorytetem. Obecnie nimi:
cztonkowie: Zbigniew Bukowski, Wiestaw Dziedzio,
Herbert Majnusz, Jézef Mtocek i Jerzy Popiel.
Dotychczas, poczynajac od 1997, wyrdznienie to
przyznano 74 osobom. Pierwszymi laureatami
zostali: Stanistaw Szomanski - pierwszy Kierownik
Oddziatu

Komunikacji we Wroctawiu, organizator lotnictwa

Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa
cywilnego na Dolnym Slasku od roku 1945,

Zbigniew Chrzaszcz - wicemistrz | Igrzysk

Lotniczych w  Turcji w lotach rajdowo-
nawigacyjnych w 1997 oraz Waldemar Miszkurka,
ktory w 1997 obleciat $wiat 19-letnim samolotem

An-2.
Obraz i wota w kaplicy

Miszkurka
samolotem wykonac

Obecnie Waldemar chciatby tym
lot

dookota swiata na zmienionej trasie, z okazji 75-

samym ponownie
lecia ostatniego lotu Amelii Earhart. W zwigzku z
tym poszukuje on sponsordéw, ktérzy w zamian za
reklame wesprg finansowo to przedsiewziecie.
Waldemar catg swojg miodos¢ spedzit w poblizu
lotniska Ggdéw Maty, przy ktérym mieszkat wraz z
rodzing. Od przedszkola podgladat tam szybowce i
samoloty, potem kleit modele w harcerskim
szczepie lotniczym Btyskawica i w 1969 wyszkolit
sie na tymze lotnisku na szybowcu Czapla,
rozpoczynajac tak swa niezwykta kariere lotnicza.
Kiedy szczesliwie wrdcit z rajdu dookotfa $wiata,
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Matki
patronki lotnikdw, z zamiarem ofiarowania go

namalowat obraz Bozej Loretanskiej,

gadowskiej parafii  pod wezwaniem  Sw.

Maksymiliana Kolbego. Wraz ze Zbigniewem
Gajewskim 4 grudnia 1999 miatem przyjemnos¢
przekazania tego duzego, prawie trzymetrowej
wysokosci obrazu proboszczowi parafii, ksiedzu
Czestawowi Majdzie. Ksigdz proboszcz przystat
rowniez na naszg propozycje, aby kaplice, w ktorej
zaplanowano umiesci¢ obraz, powierzyé opiece
Matki Bozej Loretaniskiej i nazwac jg Jej imieniem.
Spetnito sie to 15 stycznia 2000 podczas uroczystej
mszy Swietej. Obecnie w kaplicy sg rézne wota
lotnikdw, w tym oryginalne duze 3$migto
drewniane, podarowane przez gen. Mirostawa
Hermaszewskiego i Modlitwa Pilota, wyryta w
duzej, ponad podttorametrowej wysokosci ptycie

marmurowej.
Kolejni laureaci

Kolejnymi laureatami Ztotej Lotki zostali: Janusz
dr
Januszewski,

tykowski, Edward Malak, prof. Stanistaw
Maksymiliana Czmiel-Paszyc, pptk
Wactaw Kozielski, Stanistaw Btasiak, Zbigniew
Gabreski, bryg.

Stanistaw Skalski, Janusz Zurakowski, gen. bryg.

Gajewski, col. Francis gen.

Tadeusz Goéra, Janusz Centka, Jerzy Makula,

Edward Marganski, Stanistaw Sdjka, Wactaw
Wieczorek, O. Dominik Orczykowski, Jerzy Popiel,
Sebastian Janusz Darocha,
Witkowski, Mtocek, Edward

Krzysztof Wieczorek, Bogumit Beres, dr Krzysztof

Kawa, Ryszard

Jozef Ligocki,
Kubrynski, John Serafin, Adam Bisek, ptk Antoni
bryg. Mirostaw Hermaszewski,
Pitsudska-

Michael
Dobrzelecki, Maj,
Fijat, bryg.
Tadeusz Andersz, Tadeusz Krzystek, gen. bryg.

Chojcan, gen.

Bronistaw  Zurakowski, Jadwiga

Jaraczewska, Witadystaw  Ostrowski,

Kazimierz Rasiej, Tadeusz

Marian Marceli Ostrowski, gen.

Tadeusz Sawicz, Kazimierz Szrajer, Andrzej

Cichonski, dr inz. Andrzej Glass, Tomasz Kawa,
Herbert Majnusz, dr Janusz Marek, Stanistaw
Wielgus, Edward Jaworski, Krzysztof Kaczanowski,
Tadeusz

prof. Wactaw Kornaszewski, Rejniak,



Marian Pedro Wisniewski, Zbigniew Bukowski,
Jacek Dankowski, Zbigniew Nieradka i Henryk
Kudlinski.

Btekitne skrzydta
Krajowa Rada Lotnictwa (KRL) i miesiecznik
Skrzydlata Polska w uznaniu zastug za

dotychczasowe dziatanie przyznaty LOTECZCE
swoje najwyzsze Wyrdznienie Honorowe Btekitne
Skrzydtfa. 10 wrzesnia 2000 wyrdznienie to odebrat
podczas Air Show 2000 w Radomiu Stanistaw
Szomanski Mirostawa

w towarzystwie

Krolikowskiego i w mojej obecnosci.
Stowarzyszenie

LOTECZKA stata sie Klubem znanym w polskim

Swiecie lotniczym. Uznano, Zze powinna ona

uzyskac osobowos¢ prawng poprzez
zarejestrowanie jej w sadzie jako stowarzyszenie.
Oficjalnie takg propozycje zgtosit jeszcze w
kawiarni wieziennej Tadeusz Jany w 1999. On to
wraz ze Zbigniewem Materng poswiecit sporo
Czasu na opracowanie projektu statutu i wniosku o
rejestracje do sgdu okregowego. 30 listopada
2000 akt rejestracji LOTECZKI w sadzie jako
Stowarzyszenia zostat dokonany. 9 stycznia 2001
Walne Zebranie LOTECZKI wybrato nowy zarzad,
na czele ktérego stanat Zbigniew Gajewski,
sprawujgcy dotad te funkcje od poczatku istnienia

Klubu, to jest od 1987.
Kronika loteczki

Od maja 1999 z inspiracji Wojciecha Sankowskiego
wydawany jest Biuletyn Loteczki, obrazujacy zycie
Klubu. Dotychczas ukazato sie ponad 70 jego
numerdw. Szczegdlnym cenna dla Klubu jest
Kronika Loteczki, dzieto autorskie $p. Stanistawa
Séjki o masie ponad 20 kg, oprawione w skodre.
Jest ono kopalnig wiedzy nie tylko o LOTECZCE, ale
i o lotnictwie ogdlnym, gtéwnie polskim. Kronika
ta zostata wydana w postaci ptyt CD i DVD.
Obecnie jest opracowywany drugi tom Kroniki
Loteczki o wymiarach (62 x 52) cm.

Dypllom i wyréznienia
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Szczegdlnie cennym dla LOTECZKI jest wyrdznienie
jej przez Miedzynarodowg Federacje Lotniczg FAI

Dyplomem Honorowym, z okazji stulecia

lotnictwa. Dyplom ten miatem przyjemnos¢

odebra¢ w siedzibie FAl w Paryzu w 2005. W tym

samym roku KRL przyznata szes¢ wyrdznien
specjalnych: Btekitnych ~ Skrzydet  Stulecia
Lotnictwa. Czterech laureatéw, generatowie:

Tadeusz Géra, Mirostaw Hermaszewski i Stanistaw
Skalski oraz Jerzy Makula to cztonkowie LOTECZKI.
LOTECZKA sie
Btekitnymi Skrzydtami oséb najbardziej na to

stara rowniez o wyrdznienie
zastugujacych. Dzieki temu na wniosek Klubu

odznaczenie to przyznano m. in. Jadwidze

Pitsudskiej-Jaraczewskiej, Januszowi i

Bronistawowi Zurakowskim, Kazimierzowi
Szrajerowi, Tadeuszowi Sawiczowi i wielu innym
osobom z kraju i z zagranicy. Ponadto na wniosek
LOTECZKI Gérska Szkota Szybowcowa ZAR przyjeta

za patrona Adama Dziurzynskiego.
Podsumowanie dziatalnosci

Podsumowaniem dziatalnosci Klubu w minionym
¢wieréwieczu byta impreza galowa w niedziele 22
kwietnia br. Rozpoczeta jg msza Swieta w intencji
LOTECZKI w pieknym kosciele na Gadowie Matym,
ktorg odprawit O. Dominik Orczykowski w celebrze
pieciu ksiezy z proboszczem gadowskiej parafii,
ksiedzem pratatem Czestawem Majdg na czele.
Dalsza czes¢ jubileuszowej uroczystosci odbyta sie
w Orlim Gniezdzie, gdzie zgromadzito sie dziesigtki
cztonkédw Klubu i wielu jego przyjaciot z catej
Polski. Wérdd gosci byli m. in.: siostrzenica ptk. pil.
Bolestawa Orlinskiego Zofia Kudrewicz-Hubicka,
Lech
Majewski i gen. bryg. Gromostaw Czempinski,

dowddca Sit Powietrznych gen. broni

liczni seniorzy lotnictwa z Warszawy, Krakowa,
Poznania, Leszna, Bielska-Biatej, Jeleniej Gory,
Torunia i Wroctawia

oraz przedstawiciele

zaprzyjaznionych aeroklubéw regionalnych.
Wreczono Ztote Lotki, ktorych laureatami zostali:
szybowcowy mistrz swiata w 1958 Adam Witek,
broni

gen. Lech Majewski, gen. dyw. Leszek

Cwojdzinski, Michat Wieczorek, Karol Staryszak, dr



Stanistaw Maksymowicz, Ludwik Misiek, Tadeusz

Kaczmarek, ptk Mieczystaw Kozdra, Henryk
Mynarski, Aleksander Pawlikiewicz, Wiestaw
Dziedzio i kpt. PLL LOT Tadeusz Wrona. Zofia
Kudrewicz-Hubicka, Waldemar Miszkurka i kazdy z
obecnych laureatéw po otrzymaniu wyrdznienia
posadzili nastepnie pamigtkowe deby w Alei
Debdéw. Reprezentujacy wiele instytucji goscie
obdarowali zarzagd LOTECZKI licznymi pamigtkami.
Ponadto medale im. B. Orlinskiego wreczat wielu
zastuzonym lotnikom ptk pil. Antoni Chojcan w

imieniu WKSL. On z kolei zostat wyrdzniony

Dyplomem Honorowym Aeroklubu Polskiego,
wreczonym mu przez Jerzego Madlera.
Po czesci oficjalnej rozpoczeta sie czes¢

konsumpcyjna, przygotowana przez pracownikéw
restauracji Adama Biska. Wielkg atrakcjg byta
rowniez mozliwos¢ zwiedzania ostatniej inwestycji
Adama Biska,
hotelu

przylegtego do Orlego Gniazda

Dom Kosmonauty, ktéry niedawno
otworzyt swoje podwoje. W jego pokojach s3
liczne pamigtki kosmonautéw i astronautéw a
wsréd nich obrazy namalowane przez Aleksieja
Leonowa. Byta tam réwniez czynna ciekawa
wystawa obrazow o tematyce lotniczej autorstwa
Marcina absolwenta

Akademii

Regulskiego,
Sztuk Pieknych,

krakowskiej

Swietnego pilota

Pierwsze powstate niemieckie stacje lotnicze
(niem. Fliegerstation) ominety nadbattycki region,
bedac lokalizowanymi w Strasburgu, Metzu i
Darmstadt 306 o0s6b

personelu pomocniczego, a do korica 1912 r.

liczyty 21 oficeréw i

oddano do uzytku trzy nowe fabryki samolotéw:
Luftverkehrsgesellschaft (LVG — Franz Schneider),
Agowerke w Berlinie i wytwérnie
wodnosamolotéw-hydroplandw w Friedrichshafen
nad Jeziorem Bodenskim, w ktérej budowano
dla

Marine o ww. nazwie oraz sterowce konstrukcji

wodnosamoloty  ptywakowe Kaiserliche

hr. Ferdinanda von Zeppelina, zas z biegiem czasu,
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akrobaty samolotowego i cztonka LOTECZKI..
Pamie¢

Wchodzagc w drugie ¢wieréwiecze z wielkim
smutkiem wspominamy 47 cztonkéw LOTECZKI,
ktorzy odlecieli od nas na zawsze. S3 to: Stanistaw
Babiarz, Jerzy Blitz, Jozef Leon Bujak, Grzegorz
Dabrowa, Kazimierz Drzewinski, Ludmita Fladro-
Pawlina, col. Francis Gabreski, Zbigniew Gajewski,
Zbigniew Girulski, gen. bryg. Tadeusz Gdra, Aleksy
llukiewicz, Tadeusz Jaworski, Zenon Jewstrat,
Eugenia Krakowska, Jerzy Kubaczewski, Eugeniusz
Kossowski, pptk Wactaw Kozielski, Eugeniusz
Kuzbik, ptk Tadeusz Majewski, Zdzistaw Majewski,
Franciszek Nazarewski,

Maciej Michatowski,

Stanistaw tuszpinski, Krzysztof Pasieka, Pawet
Pitat, Zbigniew Radomski, Kazimierz Rossa, Achil
Rudnik, Stefan Roézycki, Jézef Sawoszczyk, gen.
bryg. Stanistaw Skalski, Tadeusz Skatacki, doc. dr
Sokolski, Adam Sokulski,

Stanistaw Sdéjka, Jarostaw Staroszczuk, Stanistaw

Andrzej Jan Sodjka,

Szomanski, Ryszard Szpie¢, Stefan Szykasiuk,
Urszula Sliwak, Stefan Urbanski, Tadeusz Wislicki,
Stanistaw Witek, Mieczystaw Wolak, Bronistaw
Zurakowski i Janusz Zurakowski. Pamieé¢ o Nich

bedzie nam towarzyszy¢ zawsze.

Stanistaw Btasiak

ciezkie samoloty konstrukcji Clausa Dorniera. Rok
1913 przynidst w niemieckim lotnictwie lagdowym
w  wyniku, ktérych

zmiany organizacyjne

utworzono pie¢ batalionéw lotniczych (niem.
Fliegerbatalion - Fl.Batl. - cztery pruskie i jeden
bawarski), a ponadto utworzono jedng na
wschodzie i dwie na zachodzie artyleryjskie stacje
lotnicze (niem. Artilleriefliegerstation). Z dniem 1
X 1913 r. utworzono: Fl.Batl. 1. — Dbberitz (sztab,
dwie kompanie), GroRRenhain (jedna kompania);
Fl.Batl. 2. - [sztab],
Grudzigdz, Krélewiec (niem. Konigsberg); Fl.Batl.

3. — Koéln (sztab), Hannover, Darmstadt; Fl.Batl. 4.

Poznan (niem. Posen)



— Strassburg (sztab), Metz, Freiburg; bawarski
Fl.Batl. w GroR3-SchleiBheim.

W 1913 r. miaty miejsce w Gdansku pierwsze
wizyty samolotow wojskowych, np. 22 VI 1913 r.
przyleciaty tu tam dwa samoloty typu Rumpler
»,Taube”, ktore wylgdowaty na Igdowisku na
wyspie Ostrow. 1 VIII 1913 r. zostat przydzielony
do Gdanska do 2. Leibhusaren Rgt. ksigze Fryderyk
Zygmunt Pruski, ktéry od trzech lat prowadzit
doswiadczenia na  wiasnych  konstrukcjach
samolotowych i po licznych prébach udato mu sie
w 1913 r. zbudowaé samolot, ktérego uznaje sie
za zatozyciela i ojca chrzestnego gdanskiego
lotniska. Na jego polecenie pod koniec 1913 r.
oddano do uzytku pierwszy w Gdansku staty,
murowany hangar lotniczy, wydzielony obszar na
terenie placu ¢wiczen w Gdansku-Wrzeszczu
przyjat
Fliegerstation des Prinzen Friedrich Sigismund za$s

(niem. Danzig-Langfuh) nazwe
1 1l 1914 r. na gdanskim lotnisku utworzono
Szkote Lotniczg ksiecia Fryderyka Zygmunta (Der
Fliegerschule des Prinzen Friedrich Sigismund). Od
momentu zatozenia tej stacji lotniczej, wszystkie
samoloty na podwoziu kotowym przylatujgce do
Gdanska lgdowaty wiasnie na jej terenie, a wyspa
Ostrow i Kaiserliche Werft Danzig stuzyty tylko
Kaiserliche Marine. 26 IV 1914 r. podczas lotu
okreznego po Niemczech z krotkg wizytg w
Gdansku
asystentem Oblt. von Hagenem z Fl.Batl. 1. w

goscit pilot wojskowy Pfeiffer z
Doberiz, a 9 V 1914 r. w zupetnych ciemnosciach i
podczas mgty wylgdowat w Gdansku dwuptatowy
wojskowy samolot typu Aviatik, ktory przyleciat z
Pite
pilotowany przez Oblt. Zahna z 3. badischen
In.Regt. Nr. 111 [Rastatt - obserwatorem byt Oblt.

Weber z Garde-FuR-Art.-Reg.) i podczas lgdowania

Darmstadt przez (niem. Schneidemihl),

ulegt niewielkiemu uszkodzeniu, po czym zostat
do lotniczych
(Flugzeugwerkstatt  des  Prinzen Friedrich
Sigismund). 10 V 1914 r. wyladowat w Gdarsku
dwuptatowy samolot typu LVG lecacy z Krélewca,

odholowany warsztatéw

ktérego pilotem byt Oblt. baron von Ascheberg z
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Lehr-Regiment der Feldart.-SchieRschule, a
obserwatorem Oblt. Sonchan z Feld-art-Rgt.64.
Konczacy sie w Gdansku 26 VI 1914 r. trzeci etap
1914 .
(niem. Breslau) Ostmarkenflug, w ktérym brato
20

prywatnych), wyprodukowanych w Niemczech,

zorganizowanego 21 VI w  Wroctawiu

udziat 36 samolotéw (16 wojskowych i

miat miejsce na specjalnie w tym celu

przygotowanym lgdowisku na wielkim placu
¢wiczen. Podczas przylotu samolotéw z Krélewca
do Gdanska zadaniem pilotéw byt lot nad wieza
Kosciota Mariackiego, po czym nalezato obraé
kierunek wzdtuz Alei Zwyciestwa (niem. Grofe
Alle) i wyladowa¢ na ww wielkim placu éwiczen.
Pierwsze samoloty przyleciaty z Krélewca do
Gdanska 25 VI 1914 r. po czym do Grudzigdza i z
powrotem za$ catos¢ zakonczyt wielki bal w
Dworze Artusa. Mimo, ze Gdansk posiadat lotnisko
i zaplecze techniczno-warsztatowe do wybuchu
Wielkiej Wojny w miescie nie stacjonowata zadna
lotnictwa

samodzielna jednostka ladowego, a

znajdujgce sie tu samoloty wykorzystywane byty

jako rozpoznawcze i szkoleniowe Leibhusaren Rgt.
1.i2.

Podczas dziatan wojennych Wielkiej Wojny 1914-
1918, z chwilg zwiekszenia liczby niemieckich
stacji lotniczych (niem. Marinefliegerstation)
Kaiserliche Marine nad Morzem Battyckim i po
zablokowaniu przez jej okrety rosyjskiej Floty
Battyckiej w rejonie Zatok Ryskiej, FifAskiej i
Botnickiej, dla Marinefliegerstation Putzig jak i dla
lotniska gdanskiego przewidziano role gtéwnie



jednostki szkoleniowej. Dzieki swemu potozeniu
geograficznemu Gdansk przez caty okres wielkiej
wojny 1914-1918 byt poza zasiegiem operacyjnym
lotnictwa panstw Ententy. Niemiecka
historiografia podaje, ze w tym czasie w Gdansku-
Wrzeszczu utworzono Marine-Landflugstationen
Langfuhr, jednak nie potwierdzajg tego niemieckie
zrédta  archiwalne -  tworzenie  Marine-
Landflugstation Langfuhr tak blisko potozonej od
Marinefliegerstation Putzig raczej nie miato racji
bytu. Dokumentacja prasowa, dowodzi natomiast,
ze na lotnisku Gdansk-Wrzeszcz dziatata Marine-
Fliegerschule. Utworzenie szkoty lotniczej w
Gdansku miato sens, ze wzgledu na ciggly brak
pilotéw lotnictwa morskiego oraz spore oddalenie
od

wojennych. Na jej potrzeby na gdanskim lotnisku

gtéwnego  battyckiego teatru dziatan

rozpoczeto budowe drewnianego hangaru,

Z imieniem Wtfadystawa Mitosza, ktéry od 1886 r.
wystepowat na prowadzonych przez siebie
pokazach balonowych w Warszawie, spotykamy
sie juz w roku 1873 kiedy to w roli pasazera, obok

Melecjusza Dutkiewicza - fotografa
warszawskiego i Feliksa Fryze — dziennikarza,
uczestniczyt w locie balonem ,Jules Favre”,

znanym z czasu obrony Paryza, prowadzonym
przez przybytego do Warszawy kpt. Bunelle.
Wiemy, ze lot ten odbyt sie w niedziele 18 sierpnia
a balon lgdowat w Gawarzcu Dolnym pod
Wyszogrodem, o 9 mil od Warszawy. Nastepnego
dnia zatoga balonu powrdcita do Warszawy
statkiem parowym.

Warszawskie pokazy kpt. Bunelle wzbudzity
ogromne zainteresowanie, tym wieksze ze wojna
Francji z Niemcami cieszyta sie ogromnym
zainteresowaniem Polakéw, sprzyjajagcym Francji.
Nic dziwnego, ze w Warszawie z sympatig witano
jednego z jej bohateréw. Jego pokazy warszawskie
byty o tyle sensacyjne, ze w jego lotach
uczestniczyli pasazerowie, obok Mitosza -
dziennikarze prasy warszawskiej, ktérych relacje
znakomicie aeronautyke popularyzowaty.

Wiadystaw Mitosz nie poprzestat na locie z kpt.
Bunelle. W 1874 r. odbyt tez lot w Petersburgu. 14
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ktorego do korica wielkiej wojny w 1918 r. nie
udato sie ukonczy¢. Z chwilg wybuchu Wielkiej
Wojny, stacjonujgce w Gdansku oddziaty XVII
Korpusu ulegty reorganizacji, w wyniku ktérej
utworzono m.in. Feldfliegerabteilung (FFA) 17. W
Gdansku szkolili sie przyszli piloci na samolotach
typu Fokker z podwoziem kotowym. Dos¢ czesto
dochodzito tam do wypadkdéw (warunki terenowe
— piaszczyste pole wzlotdw — sprawiaty wiele
probleméw zaréwno doswiadczonym pilotom, jak
i kursantom, stad wiekszg czes$¢ kursu poswiecano

na zajecia teoretyczne). Pod koniec Wielkiej

Wojny lotnisko Gdansk Wrzeszcz byto w petni
funkcjonujgca bazg lotnicza, ktérej obiekty 30 VII
1921 r. przeszty na wiasnos¢ Wolnego Miasta
Gdanska (niem. Freie Stadt Danzig), stajgc sie
zalgzkiem przysztego cywilnego portu lotniczego.

Andrzej Olejko

lipca 1881 r. nie udato mu sie wznie$é¢ balonem
Berga w Warszawie, jako, ze z powodu ztej jakosci
gazu balon miat niedostateczng site wyporu,
wskutek czego Mitosz i towarzyszgcy mu Kazimierz
Filipowski, musieli opusci¢ gondole.

W roku 1886 Mitosz zakupit balon, ktéry wczesniej
nalezat do cyrku Alberta Salamonskiego, ktéry
dawat przedstawienia w Dolinie Szwajcarskiej.
Przebudowat go i 11 lipca 1886 r. wzbit sie w
powietrze z hipodromu na pl. Ujazdowskim. W
trakcie jego pokazu balon pozbawiony byt kosza,
aeronauta trzymat sie  zebami trapezu
zawieszonego pod aerostatem, na trapezie
uprawiat gimnastyke. O zakupie tego balonu przez
Mitosza pisat w swych kronikach B. Prus, ktory z
uznaniem wyrazat sie o odwadze aeronauty,
mowigc tez, ze jest on cztowiekiem niezwyktym.
Odnotowat, ze Mitosz i nie wymieniany z nazwiska
jego wspdlnik, takze z grdjeckiego, poczatkowo
chcieli zakupi¢ balon w Hamburgu. Zamierzali
eksploatowac go w celu odbywania lotow, nie za$
dla organizacji publicznych pokazéw. ,Kurier
Warszawski” podawat, ze jeden z aeronautow
dtuzszy czas przebywat w Paryzu i tam juz dwa
razy unosit sie balonem.

Prasa warszawska, a za nig Iwowska i krakowska,



sporo miejsca poswiecata pokazom balonowym
prowadzonym w 1886 r. w Warszawie przez
Wiadystawa Mitosza. Bolestaw Prus pisze, ze
zajmowat sie poskramianiem i tresurg dzikich
zwierzat, lwow i panter w warszawskim Ogrodzie
Zoologicznym, a wiemy, ze byt rdéwniez
wtascicielem ziemskim.

Kolejny, dziewiaty, lot Mitosza odbyt sie 18 lipca
1886 r. i zakonczyt smutno. ,Kurier Warszawski”,
zamiescit obszerng relacje aeronauty odnosnie
tego fatalnego lotu, a opublikowata jg réowniez
Iwowska ,Gazeta Narodowa”.

,0d pewnego czasu — czytamy - urzadza! w
Warszawie p. Witadystaw Mitosz napowietrzne
podréze, z ktérych dzienniki  podawaty
szczegbtowo sprawe. Wszystkie epizody
wszakze nikng wobec ostatniej, dziewigtej
podrézy,  odznaczajacej sie  szczegdlnemi
przygodami. /.../ Wzniesienie nastgpito o godzinie
11. rano, w niedziele ostatnig, przy watpliwej
pogodzie. Pierwotna wysokos¢ wynosita okoto 400
metréw i p. Mitosz nie miat wcale zamiaru wzbija¢
sie wyzej. Nad Wistg i nad Pragg balon wyzej sie
nie wznosit i p. Mitosz nie wyrzucit ani jednego
worka balastu. Nagle natrafit na ztowrogi,
lejkowaty prad powietrza, ktéry w aeronautyce
stanowi grozne niebezpieczeAstwo, dotad
niedajgce sie usung¢ i bez wyrzucenia
najmniejszego chociazby woreczka piasku w
jednej chwili znajduje sie na wysokos$ci 3000
metrow.

te

Tu temperatura dochodzita zaledwie 2 stopni, pod
balonem huczat grzmot i przeciggaty czarne
otowiane chmury deszczowe. To wzbicie sie w
gére nie byto pionowe i balon jednoczesénie
popedzit dalej w przestrzeni. Nastepnie, jak
zwykle, nastapito szybkie opadanie i niebawem p.
Mitosz, przedartszy sie przez chmury (w ciggu
dwugodzinnej podrdzy miat: burze, deszcz, grad,
$nieg 1 najpiekniejszg pogode) ujrzat pod sobg
ziemie, a mianowicie jakas take, czy tez pole z
falujgcem zbozem. Opuszczenie sie w takich
warunkach bytoby wypadto zupetnie szczesliwie,
lecz p. Mitoszowi zal byto przerwaé podroz.
Amunlcja balastowa nie byta jeszcze naruszong,
chmury jako$
sie rozchodzity, wreszcie wiatr sie zmniejszat.
Namyst trwat krotko. Aeronauta wyrzucit z
wysokosci paruset metrow spory woreczek piasku,
Tu. pierwszy raz zaobserwowat straszny toskot,
jaki sprawito wyrzucenie balastu w znacznej
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objetosci. Gdyby éw woreczek, ktéry nie pekt w
powietrzu, uderzyt, nie méwigc juz w cztowieka,
ale w chate jaka, modgtby sprawi¢ wielkie
zniszczenie. Balon  znéw  poszybowat w
przestworze pedzit zawsze w jednym kierunku.
Tym razem wzlot wynosit okoto 2000 metréw,
lejkowatego pradu nie bylo i zaraz nastgpito
opadanie nad jakim$ lasem z drzewami
kartowatemi.

Opuszczanie w tem miejscu przedstawiatoby
niebezpieczenstwo, wiec aeronauta, wyrzuciwszy
cokolwiek balastu, znowu wzleciat na kilkaset
metréow i pedzit dalej. Natrafia jednak przy
ponownem opadaniu na takiz sam przykry teren i
wyrzuca reszte swojej amunicji. Teraz nastgpito
szalone wzniesienie, stanowigce poczgtek wyniktej
pozniej katastrofy. P. Mitosz po uptywie kilkunastu
sekund uczuwa straszne zimno i trudnos¢
oddychania. Jednoczesnie wyziewy gazu groig
uduszeniem. Aneroid' pokazuje 6200 metréow. To
znéw fatalny lejkowaty prad, niezaleznie od
wyrzuconego balastu, sprawit to wazniesienie.
Aeronauta ciggle przytomny, spoglada na aneroid i
przypomina sobie nieszczesliwego Tlssandiera z
towarzyszami, ktérzy wzniesli sie na 8000 metréw
i zostali uduszonymi. Nareszcie strzatka staneta w
jednem miejscu, papierek rzucony idzie w gore,
balon wiec opada.

Opadanie, pod wzgledem szybkosci, réwnato sie
wznoszeniu. Ten sam widocznie prad, lecz idacy z
gory na dof, literalnie ttoczyt powietrzny statek.
Aeronauta, przebywszy powietrzng Scylle, wpadt
na Charybde w postaci lasu karfowatego. Balastu
juz nie byto, balon dotykat wierzchotkéw drzew z
roztozystemi gateziami, o ktdre lada chwila mogt
sie rozedrzeé. Teraz nastgpita straszna walka z
martwa naturg.
Aeronanta czut, ze sznury sie rwg, obrecze pekajg i
moze przyjs¢ chwila rozbicia sie na drzewie.
Potrzeba byto zosta¢ akrobatg. Kazida gatez,
uderzywszy w gtowe, mogta zmiazdzy¢ czaszke.. P.
Mitosz zastaniat sie rekami. Jedna z nich,
mianowicie lewa, otrzymata ciezkie niby maczuga
uderzenie. Aeronauta poczut bél i gorgco, reka
opadta. Nie bylo watpliwosci, iz kos¢ zostata
ztamang, a jednak p. Mitosz nie tracit
przytomnosci, postanowiwszy do upadtego
ratowac siebie i... balon.

Nareszcie las sie skonczyt i balon opadat coraz
nizej ku zbozu. Tu jednak byta tak zwana
»howina", czyli pole po wycietym lesie. O wysokie



pienki aerostat co chwila sie potykat i ktadac sie
prawie poziomo odskakiwat o pare sgzni w gore,
to znéw opadat. Jak p. Mitoszowi pdzniej ludzie
mowili, ta fatalna wedrédwka nad pniakami
wynosita okoto 4 wiorst, a nie zapominajmy, iz
aeronauta miat juz wéwczas ztamang reke. Dalsze
kuszenie sie, aby ocali¢ balon, byto niepodobnem,
zwflaszcza, iz sity p. Mitosza zaczety sie
wyczerpywaé. W chwili, gdy balon byt na
wysokosci okoto 10 tokci, p. Mitosz, zastoniwszy
gtowe prawa reka, a lewa, ztamang, odchyliwszy w
bok, skoczyt na ziemie. Podnidstszy sie,
wyczerpany fizycznie. z okiem wlepionem w
niknacy z kazdg sekundg balon, aeronauta dowlokt
sie raczej, anizeli doszedt, do pobliskiej wsi
Trzcinca, zkad wyjechat do Siedlec, gdzie mu
opatrzono reke, a nastepnie do Warszawy”.

Lot trwat ok. 2 godzin. Balon odnaleziono w
poblizu Brzedcia Litewskiego, na terenie wsi
Orzechoéw.

Wiadystaw Mitosz, urodzony w 1838 r. byt synem
Artura i Natalii, dziedzica majatku Czereja w
guberni Mohylewskiej. Artur — oficer utanéw
walczyt w Powstaniu Listopadowym, w maju 1831
r. odznaczyt sie w przegranej bitwie pod
Ostroteka. Otrzymat Krzyz Virtuti Militari ale
okupit go krwig. Stracit noge. Inwalida wojenny
podbit serce wtoskiej $piewaczki Natalii Tassistro,
pochodzacej ze starej genuenskiej rodziny, coérki
Pietro Tassistry, dyrygenta mediolanskiej opery w
La Scala. Matzenstwo to rodzina Mitoszéw uznata
za mezalians i ograniczyfta stosunki z mtodg parg,
ktora osiadta w Wilnie. Ich syn — Wtadystaw - byt
oficerem gwardii rosyjskiej, ktéry wczesnie opuscit
rosyjskg  stuzbe. interesowat sie chemig,
mechanikq i astronautykg. Wiele podrézowat.
Pisat o nim spokrewniony z nim noblista — Czestaw
Mitosz,  podnoszac, e byt ,niczym
niepohamowany w swoich kaprysach. Polowat w
Afryce na Ilwy. Latat balonem. Jako zaciekty ateusz,
wrogi byt wszystkim kosciotom, jako ateista z
upodoban, kpit ze wszystkich rzqdow ... U siebie w
domu oswajat niedzwiedzie, stuzyly mu one za
przyboczng straz i biegty za jego koniem jak psy”.
Pisat o nim takze Artur Oppman (1867 — 1931), Or-
Ot”, poeta Mtodej Polski i dziennikarz. ,Stynny w
Warszawie Mitosz z twarzqg Cygana lub
Mefistofelesa, o ktorym krqzyty legendy, ktory
latat balonem, wykradat panny i sitq wzroku
zapedzit do klatki w ogrodzie zoologicznym dwa
wspaniate jaguary”. O Mitoszu i jego niedosztym
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locie z Wilhelmem Bergiem w 1881 r. pisat
réwniez Aleksander Swietochowski, chociaz jego
relacja skazona jest polemikg z ,Kurierem
Warszawskim”. Wspomniany Wilhelm Berg w
owym czasie wystepowat w Warszawie w
charakterze ,profesora magii”, pod swym
nazwiskiem Beckera. A uczen jego — Kulikow
(Kotybin), brat udziat w pokazie lotu balonem na
Placu Ujazdowskim, startujgc na sztucznym koniu
podwieszonym do balonu. Obiektywniej o Mitoszu
i jego lotach w 1886 r. pisat w swych , Kronikach”
Bolestaw Prus,

Syn Wiadystawa Mitosza opowiadat, ze fantazja
jego ojca doprowadzita rdéwniez do jego
matzenstwa z Rozalig Rosenthal. Podobno w 1876
r. zobaczyt w witrynie fotografa portret pieknej
dziewczyny. Uznat, ze ,,to Ta” i sktonit fotografa do
podania mu jej adresu. Doszto do spotkania, a
wkrotce do matzenstwa 25-letniej pieknosci ze
starszym o 13 lat ,,sportsmenem” i , globtroterem”
— jak okreslat go noblista - Czestaw Mitosz.

Byta corka rabina bgdz meftameda (nauczyciela
jezyka hebrajskiego) Mejera Rosenthala i Gitli, z
domu Wertman. 27 maja 1877 r, przyszedt na
Swiat ich niesSlubny syn Oskar Wrtadystaw,
ochrzczony w wieku 9 lat w warszawskim kosciele
Sw. Aleksandra. Matzenstwo rodzicow Oskara
zawarte zostato 17 kwietnia 1893 w kosciele
polskim w Paryzu. Poprzedzit je, o cate dwa dni
chrzest Rozalii; ktéra otrzymata na pierwsze imie
Maria. Zakonczeniem procesu petnej legalizacji
stanu cywilnego syna byto oficjalne uznanie przed
Sagdem Okregowym w Mohylewie, 17-letniego
Oskara Wtadystawa jako prawowitego syna
matzonkdéw Wiadystawa i Marii — Rozalii Mitoszow.

Z biegiem lat Witadystaw Mitosz stawat sie
niezréwnowazony i coraz bardziej ujawniata sie
jego choroba psychiczna. Opetany manig
przesladowczg, catymi dniami siedziat w piwnicy z
siekierg na kolanach. Czestaw Mitosz zanotowat,
ze ,ojciec Oskara, mimo dziwactw, byt
cztowiekiem wielkiej inteligencji, dopiero pod
koniec Zycia przyémionej przez melancholie i
manie przesladowczg. Dordstszy pot  Witoch,
Wtadystaw Mitosz fascynowat swoich
wspofczesnych swoim egzotycznym wyglgdem i
swoimi przygodami”. Wtadystaw Mitosz zmart w
1902 roku.

Stanistaw Januszewski



Sity powietrzne na Cesarskich manewrach wojskowych 1913 roku

na Slasku

Manewry cesarskie w 1913 r. odbywaty sie w
dniach 8-11 wrzeénia na Slasku, na potudniowy
zachdd od Wroctawia. Prowadzono je miedzy
Bolkowem, Watbrzychem, Swidnicg i Sroda Slaska.
Wzigt w nich udziat sam Cesarz, ktéry zostat
zakwaterowany w hotelu w Szczawnie-Zdroju.

»Wiekszy manewr wymaga duzych, bardzo duzych
naktaddw na kompensacje korytarzy, naktadow na
oswietlenie, ustugi komunikacyjne, a ostatnio na
sterowanie statkami powietrznymi” — czytamy w
artykule prasowym. ,Wifasnie nowoczesna bron
lotnicza odegra waing role w tegorocznych
manewrach cesarskich”.

Manewry rozpoczety sie niepowodzeniem. Dwéch
oficerow, ktdérzy wzniesli sie samolotem typu
,Taube”, runeto swym samolotem na ziemie.
Ucierpiato przy tym 15 oséb.

Z kolei 11 wrzesnia, sterowiec marynarki wojennej
wZeppelin LZ 14” o pojemnosci 20 tys. metrow
szesciennych ztapany w burze, nie mégt sobie z
tym poradzi¢ i majac na poktadzie 28 pasazerow,
spadt do morza. Utoneto 15 osdb.

Kazda ze stron uczestniczacych w manewrach
miata 1 sterowiec i 18 samolotéw.

Strona ,,czerwona” posiadata ,Zeppelina LZ 16” [Z
IV] przylatujgcego z Krdélewca i trzy eskadry
lotnicze. Sterowiec miat baze w Poznaniu, 225 km
od centrum operacji. Z trzech eskadr lotniczych
dwie byty 8-osobowe, a jedna 4-osobowa. Z 18
samolotéow 10 byto dwuptatowcami, a 8
jednoptatowcami.

Strona ,niebieska” miata ,,Zeppelina LZ 15" [7 |,
ktory przybyt z Gotha. Miat baze w Legnicy, 150
km od serca manewrow.

Podobnie jak po stronie ,czerwonej” i tutaj
dziataty 3 eskadry posiadajgce tgcznie 18
samolotow, w tym 8 dwuptatow i 10 jednoptatow.
Dwie eskadry miaty po 8 samolotéw, a jedna tylko
4,

Uktady lotnicze posiadaty

LJAlbatros”, ,Aviatik”, ,L.V.G.”
oraz jednoptatowce ,Taube”,
LJAlbatros”.

samoloty  typu
(dwuptatowce),
»Rumpler” i

Kazdy samolot dysponowat wozem
transportowym, zaprzeganym do ciggnika, dzieki
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czemu eskadry mogty szybko przemieszczac sie w
miejsce okreslone przez dowddztwo. Dodatkowo
kazda eskadra posiadata mobilny warsztat.

Tak po stronie czerwonej jak i niebieskiej oddziaty
byty dofaczone do artylerii. Miaty najszybsze
srodki transportu. W manewrach brata udziat
takze artyleria przeciwlotnicza. Uznano, ze
niektdre samoloty lecgce nisko mogg zostac
zestrzelone.

Sterowce prowadzity rozpoznanie z wysokosci
1500 m i szeroko korzystaty z radiotelegrafii,
informujgc dowdédztwo o sytuaciji.

Piloci pracowali bardzo energicznie, wykonujgc 2-
3 misje rozpoznawcze dziennie.

Manewry te nie przyniosty niczego nowego.
Niemcy poprawiali jako$é swojej floty powietrznej.
Szczegdlng uwage zwracali na manewrowos¢
swoich sit powietrznych i pod tym wzgledem
znacznie wyprzedzali Francuzéw. Ci ostatni nie
mogli nie zwrdéci¢ uwagi na doskonata organizacje
niemieckich jednostek  transportowych i
lotniczych.

Podczas manewrdéw zademonstrowano ciekawy
atak dwodch samolotéw na sterowiec, przy czym
sterowiec zdofat uchyli¢ sie przed atakami, kryjac
sie w chmurach.

Tablica informacyjna w Poznaniu w miejscu

pozostatosci hali sterowcowej, fot. Autora

Igor Kapski



Historia zeglugi

Sluzy z przestawionymi glowami

Na Odrzanskiej Drodze Wodnej wybudowano po raz pierwszy — zachowane do dzi$ - dwie $luzy z
»przestawionymi” ,,gtowami”: Mieszczariska zbudowana we Wroctawiu w latach 1874-1879 oraz Ofawa w

Otawie z 1872 r.

Sluza z przestawionymi ,gtowami” zawiera ,przesunieta” o$ kanatu wejéciowego w stosunku do kanatu
wyjsciowego. Tradycyjng $luze komorowa poszerzono, dzieki czemu nieznacznym kosztem zwiekszono
dwukrotnie ilo$¢ sluzowanych statkdow przy niemal tej samej ilosci wody, co jest genialnym w swej
prostocie rozwigzaniem.
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Na Srédmiejskim Wezle Wodnym Wroctawskiego Wezta Wodnego — na Mieszczarskim Stopniu wodnym,
w sgsiedztwie elektrowni wodnych, znajduje sie zabytkowa $luza Mieszczariska (wybudowana w 1794 r.
jako drewniana) przebudowana na ceglang sluze z przestawionymi gtowami w latach 1874-1879. Po
zniszczeniach wojennych 1945 r., wyremontowana dopiero w latach 1991-2000.
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Sluza Mieszczariska — widok gérnej gtowy z brzeqgu prawego w koricdwce remontu, zablokowana jeszcze stalowym
zamknieciem remontowym od wody gdrnej. Fot.: Ryszard Majewicz.

Sluza Mieszczariska po remoncie kapitalnym — powitanie UE na wodach Wroctawia. Fot.: Stanistaw Januszewski.
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Sluza Mieszczarska — widok komory $luzy oraz gdrnej gtowy z brzegu lewego w koricwce remontu. Przy otwartych

wrotach widoczne stalowe zamkniecie remontowe od wody gdrnej. Na pierwszym planie: nowy mechanizm

otwierania wrot gtowy dolnej i kanatow obiegowych, z wyeksponowanym pierwotnym mechanizmem ,,zebatym”.

Fot.: Ryszard Majewicz.

Pierwszg $luze komorowg w Otawie zbudowano jako drewniang w latach 1781-1783 o dtugosci okoto 30

metréow. Zostata przebudowana na murowang w latach 1836-1841, a nastepnie w 1872 roku — uzyskujgc

ksztatt $luzy z przestawionymi glowami utrzymany do dzisiaj (40,8m. x 5,34m.). Sluze po zamurowaniu

glowy gornej wykorzystywano
jako dok naprawczy. Okoto 1930
roku Sluze opuszczono,
zdemontowano wrota i wiekszos¢
mechanizmoéow. Kanat pomiedzy
$luzg a kanatem  mtynowki
zasypano w 1959 roku
demontujac stalowy most.
Zamulona komora najstarszej

Sluzy na Odrze jest
wykorzystywana przez
mieszkancow okolicznych

budynkéw jako wysypisko $mieci.
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Oryginalna tablica sluzy komorowej ,,matej” — wyeksponowana na Scianie ,, Tawerny Kapitariskiej” w Scinawie

Polskiej nad Odrq. Fot.: Ryszard Majewicz.
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Komora sluzy ceglanej. Widok na gtowe gdrng, most nad sluzq i sterownie od dolnej wody (przed modernizacjg).
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Gtowa gdrna sluzy ceglanej i most nad niq - widziane z
komory sluzy (przed modernizacjg).

Sluza komorowa z przestawionymi gtowami w Ofawie

— widok z brzegu lewego od gdrnej gtowy. Fot.:
Ryszard Majewicz.

Owczeénie jak i obecnie, to jedna z dwdch $luz na Odrze z , przestawionymi glowami” — z tamtego czasu.

Po wyczerpaniu mozliwosci wynikajagcych z tej przebudowy — zaczeto budowaé $luzy murowane,

komorowe, o nowych wiekszych parametrach (55 m x 9,6 m) Odrzanskiej Drogi Wodnej, zwanych

»,matymi” (w odrdznieniu od wykonywanych pézniej: ,,duzych”, ,,pociggowych”).

Na wzor $luz na Odrze z ,przestawionymi gtowami” z tamtego czasu - $luza komorowa, duza, pociggowa,

ceglana (o wymiarach: 203m. x 12,0m), z 1917 r., na stopniu wodnym Redzin we Wroctawiu Odrzanskiej

Drogi Wodnej jest takze sluzg z ,przestawionymi gtowami”, zawierajgcg ,przesunietg” o$ kanatu

wejsciowego w stosunku do kanatu wyjsciowego.

Kanat(y) Kopernika

W 2023 r. przypada 550. rocznica urodzin
wielkiego uczonego i astronoma - Mikotaja
Kopernika. Niewatpliwie jest to okazja do

przypominania tej niezwyktej postaci polskiego i
europejskiego renesansu, jego
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Ryszard Majewicz

niekwestionowanego dorobku i dokonan. Sg one
wszakze tak znaczace dla ogdlnoludzkiej
cywilizacji, ze nie wymagajg dodatkowej otoczki,
w postaci nie zawsze stusznie przypisywanych mu
osiggnie¢ inzynieryjnych... Przyktadem sg tzw.



DN 5 AY X Bh Y (O 4 i "
N ey ST RN LU |
= S pocaad’ W\ DI ==

baa Al (1 PSS

SSRGS W o= 1% (A

Fot 1. Frombork (Frauenburg) oraz przebieg Kanatu Kopernika (Kopernikus Gr.) i rzeki Baudy (Baude) na niemieckiej
mapie z 1910 r. Odcinek miejski zostat w wiekszosci zasypany na przetomie lat 60. i 70. XX w. (zrédfo: archiwum
autora)

kanaty Kopernika, a zwfaszcza tzw. Kanat w sSredniowieczu, byt swego czasu nowatorski w
Kopernika we Fromborku. Europie, nosi miano i jego budowa przypisywana
jest Swiatowej stawy astronomowi oraz lezy na
Warmii, krainie stosunkowo ubogiej w kanaty i
zabytkowe urzadzenia inzynierii wodnej.

Chot¢ zgodnie z prawda fromborski kanat nigdy nie
byt Srédlgdowg drogg wodng, to jednak ten dawny
Kopernikus Graben jest godny poswiecenia naszej
uwagi, poniewaz m.in. zostat wybudowany jeszcze Kanat zostat wykopany i usypany w czasach

Fot 2. Widok z fromborskiej wiezy wodnej na koricowy fragment Kanatu Kopernika oraz widok z miejsca ujscia

Kanatu Kopernika do fromborskiego basenu portowego (Zrddto: archiwum autora)
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W centrum widoczna wieza wodna, a takze port i ujscie kanatowe. Po prawej — panorama Fromborka na

drzeworycie z berliriskiego kalendarza na 1834 r. Widok od strony wzgdrza katedralnego w kierunku Zalewu

Wislanego. Widoczna wysmukta wieza wodna (zrédfo: archiwum autora)

krzyzackich, zapewne w XIV wieku, a zachowane
dokumenty pozwalajg na twierdzenie, ze z catg
pewnoscig istniat juz w 1427 r. Powodem budowy
kanatu byto umozliwienie funkcjonowania mtyna
wodnego, a przy okazji dostarczanie wody pitnej
mieszkanicom miasta. Miato to znaczenie
strategiczne, gdyz warunkowato istnienie grodu.
Poprowadzono wiec odejscie od pobliskiej rzeki
Baudy (niem. Baude), kierujgc kanat zakolem ku
Fromborkowi (niem. Frauenburg),

znajduje swoje ujscie w Zalewie Wislanym okoto
1.900 m na pétnocny-wschdd od ujscia do Zalewu
woéd Kanatu Kopernika. Z tego tez powodu przez
dtugi czas kanat nazywano Mata (lub Nowa)
Bauda, albo po prostu Bauda.

Kanat zaczynat swdj bieg w punkcie wyptywu z
rzeki Baudy, opodal majatku Bogdany (niem.
Sonnenberg). Tuz obok, w miejscu o obecnej
nazwie Krze (niem. Koggenbusch) znajdowata sie
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wg Daniele Barbaro (za Witruwiuszem), wydanie z 1567 r. (Zrddto: archiwum autora).
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zapora spietrzajagca wody potrzebne na zasilenie
kanatu; mozliwe jest, ze byt to nawet system
kolejnych kilku zapér spietrzajgcych.

Catkowita dtugosc¢ kanatu (liczac od rzeki Baudy)
wynosifa okoto 5,9 km, przy sredniej szerokosci 5
m pomiedzy sztucznie usypanymi watami
(czesciowo wykorzystujac przy budowie istniejgce,
naturalne stoki wzniesien). Réznica poziomu wod
pomiedzy punktem poczatkowym i koAcowym
systemu (a wiec poziomem morza) wynosita blisko
18,5 m.

Hydrauliczny majstersztyk

Mieszkarnicy Fromborka szczycg sie swoim

znamienitym obywatelem, wielkim astronomem
Mikotajem Kopernikiem (ur. 19 lutego 1473 r. w
Toruniu, zm. 24 maja 1543 r. we Fromborku).
Powodem do dumy moze tez by¢ dawny system

odwadnianiu kopalh czy nawadnianiu pdl, znane
byty nie tylko w s$redniowieczu, ale nawet w
starozytnosci. Jednak jako konstrukcje stuzgce
miejskim celom wodociggowym pojawity sie w
Europie dopiero w pierwszej potowie XVI wieku
(Toledo w 1526 r. oraz Augsburg w 1548 r.), tak
wiec wodocigg fromborski (jego mechanizm wiezy
wodnej) byt woéwczas nowatorskim rozwigzaniem
na skale europejskg, a wiec w praktyce swiatowa.

Nic wiec dziwnego, ze z biegiem lat autorstwo
skomplikowanego systemu zostato przypisane
genialnemu naukowcowi - kanonikowi
Mikotajowi, a kanat, wieza i wodocigg staty sie w
Swiadomosci ludzkiej nieroztgcznymi budowlami,

w konsekwencji datowanymi na ten sam,
»kopernikowski” okres.
Wewnatrz wiezy zamontowano tancuchowy

mechanizm czerpakowy, wprawiany w ruch

Fot 5. Pomnikowy Mikotaj Kopernik u podndza wzgdrza katedralnego, obserwujqcy ,swoj” kanat i wieze wodng

(zrédto: archiwum autora)

wodociggowy, dostarczajgcy od XVI wieku Swiezg
wode pitng na wzgorze katedralne, ktérego
integralnym elementem byfa tzw. wieza wodna.
Za pomoca specjalnego mechanizmu
umieszczonego wewnatrz wiezy, woda z kanatu
byta podnoszona na znaczng wysokos$é, skad
(dzieki rodznicy cisnien i wykorzystaniu zasady
naczyn potgczonych) byta doprowadzana na
fromborskie wzgérze, w tym do tzw. kanonii

zewnetrznych, lezgcych poza murami
katedralnych umocnien.
Tego typu urzadzenia, stuzgce przyktadowo
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koto
mtynskie. Cata konstrukcja z wiezg miata blisko 30
m wysokosci, a woda byta w niej podnoszona na
wysokos¢ ponad 25 m, by okoto dwustu metréw

energia wody kanatu, ktéra obracata

dalej, pomiedzy kanoniami zewnetrznymi,
wytrysng¢ w zbiorniku na wzgdrzu katedralnym,
na wysokosci niespetna 20 m.

Jednak wieze wodng we Fromborku, na
fundamentach sredniowiecznego mtyna wodnego,
nie wybudowat Mikotaj Kopernik, lecz niejaki
murarz Stanislao (Stanistaw), a urzadzenia
wewnatrz wiezy, stuzgce podnoszeniu wody i jej
transportowi na wzgorze katedralne,



zaprojektowat i wykonat niejaki rurmistrz Valentin
Hendell z Wroctawia. Zachowana umowa
pomiedzy Kapituta Diecezji Warminskiej i
mistrzem Valentinem, okresla czas wykonania
zamowienia na lata 1571-1572, a wiec juz po
$mierci astronoma.

Tymczasem z Fromborkiem i Kanatem Kopernika
mozna prébowa¢ powigzaé jeszcze inng,
znamienity osobistos¢ o stawie i renomie
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Swiatowej. Otéz twdrca maszynerii wodociggowej,
wroctawski rurmistrz Valentin (Valten) Hendel
(Handel) — to prawdopodobnie prapradziadek
(ewentualnie pradziadek) wielkiego kompozytora
baroku: Jerzego Fryderyka Haendla.

Urodzony bowiem w 1582 r. we Wroctawiu
pdiniejszy dziadek J.F. Haendla ze strony ojca,
rowniez o imieniu Valentin i takiej samej profesji,
przenidst sie wraz z rodzing w poczatkach XVII
wieku do Halle w Saksonii, gdzie w 1685 r.
przyszedt na $wiat kompozytor. Biorgc pod uwage
fakt, ze wroctawscy Haendle specjalizowali sie w
wyrobie miedzianych rur i kottéw, nalezy
domniemywaé, ze instalacja wodociggowa
sktadata sie z rur drewnianych oraz po czesci
wiasnie z miedzianych (mosieznych) rur i naczyn, a
samo urzadzenie podnosnikowe zawierato
miedziane (mosiezne) czerpaki.

Osobliwym zbiegiem okolicznosci jest, ze profesja
Haendléw to w jezyku niemieckim Kupferschmied
(ang. Coppersmith), czyli pracujgcy z miedzig
kotlarz-miedziorytnik, a nazwisko Kopernik
prawdopodobnie wywodzi sie od miedzi (zapewne
jej wydobywania badZ obrdbki), a sama rodzina
Kopernika pochodzita réwniez ze Slaska (wie$
Koperniki, niem. Képpernick). Jerzy Fryderyk
Haendel na swdj sposdb  kontynuowat

Fot 6. Kanat Kopernika pomiedzy wiezq wodng i basenem portowym we Fromborku (Zrodto: archiwum autora)

»wodociggowe” tradycje wroctawskich przodkéw:
skomponowat i wystawit w 1717 r. na barce na
wodach Tamizy stynny utwér  ,Water
Music” (Muzyka Wody) dla angielskiego kréla
Jerzego | Hanowerskiego.

Urzadzenia wodociggowe we Fromborku dziataty,
ale wymagaty one okresowych napraw i
remontdw. Swojg stuzbe wieza wodna i jej

mechanizmy mogty petni¢ blisko 200 lat. Pod

koniec XVIII wieku rury i konstrukcje czerpakowa
rozebrano, ale sam Kanat Kopernika dalej istniat,
prowadzac swoje wody do portu we Fromborku.
Kanat pono¢ petnit jeszcze swoje funkcje
gospodarcze w 1944 r., kiedy napedzat koto
wodne mtyna zbozowego w obrebie wiezy
wodnej.

Ostateczny kres uzytecznosci kanatu przyniosty
dziatania wojenne. Miyn wodny ulegt zniszczeniu,
podobnie jak budowle spietrzajgce wode w
poczatkowym biegu kanatu. Cwier¢ wieku pdzniej,
w zwigzku z prowadzong w latach 1966-1973
ogolnopolskag  harcerskg  akcja  odbudowy
Fromborka: ,Operacja 1001-Frombork” (dla
uczczenia 500. rocznicy urodzin Mikofaja
Kopernika), planowano dokonaé¢ rewitalizacji
Kanatu Kopernika. Ostatecznie postgpiono
doktadnie odwrotnie — cho¢ uporzadkowano
teren, to bezpowrotnie utracono cze$é¢ koryta
kanatu, zasypujac Srédmiejski fragment (powyzej
wiezy wodnej) o dtugosci okoto 700 m.

W samym miescie Kanat Kopernika petni obecnie
funkcje stricte turystyczne: jako element
krajobrazowy oraz punkt widokowy (wieza wodna,
obok ktérej do pobliskiego portu ptynie nadal ciek
wodny) oraz jako zrddto legendy, wigzacej jego
budowe 1z osobg wielkiego astronoma. W



pozostatej, pozamiejskiej czesci kanatu woda

pojawia sie miejscami i okresowo (gtdwnie w
efekcie opaddw), wiele odcinkdw mozna przejs¢
suchg stopg, a najwiekszg przeszkode stanowig
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aktywnosci i w konsekwencji konstruktorskiej
spuscizny kanonika Mikotaja. To juz nie tylko
kopernikowski  Frombork, ale przyktadowo
Braniewo, Dzialdowo, Gdanisk, Grudzigdz,
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Fot 7 Suche koryto Kanatu Kopern/ka w jego srodkowym biegu oraz poczgtkowy odcinek kanafu Rowu Struzyna

(zrodto: archiwum autora)

rosngce (lub zwalone) na zboczach i wewnatrz
koryta kanatu drzewa oraz krzewy.

Podsumowujgc: Kanat Kopernika zostat
wybudowany co najmniej pét wieku (a
prawdopodobnie ponad wiek) przed narodzinami
przysztego genialnego astronoma, a sama wieza
wodna i jej unikalne urzadzenia powstaty ponad
¢wier¢ wieku po jego S$mierci... Jednak nie
powinno podlegac zadnej dyskusji, ze swego czasu
wzdtuz Kanatu ,Kopernika” moégt chodzi¢ oraz
godzinami nad nim mdégt Mikotaj Kopernik
przebywac...

Oficjalna, urzedowa nazwa tej budowli wodnej,
zgodnie z nadal obowigzujgcym zarzadzeniem Nr
198 Prezesa Rady Ministréw z dnia 27 wrzesnia
1958 r. w sprawie przywrdcenia i ustalenia
urzedowych nazw obiektow fizjograficznych w
powiatach... (M.P. z 1958 r. Nr 90, poz. 502),
brzmi: Struzyna, a obiekt (przedmiot) tak nazwany
to ,row”, a nie kanat. Dekade pdzniej, w dniu 27
czerwca 1968 r. zostat wpisany do rejestru
zabytkdéw, przy czym obiekt zdefiniowano
wowczas jako: KANAL WODNY, pofozony w
miejscowosci Frombork.

Inne kanaty kanonika Mikotaja

Z biegiem czasu, im bylo dalej od Smierci
Kopernika i bezposrednich przekazéow - tym
wiecej przybywato kanatdw i budowli wodnych
»,jego” autorstwa. Praktycznie cata Warmia i Prusy
Krolewskie staty sie obszarem inzynieryjnej

27

Kwidzyn, Mitakowo, Olsztyn, Olsztynek, Pastek,
Pieniezno, Starogard Gdanski, Torun i Lubawa, —
tak wiec zasadnym jest zatytutowanie niniejszego
artykutu: nie Kanat, lecz Kanaty Kopernika...

Przyktadowo grudzigdzka legenda gtosi, jakoby
Mikotaj  Kopernik, aby zaradzi¢  brakowi
dostatecznej ilosci wody pitnej dostarczanej tzw.
Rowem Hermana, miat rzekomo zaproponowac i
zaprojektowaé¢ rajcom grudzigdzkim budowe
wodociggu, w postaci idgcego od rzeki Osy tzw.
Kanatu Trynka (nazwa wywodzi sie od
niemieckiego stowa "trinken" — pi¢), o dtugosci ok.
10 km. Miato to sie wydarzy¢ w Grudzigdzu w
latach 1521-1522, kiedy Kopernik uczestniczyt w
Sejmiku  Generalnym Prus Krdlewskich, jako
delegat kapituty warminskiej. Zauwazy¢ wypada,
ze samo otwarcie Kanatu nastgpito w 1552 r, a
wiec prawie dekade po $mierci astronoma — cho¢
nie wyklucza to wczesniejszej inicjatywy...

Wiadomo, ze kanonik Kopernik przyjaznit sie z
biskupem chetminskim Tiedemannem Giese,
piastujgcym ten urzad od 1538 r. w Lubawie. Tak
wiec lubawska legenda gtosi ze okoto 1539 r.,
odwiedzajgc chorego biskupa, Kopernik miat
zaradzi¢ brakowi czystej i chiodnej wody,
projektujgc i nadzorujagc budowe drewnianego
wodociggu. Zwolennicy prawdziwosci podania
twierdzg, Zze poczatkiem wodociggu byto
tryskajgce Zrodto opodal przysidtka Lipy, przy
tamtejszym sanktuarium, a wiec znajdujace sie
okoto 1.870 m w linii prostej od zamku biskupiego



w Lubawie. Oficjalnie jednak stwierdza sie, ze
pierwsze lubawskie wodociagi zostaty
wybudowane w latach 1638-1640, a wiec blisko
wiek po smierci Kopernika.

Przytoczmy jeszcze fragment opisu miasta Pastek,
wystepujagcego w  Stowniku  geograficznym
Krolestwa Polskiego i innych krajow stowiarskich
(Tom Il z 1882 r., s. 95-96), pod hastem Holad
Pruski: ,Ma piekne potozenie nad rzekg Waska

i

-

Te informacje autorzy Stownika zaczerpneli
zapewne od pasteckiego lekarza medycyny Carla
Creutzwieser, ktéry w 1838 r. wydat rozprawe pt.
,Przyczynek do historyczno-statystyczno-
medycznej topografii Pasteka -
kontynuacja” (,Preussische Provinzial-Blatter”,
Konigsberg 1838, s. 383). Tenze opis brzmi
nastepujaco: ,Rzeka Weeske, ktéra powyiej
Pasteka koto Weskenit z pewnego jeziora wyptywa

Fot 8. Zrédetko w podlubawskim sanktuarium w Lipach (2rédto: archiwum autora)

(Weeske Fl.). Cwieré mili powyzej miasta pod wsig
Greisings odtgczony jest za pomocg obmyslanych
przez Kopernika przyrzadéw kanat osobny od tej
rzeki, zwany po niem. Neue Weeske, ktorym woda
sprowadza sie 80 stép wysoko (okoto 25 m -
przyp. C.W.) do miasta, pedzi miyny, napetnia
studnie miejskie (dawniej i fosy zamku zasilat) i
taczy sie poza miastem z Starg Waska.

rozdzielajagc sie na Starg i Nowg Weeske. Nowa
Weeske byta przez $luze spietrzona i opierata sie
na wzgdrzach, 80 stdp wysokich ponad lustro
wody, na ktdrych miasto w jej tozyskach lezato,
Nowa Weeske, pewien kanat przez Kopernika
zatozony na prowadzenie miyna, w celu
wyzywienia zamku i Mtynskiego Przedmiescia.
Onze kanat ponizej miasta tgczyt sie znowu ze
Starg Weeske, gdzie teraz sobie rzeka ponizej

Fot 9. Odejscie pasteckiego Kanatu Mtyriskiego (Nowej Waqskiej) od Starej Wqskiej oraz jego koricowy bieg — ponizej

skarpy zamkowej w Pasteku (zrodto: archiwum autora)
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otoczona tamg i zaopatrzona w matg groble
rozlewa sie do jeziora Druzno, niestety jednak nie
jest ani sptawna, ani zeglowna”.

Biorgc pod uwage fakt, ze Pastek uzyskat prawa
miejskie w 1297 r., a murowany zamek wzniesiono
w pierwszej pofowie XIV wieku, zdziwienie musi
budzi¢ twierdzenie, ze z budowg miyndéw
(podstawa  funkcjonowania $redniowiecznego
miasta) oraz nawodnionych fos musiano czekac¢ na
Mikotaja Kopernika, a wiec ponad 200 lat...

Tytutem podsumowania

Holownik Certa

Pomimo tego, ze stawny Mikofaj Kopernik, bedac
przyktadnym cztowiekiem renesansu, dziatat na
roznych polach sztuk i nauki, to jednak brak jest
bezposrednich i przekonujgcych dowodéw na to,
ze ten astronom, lekarz, fizyk, matematyk,
ekonom i administrator byt praktykujgcym
»inzynierem-hydraulikiem”. Nie znaczy to jednak
wcale, ze tak nie mogto byc...

Cezary Wawrzyniski
Ostrdda, grudzien 2022 r.

Wymiary 17,3 m dtugosci, 3,6 m szerokosci

Zanurzenie 90 cm

Silnik Orginalnie: Maszyna parowa, dwucylindrowa, stojgca, podwdjnego rozprezania produkcji Bromberger Gesellschaft
0 mocy 65 KM.

Statek zostat zbudowany w 1897 r. w stoczni
Bromberger Gesellschaft, nalezgcej pdziniej do
Lloyda Bydgoskiego, a nastepnie do Zeglugi
Bydgoskiej. Wyposazono go w silnik o napedzie
Byt jedng z pierwszych jednostek z

parowym .

"’ N 41

Fot 2. ,,Certa” przy Rybim rynku w 1955 r.
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wiasnym napedem zbudowanych dla
niemieckiego armatora w tej stoczni i nosit nazwe
Srmtraut". W latach 1897-1941 wtascicielem
holownika byt Otto Raboltt, a jego portem
macierzystym Berlin-Charlottenburg.

W 1941 roku zostat sprowadzony do Gdanska
gdzie przez kilka miesiecy ptywat u tamtejszego
armatora Juliusa Burnickiego, a jesienig 1942 roku
trafit do Bydgoszczy do firmy Berndt&Schulz. W
1945 roku porzucony przez zatoge statek zatonat.
Po wydobyciu odbudowano go w Bydgoszczy i
przemianowano na "Czerwinsk". W 1952 roku
holownik przebudowano zmieniajgc rowniez jego
sylwetke. Stocznie opuscit w 1954 roku juz jako
"Certa". W 1968 roku statek stat sie bohaterem
jednego z odcinkdw serialu
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Fot 3. 1968, kadr z filmu Czterej Pancerni i Pies



"Czterej pancerni i pies".

W tamtych latach byt uzywany do holowania
barek beznapedowych w tym naszej barki IRENA
ptywata gtdwnie po skanalizowanej Gdrnej i Dolnej
Noteci, Kanale Bydgoskim i Brdzie. Irene, ktérg ze
wzgledu na to, ze zaraz po ustaniu holowania i
zwolnieniu holu zatrzymywata sie, okreslano
mianem ,kotwica”.

Jako przyktad $wiadczagcy o  trudnosciach
eksploatacyjnych moze postuzy¢é wspomnienie
przywotane przez Franciszka Mankowskiego z

Fot 4. Statek po zatonieciu w 1995 roku

rejsu z Bydgoszczy do tabiszyna z 1971 r.,wtasnie
za holownikiem CERTA. Problemy zaczety sie na
pierwszej Sluzie Gérno-noteckiej Drogi Wodnej -
Lisi Ogon. Zatadowana maka Irena ,,dopasowana”
do gabarytéw sluzy w zaden sposdb nie dawata
wprowadzi¢ sie do komory. Spietrzona przed
dziobem woda co rusz wypychata barke do tytu.
Dopiero uzycie wind kotwicznych i stalowych lin,
kilkakrotnie cierpliwie ponawiane préby przyniosty
oczekiwany rezultat.

Stuzba Certy w Bydgoskiej Zegludze trwata do
1995 roku. Dwa lata pdzniej holownik zatonat
stojgc przy starym nabrzezu bydgoskiego portu.
Po przeprowadzonym remoncie stat sie statkiem
pasazerskim ,Orlik”, ktdry zabierat bydgoszczan w
rejsy po Brdzie.

W 2004 roku jednostka zostata sprzedana i trafita
do Berlina, gdzie zostata zarejestrowana jako
sportowo-turystyczna jednostka ,Ahoy” i byfa
statkiem pasazerskim w Bremie. 20 grudnia 2022
roku w porcie Marina Mehlbergen statek tonie po
raz trzeci. Operacja podniesienia jednostki
potgczona z wypompowaniem wody trwata dwa
dni i zakonczyta sie 30 grudnia ubiegtego roku.
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Fot 5. ,,Certa” po wydobyciu w 1997 roku

Jej armatorem zostat kapitan zeglugi srédlgdowe;j
Corina Metschke z Prinzhofte. Z poczatkiem
stycznia 2023 roku pani Corina zwrdcita sie do
bydgoszczanina Franciszka Manikowskiego z
informacja, ze chce sprzedad statek. Po namowach
jednostke kupito miasto Bydgoszcz za za cene
ztomu - okoto 25 tys. zt., ktére optaci réwniez
koszty jego transportu.

Pojawity sie juz wstepne propozycje wykorzystania
statku- modgtby by¢é uzywany do rejsow
turystycznych albo by¢ wigczony do Szlaku TeH20.

Fot 6. ,,Certa” w 1999 r.

Mozna by tez byto wykorzysta¢ holownik w jego
pierwotnej funkcji, co umozliwitoby uruchomienie
rejséw barka "Lemara".

"Certa" mogtaby tez stuzy¢ jako ptywajacy lub
zacumowany na state w atrakcyjnej lokalizacji
punkt informujgcy o miejskich atrakcjach
zwigzanych z wodg (Muzeum Kanatu Bydgoskiego,
wystawa "Wezty").

Mariusz Gaj

Fot. i relacje ze zbiorow Franciszka
Manikowskiego



Spotkania na barce
Wyktad historyczny

W sobote 28 stycznia w Muzeum Odry na okresu miedzywojennego. Po wyktadzie odbyta sie

zabytkowej barce ,lrena” dr lhar Melnikau, burzliwa dyskusja.

biatoruski historyk,  adiunkt  Uniwersytetu W spotkaniu uczestniczylo 18 Biatorusindw

Wroclawskiego wyglosit wyktad na temat: "Na pracujgcych we Wroctawiu lub tutaj studiujgcych

pograniczu cywilizacji. Historia granicy polsko-
sowieckiej na Biatorusi (1921-1939, 1941)".

oraz wychodzcow.

Wyktad odbyt sie w jezyku biatoruskim i
przedstawit biatoruskie spojrzenie na wydarzenia z

Z CYKLU: ,W gazetach (lub czasopismach), ...”

Prawda czy Postprawda?

Parafrazujac tytut telewizyjnego programu Adama Stodowego, pod tytutem ,Zréb to sam”: prawda czy
postprawda ? - wybierz sam.

Prawda — wedtug klasycznej definicji wtasciwos¢ saddéw polegajgca na ich zgodnosci z faktycznym stanem
rzeczy, ktérych dotyczg. W potocznym rozumieniu jest to stwierdzenie w formie zdania oznajmiajgcego,
wyrazone o okreslonym fakcie, tak jak ma czy miato to miejsce w rzeczywistosci. Prawda, [w:]
Encyklopedia PWN [online] [dostep 2021-10-02], za: https://pl.wikipedia.org/wiki/Prawda .

Czyli ,,prawdg jest to, co mozemy sprawdzié.” Marcin Wolski (, W tyle wizji”, TVP INFO, 14.11.2022 r.). Ale
czy sprawdzamy ?

Prawda jest dziwniejsza od fikcji, a to dlatego, ze fikcja musi by¢ prawdopodobna. Prawda — nie. Prawda
jest najcenniejszg wartoscig, jakg posiadamy. Dlatego tez postugujemy sie nig oszczednie. (Mark Twain —
cytaty, za: https://joannapachla.com/kultura/mark-twain-cytaty/ )

,Cztowiek czasem zbacza z drogi prawdy, ale po namysle zazwyczaj idzie dalej.” Winston Churchil, [za:] Bill
Statham ,[w:] E213” ,Tabele dodatkéw i sktadnikéw chemicznych czyli co jesz i czym sie smarujesz”,
ttumaczenie; Katarzyna Tryc, Wydawnictwo RM, 03-808 Warszawa, ul. Minska 25, Oficyna Wydawnicza
READ ME — Drukarnia w todzi, Olechowska 83, Wydanie |, Warszawa 2006, Wstep, str.8.). By¢ moze
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dlatego rozpowszechnito sie w koncu ktamstwo, nazwane elegancko i naukowo: postprawda ?

Postprawda (ang. post-truth) — sytuacja, w ktérej fakty sg mniej istotne w ksztattowaniu opinii publicznej
niz odwotania do emocji i osobistych przekonan. To specyficzny stan zycia spoteczno-politycznego i
intelektualnego w wysoko rozwinietych krajach demokratycznych, ktéry zostat wykreowany przez media
oraz osoby petnigce wazne funkcje publiczne, gtéwnie politykdw; efekt rozprzestrzeniania sie populizmu,
ktory wypaczyt pierwotny sens uprawiania polityki w krajach demokracji parlamentarnej, poniewaz
wykorzenit z zycia publicznego walke na argumenty, idee i mozliwe do zrealizowania pomysty, a w to
miejsce wprowadzit gre na emocjach i tanig sensacje. W epoce postprawdy podstawowe wartosci, tj.
prawda w mediach i zyciu publicznym, zagrozone sg z powodu cynizmu i skrajnego zatamania wszelkich
cenionych niegdys wartosci, np.: prawdy, uczciwosci i rzetelnosci dziennikarskiej. ,, The Economist” opisuje
wspotczesng polityke jako sytuacje, w ktérej prawda ma niewielkie znaczenie, a liczy sie tylko to, co
przyczyni sie do zdobycia elektoratu. ,Guardian” uzupetnia te diagnoze o szybko rozprzestrzeniajgcy sie
populizm. Politycy przedstawiajg siebie jako gtos wszystkich obywateli, a jesli wyniki wybordéw tego nie
potwierdzajg, zawsze mozna oskarzyc¢ elity o fatszerstwo. , The Economist” zauwazyt, ze obywatele sg
gotowi gtosowaé wbrew swoim interesom. Jako przyczyne wskazuje spadek zaufania do instytucji
akademickich, eksperckich i mediow gtdwnego nurtu. Nauka w opinii publicznej nie jest traktowana jako
zrédto prawdy. https://pl.wikipedia.org/wiki/Postprawda (dostep 2022.11.20).

Komentarz Kapitana ,Nemo”:

Obecnie wcigz: Cztowiek zbacza z drogi prawdy, ale po namysle zazwyczaj idzie dalej”. Co jednak bedzie
gdy postprawda rozpowszechni sie poza Swiat medialny i uniwersytecki (,postuniwersytecki” ?) Gdy
nauka w dziedzinach inzynieryjnych nie bedzie traktowana jako Zrédto prawdy, to jakiej jakosci autami
bedziemy jezdzili i w jakiej jako$ci domach bedziemy mieszkali ?!

Zbyt tatwo przyjmujemy postprawde. Bo zbyt fatwo przyjmujemy ,stan zycia spoteczno-politycznego i
intelektualnego kreowany przez media oraz osoby petnigce wazne funkcje publiczne, gtéwnie politykéw”.
Nie cieszmy sie, ze w tym zakresie znaleZlismy sie w gronie ,wysoko rozwinietych krajow
demokratycznych”. Warto pozostawaé w prawdzie, cho¢ jest to trudne, bo: (za Janem Pawtem II) zeby
dotrze¢ do zrédta prawdy, trzeba ptynac¢ pod prad gtéwnego nurtu.

Dlatego: pozostawania jak najczesciej w prawdzie a nie w postprawdzie oraz wszelkiego gtosowania nie (!)
wbrew swoim interesom zyczy.

Kpt ,Nemo”

P.s.. W obecnych ,mediach” prawdziwg prawde mozna ustysze¢ jedynie we wszelkiego rodzajach
teleturniejach gdzie prawda jest bezdyskusyjna i dzieki jej odgadnieciu uczestnicy wygrywajg (albo
przegrywajg) niemate pienigdze. Na szczescie — publikacje FOMT, od poczatku jej powstania, opierajg sie
na prawdzie i jej zrodtach, a nie na postprawdzie. O czym zaswiadcza.

Kpt ,Nemo”

Korespondencje prosimy kierowaé na adres:
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e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl
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