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Odrzanska Odyseja 2022

Juz po raz siédmy zabytkowa barka ,,Irena” ruszyta
w rejs po Odrze. Tym razem na trase Wroctaw —
Krapkowice z zadaniem popularyzacji dziedzictwa
Odrzanskiej Drogi Wodnej. Takze ten rejs dofinan-
sowany zostat ze srodkéw Ministra Kultury i Dzie-
dzictwa Narodowego pochodzgcych z Funduszu
Promoc;ji Kultury. Rejs prowadzilismy od 11 do 26
wrzes$nia 2022 r.

Punktualnie o 10.00 po zakoniczonej inspekcji Urze-
du Zeglugi Srédlagdowej wyruszyliémy w strone
Opatowic. Kapitan tapa wraz z zatogg TURa
,Janusz” sprawnie wyprowadzili barke z gdrnego
Awanportu Sluzy Szczytniki. Po 2 godzinach zeglugi
byliSmy na $luzie w Janowicach. W tym czasie wo-
lontariusze Fundacji porzadkowali barke, sadzili
kwiaty i dokonywali drobnych napraw. Dzi$ dzieki
pomocy Jarostawa Jagielskiego - kierownika stop-
nia wodnego Janowice - odwiedzity nas trzy szkoty
z Kamienca Wroctawskiego, Ratowic i Chrzgstawy.
tacznie w zajeciach uczestniczyto 7 klas, czyli ok
200 dzieci. Zajecia zakonczyliSmy ok 15.00 i ruszyli-
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Smy w dalszg trase.

Noc zastata nas ponizej stopnia wodnego Lipki. Ju-
tro od 8 rano kolejne szkoty, tym razem w Brzegu.

Po porannej pobudce ruszylismy pokonac¢ ostatnie
9 kilometréw dzielgce nas od przystani w Brzegu. Z
powodu awarii silnika, przybyliSmy na miejsce o
8.00. Manewry cumowania oglgdata wiec juz cze-
kajgca na nas na nadbrzezu grupa warsztatowi-

czow. Rozpoczeliémy tradycyjny cykl - po 3-4 klasy
na kazdg sesje. W tym samym czasie w ramach Eu-
ropejskich Dni Dziedzictwa w centrum miasta pre-
zentowalismy wystawe plenerowg poswiecong za-
bytkom techniki Europy. Po godzinie 10.30 odwie-
dzit nas sam burmistrz Brzegu- p. Jerzy Wrebiak,
ktéremu o dziatalnosci Fundacji opowiedziat prof.
Januszewski. Warsztaty dla klas zakonczylismy ok
godziny 14.30, kiedy to ze statku zeszta ostatnia 14
w tym dniu grupa (ok. 300 dzieci). Po potudniu da-
lej czas intensywnej pracy- na barke przychodza



indywidualni zwiedzajacy a w centrum Brzegu wy-
stawe ogladaja kolejni zwiedzajacy korzystajac z
dobrej pogody. Udostepnianie barki i wystaw za-
koniczylismy ok godziny 19.00.

Od rana w centrum Brzegu organizowalismy we
wspotpracy z urzedem Miasta wystawe plenerowg
poswiecong zabytkom techniki. Na barke przycho-
dzili indywidualni zwiedzajacy.

Po obiedzie ruszylismy w strone Opola. Noc zastata
nas na stopniu wodnym Dobrzen Wielki.

Ruszamy ze stopnia wodnego Dobrzen Wielki o

Swicie. Kolejna $luza Wréblin i juz po 2 godzinach
jesteSmy na miejscu- na przystani w Opolu. Po po-
tudniu odwiedza nas sporo oséb , korzystajgcych z
fadnego niedzielnego popotudnia.

Pogoda nas niestety nie rozpieszcza. Caty dzien pa-
da, co ma oczywiscie wptyw na frekwencje zwie-
dzajacych- opiekunowie nie ryzykujg wyjscia w taki
deszcz. Powstaty wolny czas pomiedzy zajeciami
wykorzystujemy na uporzgdkowanie ekspozycji
muzealnej, czy na sprzatanie poktadu.

Od rana duze zainteresowanie mediéw Opolskich
tematem barki Irena. Odwiedzajg nas m. in dzienni-
karze z Radia Doxa i Radia Opole. Dtuga i owocna



byta réwniez rozmowa z dziatem promocji Urzedu
Miasta Opole na temat przysztorocznego rejsu. Po
ostatnich zajeciach o godzinie 13.00 wyptywamy w
strone Krapkowic. Pogoda sie poprawia. Ok. 18.30
jestesmy na miejscu- na przystani koto Mariny w
Krapkowicach, gdzie czeka na nas przedstawiciel
urzedu miasta, pomagajgcy podtaczy¢ nas do zasi-
lania. Na szczescie ta noc bedzie juz ciepta.

Od 8.00 rozpoczynamy zajecia. W Krapkowicach
tradycyjnie mamy komplet szkét. Najmtodsi odwie-
dzajacy mieli zaledwie 3 lata, najstarsze grupy to 15
-latkowie. Ogromne wrazenie na wszystkich robig

modele statkéw i cate wnetrze barki Irena, ktéra
dos¢ niepozornie wyglada z zewnatrz. Zajecia kon-
czymy po godzinie 14.00. tacznie tego dnia odwie-
dzito nas 17 klas i grup przedszkolnych.

Dzi$ od rana zajecia z bardzo zréznicowanymi wie-
kowo grupami. Wida¢ duze zainteresowanie, szcze-
goélnie, ze odwiedzajg nas mieszkancy typowo to-
dziarskich miejscowosci- Malni, Otmetu, Krapko-
wic, Choruli. tacznie tego dnia odwiedzito nas 18
klas i grup przedszkolnych.

Powrdt do Wroctawia- ptyniemy w doét rzeki- wiec
nieco szybciej- jakies 9-10 km/h. Wreszcie $wieci
storice, wiec mozna podziwia¢ widoki na poktadzie.
Doptywamy jednak tylko do stopnia wodnego Rato-




wice. Remont jazu i obnizenie wody do 80 cm po-
miedzy stopniami wodnymi nie pozwala na bez-
pieczng zegluge. Ostatecznie barka powrdcita na
Szczytniki w poniedziatek o godzinie 16.00. To byt
pech, postdj tuz przed domem.

Tekst: Mariusz Gaj
Fotografie: Krystyna Szczepaniak

Akademia Archeologii Przemystowe]

Sesja 15.10.2022

KULTURA Kolejng sesje realizowang w
DOSTEPNA

MKIDN przez Narodowy Instytut Dziedzictwa, pro-
wadzilismy w Witoszowie Dolnym, Watbrzychu,
Bystrzycy Gérnej, i Walimiu. Uczestniczyto w nigj
15 osob.

ramach programu Akademii
Archeologii Przemystowe;j

sponsorowanego dotacja

Rozpoczelismy od Muzeum Broni i Militaridw w
Witoszowie Dolnym stworzonym przez Stanistawa
Gabrysia, wizjonera i pasjonata militariow. Mu-
zeum wspotpracujgc z Ministerstwem Obrony Na-
rodowej udostepnia ogromng kolekcje ponad 2000
eksponatéw, niejednokrotnie unikatowych. Znajdu-
jemy wsrdd nich m.in. czotg T-72, samoloty MIG-
21, SU-22, samobiezne
,Gozdzik”, bogatg kolekcje broni strzeleckiej, krot-

polskg Iskre, dziato



LV‘Va/im - bielnik XVIIl w.

kiej i dtugiej, broni automatycznej i przeciwpancer-
nej, kilkanascie transporterdéw, lekkich i opancerzo-
nych, ponad 20 armat, a takze stacje radiolokacyj-
ne, wyrzutnie, samochody, motocykle wojskowe.
Znajdujemy tu takze bron biatg, odznaczenia i orde-
ry, mundury i niematg kolekcje modeli rdéznych
maszyn bojowych, wsréd nich modele samolotow
wykonanych przez pracujgcych w naszej Fundacji

Jakuba i Marcina Marszatkiewiczow.

Watbrzych - Muzeum Porcelany

Wejscie do Muzeum Porcelany w Watbrzychu przy
ul. 1 Maja 9 mieliSmy zarezerwowane na godzine
12.00 i przybylismy punktualnie. Do grupy dotgczyli
jeszcze Joanna i Ryszard Majewiczowie oraz Jakub i
Marcin Marszatkiewicz. Wyposazeni w stuchawki z
audioprzewodnikiem, ruszyliémy a na zwiedzanie,
niby z grupg, a jednak indywidualnie. Rozwigzanie
to ma pewne zalety, ale utrudnia wymiane mysli i
pogladéw podczas zwiedzania. Dobry ,ludzki” prze-
wodnik jest chyba niezastgpiony. Audioprzewodnik
wspomina o przebiegu procesu produkcji porcela-

Muzeum Broni i Mi/itarié;v’-‘Arek Sikorski
ny, niestety technologia nie jest w zaden sposéb
zobrazowana. Muzeum prezentuje bogatg kolekcje
$licznych wyrobéw porcelanowych z wytwérni za-
rowno watbrzyskich, jak i $lgskich oraz europej-
skich. W osobnych gablotach prezentowane sg wy-
roby z fabryk Carla Kristera i Carla Tielscha. Przez
audioprzewodnik wystucha¢ mozna historie fabryk
i ich wtascicieli. Trafilismy réwniez na wystawe cza-
sowg o0 wytwérni Hermana Ohme ze Szczawienka —
audioprzewodnik opowiedziat jej historie, a wyroby
mozna byto podziwia¢ w gablotach. Czes¢ ekspozy-
cji jest prezentowana w stylowych wnetrzach z me-
blami, sprzetami, obrazami i wystrojem ,z epoki”
co przenosi nas w dawne czasy. Pewien niedosyt
powodowany jest brakiem ekspozycji prezentujgcej
technologie produkcji wyrobdéw porcelanowych. Na
obiad pojechalismy do baru "U Greka" gdzie juz
kiedys jedlismy. Potrawy serwuje prawdziwy Grek, ,
a jest smacznie, szybko i niedrogo.

Muzeum Broni i Militariow -Ekspozycja plenerowa

W Bystrzycy Grn. poprowadzilismy jej uczestnikow



Muzeum Broni i Militariow - Z bronig

do sztolni kopalni ,Marie — Agnes”, tréjpoziomowej
kopalni srebra, powstatej w potowie XVII stulecia i
czynnej, co prawda z przerwami, do poczatkow XX
stulecia. Urobek transportowano do odlegtego o
kilka kilometréw gwarectwa, przy ktérym prowa-
dzono jego wstepne wzbogacanie, po czym kesy
rudy transportowano do Saksonii gdzie go dalej
wzbogacano. Byta to jedna z ponad 120 kopaln rud
srebra funkcjonujgcych w Gdérach Sowich.

W Walimiu odwiedzilismy z kolei najstarszg ze zna-
nych nam kopaln, pochodzacy z XIV stulecia. Tzw.
»Silberloch” udostepnialismy przez kilka lat z po-
czatkiem 1l tysigclecia, liczac, ze zainteresuje sie
tym zabytkiem miejscowa spotecznos¢ i wiladze
Gminy. Spotkato nas niepowodzenie. Udostepnia-
jac te sztolnie opracowalismy w Walimiu ewidencje
zabytkdéw budownictwa przemystowego. Stuzy nam
po dzi$ dzien gdy prowadzimy grupy zainteresowa-
ne dziedzictwem przemystowych w Géry Sowie.

W Walimiu prowadzilismy wolontariuszy Fundacji
ku ruinom fabryki wtékienniczej, jednej z najstar-
szych na Dolnym Slasku, do kofca XX stulecia sty-
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Przed sztolniq Marie-Agnes

nacej Inianymi wyrobami. Jej relikty prowadzg nie
tylko ku tradycji przemystu wtdkienniczego Dolne-
go Slaska ale i ku czasowi dezindustrializacji, ktéry
obfitowat niestety w akty barbarzynstwa, ktérego
ofiarg stawaty sie rowniez dzieta kultury technicz-
nej. Dokumentem tego czasu fabryka walimska po-
zostaje.

Walim to osada o rodowodzie $redniowiecznym,
od czasu powstania styngca uorawg Inu i jego prze-
robka, Tutejsze wyroby Iniane trafialy do Europy
zachodniej, a miejscowe warsztaty staty sie opar-
ciem kadrowym dla rodzacej sie manufaktury, kto-
ra w latach 50. XIX stulecia przerosta w fabryke. We
wsi utrzymano wiele zabudowan tradycje wtdkien-
niczg dokumentujgcych W centrum wsi utrzymano
budynek dawnego bielnika, magla, podcieniowy
dom mieszkalny, wiele domoéw tkaczy, dwa koscio-
ty, budynek dawnej szkoty, a nieco dalej pyszna wil-
la dyrektora fabryki wtdkienniczej i szereg doméw
robotniczych fabryki, w XX wieku zatrudniajgcej
pond 1000 robotnikdw.

Jacek Krol

Dziedzictwo

Powrot bartnictwa leSnego

Bartnictwo — dawna forma pszczelarstwa lesnego,
polegajgca na chowie pszczét (gtownie pszczot le-
$nych, tzw. boréwek albo zielonych, dzikich, le-
$nych) w specjalnie w tym celu wydrazonych dziu-
plach drzew, czyli barciach wsrdd laséw. Szczytowy

rozwoj tej profesji przypada w Polsce na wiek XVI i
XVII, zanikta w wieku XIX. Zbieraniem miodu zajmo-
wali sie bartnicy, zwani rowniez bartodziejami. Byt
to zawdd dziedziczny. W Polsce piastowskiej jedy-
nie bartodzieje mieli przywilej dostarczania miodu



na dwor ksigzecy. Zrzeszeni byli we witasnych ce-
chach, regulujacych zwyczaje i rozsgdzajacych spo-
ry. Barcie lokowano przewaznie na debach i so-
snach, rzadziej grabach, bukach czy lipach. Dziano
je w pniach co najmniej metrowej $rednicy. Naj-
wiecej barci dziano w sosnach, ktére musiaty ro-
sngc¢ ok. 120 lat, aby osiggnaé odpowiedni do tego
rozmiar.

Poczatki bartnictwa siegajg zamierzchtych dziejow.
Odkad tylko cztowiek zasmakowat miodu, myslat
jak by go mdc pozyskiwaé wiecej i regularniej. Prze-
pastne puszcze i lasy Rzeczpospolitej Obojga Naro-
déw byty doskonatym miejscem do rozwoju tej
dziatalnosci cztowieka oraz pracowitych rodzin
pszczelich. Barcie i ktody bartne wtedy na state
wpisaty sie w krajobraz laséow. Zwifaszcza na
wschodnich obszarach panstwa, barcie rozwieszo-
ne w lasach, liczono w setkach tysiecy. Wyrazem
bor albo caty bér oznaczano cze$é lasu, w ktorej

znajdowato sie 60 barci — poétborem: 30, a

¢wieréborem: 15.
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Tym stodkim zajeciem trudnity sie spotecznosci za-
mieszkujgce puszcze oraz ich okolice. Bartnicy
wspinali sie do barci przy pomocy powrozow, tzw.
leziw, pozniej drabin. Przed wyjeciem plastrow
miodu pszczoty podkurzano przy uzyciu fajek bart-
niczych, naczyn dymnych czy pochodni. Powstawa-
ty cechy bartnicze, zwane bractwami, ktére cieszyty
sie szczegblnymi prawami oraz dbaty o kultywowa-
nie tradycji. Pozwalato to tez znacznie zwiekszy¢
produkcje miodu, wosku i innych produktow
pszczelich. Dzieki preznemu eksportowi towary te
trafiaty na rynki catej Europy. Najstarsze wzmianki
o uregulowanym prawnie bartnictwie sg juz Statu-

tach Wislickich (1374 r.) kréla Kazimierza Wielkie-
go.

Bartnictwo — dawna forma pszczelarstwa lesnego,
polegajgca na chowie pszczét (gtdownie pszczét le-
$nych, tzw. bordéwek albo zielonych, dzikich, le-
$nych) w specjalnie w tym celu wydrazonych dziu-
plach drzew, czyli barciach wsréd lasdw. Szczytowy
rozwoj tej profesji przypada w Polsce na wiek XVI i
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XVII, zanikta w wieku XIX. Zbieraniem miodu zajmo-
wali sie bartnicy, zwani réwniez bartodziejami. Byt
to zawdd dziedziczny. W Polsce piastowskiej jedy-
nie bartodzieje mieli przywilej dostarczania miodu
na dwoér ksigzecy. Zrzeszeni byli we wtasnych ce-
chach, regulujgcych zwyczaje i rozsadzajgcych spo-
ry. Barcie lokowano przewaznie na debach i so-
snach, rzadziej grabach, bukach czy lipach. Dziano
je w pniach co najmniej metrowej $rednicy. Naj-
wiecej barci dziano w sosnach, ktére musiaty ro-
sng¢ ok. 120 lat, aby osiggna¢ odpowiedni do tego
rozmiar.

Poczatki bartnictwa siegajg zamierzchtych dziejow.
Odkad tylko cztowiek zasmakowat miodu, myslat
jak by go moc pozyskiwacé wiecej i regularniej. Prze-
pastne puszcze i lasy Rzeczpospolitej Obojga Naro-
déw byly doskonatym miejscem do rozwoju tej
dziatalnosci cztowieka oraz pracowitych rodzin
pszczelich. Barcie i ktody bartne wtedy na state
wpisaty sie w krajobraz laséw. Zwifaszcza na
wschodnich obszarach panstwa, barcie rozwieszo-
ne w lasach, liczono w setkach tysiecy. Wyrazem
bor albo caty bor oznaczano czesé lasu, w ktorej
znajdowato sie 60 barci — poétborem: 30, a

¢éwiercborem: 15.

Tym stodkim zajeciem trudnity sie spotecznosci za-
mieszkujgce puszcze oraz ich okolice. Bartnicy
wspinali sie do barci przy pomocy powrozéw, tzw.
leziw, pdiniej drabin. Przed wyjeciem plastréw
miodu pszczoty podkurzano przy uzyciu fajek bart-
niczych, naczyn dymnych czy pochodni. Powstawa-
ty cechy bartnicze, zwane bractwami, ktére cieszyty
sie szczegdlnymi prawami oraz dbaty o kultywowa-
nie tradycji. Pozwalato to tez znacznie zwiekszyc
produkcje miodu, wosku i innych produktéw
pszczelich. Dzieki preznemu eksportowi towary te
trafiaty na rynki catej Europy. Najstarsze wzmianki
o uregulowanym prawnie bartnictwie sg juz Statu-

tach Wislickich (1374 r.) kréla Kazimierza Wielkie-
go.

Niestety, rozwoj cywilizacyjny miat swoja cene. La-
sow w Europie ubywato, a samo bartnictwo zaczeto

przeszkadzaé¢ wtascicielom laséw, tym bardziej, ze
byto przyczyng czestych pozaréw.

Jednak najbardziej dotkliwe byty ukazy zaborcéw,
ktorzy zakazywali uprawiania bartnictwa. Wymusi-
to to epokowq zmiane i tak powstato wspdtczesne
pszczelarstwo. Bartnicy-pszczelarze ,wyszli  z
pszczotami”, ze swoimi ktodami bartnymi z boréw
bartnych. Byto to mozliwe za sprawg Jana Dzierzo-
na (Dzierzonia, niem.: Johann Dzierzon (1811 -
1906) — gérnoslaskiego pszczelarza, ksiedza i uczo-
nego), nazywanego ,0jcem wspotczesnego pszcze-
larstwa”. Dzierzon poswiecit pszczelarstwu 70 lat.
Do dwu jego najbardziej fundamentalnych osia-
gniec¢ nalezy zaliczyé opracowanie zasad konstrukgji
ula z ruchoma zabudowg (snozami) oraz odkrycie
partenogenezy. Jan Dzierzon zrewolucjonizowat
pszczelarstwo, znacznie zwiekszajgc produkcje mio-
du i zyskat Swiatowg stawe. W 1872 za swoje prace
naukowe otrzymat tytut doktora honoris causa Uni-
wersytetu Monachijskiego w 400. rocznice zatoze-
nia uczelni. Zostat odznaczony orderami wielu kra-
jow Europy. Byt honorowym cztonkiem towarzy-
stwa rolniczego w Krakowie i Lwowie oraz czton-
kiem-korespondentem Galicyjskiego Towarzystwa
Gospodarskiego (1858-1862).

Takze dzieki Johannesowi Mehringowi, ktéry w
1857 r. zastosowat prase do wyrobu wezy — pszczo-
ty juz nie musiaty zajmowac sie produkcjg plastrow.
A w Polsce, za sprawa ksiedza Jana Dolinowskiego
rozpowszechnity sie ule ramkowe, otwierane od
gory, przez zdjecie dachu (pierwsze powstaty w po-
towie XIX wieku). Z wprowadzanych innowacji ko-
rzystat rowniez Dzierzon.

Odtad, zamiast barci powstawaty ule i pasieki.

W Polsce bartnictwo ostatecznie zamarto po Il woj-
nie swiatowej. Jednak na biatoruskich bagnach i
puszczanskich pustkowiach tlita sie jeszcze iskierka
bartniczego ducha. Zyli, bowiem potomkowie bart-
nikow, ktorzy opiekowali sie starymi ktodami bart-
nymi i specjalistycznymi narzedziami bartodziejow.
Dzieki nim oraz ,,odkryciu” ich przez pasjonatdw, a
takze kwerendom w zrdédtach, wykonanym przez



wspotczesnych bartnikéw, od kilku lat bartnictwo
przezywa renesans. Szczegdlnie w krajach, ktore
niegdys tworzyty | Rzeczpospolita.

Woystarczyta garstka zapalefcéw z Polski i Biatorusi,
7eby bartnictwo trafito na Liste Swiatowego Dzie-
dzictwa UNESCO. 17 grudnia 2020 r. kultura bartni-
cza zostata wpisana na Reprezentatywng Liste Nie-
materialnego Dziedzictwa Kulturowego Ludzkosci
UNESCO w wyniku decyzji podjetej przez Miedzy-
rzgdowy Komitet ds. Ochrony Niematerialnego
Dziedzictwa Kulturowego podczas 15. sesji w Pary-
zu. To drugi polski wpis na liscie (po szopkarstwie
krakowskim), przy czym Polska ztozyta wniosek
wraz z Biatorusia.

Wszystko zaczeto sie od wspdtpracy bartnikow z
Polski i Biatorusi. Z pasjg wskrzeszali to starodawne
rzemiosto, ktére jest wspdlnym dziedzictwem.

Wopis na Liste UNESCO tylko podkreslit ten wazny
element wspdlnej tradycji i dziedzictwa kulturowe-
go. Obecne bartnictwo jest swiadectwem odpowie-
dzialnego korzystania z przyrody, dbania o sSrodowi-
sko naturalne lesnych zapylaczy oraz kultywowa-
niem tradycji. Midd sie stat tylko stodkim dodat-
kiem i nagrodg za bartnicze trudy. Niegdys porzu-
cony fach od kilku lat przezywa renesans.

. s

Jeden ze wspdtfczesnych bartniko’w - pd;jon-téw.
Fot.: Maciej Stanistaw Chromy.

Corocznie 20 maja obchodzimy Swiatowy Dzier
Pszczét, ustanowiony przez ONZ z inicjatywy Stowe-
nii. Te owady od wielu lat sg otoczone specjalng
troska przez lesnikéw. Pod hastem ,,Pszczoty wraca-
jg do lasu” Lasy Panistwowe prowadzg wiele dziatan
na rzecz pszczot, m.in. wysiewaja taki kwietne, wie-
szajg ktody bartne, sadzg krzewy i drzewa miodo-

dajne, zachecaja lesnikdw-pszczelarzy do reaktywa-
cji bartnictwa na terenach lasdw, organizujg m.in.
konferencje i spotkania z lesnikami-bartnikami. W
ramach tego programu prowadzona jest np. ochro-
na naturalnych siedlisk przyrodniczych, zwiekszanie
bioréznorodnosci poprzez przebudowe laséw jed-
nogatunkowych, czy dziatania retencyjne. Barcie
przewaznie wykonywane sg w ktodach sosnowych i
zawieszane w miejscach najbardziej sprzyjajacych
zasiedleniu przez pszczoty. Przygotowanie barci jest
bardzo czasochtonne, gdyz ktode trzeba wydrgzy¢
w taki sposéb, aby powstata komora, w ktérej za-
mieszkajg pszczoty. Dlatego nalezy bardzo precyzyj-
nie wycig¢ szeroka szpare, by zmiescita sie w niej
pszczota, i jednoczesnie na tyle waska, by nie do-
staty sie do $rodka osy i szerszenie. Natomiast dru-
gi, duzy otwdr ma umozliwi¢ biezgcg konserwacje
barci przez lesnikdw - bartnikéw. Zaktadanie ktéd
bartnych (zamiast pierwotnego drazenia pni drzew)

ma na celu ochrone tych ponad stuletnich drzew.

e AR » 8
Jedna z barci w Masywie Snieznika, w Nadlesnictwie Miedzy-
lesie. Fot.: Ryszard Majewicz.

Coraz wiecej lesnikdw jest bartnikami lub angazuje



Przygotowywane nowe kfody bartne w Nadlesnictwie Mie-
dzylesie. Fot.: Ryszard Majewicz.

sie w promocje bartnictwa. Dzieki dziataniom
wszystkich sympatykdéw bartnictwa lesne pszczoty,
majg znacznie wiecej miejsc do bezpiecznego byto-

wania w polskich lasach.

CB radio — znaczenie i potrzeba

,CB Radio” to nic innego jak ,,Radio Pasma Obywa-
telskiego”, czyli fgcznos¢ dostepna dla wszystkich
obywateli. Podstawowg zaletg CB Radia jest mozli-
wos¢ nawigzywania kontaktéw i niesienia pomocy
w roznych sytuacjach. Do 2004 roku nalezato uzy-
ska¢ stosowne pozwolenie, po 26 lipca 2004 roku
nie wymagano zadnych pozwolen. Wczesniej byt to
»,Okregowy Inspektorat Panstwowej Inspekcji Ra-
diowe]” w Katowicach, ktéry wydawat zezwolenia
kategorii IV na posiadanie i uzywanie radiotelefo-
néw o mocy powyzej 150 mW na obszarze kraju.
Czestotliwos¢ robocza 26,960 - 27,280 MHz, o ro-
dzaju emisji AM i FM o mocy aparatu do 4W. ,W
przypadku wyjazdu za granice zezwolenie nalezato

zdeponowac we wtasciwym terenowo Ol PIR”.

Dnia 11 kwietnia 1990 roku w Okregowym Inspek-
toracie Panstwowej Inspekcji Radiowej w Katowi-
cach uzyskatem zezwolenia na 2 aparaty marki
»President Harry”, o znaku wywotawczym, ktéry mi
,Klara — 110 (auto)”
109” (dom). Kazde z tych urzadzen posiadato 40

przydzielili: i ,Klara -
kanatow wywotawczych. Jednakze nikt oficjalnie
nie uzywat narzuconych nazw. W moim przypadku
wraz z zong uzywali$my hasta: ,Zaba”.
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Nowe miejsce edukacji bartnictwa dolnosigskiego w Lesnic-

twie Szklary, w Nadlesnictwie Miedzylesie — ,,Bartnicy Sude-

tow”. Fot.: Ryszard Majewicz.

Ryszard Majewicz
Regionalna Dyrekcja Laséw Paristwowych
we Wroctawiu

STOWARZYSZENIE.:

PADIGTELEFONISTON"
POLSKIGH T

Do dnia dzisiejszego taksdwkarze witajg mnie ,halo
zaba”. Bytem pierwszym cztowiekiem w Cieszynie i

okolicy, ktory posiadat CB Radio. Zostatem Sekreta-



rzem Zarzadu Miejskiego w Cieszynie — Stowarzy-
szenie Radiotelefonistow Polskich. Siedzibe mieli-
Smy w LOK Cieszyn, , ul. Sikorskiego 1b, gdzie pra-
cowatem jako wyktadowca i Instruktor nauki jazdy.
Dawniej istniaty 2 funkcje: wyktadowcy i instrukto-
ra. Wyktadowcg mégt by¢ cztowiek po technikum
mechanicznym lub samochodowym albo po stu-
diach technicznych. Instruktor musiat posiada¢ pra-
wo jazdy i ukonczong co najmniej Szkote Podstawo-
wa. Prezesem SRP byt Ryszard Sanecki — kierownik
LOK, skarbnikiem — Jan Rojek, a ja Sekretarzem.

Od 1990 roku posiadatem firme przewozowg TAXI
prowadzac przewdz osobowy i towaréw. Miatem
wtedy osobowego: ,Mercedes-Benz W-123 200 D”
z 1981 roku (produkowanego w okresie: 1975-
1986) o mocy tylko 55 KM i dostawczego
,Mercedes-Benz TN/T-1 207 2,4 D” z 1984 roku
(produkowanego w okresie: 1977-1988) o mocy 72
KM. W 1991 roku zatozytem firme FHU DUET. Im-
portowatem czesci samochodu Skoda 100, 105,120
i Favorit. Dnia 16 kwietnia 1991 roku Volkswagen
AG nabyt 30% udziatéw spotki. Kilka lat pdzniej,
koncern dokupit kolejne 30% udziatéw w spoice, a
w 2000 roku stat sie jedynym akcjonariuszem spot-
ki. Niestety po wykupieniu pakietu wiekszosciowe-
go (60%) Niemcy zakazali handlu cze$ciami samo-
chodowymi. Wszystko zaczeto sie od Skody Favorit
135, a gdy wprowadzono model Favorit 136 z
wprowadzonymi zmianami w silniku tego modelu,
handel czesciami do Skdd zamierat w Polsce.

,CB Radio” to nic innego jak ,,Radio Pasma Obywa-
telskiego”, czyli facznos¢ dostepna dla wszystkich
obywateli. Podstawowg zaletg CB Radia jest mozli-
wos$¢ nawigzywania kontaktéw i niesienia pomocy
w roznych sytuacjach. Do 2004 roku nalezato uzy-
ska¢ stosowne pozwolenie, po 26 lipca 2004 roku
nie wymagano zadnych pozwolei. Wczesniej byt to
»,Okregowy Inspektorat Panstwowej Inspekcji Ra-
diowej” w Katowicach, ktéry wydawat zezwolenia
kategorii IV na posiadanie i uzywanie radiotelefo-
now o mocy powyzej 150 mW na obszarze kraju.
Czestotliwos¢ robocza 26,960 - 27,280 MHz, o ro-
dzaju emisji AM i FM o mocy aparatu do 4W. ,W
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przypadku wyjazdu za granice zezwolenie nalezato
zdeponowac we witasciwym terenowo Ol PIR”.

Dnia 11 kwietnia 1990 roku w Okregowym Inspek-
toracie Panstwowej Inspekcji Radiowej w Katowi-
cach uzyskatem zezwolenia na 2 aparaty marki
»President Harry”, o znaku wywotawczym, ktéry mi
przydzielili: ,Klara — 110 (auto)” i ,Klara -
109” (dom). Kazde z tych urzadzen posiadato 40
kanatéw wywotawczych. Jednakze nikt oficjalnie
nie uzywat narzuconych nazw. W moim przypadku

wraz z zong uzywaliémy hasta: ,Zaba”.

Do dnia dzisiejszego takséwkarze witajg mnie , halo
zaba”. Bytem pierwszym cztowiekiem w Cieszynie i
okolicy, ktory posiadat CB Radio. Zostatem Sekreta-
rzem Zarzadu Miejskiego w Cieszynie — Stowarzy-
szenie Radiotelefonistow Polskich. Siedzibe mieli-
Smy w LOK Cieszyn, , ul. Sikorskiego 1b, gdzie pra-
cowatem jako wyktadoweca i Instruktor nauki jazdy.
Dawniej istniaty 2 funkcje: wyktadowcy i instrukto-
ra. Wyktadowcg mogt byé cztowiek po technikum
mechanicznym lub samochodowym albo po stu-
diach technicznych. Instruktor musiat posiadaé pra-
wo jazdy i ukoriczong co najmniej Szkote Podstawo-
wa. Prezesem SRP byt Ryszard Sanecki — kierownik
LOK, skarbnikiem — Jan Rojek, a ja Sekretarzem.

Od 1990 roku posiadatem firme przewozowg TAXI
prowadzac przewdz osobowy i towaréw. Miatem
wtedy osobowego: ,Mercedes-Benz W-123 200 D”
z 1981 roku (produkowanego w okresie: 1975-
1986) o mocy tylko 55 KM i dostawczego
,Mercedes-Benz TN/T-1 207 2,4 D” z 1984 roku
(produkowanego w okresie: 1977-1988) o mocy 72
KM. W 1991 roku zatozytem firme FHU DUET. Im-
portowatem czesci samochodu Skoda 100, 105,120
i Favorit. Dnia 16 kwietnia 1991 roku Volkswagen
AG nabyt 30% udziatéw spodtki. Kilka lat pdzniej,
koncern dokupit kolejne 30% udziatow w spdice, a
w 2000 roku stat sie jedynym akcjonariuszem spoét-
ki. Niestety po wykupieniu pakietu wiekszosciowe-
go (60%) Niemcy zakazali handlu czesciami samo-
chodowymi. Wszystko zaczeto sie od Skody Favorit
135, a gdy wprowadzono model Favorit 136 z
wprowadzonymi zmianami w silniku tego modelu,



Wojewddztwo kanat wywotawczy Wojewddztwo kanat wywotawczy
Bielsko-Biata 9 Krakow 24
Katowice 11 Watbrzych 6
Legnica 6 Wroctaw 4
Czestochowa 28 Piotrkéow 17
Kielce 27 Lublin 6
Sieradz 25 Kalisz 11
Poznan 14 Pita 6
Szczecin 7 Koszalin 13
Stupsk 9 Gdansk 28
Elblag 28 Olsztyn 26
Biatystok 17 tédz 22

handel czesciami do Skdd zamierat w Polsce.

Stewarzystenic Radiatelefonisttn Polskich
7ARZAD MIEISKI

ul. Sikorskiego 1b tel. 201-56
43-400 CIESZYN

Rank Slaski w Katowicach
Oddziat Cieszyn

310617—-1850-132

Sekrelarz
Zarzadu Miejskiego

mgr Pioir Pluskeweski

By nie wypas¢ z handlu wpadtem na pomyst sprze-
dazy szkta recznie malowanego firmy NIKE istnieja-
cej na mojej ulicy (Czeska firma). Przez 1,5 roku jaz-
dy po catym kraju opanowatem wszystkie: Jubilery,
sklepy z krysztatami, Desa — Dzieta Sztuki i Antyki
czy hotele Zamek Ksigz, ,Danzinger Bowke” w
Gdansku, Domy Towarowe CENTRUM w Szczecinie,
sie¢ sklepow , A & A” w todzi, ,Bagatela” — Torun,
»,Rosenthal” — Poznan, SDH Opolanin — Opole, Ho-
tel Gdynia, Inter Continental VICTORIA w Warsza-
wie, czy wiele innych znanych placéwek handlo-
wych.

Od 1975 roku do 1998 Polska byta podzielona na
49 wojewoddztw. W kazdym na samym poczgtku byt
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uzytkowany inny kanat. Pozostaty mi zapiski w
»Teno —informator” z tamtego okresu.




CB Radio pomogto mi w dotarciu do sklepow z cze-
$ciami samochodowymi P.P. Polmozbyt i Motozbyt,
sklepéw prywatnych handlujagcymi czesciami za-
miennymi. Docieratem do producentéw potosi,
klockéw hamulcowych TOMEX w Budzyniu, produ-
centéw filtrow czy ttumikéw do Skod. W szybkim
tempie, dzieki CB opanowatem adresy nowych
sklepéw. Wszelkie objazdy, remonty jak i kontrole
milicji byly sygnalizowane na radiu. ,Uwaga misie
tapia w garce” — milicja tapie na suszarki za pred-
kosé. Rowniez dotarcie do sklepdw specjalistycz-
nych czy hurtowni szkta nie byto zadnym proble-

Ostrodzka wieza Bismarcka

Ksigze Otto von Bismarck — Schonhausen (1815 -
1898), premier Prus od 1862 roku, pierwszy kanc-
lerz Rzeszy (1871 — 1890), juz za zycia byt otoczony
wielkim szacunkiem, ktéry pod koniec XIX wieku

OSTERODE O.-Pr. Bismarckturm .

Fot. 1. Wieza Bismarcka na pocztéwce sprzed 1914 r., wyda-

nej przez Emila Sontopskiego. Arch. R. Kowalskiego
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mem. Przy wypadkach szybko powiadamiano mili-
cje i pogotowie ratunkowe. Kanaty CB Radio sg od-
dalone od siebie o 10 kHz. Obecnie kanat 9 jest ka-
natem ratunkowym, 19 — informacja co dzieje sie
na drogach, 28 — wywotawczy. Zasieg anten samo-
chodowych to od 10 do 20 km. Czasami mozna by-
to uzyskad potaczenie w Polsce centralnej (rowniny)
do 40 km. Antena stacjonarna na domu zwykle
miafa do$¢ duzy zasieg. W moim przypadku byta to
antena aluminiowa robiona na zamdwienie w todzi
i miata zasieg do 50 km.

Piotr Pluskowski

przybrat rozmiary narodowego kultu jednostki.
Oprdcz wystawionych ku czci ,zelaznego kanclerza”
550 pomnikéw, z licznych darowizn i zbiérek pie-

niedzy sfinansowano budowe ponad 230 wiez.

L 4 e, 2 .
‘“."‘;." f‘“ K p oy V.- R .

Fot. 2. Kamien wegielny z datq zakonczenia budowy wiezy i

>0

nazwiskiem jej budowniczego — 2016 r. Fot. R. Kowalski

Na terenie dzisiejszej Polski z okoto 40 wiez Bi-
smarcka zachowato sie do dzisiaj 16 (nie liczac
obiektu w Malinowie k. Dziatdowa), w tym w
Ostrédzie, Mragowie i Srokowie. Ostrédzky wieze
(o wysokosci 21 m) zbudowano z inicjatywy miej-
scowego zwigzku kombatantéw, jako jedna z
pierwszych w Prusach Wschodnich. Wniosek w
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Fot. 3. Projekt przebudowy wiezy. Rys. Otto Fesser.

Zrédto: , Osteroder Zeitung”, 1998, nr 89

sprawie jej budowy wystosowano juz w 1899 r., a
wiec rok po smierci kanclerza. Natomiast kamien
wegielny potozono 1 kwietnia 1901 w Parku Collisa
(niem. Collispark) naprzeciw Jeziora Drweckiego i
rowno rok pdzniej wieczorem o godz. 18.30 rozpo-
czeto sie uroczyste otwarcie wiezy, z udziatem woj-
skowej orkiestry. Uroczysto$¢ zakonczyt bankiet
zorganizowany w restauracji owczesnego Domu
Kultury przy dzisiejszej ul. Putaskiego (obecnie bu-
dynek nie istnieje). Budowle z nieociosanych blo-
kéw granitowych wznidst mistrz budowlany Carl
Podoll, wedtug projektu Gruhla, ostrédzkiego archi-
tekta i zarazem powiatowego inspektora budowla-
nego. Koszt budowy wynidst 18 tysiecy marek. Wie-
ze zbudowano na kwadratowej podstawie o boku
6,5 m i wysokosci 4 m. Na potudniowej $cianie pod-
stawy przymocowano ptyte z piaskowca, na ktérej
znajdowata sie odlana z brgzu gtowa Bismarcka,
ostonieta hetmem.

Misa ogniowa

Okragta czes¢ wiezy jest nieznacznie zwezona, ma
wewnetrzng czterometrowg srednice i niegdys byta
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zwieiczona misg ogniowa. Pierwotnie do podstawy
wiezy przylegat ceglany hol (dtugosci 6 m, szeroko-
$ci 5,5 m i wysokosci 4 m) z szerokimi potkolistymi
otworami, przez ktéry mozna byto dostac¢ sie do
drewnianych schoddéw, prowadzacych przez trzy
kondygnacje do platformy widokowej. Na pierw-
szym pietrze znajdowato sie wyjscie na okolony
dach przybudéwki. Z drugiego pietra wchodzito sie
na balkony, od strony pofudniowej i zachodnie;j.
Jednak najlepszy widok byt z potozonego najwyzej i
biegngcego dookota wiezy tarasu o szerokosci 80
cm. Warto dodaé, ze stad w latach 30. XX w. filmo-
wano statki Adolfa Tetzlaffa. Z tarasu zelazng dra-
binkg mozna byto wspig¢ sie do misy ogniowej z
betonu, gdzie do 1905 roku rozpalano ogien 1
kwietnia, czyli w dniu urodzin Bismarcka. Poczatko-
wo do oswietlania wiezy stuzyty szczapy drewna
oraz ptynna smota i nafta. Pézniej uzywano wytacz-
nie widréw i chrustu. Przesunieto tez termin wznie-
cania ognia, na dzien $w. Jana.

Fot. 4. Wieza Bismarcka jeszcze z misq w 1948 r. Z lewej bu-

dynek pdzniejszej ,,Panoramy”. Arch. R. Kowalskiego

Po przebudowie

W wyniku przebudowy w 1927 roku wieza uzyskata
nowg forme, ktéra zaprojektowat architekt Otto
Fesser. Na marginesie: wedle jego projektéw w
Ostrédzie rozbudowano obecny Zespét Szkét Zawo-
dowych im. Stanistawa Staszica, zbudowano siedzi-
be strazy pozarnej przy dzisiejszej ul. Stapirskiego
oraz przebudowano i zmodernizowano budynki
Szkoty Podstawowej nr 1 przy obecnej ul. Pieniez-
nego. Wracajac do wiezy. Rozebrano wodwczas
przybuddéwke, wymieniono schody i mise ogniowa



Fot. 4. Renowacja wiezy — stan na 24.09.2020 r.
Fot. R. Kowalski

oraz zlikwidowano dwa balkony i krenelaze. Wy-
glad wiezy w zasadzie nie zmienit sie do dzisiaj, po-
za tym, ze po 1945 roku usunieto z jej podstawy
ptaskorzezbe Bismarcka z brazu, a z wierzchotka
budowli — drabinke i mise ogniowg. W 1947 r. daw-
ny Collispark przemianowano na ,Park Jagiellon-
ski”, a stojgcg w nim wieze na ,Wieze Jagietty”. Pol-
ska nazwa wiezy byta jeszcze w uzyciu w 1958 roku
(zob. ,,Stowo na Warmii i Mazurach” nr 28 z 12-13
lipca 1958 r.). Jednak nowe nazwy nie utrwality sie.
Pod koniec lat 50. XX w. powstat w wiezy pozar. Nie
przyniost on jednak duzych strat i “wieza widoko-
wa”, jak jg okreslano do poczatku lat 90. XX wieku,
do dzi§ dominuje na pdétnocnym brzegu lJeziora
Drweckiego.

Fot. 5. Wieza Bismarcka na fotografii z 7 pazdziernika 2022.

Autor: R. Kowalski

Niedawno wieze odnowiono, a 26 czerwca 2021
roku udostepniono jg dla zwiedzajgcych. Mozna
wiec, jak przed laty, podziwia¢ Jezioro Drweckie z
tarasu widokowego.

Ryszard Kowalski (Ostréda)

Zegluga

Holownik Parowy tada

Dane techniczne:

Dtugosé (L) = 55,65 m.,
szerokos¢ (B) = 8,30 m.,
wysokos¢ (H) = 2,25/3,90 m.,
zanurzenie (T) = 1,00 m.

2 maszyny parowe 3 cylindrowe ($rednica 225, 370,
600 mm) po 250 KM. taczna moc 500 KM. 2 kotty
parowe typu szkockiego 16 atm. opalane weglem.

Holownik parowy tada zostat zbudowany w stoczni

Janker & Sons SEG dnia 1 maja 1949 roku w Holan-
dii jako czes¢ "kontraktu holenderskiego" na dosta-
we statkow stuzgcych do obstugi trasy Wroctaw-
Szczecin . Wycofany z eksploatacji w 1971 roku,
stoi obecnie na Podjuchach w Szczecinie na kanale
Odynca. Wiele lat stuzyt jako baza punktu zdawczo
-odbiorczego Odratrans i jako "linia cumownicza".

Obecnie stuzy jako baza portowa Ot Logistic. Z ory-
ginatu pozostat tylko kadtub, natomiast wnetrze
zostato diametralnie przebudowane.



Fot. 1. Holownik tada ok 1955 roku

£

Fot. 5. Holownik tada w 2020 roku
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Fot. 2. Holownik klasy Jarowid — schemat
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Fot. 3. Baza postojowa barek, 2020 rok

Fot. 4. Holownik tada w 2020 roku

Mariusz Gaj

Zespot napedowy okretu wojennego

Fot. 1. Widok zespotu napedowego od strony sruby

Okres urlopowy, szczegdlnie latem, oprécz zwycza-
jowego wypoczynku nad morzem czy w goérach po-
zwala rowniez na zwiedzanie muzedw, wystaw,
ekspozycji itp.

Bardzo czesto obiektem zainteresowania sg nie tyl-
ko eksponaty z dziedziny sztuk pieknych jak malar-
stwo czy rzezba ale réwniez eksponaty z dziedziny

Fot. 2. Silnik wysokoprezny typu 40DM
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Fot. 3. Widok watu napedowego z toZyskiem, kotnierzowym
tgczeniem segmentdw i dfawnicq umozliwiajgcq wyprowa-
dzenie watu poza kadtub

sztuki inzynierskiej. Nie sg one moze tak efektowne

jak te pierwsze ale nie mniej interesujgce a bardzo

czesto zwigzane z aspektami zycia codziennego.

Takim wyjgtkowo ciekawym eksponatem jest poka-
zany w muzeum w Peenemiinde na niemieckiej wy-
spie Uznam, niedaleko Swinoujscia, zespét napedo-
wy okretu wojennego z lat 60 - tych XX wieku.
Jego wyjatkowos¢ polega na tym, ze zazwyczaj
wszystkie jego elementy znajdujg sie ukryte w ka-
dtubie okretu lub pod woda.

Co wiec mozemy zobaczy¢ na ekspozycji?

"Sercem" eksponowanego zespotu napedowego
jest wysokoprezny silnik sowieckiej konstrukcji ty-
pu 40 DM. Jest to 12-to cylindrowy w ukfadzie "V"
dwusuw z dwustopniowym dotadowaniem. Nomi-
nalne obroty wynoszg 750 na minute a moc nomi-
nalna 1618 kW (2200 KM). Silnik napedowy moze



Fot. 4. Sruba napedowa; korpus i fopaty

by¢ na okretach taczony z watem srubowym w
dwojaki sposdéb: posredni, za pomoca przekfadni
lub bezposredni jak w przypadku wystawionego
zespotu, czyli wat korbowy silnika f3czy sie z watem
Srubowym za pomocy sprzegta statego (kotnierze i
Sruby tgczace). Wydrazony z uwagi na zmniejszenie
ciezaru wat sktada sie z kilku odcinkéw potaczonych
ze sobg kotnierzami i srubami. Podparty jest na to-
zyskach. Dtugos$¢ watu srubowego uzmystawia ko-
nieczno$¢ bardzo precyzyjnego montazu jego seg-
mentédw dla zachowania ich wspdétosiowosci. W
innym przypadku tak zwane "bicie" watu moze spo-
wodowa¢ zniszczenie tozysk i samego watu. Na eks-
ponacie pokazano réowniez doktadnie sposdb wy-
prowadzenia watu z kadtuba okretu na zewnatrz;
realizowany on jest za pomocg specjalnej dtawnicy
zapobiegajacej przeciekom wody do kadfuba. Na
koricu watu srubowego zamontowany zostat ele-
ment powodujgcy ruch okretu czyli nastawna sruba

Fot. 5. topaty sruby napedowej

okretowa. Stanowig jg trzy topaty wykonane z mo-
sigdzu, zamontowane do korpusu i moggce zmie-
nia¢ kat nastawienia facznie o 40 stopni (od -15
stopni do +25 stopni). Srednica $ruby wynosi 1500
mm, jej skok 975 mm a moc przenoszona 2500 KM
przy 780 obrotach na minute.

Takie zespoty napedowe montowane byty w catej
gamie matych okretow wojennych budowanych w
owczesnym NRD w okresie lat 60-tych XX wieku dla
"Volksmarine". Byly to miedzy innymi S$cigacze
okretéw podwodnych typu "Hai" i tratowce typéw
"Kondor 1" (z okretu tego typu pochodzi ekspono-
wany zespot) i "Kondor 1I". Okrety tego drugiego
typu posiadajgce dwa takie zespoty napedowe
osiggaty predkos¢ 21 weztdéw. Wszystkie te jednost-
ki zostaty wycofane ze stuzby na poczatku lat 90-
tych, po pofaczeniu sie obu panstw niemieckich.

Jerzy Butkiewicz
Piotr Butkiewicz

Ochrona zabytkow

Restauracja i konserwacja silnika motorowego Winterthur w mtynie

»Nowos¢” w Niegowie

Tradycje mtynarstwa w Niegowie siegajg XIV w. kie-
dy to dla potrzeb dworu wtascicieli wsi — Fryczow z
Pieczysk —na lewej odnodze Bugu (do 1612 r. prze-
ptywajacej obok Niegowa) lub bezposrednio na rze-
ce Fiszor, powstaty dwa mtyny, ktérych urzadzenia
napedzane byty kotami wodnymi podsiebiernymi.
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Mtyny posadowiono zapewne na palach w nurcie
rzeki. Obok tych mtynéw powstata osada, ktdra zy-
skata miano Mtynarze. W roku 1924 Marian Da-
browski rozpoczat w Niegowie budowe mtyna mo-
torowego. Nazwat go ,,Nowosc”. Budowe powierzyt
wyspecjalizowanemu przedsiebiorcy budowlane-



Silnik przed restauracjq

Tradycje mtynarstwa w Niegowie siegajg XIV w. kie-
dy to dla potrzeb dworu wtascicieli wsi — Fryczow z
Pieczysk —na lewej odnodze Bugu (do 1612 r. prze-
ptywajacej obok Niegowa) lub bezposrednio na rze-
ce Fiszor, powstaty dwa mtyny, ktérych urzadzenia
napedzane byty kotami wodnymi podsiebiernymi.
Mtyny posadowiono zapewne na palach w nurcie
rzeki. Obok tych mtynéw powstata osada, ktéra zy-
skata miano Mtynarze. W roku 1924 Marian Da-
browski rozpoczat w Niegowie budowe mtyna mo-
torowego. Nazwat go ,,Nowos¢”. Budowe powierzyt
wyspecjalizowanemu przedsiebiorcy budowlane-
mu, ktéry wznosit budynek mtyna z betonowych,
prefabrykowanych bloczkéw. To réwniez przesgdza
o wartosciach historyczno-technicznych architektu-
ry mtyna, nieczesto woéwczas zdarzato sie, by bu-
downiczowie wykorzystywali samodzielnie wyko-
nane prefabrykaty. Z nich, a nadano im strukture
obrabianego mfotkiem kamienia, murowano w Nie-
gowie Sciany nosne 3-kondygnacyjnego budynku
produkcyjnego, w czesci podpiwniczonego. W roku
1928 Marian Dgbrowski - wtasciciel mtyna, sprowa-
dzit silnik gazowy (ok. 50 KM) i gazogenerator. Sil-
nik zostat wyprodukowany w szwajcarskiej Fabryce
Lokomotyw i Maszyn "Winterthur" w Winterthurze
pod Zurychem, ktéra znana byta z budowy silnikéw
gazowych, lokomobili, silnikdw parowych dla prze-
mystu i parowozow dla kolei. Producent oferowat
poza silnikami na gaz ssany réwniez montaz wy-
twornic gazu produkowanego z koksu oraz instala-
cji uzdatniajacej gaz. Silnik sprowadzono za posred-
nictwem Spoétki Akcyjnej Przedsiebiorstw Technicz-
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Silnik po restauracji 2020

nych Zaborowski i S-ka, majacej siedzibe przy ul.
Trebackiej w Warszawie.

W roku 1955 miejscowos$é Niegéw zelektryfiko-
wano. Wowczas wtasciciel mtyna zdecydowat sie
na wyfaczenie z eksploatacji silnika motorowego
Winterthur i zastgpienie go silnikami elektrycznymi
o wysokiej mocy. W zwigzku z tym od 1955 roku
niektére urzadzenia mtynskie, w tym ttokowa pom-
pa wodna, generator energii elektrycznej juz nie
pracowaty i byty poddane dziataniu korozji, ktdra
przez wiele lat je niszczyta. W mtynie zbudowanym
w latach 20-tych XX wieku dominujgcym materia-
tem budulcowym, wykorzystywanym w konstrukcji
byto drewno, stosowane zaréwno w budowie mty-
na jak réwniez w budowie maszyn miynskich.
Drewno w warunkach wysokiej wilgotnosci
(uszkodzony dach, brak okien) ulegato niekorzyst-

nym zmianom (gnicie).

W 2008 r. Stowarzyszenie ,Bractwo Zabrodzkie”
pojeto inicjatywe stworzenia w mtynie Muzeum
Mtynarstwa i Piekarnictwa. Nastepnie w roku
2013, mtyn w Niegowie tgcznie z motorownig zo-
stat wpisany do rejestru zabytkéw (Decyzja nr

389/13 MWKZ z dnia 17.04.2013 r.).

Dzieki dziataniom podjetym przez prof. Stanista-
wa Januszewskiego z Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki we Wroctawiu w mtynie w latach 2015-
2016 przeprowadzono zabezpieczenie dachu mty-
na, czyszczenie mlewnikdw oraz remont instalacji
elektrycznej. Kolejnym krokiem "Bractwa Zabrodz-



Tabliczki znamionowe silnika Winterthur

Prace konserwatorsko - restauratorskie przebiega-
ty wg nastepujacego harmonogramu:

1. szczegdtowa inwentaryzacja fotograficzna i opi-
sowa obiektu,

2. demontaz osprzetu silnika,
3. demontaz dachu motorowni nad silnikiem,
4. demontaz gtowicy i uktadu korbowo- ttokowego,

5. wykonanie konstrukcji podpdr technologicznych
watu karbowego,

6. wymontowanie wafu korbowego z kotem zama-
chowym z wykorzystaniem dzwigu samojezdnego
30-tonowego,

7. weryfikacja i opis stanu zachowania poszczegdl-
nych zespotéw i czesci,

8. przygotowanie wymontowanych czesci do trans-
portu wewnetrznego i zewnetrznego,

9. budowa urzadzenia ktére umozliwi bezpieczny
transport poszczegdlnych czesci silnika z motorow-

ni,

kiego" byta inicjatywa dalszej renowac;ji i odbudo-
wy wymienionych urzgdzen i elementéw centralne-
go ukfadu napedowego miyna, bedacych dzisiaj
dziedzictwem cywilizacyjnym Mazowsza.

W roku 2020 Stowarzyszenie ,Bractwo Zabrodz-
kie” uzyskato wsparcie finansowe Mazowieckiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw na od-
tworzenie stolarki okiennej w motorowni zabytko-
wego miyna oraz odbudowe silnika Winterthur. W
przysztosci chcielibysmy réwniez odrestaurowac i
poddac¢ konserwacji inne urzgdzenia mtynskie, kté-
re sg Swiadkami minionej epoki z myslg o przy-
sztych pokoleniach.

Do przeprowadzenia prac zwigzanych z restaura-
cjg i konserwacja silnika Winterthur wybrano mgr
inz. Zbigniewa Nowosielskiego, absolwenta Poli-
techniki Warszawskiej Wydziatu MRIiP, wtasciciela i
prezesa Biura Rekonstrukcyjno-Technologicznego
Zabytkowej Inzynierii Pojazdowej, dziatajgcej w ra-

10. transport wewnetrzny z motorowni do miejsca
sktadowania tymczasowego,

11. zatadowanie czesci i zespotéw na srodek trans-
portu zewnetrznego z wykorzystaniem dzwigu z
wysiegiem teleskopowym,

12. przewiezienie silnika ( w czesciach ) do pracow-
ni Biura Rekonstrukcyjno-Technologicznego Zabyt-
kowej Inzynierii Pojazdowej,

13. wykonanie zabiegdéw technologicznych zabez-
pieczajgcych powierzchnie ktére mogtyby ulec
uszkodzeniu podczas usuwania produktéw korozji,

14. usuniecie produktéw korozji, nagarow, lakéw,
zwigzkow smotowych z wykorzystaniem wtasci-
wych technologii,

15. mycie i odttuszczanie wybranych powierzchni,
16. wstepne zabezpieczenie antykorozyjne,

17. opracowanie technologii naprawy poszczegoél-
nych par kinematycznych oraz ich restauracja,

18. opracowanie dokumentacji konstrukcyjnej i
technologicznej brakujacych elementoéw silnika



oraz ich wykonanie,

19. opracowanie dokumentac;ji konstrukcyjne;j,
technologicznej dodatkowego uktadu napedowego
elektrycznego z systemem napedzania silnika i sy-
mulowania jego pracy,

20. budowa zaprojektowanej konstrukcji,
21. montaz prébny silnika w pracowni biura,

22. sprawdzenie dziatania instalacji symulujacej
prace silnika,

23. przygotowanie elementéw silnika do potozenia
powtoki lakierniczej,

24. lakierowanie gtéwnych czesci silnika, (blok, wat
karbowy, gtowica) sesje wyjazdowe,

25. lakierowanie pozostatych czesci silnika w pra-
cownia BR-TZiP,

26. przygotowanie czesci silnika do transportu na
miejsce montazu,

27. zatadunek i transport czesci silnika do miejsca

przeznaczenia,

28. instalowanie watu karbowego i gtowicy z wyko-

Krab w stoczni

21 paidziernika wybratem sie z Marci-
nem Wrzesinskim do stoczni w Januszko-
wicach. Zaniepokoit nas brak zdecydowa- -
nych postepdw prac remontowych. Tutaj
jednak Pan Dominik Kurek - wifasciciel
stoczni, zapewnit nas, ze roboty zakon-
czg sie moze nie w pazdzierniku jak byto [ F
ustalone ale na pewno do 15 listopada.
Chcemy w to wierzy¢. Wykonane dotych-
czas roboty wygladajg na dobrze wyko-
nane, ale czas jest nieubtagany, tym bar-
dziej, ze nie mozemy przekroczy¢ termi-
nu dotacji. Jak na razie wydaje sie, ze
odbidér prac dokonac trzeba bedzie nie
we Wroctawiu ale w Januszkowicach i tu-
taj zapewne przezimowac. Opdznienie robdt spra-
wito, ze poszerzyliSmy zakres robdét. Do potowy li-
stopada stocznia zadeklarowata wykonanie powtfok

rzystaniem dzwigu z wysiegiem teleskopowym,
29. montaz silnika,

30. sprawdzenie dziatania zaprzegu karbowo ttoko-
wego, napedu rozrzadu i uktadu rozrzadu, 31. pre-
zentacja dziatania napedu,

32. odbidr protokdlarny.

W wymienionym wyzej harmonogramie pominieto
fotografie ilustrujgce poszczegdlne etapy przepro-
wadzonych prac konserwatorsko-restauratorskich
silnika gazowego Winterthur (fot. dostepne sg w
oryginalnym »Raporcie Konserwatorsko-
Restauratorskim” dotyczgcym odbudowy silnika

napedowego mtyna motorowego w Niegowie).

Do symulowania pracy sinika Winterthur zastoso-
wano naped elektryczny z wykorzystaniem silnika
asynchronicznego o mocy 5,5 KW, predkosci obro-
towej 1440 obr./minute potgczonego z kotem pa-
sowym silnika przektadnig pasowg (zwalniajacg) o
przetozeniu i=10. Obroty silnika regulowane sg

przemiennikiem czestotliwosci.

Arkadiusz Redlicki

Maszynownia

malarskich na poktadzie, co wczesniej chcielismy
zrobi¢ samodzielnie. Ale czas jest nieubtagany, a
zwtaszcza pogoda. W tej sytuacji nie mozemy sa-



Na pochylni

modzielnie wykona¢ robdét malarskich, w potowie
listopada moze byé zimno i deszczowo. Miejmy na-
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dzieje, ze stoczniowcy, tuz przed 15 listopada tra-
fig na pogodowe okno/

Stanistaw Januszewski

Lotnictwo

Cessna C-150/C-152 - najpopularniejszy samolot

lotnictwa ogdlnego na swiecie

Samoloty zaktadéw Cessna s3 najpopularniejszymi
na $wiecie statkami powietrznymi stuzgcymi do lo-
téw rekreacyjnych, podstawowego szkolenia lotni-
czego oraz transportu indywidualnego. Od poczat-
ku lat 90., samoloty tego producenta staty sie bar-
dzo popularne takze w Polsce.

Cessna C-150K

W 1946r. zaktady Cessna rozpoczety produkcje lek-

kiego  dwumiejscowego  samolotu  szkolno-

turystycznego C-120 z duralowym kadtubem oraz
ptatami krytymi ptétnem, oraz jego w petni metalo-
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wa wersje C-140. W latach 1946-1951 zbudowano
ogo6tem ponad 7000 C-120/C-140. W 1957r. uzna-
no, iz mozna jeszcze sprobowac sprzedazy C-140 z
tréjkofowym podwoziem.

Cessna C-150 model 1959

Wersje te oznaczono, jako C-142 a krétko potem, z
(by¢
reklamowych”) przyczyn oznaczenie zmieniono na

nieznanych moze ,marketingowo-
C-150 (cho¢ niekiedy i modele z kétkiem ogono-
wym, takze oznaczano w ten sposob). Prototyp ob-

latano w 1959r. Samolot posiadat ,garb” za kabing,



silnik Continental 0-200A o mocy 100KM oraz od-
biornik radiolatarni NDB firmy Narco Superhomer.
Ta odmiana C-150, byta znana, jako ,,modell 1959”
a na jej bazie opracowane szereg wersji od C-150A
do C-150E, rdznigcych sie szczegdétami wyposaze-

nia.

W 1966r., poczawszy od wersji C-150F, zniknat
»garb” za kabing a kadtub stat sie smuklejszy. Nowy
design Cessny od razu spodobat sie pilotom. W tym
samym roku ruszyfa takze licencyjna produkcja we
Francji, pod oznaczeniem Reims F-150 . t3cznie
zbudowano 2452 F-150, z czego 47 zmontowano w
Argentynie. Ciekawostkg jest, ze w tym samym ro-
ku zbudowano wersje akrobacyjng Cessna A150K,
ze wzmocniong konstrukcjg, ktérej wspdtczynnik
obcigzen wynosit +6 / -3. Na bazie C-150F powstaty
wersje do modelu C-150M z 1977r. Odmiany w
wersji akrobacyjnej posiadaty indeks A (np. A150L,
A150M).

W 1978r. Cessna wprowadzita kolejny model C-152
z mocniejszym silnikiem Lycoming 0-234 (110 KM).
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Zmiana silnika byta spowodowana nie tylko checig
poprawy osiggdw ale takie lepszym dostosowa-
niem do paliwa otowiowego Avgas 100LL. Posze-
rzono tez kabine.

Seryjna produkcja C-152 skonczyta sie w 1985r.
Ogotem zbudowano 23902 samoloty tego typu (w
tym 22832 C-150 w standardowej wersji Commun-
ter oraz 1070 w akrobacyjnej Aerobat, reszta to C-
152). Prawdopodobnie 2/3 z nich nadal jest w uzy-
ciu. Jesli wzigé pod uwage, iz oblot C-150 nastgpit
49 lat temu a samolot ten nie znajduje sie juz w
produkcji, mozna przyja¢, iz jest to juz oldtimer. Na
catym swiecie wiecej pilotdw przeszkolito sie na C-
150/C-152, niz na jakikolwiek inny typ samolotu.
Cessna jest tez jak wino, starsze egzemplarze osig-
gajg na rynku ceny 3-4 razy wieksze, niz cena zaku-
pu, gdy byty nowe! Powstato tez wiele przerébek C-
150/C-152 dokonanych we wtasnym zakresie przez
uzytkownikéw. Dotyczg one gt. wymiany silnika na
inny ale zdarzajg sie tez powazniejsze przerobki, z
ingerencja w ptatowiec (na Zachodzie a zwfaszcza



w USA funkcjonuje cos$ takiego, jak tunning samolo-
téw, podobnie jak u nas mitosnicy motoryzacji
przerabiajg swoje samochody). Na Ukrainie lata C-
150 z lokalnie zamontowang instalacjg agro, czy
wrecz...Jak-12 ucharakteryzowany na Cessne! Now-
sze wersje (np.C-150K) posiadajg silnik O-200A pro-
dukgcji Rolls-Royce'a. Na bazie C-150/C-152 opraco-
wano szereg wiekszych odmian czteromiejscowych,
jak np. C-170, C-172, C-175 czy C-177. Co ciekawe
instrukcja dopuszcza uzytkowanie C-150/C-152 na
benzynie samochodowej, jednak zabrania tego pol-
skie prawo. Mimo matych rozmiaréw, Cessna po-
siada wolant, zamiast drazka.

Cessna O-1 ,,Bird Dog” — wojskowa wersja C-150 z
kotem ogonowym

Warto takze wspomnie¢ o wojskowej wersji C-150,
oznaczonej w armii amerykanskiej, jako L-19 ,Bird
Dog”. Departament Obrony USA zamoéwit tgcznie
3200 L-19, ktére zbudowano w latach 1950-1959.
Od cywilnych maszyn, réznity sie okrggtym obry-
sem statecznika pionowego, oraz kétkiem ogono-
wym. Uzywano je m.in. w wojnie wietnamskiej do
celdw tacznikowych, kierowania ogniem artylerii,
lotéw sanitarnych oraz szkolenia. W 1962r. ozna-
czenie wojskowe zmieniono na O-1. W latach péz-
niejszych ,,Bird Dogi” zostaty zastgpione innym mo-
delem Cessny — O-2 ,,Skymaster”. O-1 byty uzytko-
wane przez armie: USA (USAF, Marine Corps, Ar-
my), Austrii, Chile, Francji, Indonezji, Wtoch, Japo-
nii, Malty, Pakistanu, Korei Potudniowej, Wietnamu
Potudniowego, Tajlandii, oraz Kanady. Warto takze
dodaé, ze obok USAF, standardowe C-150/C-152
zostaty zakupione przez armie: Burundi, Haiti, Ira-

Rankiem 14 V 1919 r. rozpoczeta sie decydujaca
ofensywa w Galicji Wschodniej i na Wotyniu, w kté-
rej od pierwszych godzin eskadry Il'i lll Grupy Lotni-
czej dziataty bardzo aktywnie w rejonie Kulikowa,
Doroszowa i Mierzwicy. Atak, rozpoczety o godz.
04.30 przez | Korpus gen. Dominique Odry, spowo-
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nu, Wybrzeza Kosci Stoniowej, Paragwaju, Somalii,
Peru, Sri Lanki, Zairu, Boliwii, Botswany, Ekwadoru,
Gabonu, oraz Meksyku.

W Polsce pierwsze prywatne Cessny pojawity sie
na poczatku lat 90., importowane m.in. przez firme
Avionica Poland Sp z 0. 0. z Warszawy. Trudno po-
wiedzie¢, dlaczego polski rynek importowanych
samolotéw zostat zdominowany przez Cessne, a nie
np. przez Piper'a, ktéry wystepuje u nas w mniej-
szych ilosciach. Prawdopodobnie, byta to po prostu
decyzja dealeréw, ze bedg importowaé akurat ten
typ. C-150/C-152 szybko zyskaty sobie przychylnosé
polskich uzytkownikéw, gtdwnie za sprawg niskich
kosztéw eksploatacji (np. Godzina lotu na C-150/C-
152 potrafi byé nawet kilkaset zt taisza, niz na
,Wildze” czy Jaku-12) . Jedyng wadg tej Cessny jest
ciasnota kabiny. Dwéch lepiej zbudowanych pilo-
tow ledwie sie miesci w kabinie. Oprécz tego, moz-
na wzig¢ 54 kg bagazu. C-150/C-152, zaprojektowa-
na, jako samolot masowy, niekoniecznie dla do-
Swiadczonych pilotéw, jest bardzo tatwa w pilotazu
(niektorzy twierdza, ze az za tatwa, jak na maszyne
szkolng, ktéra ma nauczy¢ latania). Tak, czy inaczej
Cessna jest dzi$§ gtdwnym samolotem szkolenia
podstawowego w polskich aeroklubach.

Na bazie C-150/C-152 opracowano szereg perspek-
tywicznych samolotéw wielomiejscowych (np. C-
172 czy C-182). Obecnie zaktady Cessna oferujg na-
stepce stynnych modeli 150 i 152 — Cessne C-162
Skycatcher, ktéra nie zdobyta jednak takiej popu-
larnosci jak C-150/C-152.

Jakub Marszakiewicz

dowat opanowanie przez 1. Dywizje Strzelcéw (DS)
obszaru po linie Baranie-Samowola-Milatyn, za$ 2.
DS, po zdobyciu silnie bronionego przez oddziaty
Ukrainskiej Halickiej Armii (UHA) Uhrynowa, doszta
do linii Chorobowa. Na pdétnocnym skrzy-dle ataku-
jacych sity Grupy gen. Bronistawa Babianskiego do-



tarty do Perespy i Styru, zajmujgc Kotki i Czartorysk,
za$ na potudniowym od-cinku , dywizja lwowska”
zdobyta po ciezkich walkach Nowe Sioto i Kulikéw.
Juz w pierwszym dniu ofensywy zatogi lll Grupy
Lotniczej wykonaty w trudnych warunkach atmos-
ferycznych 18 lotéw, oprécz rozpoznania i informo-
wania na biezgco dowddztwa o przebiegu uderze-
nia polskich oddziatéw, bezposrednio angazujgc sie
w walki lgdowe. obrzucajgc bombami i ostrzeliwu-
jac z broni maszynowej w lotach szturmowych od-
dziaty UHA (zrzucono 600 kg bomb i wystrzelano
ponad 6 tys. pociskdw). W , Albumie Lotnictwa Pol-
skiego” z 1930 r. podano:

,0procz wywiadow i statego informowania do-
wodztw o przebiegu ataku polskich oddziatéw, [lll]
grupa [Lotnicza] brata bezposredni udziat w walce,
obrzucajgc bombami i ostrzeliwujgc z karabindw
maszynowych nieprzyjaciela. Grupa w sile 9 samo-
lotéw, pod dowddztwem kpt. [pil. Stefana] Bastyra,
wyrzucita piechote ukrairiskq [UHA] z okopdw mie-
dzy Doroszowem a Zarodkq, Ukrairicy [UHA] ucie-
kali w popfochu w strone Kulikowa. Grupa ta zmusi-
ta poza tem [pisownia zgodna z oryginatem w ca-
tym cytowanym tekscie] nieprzyjacielskg baterje
[artylerii], ostaniajgcg odwrot, do wycofania sie.
Przy drugim locie druzynowym por. [pil. Franciszek]
Peter zostat ranny, zdotat jednak doprowadzi¢ sa-
mo-lot na lotnisko, Sierz. [pil.] szef [Jan] Stachura i
por. obs. [Zbigniew] Biskupski zostali zestrzeleni i
wylgdowali szczesliwie tuz przy polskich linjach. W
mysl rozkazu Dowddztwa Dywizji Iwowskiej lotnicy
ata-kowali piechote nieprzyjacielskg, obsadzajgcq
Czerwony Kamienn na zachod od Mierzwicy. Nie-
przyjaciel stawiat samolotom poczgtkowo silny
opor, a dopiero po trzykrotnem natarciu zaczgt
uciekac¢ w poptochu. Nastepnie wykonano atak na
nieprzyjacielskie tabory, uciekajgce z Doroszowa
przez Kulikéw do Zétkwi. Szczegdlnie ciezkq walke
stoczyli lotnicy przy natarciu na Kulikow”.

Samolot z ww zatogg w sktadzie sierz. pil. Jan Sta-
hura i por. obs. Zbigniew Biskupski zestrzelony
ogniem piechoty UHA, wylgdowat przymusowo
pod wsig Grzeda - lotnicy wyszli cato z tej opres;ji.
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W
,Ksiedze ku czci polegtych lotnikdw” pod datg 15 V

sztabowym meldunku zamieszczonym w

1919 r. zapisano:

»Na pdtnoc od Lwowa oddziaty nasze [Wojsko Pol-
skie] zdobyty Kulikéw i Mierzwice. Podczas akcji tej
lotnicy nasi wykonali kilka lotéw druzynowych,
ostrzeliwujgc z karabindw maszynowych piechote
ukrainskq [UHA] i obrzucajgc bombami okopy nie-
przyjacielskie. Polegli Smierciq bohaterskg poruczni-
cy-piloci [ppor. Zygmunt] Kostrzewski i [ppor. obs.
Mieczystaw] Motylewski”.

Tego dnia ,Bastyrowe dzieci” poniosty pierwsze
Smiertelne ofiary, bedace skutkiem dramatycznego
przebiegu nalotu szturmowego zatég 6. i 7. Eskadry
Lotniczej na od-dziaty UHA w Kulikowie. Polegto
woéwczas dwoch ww lotnikéw, jeden zostat ciezko
ranny, dwa samoloty zostaty zestrzelone, jeden po-
waznie uszkodzony, a wszystkie samoloty biorgce
udziat w tej akcji tak mocno uszkodzit ogien opl.
oddziatow UHA, iz wymagaty gruntownej naprawy.
Ww zatoga w sktadzie ppor. pil. Zygmunt Kostrzew-
ski i ppor. obs. Mieczystaw Motylewski zostata ze-
strzelona w czasie drugiego najscia na cel na wyso-
kosci 50-100 m, gdy samolot typu Oeffag C. Il do-
stat sie ,w grad ukrainskich kul karabinowych” po
czym runat na ziemie w zachodnim krancu Kuliko-
wa. Obaj lotnicy poniesli Smier¢ na miejscu - nieba-
wem pochowano ich na cmentarzu Obroncéw Lwo-
wa na tyczakowie, gdzie do dzi$ snem wiecznym
$pig ,Lwowskie Orleta”. Atak na cele naziemne
UHA pod Kulikowem przypominajgcy szturmowe
starcia doby Wielkiej Wojny, ktéry stat sie pokazem
mestwa lotnikdw 6. Eskadry Lotnicze] tak przedsta-
wit ppor. obs. Stanistaw Pietruski:

~[Kpt. pil. Stefan] Bastyr zwotat nas, wszystkich na
odprawe. Okazafo sie, Zze pie-chota [Wojska Pol-
skiego] nie moze przetamac oporu nieprzyjaciela
[UHA] koto Kulikowa, gdzie byta zbudowana silna
linia oporu. Generat [Jozef] Lesniewski zazgdat po-
mocy lotnikdw, aby te okopy zdoby¢. Lecq: [kpt. pil.
Stefan] Bastyr z [por. obs. Wtadystawem] Toru-
niem, [por. pil. Mieczystaw] Garsztka z [por. obs.



Tadeuszem] Wereszczyniskim, [por. pil. Franciszek]
Peter ze mnq, [por. pil. Ludwik] Idzikowski z [por.
obs. Kazimierzem] Hesse, [ppor. pil. Zygmunt] Ko-
strzewski z [ppor. obs. Mieczystawem] Motylew-
skim, sierz. [pil. Jan] Stachura z [por. obs. Zbignie-
wem] Biskupskim - cata nasza sita [6. Eskadry Lotni-
czej]. Zadanie: z lotu koszqcego ztamac linie oporu
nieprzyjaciela. Startujemy. Po kilkunastu minutach
juz widac linie odrutowanych [zasieki] okopdw
[UHA]. Przed nig widzimy linie naszej piechoty oko-
pang w ziemi bardzo stabo. Ogien artylerii ustaje.
Zjezdzamy nad samq ziemie, 5-10 metrow. Lecimy
wzdtuz okopow [UHA]. Wale w nie z karabinu ma-
szynowego seria po serii. Koriczy sie tasma, bije pi-
lota po ramieniu. Odskakujemy od linii, zmieniam
tasme i znowu do ataku. Widze z boku nasze ma-
szyny, jak obrabiajq caty front. Ukrairicy [UHA] nie
wytrzymujq i wybiegajq z okopow na duze pole,
gdzie jest ich caty tftum. Strzelam bez przerwy w ten
ttum ludzi uciekajgcych. Widze, jak dwdch Ukrain-
cow mierzy do mnie, strzela. Stysze stuk o maszyne
i gtos [por. pil. Franciszka] Petera: , Jestem ranny”.
Jeszcze jedna seria i obaj Ukraincy lezqg. Skacze do
[por. pil. Franciszka] Petera. Maszyna juz leci w dét.
Porywam za ster wysokosciowy i wyciggam maszy-
ne. Wtem motor zaczyna przerywacd, jestem moze
20 metréw nad ziemiq. Od razu zdatem sobie spra-
we, zZe przestrzelono nam zbiornik benzynowy i ben-
zyna z braku cisnienia nie dochodzi do motorow
[motoru]. Jedng rekg trzymam ster, drugq przekre-
cam kurek na zbiornik opadowy. Znow motor zaczy-
na pracowac, daje petny gaz i wyciggam samolot
do gory. W tej chwili widze, jak jedna z naszych ma-
szyn wali sie w korkociggu na ziemie, tylko stuk i
ptomien, ci dwaj majq juz dosyé. Mdj [por. pil. Fran-
ciszek] Peter lezy na fotelu pilota nieprzytomny, ja
trzymam przez niego ster wysokosciowy i lece, my-
slgc tylko o tym, by sie nie zwali¢. Na szczescie
mam maszyne skierowanqg w strone Lwowa. Mam
juz wysokosc¢ 70 m, gdy zobaczytem kolejnqg maszy-
ne rozbitg na ziemi, ale cata zatoga stoi kofo samo-
lotu i macha do mnie rekami. Nie moge im pomoc,
wdrapuje sie na jakies 100-120 m i zaczynam mego
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[por. pil. Franciszka] Petera cucic¢. Franio méwi mi,
ze jest przestrzelony, maca sie po ciele, rozpina
kombinezon, wktada reke pod szyje i wycigga jg
catq we krwi. tadna historia, zaraz mi umrze, bo to
wyglgda tak, jakby go na wylot przestrzelili. [Por.
pil. Franciszek] Peter mdleje mi na nowo i lece sam,
przekonany, Ze nie wylgduje i musze sie zabic.
Lwow sie zbliza, juz widze z daleka z6ftq plame lot-
niska [Lewanddwka]. Znizam sie na 60-80 m i tak
ciggne. Juz mijam Zamarstyn[éw], Janowskgq, lotni-
sko tuz, tuz. Nie widze ratunku, bije Franka z catych
sit po gtowie i krzycze na niego - Franek, lqduj, bo
sie zabijemy. [Por. pil. Franciszek] Peter budzi sie
odbiera mi ster, bardzo tadnie Igduje i zaraz mdleje
na nowo. Wytqgczam motor i wysiadam z maszyny.
Stoimy na srodku lotniska [Lewanddwka], kiwam
na mechanikdw, by sie zorientowali, Zze u nas jest
cos nie w porzqdku Wyciggamy z samolotu Franka,
ktory krwawi, jak zarzynane prosie, wsadzamy go
na samochdd [Praga] i jazda do dowddztwa lotni-
ska, gdzie jest nasz doktor. [Kpt. pil. Stefan] Bastyr
juz powrdcit. Melduje mu, ze jedna zatoga zginefta,
[sierz. pil. Jan] Stachura z [por. obs. Zbigniewem]
Biskupskim Zyjg, ale maszyna rozbita, [por. pil.
Franciszek] Peter ranny. Tymczasem doktor bada
Franka i okazuje sie, Zze nie jest Smiertelnie ranny,
tylko ma przestrzelone siedzenie i noge, i bardzo sie
skrwawit. [Por. pil. Franciszek] Peter dotykajgc naj-
pierw nogi zakrwawit reke i myslat, ze to krew z szyi
albo
prze-strzelony byto tak silne, ze zemdlat, a potem

z ptuc. Wrazenie, ze jest na wylot
uptyw krwi tez swoje zrobit. Wszystko dobre, co sie
dobrze koriczy. Po opatrunku odwozq Franka do
szpitala, a ja siadam na naszq Prage i jade do Kuli-
kowa. Juz wiem, ze zgineli [ppor. pil. Zygmunt] Ko-
strzewski i [ppor. obs. Mieczystaw] Motylewski. Na-
lezy zabrac ich zwtoki i zabrac tez rozbitych [sierz.
pil. Jana] Stachure i [por. obs. Zbigniewa] Biskup-
skiego. Jedziemy, po godzinie jestesmy w Kulikowie,
zabieramy [sierz. pil. Jana] Stachure z [por. obs. Zbi-
gniewem] Biskupskim, potem jedziemy po zabitych.
Tu widzimy, Ze piechota [Wojska Polskiego] juz sie
nimi zajeta, wyciqgneli trupy z palgcej sie maszyny i



odwieZli do Lwowa swojg sanitarkq. Jakis oficer
prawi mi komplementy na temat naszego ataku.
Piechota nie miata prawie strat zajmujqc linie ukra-
inskie [UHA]. Ukrairicy zas poniesli bardzo duze
straty w wyniku naszej strzelaniny. Prawie go nie
stuchatem, tak bytem zmartwiony - dwdch zabitych,
jeden ranny, dwie maszyny zniszczone, reszta ma-
szyn, ktore wrdcity muszq is¢ do remontu. Bardzo
powazne straty dla tak matego zespotu, jak nasz.
Mamy satysfakcje, Ze kilkoma maszynami [6. Eska-
dry Lotniczej] przetamalismy okopangq, odrutowang
linie oporu nieprzyjaciela [UHA] - wypadek w lotnic-
twie nie notowany. Teraz przez pare dni nie latamy
po prostu nie mamy na czym. Park ma petne rece
roboty, by ponaprawiac i poprzeglgdacé nasze ma-
szyny. Jedna krowa nam zostata [samolot typu Al-
batros C. Xll]. Latamy na niej z [sierz. pil. Jozefem]
Cagaskiem, ale nic ciekawego nie widzimy To byt
ostatni powazZniejszy opdr Ukraincow”.

W lotach bojowych tego dnia brali udziat nastepu-
jacy piloci: kpt. Stefan Bastyr, por. Stefan Stec, por.
Eugeniusz Roland, por. Adolf Wiesiotowski, por.
Franciszek Peter, ppor. Ludwik Idzikowski, ppor.
Mieczystaw Garsztka, ppor. Zygmunt Kostrzew-ski,
sierz. Jan Stachura oraz obserwatorzy: por. Witady-
staw Torun, ppor. Zbigniew Biskupski, ppor. Tade-
usz Wereszczynski, ppor. Kazimierz Swoszowski,
ppor. Julian Pawtowski, ppor. Mieczystaw Motylew-
ski. Z ww grona, w Swietle sprawozdania dowddz-
twa Il Grupy Lotniczej, na wyrdznienie zastuzyli:
por. pil. Franciszek Peter (mimo otrzymanej ra-ny
nie wycofat sie przed ukonczeniem walki), sierz. pil.
Jan Stachura (na mocno postrzelonym samolocie
zdotat szczesliwie wylgdowac), por. pil. Stefan Stec i
ppor. pil. Ludwik Idzikowski. Sierz. Janusz Meissner
z 7. Eskadry Lotniczej tak natomiast wspominat
ostatnig droge ww zestrzelonej zatogi:

,14 maja [1919 r.] podczas ataku dziesieciu
[szesciu] samolotow [lll] grupy [Grupy Lotniczej] na
pozycje ukrainiskie [UHA] pod Kulikowem polegt
por. [ppor. pil.] Zygmunt Kostrzewski wraz z obser-
watorem, por. [ppor.] Mieczystawem Motylewskim.
[Ppor. pil. Zygmunt] Kostrzewski zostat przeszyty
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siedmiu pociskami, [ppor. obs. Mieczystaw] Moty-
lewski otrzymat tylko jeden postrzat, ale zgingt pod
szczgtkami rozbitej maszyny. Jedziemy tam do nich,
bo to nasz samolot - ostatni Oeffag [C. Il] w Eska-
drze - i chwilowo brygada [Gustawa] Pokrzywki nie
ma innego do obstugi. Pilot ma twarz posiniatg,
znieksztatcong od uderzenia w tablice zegardw, a
na czole okrggty otwdr od kuli. Obserwator - zmiaz-
dzonq klatke piersiowq i potamane cztonki. Uktada-
my zwtoki na platformie samochodu ciezarowego i
wracamy z powrotem [do Lwowa]. Nazajutrz dwie
trumny na kadtubach samolotow, okryte kwiatami,
ptyng przez zattoczone ulice miasta. Poprzedza je
orkiestra wojskowa i kompania honorowa zebrana
z najlepiej umundurowanych szeregowych siodmej i
szostej Eskadry [Lotniczej]. Nad cmentarzem przela-
tuje trojka Albatroséw D-Ill [byty to samoloty typu
Fokker E. V gdyz samolotéw typu Oeffag D. Ill w
tym czasie we Lwowie jeszcze nie byto] prowadzona
przez por. [pil. Stefana] Steca”.

W tym i w kolejnych lotach bojowych podczas ma-
jowej ofensywy 1919 r., zatogi lll Grupy Lotniczej
powrdcity do wyprébowanej wczesniej metody na-
lotéw grupowych. Pomimo niewielkiej liczby samo-
lotéw bojowych wykonywano bardzo duzg ilos¢
lotow, btyskawicznie donoszgc w meldunkach dla
dowddztwa o zmianach sytuacji nad jak i za fron-
tem. Przydzielona do Grupy gen. Bronistawa Ba-
bianskiego 3. Eskadra Lotnicza, po kilka razy dzien-
nie wykonywata loty bojowe, zwalczajgc sity UHA
zaréwno bombami jak i ogniem broni maszynowej
oraz prowadzgc rozpoznanie. Zatogi jej wyrdznity
sie w bitwie pod Kotkami, o czym wspomniat z
uznaniem dla lotnikow gen. Bronistaw Babianski w
rozkazie pochwal-nym stowami:

,Przez rozproszenie nieprzyjaciela pod Kolkami
przyczynita sie (3 eskadra [Lotnicza]) do powodze-
nia akcji, w ktorej nieprzyjaciel stracit opancerzony
pocigg, wiele materjatu [pisownia zgodna z orygi-
natem w catym cytowanym tekscie], 11 za-bitych,
wielu rannych i wzietych do niewoli.”

Andrzej Olejko



Archiwum

Jak donosi /sita prasa Europy w Rosji narastato w 1916 r. niezadowolenie z Brusitowa. Otz depesza ze
Sztokholmu mowita, ze , wsréd wojskowych két w Petersburgu, stojacych w bezposredniej stycznosci z
dworem cara, wzrasta niezadowolenie z generata Brusitowa, ktéry w walkach na Wotyniu w ten sposdb
szafowat materyatem ludzkim, ze przewyzszyt nawet pod tym wzgledem taktyke wielkiego ksiecia Mikota-
ja Mikolajewicza. Umiarkowane oszacowanie jednego z rosyjskich oficeréw podaje liczbe strat rosyjskich
w ubiegtym tygodniu na 250.000 ludzi. Takie straty budzg obawy, poniewaz na froncie potudniowo-
zachodnim zgromadzono prawie wszystkie wyszkolone wojska. W Petersburgu znajduje sie rozkaz genera-
ta Brusitowa do komendantow korpuséw, w ktérym powiedziane jest, ze wyparcie nieprzyjaciela i obsa-
dzenie wielkich przestrzeni jest celem, dla ktérego warto poswieci¢ kilka milionéw ludzi.

Minister wojny w sprawozdaniu przedtozonem carowi podnosi te szczegdty i streszcza swoje zapatrywanie
w tem, ze Brusifow zapomina, iz Rosya nie moze wystawic juz trzeciej armii”.

Z cyklu: ,skad sie to wzielo?” i

Program, to plan, uktad zamierzonych czynnosci. Ze wzgledu na to, ze zamierzonych czynnosci moze by¢
nieskonczenie wiele — stowo robi od dawna kariere. Od programu: spotkan, wyktadéw, zajeé wszelkiego
rodzaju, wyjazdéw, uroczystosci, wystepow, itp. — po programy radia, tv, polityczne, rzgdowe czy samo-
rzgdowe. Od kilku — co najmniej — dekad, doswiadczamy programéw komputerowych, ktére tworzg pro-
gramisci. Kojarzymy wiec programiste wytacznie z programem komputerowym. Choé programistg — z defi-
nicji — moze by¢ kazda osoba uktadajgca program, np. wycieczki.

Wspomniana kariera stowa ,,program” rozwija sie dalej w , postepie geometrycznym”. Zewszad jestesmy
osaczani réznorodnymi programami. | nie zdajemy sobie nawet z tego sprawy. Takze z tego, ze przez to
sami jesteSmy zaprogramowywani. Sami co dnia wybieramy ktéremu z programdw dajemy sie zaprogra-
mowywac. Czesciowo (wybidérczo) albo catkowicie. Najbardziej widocznym przyktadem jest tv i inne
,media” ,obrazkowe”.

Parafrazujgc powiedzenie ,jestem tym, co jem” — , jestem tym, co oglagdam, i mam poglady na jakie zosta-
tem zaprogramowany”. O czym informuje i przed czym przestrzega

Kpt. ,Nemo”
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