‘ " AR;_HEOI.OGIA PRZEMYSLOWA

L >

Obrotowy magazyn energii

Elektromobilno$¢, kreowana obecnie na jedynie stuszny kierunek rozwoju motoryzacji, ma za sobg bardzo dtuga
historig, liczaca niemal tyle samo lat ile dzieje samochodu i motocykla. Istotnie, pojazdy napgdzane energia elektryczna
posiadaja wiele niezaprzeczalnych zalet takich jak: niskie koszty eksploatacji, prosta konstrukcja, wysoki i dostepny od
chwili uruchomienia silnika moment obrotowy oraz znikomy poziom emisji zanieczyszczen i hatasu. Ten ostatni

argument jest szczegoélnie czesto podnoszony w XXI w.

W ciggu ponad 120 lat historii pojazdéw elektrycznych inzynierowie
niemal do perfekcji dopracowali konstrukcje silnikow trakcyjnych. Wceigz
jednak nie udato si¢ w petni rozwiagza¢ kluczowego problemu jakim jest
Obecnie najczesciej
przy aktualnym poziomie
rozwoju technologicznego pozwalaja na konstruowanie samochodow

magazynowanie wystarczajacej ilosci
stosowane akumulatory elektrolityczne,

energii.

osobowych o zasiggu ok. 300 km.

Jedyny zachowany egzemplarz zyrobusu z muzeum w Antwerpii

Niestety uzupehianie zapasu energii jest procesem dtugo-
trwatym, zajmujagcym od kilku do nawet kilkunastu
godzin. Niedogodnos¢ ta, w polaczeniu ze zbyt matym dla
wielu potencjalnych uzytkownikow zasiggiem powoduje,
ze na chwile obecng pojazdy elektryczne nie cieszg si¢
zbyt duza popularnoscia. Oczywiscie czas tadowania
mozna drastycznie skroci€, przez podanie pradu o wyz-
szym napieciu i natezeniu. Niestety odbija si¢ to nie-
korzystnie na zywotno$ci akumulatorow 1 znacznie
obcigza sie¢ energetyczng. Jak zatem wida¢ przed inzy-
nierami istnieje wcigz bardzo duze pole do popisu,
w zakresie opracowywania nowoczesnych metod maga-
zynowania energii elektrycznej. Spore nadzieje wigzane
sa z akumulatorami z elektrolitem statym i ogniwami
wodorowymi. Najblizsze lata pokaza na ile pozwola one
poprawi¢ funkcjonalno$¢ pojazdéw elektrycznych.

W przesztosci problem magazynowania energii elektry-
cznej probowano rozwigza¢ na rozne, czgsto niekonwen-
cjonalne sposoby. Jednym z najciekawszych wynalazkow
byl akumulator kinetyczny wyposazony w silniko-genera-
tor, ktory gromadzit energi¢ w wirujacym kole zamacho-

wym.

Najbardziej zaawansowane prace w dziedzinie tego typu
urzadzen prowadzita w latach 40. XX w. szwajcarska
firma Maschinenfabrik Oerlikon (MFO). Pomystodawca
tego rozwigzania byl Szwed Bjorne Storsand, ktory
piastowal funkcje glownego inzyniera zakladéow. Na
pomyst akumulatora kinetycznego stanowigcego zrodto
energii dla pojazdow elektrycznych wpadt, w czasie II
wojny $wiatowej. W okresie tym Szwajcaria borykata si¢
z niedoborem paliw ptynnych i wegla. Pradu wytwa-
rzanego w licznych w tym kraju elektrowniach wodnych
byto natomiast pod dostatkiem. Sama idea zastosowania
kota zamachowego jako magazynu energii nie byta oczy-
wiscie niczym nowym. Wynalazek ten jest znany ludz-
kosci co najmniej od epoki neolitu, czego przyktadem sa
np. zarna czy kota garncarskie. Za pierwsze samobiezne
maszyny wykorzystujace energi¢ kinetyczng kota za-
machowego jako zrodta napedu uznaje si¢ torpedy, skon-
struowane przez amerykanskiego admirata Johna Howella
w 1884 roku. Umozliwialy one przeniesienie tadunku
wybuchowego pod woda na odlegtos¢ ok. 1 km. W 1905
roku Brytyjezyk Frederick Lancester uzyskat patent na
omnibus, w ktorym zamiast klasycznej skrzyni biegow,



zastosowal pokaznych rozmiaré6w koto zamachowe
wprawiane w ruch na przystankach przez silnik
spalinowy.

Niestety 6wczesnie dostgpna technologia uniemozliwita
budowe¢ nadajacego si¢ do uzytku pojazdu. Koto
zamachowe ze wzgledu na swoje rozmiary generowato
potezny moment zyroskopowy, wrecz uniemozliwiajacy
nadanie pozadanego kierunku jazdy. Natomiast tarcie
powierzchniowe o powietrze powodowato bardzo szybki
spadek obrotéw i roztadowanie akumulatora.

Storsand od samego poczatku planowal budowe
elektrycznego pojazdu o niewielkim zasiggu, idealnego
do transportu miejskiego i lokalnego. W zalozeniach miat
on by¢ konkurencyjny przede wszystkim dla trolejbusow i
tramwajow elektrycznych. Glownymi zaletami miaty by¢
niskie koszty eksploatacji, rezygnacja z kosztownej i
szpecacej krajobraz sieci trakcyjnej, a takze brak ogra-
niczen co do ksztattowania przebiegu tras. W zapropono-
wanym przez szwedzkiego inzyniera rozwigzaniu, aku-
mulator kinetyczny byt wprawiany w ruch za pomoca
trojfazowego silnika elektrycznego. Nastepnie , w czasie
jazdy pojazdu po odwrdceniu polaryzacji silnik
wprawiany w ruch rozpgdzonym kotem zamachowym
pracowal jak generator i dostarczat pradu dla silnika trak-
cyjnego. Firma MFO ukonczyta budowe wyposazonych
w ten rodzaj akumulatora prototypow: niewielkiej loko-
motywy przetokowej i autobusu nazwanego zyrobusem w
1944 roku. W tym samym roku rozpoczgto rowniez
zakonczone sukcesem dwa lata pdzniej starania o ochrone
patentowsa rozwigzania.

Akumulator kinetyczny w czasie montazu
w zakladach Oerlikon

Przyktad omnibusu Lancestera pokazal, ze zabudowa
akumulatora kinetycznego w pojezdzie stanowita nie lada
wyzwanie. Konieczna byla miniaturyzacja oraz uzyskanie
jak najnizszych oporéw ruchu kota zamachowego. W
swojej ostatecznej formie, ktora trafita w 1951 roku do
seryjnych zyrobuséw akumulator kinetyczny sktadat si¢ z
wykonanego ze stopu stali chromoniklowo-molibde-
nowej, kutego kola zamachowego o $rednicy 1,5 do 1,7 m
i masie 1,5 t. Jego powierzchnia zostata wypolerowana.
Pionowa o$ obrotu, na ktorej u gory znajdowal si¢
rowniez silniko-generator, oparta zostala na dwoch
lozyskach kulowych chtodzonych olejem pod ci$nieniem.
Ich dostawca byta firma SKF. Cato§¢ zamknigta zostata w
hermetycznej, dwuczesSciowej, pancernej obudowie, ktora
w celu zlikwidowania tarcia powierzchniowego kota
zamachowego o powietrze wypelniano wodorem lub
helem pod niewielkim ci$nieniem 0,03 — 0,05 MPa. Pro-
ces fadowania energii trwat ok. 2 min. W tym czasie dysk
rozkrecat si¢ do 3000 obr/min. Bez obcigzenia, mogt si¢
swobodnie obraca¢ przez ok. 12 h.

W seryjnych zyrobusach, zastosowano silniki trakcyjne
omocy 70 KM. Taka konfiguracja pozwalala na po-
konanie z 60-cioma osobami na poktadzie do 6 km z ma-
ksymalng predkoscig 50 km/h. Zuzycie energii zZyrobusu
wahato si¢ od 1,5 do 2 kWh na kazde 4 km, co oznaczato
ze zyrobus spelnial pierwotne zatozenia i byt bardziej
ekonomiczny od trolejbusu, a nawet tramwaju. Stacje ta-
dowania znajdowatly si¢ w odstepach 4 km, na przystan-
kach. Miaty posta¢ masztow z wysiegnikami. Pobor pradu
o napieciu 500 V odbywat si¢ przez 3 odbieraki
znajdujace si¢ na dachu pojazdu. W warunkach normalne;j
eksploatacji dotadowywanie akumulatora kinetycznego
zajmowato od 30 do 50 sekund, a wiec mniej wiecej tyle
ile trwala wymiana pasazerow.

Eksploatacja liniowa zyrobusow rozpoczeta si¢ w 1951
roku w mieScie Aarau, poézniej takze Yverdon-les-Bains
oraz Grandson. Wkrotce pojawily si¢ rowniez w belgij-
skim mie$cie Ghent. Za sprawa Belgow, zyrobusy trafity
nastepnie do stolicy Konga Leopoldville (obecnie
Kinszasa)

W 1959 roku, po wybuchu wojny domowe] zaprzestano
ich eksploatacji. W Europie zyrobusy wycofano z eks-
ploatacji na poczatku lat 60. XX w. Pomimo swoich zalet,
przegralty konkurencje z klasycznymi autobusami. Ze
wzgledow bezpieczenstwa, wymagalty bardzo troskliwej
obstugi. Ich kolejna wada byty specyficzne wiasciwosci
trakcyjne ~ wynikajace z  obecno$ci  momentu
zyroskopowego. Jedyny zachowany i do tego sprawny
egzemplarz takiego pojazdu mozna ogladaé w Muzeum
Kolei Flemish w Antwerpii.



Zyrobus w czasie uzupetniania zapasu energii na przy-
stanku koncowym w Leopoldville

W latach 60. XX w. zyrobusy produkcji Lockheeda
testowano na ulicach San Francisco. Eksperyment zakon-
czyt si¢ jednak umiarkowanym sukcesem. Obecnie wy-
nalazek Bjorna Storsanda na wigksza skale jest wykorzy-
stywany w kopalnianych lokomotywach pracujacych
w RPA.

Whnetrze zyrobusu. Pod zdemontowang ostong widoczny
fragment akumulatora kinetycznego.

Zaawansowane prace nad zastosowaniem akumulatorow
kinetycznych w motoryzacji prowadza firmy Volvo,
Porsche 1 Volkswagen. Przysztos¢ pokaze, czy dzigki
rozwojowi techniki zyrobusy powrdca jeszcze na ulice
miast.

Iwo Wachowicz

Aktualnosci

Pionierzy. Polacy w silach powietrznych Wielkiej Wojny

W tomie pierwszym wydanym w 2917 roku Stanistaw
Januszewski zaprezentowat kariery ponad 1600 Polakow,
czynnych na polu aeronautyki i lotnictwa w latach 1647
—-1918.

Teraz ukazal si¢ tom drugi, prezentujacy biogramy ok.
1800 Polakow w czasie Wielkiej Wojny lat 1914 — 1918
stuzacych w sitach powietrznych Rosji, Austro-Wegier,
Niemiec, Francji. Ponad 60% wskazanych w tym wyjat-
kowym stowniku biograficznym pilotow, obserwatorow,
mechanikéw 1 innych po raz pierwszy znalazlo miejsce
w polskim pi$miennictwie.

Na podstawe zrodtowa stownika ztozyta sie przede wszy-
stkim ewidencja personalna zohierzy sit powietrznych
z zasobow Rosyjskiego Centralnego Archiwum Wojsko-
wo-Historycznego, francuskiego archiwum Sit Powietrz-
nych w Vincennes k/Paryza, wiedenskiego Kriegsarchiw,
Centralnego Archiwum Wojskowego w Rembertowie
/Warszawy. Szerokiej pomocy udzielili tez autorowi
wybitni historycy lotnictwa Ksiadz Robert Kulczynski
i Jerzy Butkiewicz, udostgpniajac niepublikowane ma-
teriaty ze swych zbiordw odnoszace do Polakow stuza-

cych w armiach niemieckiej i austro-wegierskiej. L.aczny
koszt dwu tomoéw stownika wynosi 2200 zt (w tym koszt
przesytki pocztowej).
Informacja o tej pozycji wydawniczej znajduje si¢ tez na
stron www.fomt.pl
Stanistaw Januszewski przygotowuje do publikacji mo-
nografie pt. Wynalazcy Wielkiej Emigracji 1832-1870,
w ktorej zaprezentuje ok. 500 patentow wynalazczych
uzyskanych przez wychodzcow z kraju po upadku Po-
wstania Listopadowego, przede wszystkim we Francji
i w Wielkiej Brytanii, zupelnie w pismiennictwie polskim
nieznanych.
Znajdzie si¢ wsrod nich kilka patentéw z zakresu aero-
nautyki i lotnictwa, uzyskanych m.in. przez Jozefa Marie
Hoene Wronskiego, gen. Henryka Dembinskiego, Anto-
niego Bukatego, Wiktora Brodzkiego i niejakiego Mar-
kiewicza na ,,aerolokomotywe”.
Ksiazka ukaze si¢ do listopada 2019 r. i juz teraz mozna
ja zamawiac.

Wojciech Sledzinski


http://www.fomt.pl/

Dziedzictwo

Wyscigi ,,O modra (blekitng) wstege Olzy”

Na Slasku Cieszynskim Zwiazek Strzelecki dziatat od 1890 roku. Gdy powstawat to istniala tu juz tutaj inna organizacja
- Towarzystwo Gimnastyczne Sokét. Dziatacze Strzelca mieli wige problemy z zalozeniem swego oddziatu. Dopiero
w 1926 po likwidacji Towarzystwa Sportowego Piast powotano Towarzystwo Sportowe Piast-Bobrek. Zapoczatkowat
ta inicjatywe prof. Jan Adamczyk z cieszynskiej szkoty handlowej. Towarzystwo to nigdzie nie bylo zarejestrowane,
ilo$¢ cztonkow nie przekroczyta 20 osob. Organizacja ta data poczatek Oddziatowi Zwiazku Strzeleckiego w Cieszynie.

Przy koszarach 4 putku Strzelcow Podhalanskich przy ul.
Garnizonowe] powstata Swietlica, a stadion i strzelnica
byta udostgpniana bezproblemowo. Zakladano oddziaty
w Trojwsi — Istebna, w Skoczowie i Zebrzydowicach.
Organizowano roéznego rodzaju sekcje — powstata sekcja
motocyklowa.

Sekcja ta po czasie potaczyla si¢ z Cieszynskim Klubem
Motocyklistow Rudolfa Gluckmanna tworzac jedna
potezna organizacjg. Zrzeszata ponad 40 motocyklistow,
posiadajacych réznych marek motocykle.

Pierwszy wyscig odbyt si¢ jesienia 1929 roku na trasie od
gospody Weissmana ,Pod Grusza”, przez Guitowy,
Goleszow, Kisielow, Skoczow, z powrotem do Cieszyna.
Startowaty motocykle od 125 ¢cm3 do 750 cm3 pojem-
nosci w kilku kategoriach. W imprezie bralo rowniez
udziat kilka motocykli z wozkami bocznymi. Ekipa
startujgca sktadata si¢ z polskich i czechostowackich
zawodnikow.

Po wybudowaniu drogi z Wisty na Kubalonke i drogi
prowadzacej do Zameczku Prezydenckiego RP stojacego
na Zadnim Groniu i Wisty Oazy powstata petla o dlugosci
18 km z 103 zakretami. Byta to wspaniata trasa widokowa
dla ogladajacych zawody sportowe. Zawody pod nazwa
Migdzynarodowy Okrezny Wyscig Gorski w Wisle od-
byty si¢ 17 lipca 1931 roku. Patronat nad zawodami objat
prezydent RP prof. Ignacy Moscicki wraz z wojewoda
$laskim dr Michatem Grazynskim. Po czasie wyScig ten
zostat wilaczony do miedzynarodowych wyscigow
gorskich Turist-Tropy Special (1904-1977).

W wyscigu tym wzigto udzial ponad 50 zaldég motocyklo-
wych z Austrii, Czechostowacji, Wegier i Polski.

W polskiej grupie startowali zawodnicy z Warszawy,
Bielska i Cieszyna. Wyscig ten ukonczyto tylko 11 za-
wodnikow, w wsrod nich kierowey z Krakowa 1 Cieszyna.
Migdzynarodowy Okrezny Wyscig Gorski, wstep do wy-
Scigobw wiasciwych Turist-Tropy Special , odbywaty si¢
regularnie do 1937 roku wlacznie.

Na terenie Cieszyna i Czeskiego Cieszyna Zwigzek Strze-
lecki od 1934 roku organizowal wyscig uliczny. Trasa
prowadzita (start) od placu Wolnosci, ulicami: 3 Maja,
Jana Lyska, Blogocka, Stalmacha do mety przy placu
Wolnosci. Przy remoncie alei Jana Lyska trasa prowadzita
ulicami: 3 Maja, Karola Miarki, Ogrodowa, Blogocka
i Pawla Stalmacha.

Zawsze przed gtdownymi wyscigami motocyklowymi star-
towat wyscig rowerowy. Aby cato$¢ urozmaici¢ organizo-
wano na boisku ,,Pod Walka” tor przeszkod wraz z konku-
rencja sprawnosciowa. Byla do widowiskowa czg$¢ rajdu
motocyklowego, ktora skupiata najwicksza rzesze wi-
dzow.

Ostatni VI cieszynski wyscig odbyt si¢ 11 czerwca 1939
roku. Byty 4 kategorie: do 250 cm3, do 350 cm3, do 500
cm3 i do 750 cm3. Wyscig polegal na przejechaniu 20
okrazen w jak najszybszym czasie. W zawodach tych:
pierwsze miejsce zajal Andrzej Bujok ze Strzelca Cie-
szyn, drugim byt Alfred Meyer z Bielska, a obaj w klasie
do 250 cm3 .

W drugiej kategorii najszybsi byli: Emil Jang z SK
Ryduttowy, a drugi Wolf Lazar z ZSM Zaolzie-Trzyniec,
trzecie miejsce zdobyt Michat Korynski z BKM-Bielsko.
Wszyscy w klasie do 350 cm3 . W trzeciej klasie wygrali:
Jakub Brendler z Unii-Torun i Ginter Henek z KM
Katowice, obaj na motocyklach 500 cm3 .

Okres cieszynskich wys$cigdw ulicznych prowadzonych
od 1934 do 1939 przerwala II wojna $wiatowa. Reakty-
wacja nastgpita dopiero w 1958 roku. Tym razem organi-
zatorami byly obie cze$ci miasta: Czeski Cieszyn i Cie-
szyn (Polski). Wytyczono petle o dlugosci 3.200 metrow
biegnaca od Mostu Wolnosci przez polska strong¢ miasta,
a nastepnie przez Most Przyjazni, ul. Gtéwng na dworzec
i ponownie na Most Wolnos$ci. Obserwatoréw byto ponad



20.000 widzow. Wyscig ten nazwano ,,0 blegkitng wstege
Olzy”. W drugim powojennym wyscigu ulicznym w 1959
roku wzigto udziat 24 zawodnikéw, a wsrod nich kilka
kobiet. Zgromadzona ponad 50-tysigczna widownia
podziwiala wszystkich zawodnikéw, a w szczegodlnosci
popisowe akrobacje motocyklowe, ktore demonstrowane
byly przez czechostowackich zawodnikow w przerwach
pomigdzy poszczegdlnymi wyscigami. Robity ogromne
wrazenia na widzach. Do Cieszyna przyjezdzaty
przepetione pociagi 1 autobusy z catego regionu
Slaskiego. Polski Zwigzek Motorowy wydelegowal
najlepszych swoich zawodnikow - asoéw polskiego sportu
motocyklowego. Jednakze czescy zawodnicy posiadali
sprzet, ktory technicznie przewyzszat polskie maszyny.
Czechostowaccy zawodnicy posiadali motocykle marki
Jawa o pojemnosciach 250, 350, 420, 460, 500 cm3 oraz
CZ-Jawa o pojemnosciach 150, 175 i 350 cm3. Pierwsze
motocykle Jawa oparte byly o niemiecka licencje
Wanderer zakupiong w 1929 roku.

Polscy zawodnicy startowali na angielskich maszynach
Norton, ktore powstaty w 1898 roku. Byly to gltownie
motocykle o pojemnosci silnika 500 i 750 cm3. Innym
motocyklem byt polski SFM Junak M-07 (1956-1965)
o pojemnosci silnika 350 cm3. Rok 1958 nalezat do zwy-
cigskich Czechow. Trzy lata pozniej, w 1961 roku, w za-
wodach tych wystartowato 13 zawodnikow, a ukonczylo

je tylko 7 motocyklistow. Pierwsze miejsce w kategorii
500 cm3 zdobyl Polak na motocyklu Horton 500
Stanistaw Kanas z Opola.
W 1963 roku na 6-tych zawodach ,,0 bickitng wstege
Olzy” ponownie zawodnicy z Czechostowacji pokazali
nie tylko swe umiejgtnosci ale i swe piekielne maszyny.
Ten sam rok 1963 zapisat si¢ podwojnie. Wtedy tez orga-
nizatorzy dopuscili samochody do wyscigu ulicznego.
W tej konkurencji Polacy byli gorg na sasiadami. Wygrat
te zawody na Wartburgu 1000 Wejner (Polska), na drugim
miejscu znalazt si¢ Bartkowiak na samochodzie Simca
Aronda (1951-1964). Cieszynskie zawody z 8 pazdzier-
nika 1961 zostaty podniesione do rangi III eliminacji do
Mistrzostw Polski. W wyscigach tych udzial brat znany
polski zawodnik Sobiestaw Zasada na samochodzie Fiat
500 Abarth firmy Steyr-Puch.
Trzecia reaktywacja zawodoéw motocyklowych i samo-
chodowych w Cieszynie nastgpita w 2012 roku dzigki
klubowi MotoBrothers, ktory zapoczatkowatl w 2012 roku
rajdem motocyklowym zawody ,,O blekitng wstege
Olzy”. Od 2018 roku pateczke¢ organizatora przejat Auto-
mobilklub Cieszynski, ktory w dalszym ciggu wspiera
klub MotoBrothers z Zebrzydowic. Zawody sa obecnie
cieszynska atrakcja, a jednoczesnie kontynuuja miedzy-
wojenne tradycje motorowe.

Piotr Pluskowski

Gornictwo

Szyb Witold — Kopalnia ,,Victoria”

Jest dzi$ jednym z najbardziej charakterystycznych obiektow w Boguszowie — Gorcach, w miescie o najwyzej w Polsce
potozonym rynku, znajdujacym si¢ nieopodal Watbrzycha. Historia wydobycia wegla w tym rejonie siega roku 1769 —
7 tego okresu pochodzi pierwsza wzmianka na temat prac na terenie Gorce: ,kopalnia w Gorcach, ktora przez gming jest

prowadzona daje rocznie 693 wozy wegla”.

Szyb wydobywczy znajdujacy si¢ na terenie obecnego
Witolda powstal w 1791 roku, a dynamiczniej zaczat roz-
wijaé si¢ trzydziesci lat pozniej, w momencie przyla-
czenia don mniejszych sztolni. Kopalnia kilkakrotnie
przechodzita z rak do rak.

Najpierw prawa do niej posiadal baron von Dyherrn-
Czettrritz, z czasem trafita do radcy handlowego Georga
Treutlera, by na koniec zosta¢ kupiona przez Gustava
Kramsta, znanego potentata gorniczego w tym rejonie.




Drazenie obecnego szybu o nazwie Witold o glebokosci
586 m rozpoczeto w 1911 r.. W 1914 r. postawiono nad
nim wiezg stalowa o wysokosci 34 m, ktéra wyprodu-
kowata huta Karol z Watbrzycha.

W tym okresie powstal réwniez budynek maszynowni
z maszyng wyciaggowa. Dobra passa kopalni skonczyla si¢
jednak wraz z nadejsciem kryzysu gospodarczego, w wy-
niku ktorego kopalni¢ w 1931 r. zalano. Na decyzj¢ o jej
ponownym uruchomieniu trzeba bylo czekaé przez na-
stepnych dwanascie lat.

Po ponownym uruchomieniu stala si¢ czeScig zaktadow
wydobywczych ,,Gliickauf” (pozniejszej kopalni ,,Victo-
ria”) w Sobigcinie. Po wojnie poddano ja ponownej roz-
budowie i nadano nazwg ,,Witold”. W 1993 r. w wyniku
zachodzacych zmian i przejécia na gospodarke rynkows
szyb zostal zlikwidowany. Przez ponad 20 lat teren bytej
kopalni popadat w ruing.

CKK ,,Witold” powstalo w 2014 roku ramach projektu
wspotfinansowanego przez Uni¢ Europejska. Zrewitalizo-
wano budynek nadszybia z wiezg wyciaggowa oraz bu-
dynek maszyny wyciggowej. Podstawowym celem dzia-
falnosci Centrum Kulturalno-Kongresowego jest prowa-
dzenie dziatalnosci spoteczno-kulturalnej, konferencyjno-
szkoleniowej oraz ochrona i kultywowanie lokalnych tra-
dycji gorniczych. Budynek jest otwarty dla zwiedzajacych
- mozliwe jest bezptatne wejscie na szczyt wiezy nad-
szybowej, z ktorej rozposciera si¢ niesamowity widok
oraz do Izby Pamigci Gornictwa i Kopalnictwa, gdzie
pokazano lampy gornicze z réznych okresow, metano-
mierze, maski przeciwpylowe oraz przeciwgazowe, apa-
raty tlenowe i ucieczkowe, mundury gornicze, stare zdjg-
cia, plany i dokumenty, a nawet ksigge pamiagtkowa
z 1945 1.

Mariusz Gaj

Budownictwo ladowe

Elektrownia wodna Lubachow

Elektrownia wodna w Lubachowie powstala przy okazji realizacji kompleksowego programu regulacji rzek gorskich
i ochrony przeciwpowodziowej terenow Pogorza Sudeckiego. W ramach tego programu powstaly m.in. zbiorniki wodne
na Kwisie - w Les$nej (1901-1905) i Ztotnikach (1919-1924), na Bobrze - w Pilchowicach (1902-1912), w Siedlecinie
(1924-1925), Wrzeszczynie (1925-1927), na Bystrzycy - w Zagorzu Slaskim (1912-1917).

Program ten potaczono z programem wykorzystania zasobow energetycznych
Kamiennej, Kwisy, Bobru i Bystrzycy. W efekcie w Lesnej powstata pierwsza
zawodowa elektrownia wodna na Slasku (1907) oraz podobne, m.in.
Bobrowice 1 (1925), Bobrowice II (1912), Bobrowice III (1927), Kleszczowa
(1913), Kraszowice (1932), Mirsk (1915), Nowogrodziec (1913), Olszna (ok.
1930), Parycz (1914), Pilchowice 1 (1912), Pilchowice II (1927), Szklarska
Porgba I (1934), Szklarska Porgba II (1922), Swieradow (1913), Wiodzice
(1935), Wrzeszczyn (1925), Ztotniki (1924),

W $lad za nimi powstawaty kolejne, m.in. Opolnica (1921), Lawica (1923),
Bystrzyca Klodzka (1924), dalsze w Nysie, Otawie, w Marszowicach pod
Wroctawiem 1 w samym Wroctawiu czy nad dolnym Bobrem od Matomic
i Zagania przez szczytowo-pompowa z 1936 r. w Dychowie a dalej nad Nysa
Luzycka.

Elektrowni¢ wodna w Lubachowie uruchomiono w 1914 r. konstruujac tutaj
system posredni pomiedzy elektrownia wodng zbiornikowa (jak w Pilchowi-
cach) i przeptywowa (jak w Szklarskiej Porebie). Woda na topaty turbin
kierowana byta ze zbiornika wodnego rurociagiem o dtugosci ok. 1 km. W si-
fowni energetycznej zainstalowano 3 hydrozespoly z turbinami systemu

Francisa, z ktorych kazdy potaczono z generatorem produkeji berlinskiej Siemens Schuckert Werke.

Przy sitowni zbudowano rozdzielni¢ a ponad halg maszy-
nowni - na antresoli - dyspozytorni¢. Do dzisiaj w ruchu
pozostaje oryginalne wyposazenie sitowni energetycznej
z 1913 roku: hydrozespoty, generatory, wzbudnice, re-
gulatory obrotéw, tablice nastawcze i aparatura kontrolno

- pomiarowa sitlowni i dyspozytorni, szereg elementow
pierwotnego wystroju architektonicznego wnetrz — post-
secesyjne lampy, stolarka drzwiowa z ciekawa metalo-
plastyka oku¢, w koncu sama architektura przemystowa -
tutaj rozdzielni i sitowni energetycznej i jej sytuacja —



w malowniczym krajobrazie Gor Sowich. To modelowe
dla pocz. XX stulecia rozwigzanie przestrzenno — archi-
tektoniczne i techniczne elektrowni wodnej. Jej walory
historyczne i rangg dzieta techniki/dobra kultury podnosi

fakt, ze elektrownia pozostaje w ruchu, obracajg si¢ wir-
niki turbin, w hali sitowni, w dyspozytorni, w rozdzielni
krzata si¢ obsluga. Zabytkowi techniki przydaje to dyna-

mizmu i waloré6w poznawczych.

Program ochrony przeciwpowodziowej Podsudecia, pro-
gram wykorzystania zasobow energetycznych rzek gor-
skich osadzano w poczatkach stulecia w kontekstach
aktualnych i dzisiaj, nie tylko z uwagi na problematyke
szeroko pojetej ochrony $rodowiska czy przemystowej
aktywnosci cztowieka.

Programy te taczono réwniez z programami aktywizacji
gospodarczej rejonu Gor Sowich, stworzenia dodatko-
wych impulsow rozwoju miejscowego przemystu wto-
kienniczego i rzemiosta. Stuzyly temu inicjatywy energe-
tyczne a takze komunikacyjne, zwigzane czy to z budowa
w latach 1902 - 1904 linii kolejowej Swidnica Kraszo-
wice - Jedlina Zdroj czy tez z budowsa sieci drog koto-
wych. Miano przy tym réwniez na wzgledzie otwarcie
Gor Sowich turystyce i rekreacji. Stad tak staranne
komponowanie budowli technicznych czy to elektrowni
w Lubachowie, czy funkcjonalnie z niag zwigzanej zapory
wodnej na Bystrzycy w Zagérzu Slaskim.

Rejon Gor Sowich to dzisiaj obszar Parku Krajobrazo-
wego. Obok waloréw przyrodniczych posiada i cenne —
z naszego punktu widzenia - dziela §wiadczace o rela-
cjach zachodzacych tutaj pomigdzy przyroda - technika -
a czlowiekiem.

Wokoét nowozytnych, XX-wiecznych, elektrowni i zbior-
nika wodnego wczesniej, juz w XVI w., rozwijalo si¢
gornictwo rud otowiu i srebra. W odlegtosci kilkuset
metréw od elektrowni znajdujemy znakomicie zachowana
(pod nasypem kolejowym) i dostgpna 3-poziomowa ko-
palni¢ rud olowiu i srebra, wokoét na stokach gor Widnej
iPopek - w Bystrzycy Gornej i Lubachowie/Ztotym
Lesie, takze w Zagorzu Slaskim a dalej w Walimiu, Mo-
dliszowie, Dzie¢morowicach imponujace relikty robot
gorniczych prowadzonych tutaj do pot. XIX w. — za-
padliska sztolni, chodnikéw wybierkowych, szybow, hat-

dy skaly ptonnej, w Lubachowie pod nr 27c¢ budynek -
bedacy od 1783 r. siedzibg miejscowego gwarectwa rud-
nego.

Na dziedzictwo cywilizacyjne rejonu skladajg si¢ rowniez
imponujace dzieta inzynierii cywilnej - mosty drogowe na
Bystrzycy w Jugowicach (koniec XVIII w.), w Zagorzu
Slaskim (pocz. XIX w.) - kamienne, wieloprzestowe,
sklepione a obok nich dzieta moze bardziej banalne ale
jakze mocno ksztaltujace krajobraz kulturowy - mosty na
Mtynarce w Michatkowej z potowy XIX stulecia — jedno-
przestowe, sklepione, budowane z kamienia polnego i ce-
gly. To w koncu linia kolejowa biegnaca przez Bystrzyce
Gorna, Lubachow i Zagoérze z kilkudziesigcioma mostami
roznych systemow, przepustami i kaskadami wodnymi,
z r6znorodng i bogatg architektura dworcow kolejowych,
nastawni, kolejowych wiez wodnych w Zagorzu i Jedlinie
Zdroju.

Tutaj, w Gorach Sowich, powstat z poczatkiem XX w. -
funkcjonujacy do dzisiaj - unikatowy w skali Europy
system wodociggu grawitacyjnego, zaopatrujagcego w wo-
de Dzierzoniow, Bielawe, Pieszyce, Nowa Rude.
Bystrzyca i jej doptywy stanowity oparcie dla licznych,
roztozonych w biegu rzek i potokow gorskich zaktadow
przemystowych: mitynow, tartakow, tkalni, foluszy.
Fabryka Wtokiennicza w Walimiu, w starej osadzie tka-
ckiej, daje znakomity wglad w czas gdy warsztat rze-
mie$lniczy ustgpowaé poczat produkcji mechaniczne;.
Czasy juz nam blizsze wniosty w krajobraz Goér Sowich
budowle podziemnego kompleksu zbrojeniowego roz-
postartego pod masywami Witodarza, Osoéwki, Jawornika,
ktorego cze$¢ - w Osowcee 1 w Walimiu/Rzeczce — udo-
stepniono w latach 1993 - 1995 dla ruchu turystycznego,
za$ imponujacy kompleks Wiodarza z poczatkiem XXI
stulecia.



Wyobrazmy sobie Muzeum Energetyki w Lubachowie -
powiazane z kopalnig rud otowiu i srebra w Bystrzycy
Grn., z muzeum widkiennictwa w Walimiu, z catym sze-
regiem pomnikow techniki Gor Sowich - udostgpnione
regularng trasa kolei turystycznej, z zywa linig kolejowa,
z zaludnionymi brzegami czystego jeziora, z pelymi
pensjonatami, kawiarniami. Fantazja powiecie. Utopia.
Zacznijmy od elektrowni, od pomieszczonych tutaj eks-
pozycji dajacych wglad nie tylko w tradycje energetyki
wodnej, takze zycia spotecznego, aktywnosci gospo-
darczej i technicznej lokalnej spolecznosci, ktora wielo-
krotnie stawata przed zadaniem odnalezienia wtasnej dro-
gi rozwoju. Rozwigzywata je lepiej lub gorzej ale to do-
$wiadczenie moze by¢ cenne dla wspodtczesnych, dostar-
cza¢ impulsow do dziatania.

Jezeli w tym procesie ochrona zabytku, jego wiaczenie
w proces poszukiwania nowego, odegraé moze rolg
pozytywna to poszukujmy takich form ekspozycji istoty
dziedzictwa cywilizacyjnego, ktore ze spadku przesztosci
czyni¢ pragng czynnik zywy i przydatny wspotczesnym.
Od 1996 r., powoli, realizowany jest program udostep-
nienia elektrowni wodnej ,,Lubachéw” dla ruchu turys-
tycznego. Rolg¢ wiodaca odgrywaja w jego realizacji
Tauron SA — jego zaktad elektrowni wodnych w Jeleniej
Gorze. 1 wroclawska Fundacja Otwartego Muzeum
Techniki. Docelowo chcieliby$my stworzy¢ tutaj Muzeum
Energetyki i Dziedzictwa Cywilizacyjnego Goér Sowich,
odwotujace i do dziejow energetyki regionu, i do dziejow
gornictwa rudnego, wiokiennictwa, eksponujgce dzie-
dzictwo kultury technicznej Gor Sowich.

Z cyklu: ,w gazetach lub czasopismach napisali ...”

Kwadrans afrykanski

Kto$ kto udat si¢ na misje humanitarng w Afryce spoznit
si¢ znacznie wraz z cala grupg na miejsce przeznaczenia.
Afrykanczycy przeprosiny przyjeli spokojnie, oznajmia-
jac: ,,wy macie zegarki, my mamy czas”.

Pewien polski sportowiec, ktory podpisat kontrakt w jed-
nym z panstw afrykanskich spoznit si¢ kwadrans na
pierwszy trening. Jego spoOznienie nie zostato specjalnie
zauwazone ale jego przeprosiny wzbudzily zdziwienie.
Okazalo si¢, ze w Afryce — jak potwierdzil to pewien

globtroter w Katolickim Radiu ,,Rodzina” — znany nam
»kwadrans akademicki” trwa nie jak w Europie 15 a go-
dzing i 15 minut. Albowiem dla Afrykanczykow godzina
nie jest punktem czasowym a przedzialem czasowym
trwajacym 60 minut.
O czym — dla pokrzepienia serc — wszystkich spdznial-
skich informuje

Kpt Nemo
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