Od redakcji

Przez 15 lat wydawali$my biuletyn Bractwa Mokrego
Poktadu pt. ,,Prosto z Pokladu”. Spehit swag misje,
doprowadzit do integracji srodowiska weteranow zeglugi
odrzanskiej 1 rozbudzil jego aspiracje pelniejszego
wlaczania si¢ w proces modernizacji srodladowych drog
wodnych Polski i odbudowy szkolnictwa zawodowego.
Przekazalismy mu tytut, by nadal Bractwo mogto efek-
tywnie dziata¢ na rzecz swojego $rodowiska.

Zwolnieni z obowiazku, ktory sprawial nam sporg sa-
tysfakcje, uznalismy, Zze czas na inng, nowa formule
biuletynu — juz Fundacji Otwartego Muzeum Techniki.
Na tamach ,,Prosto z Poktadu” bylismy i gospodarzem
i gosciem 1 nie zawsze nasze zainteresowania w jego
ramach si¢ miescity.

Teraz proponujemy formute nowa, uwage koncentrujaca
na problematyce ochrony dziedzictwa kultury technicznej
Polski, szersza, tak jak szerokimi s3 zainteresowania,
pole badawcze i dzialania edukacyjno-oswiatowe przez
Fundacje i w kregu wolontariatu Fundacji rozwijane.
Siegaja muzealnictwa technicznego, gornictwa i meta-
lurgii, energetyki, wiokiennictwa, transportu i komuni-
kacji, architektury i infrastruktury przemyshu, gospodarki
komunalnej, budownictwa ladowego a takze wodnego
i zeglugi, ktorym tyle uwagi poswiecaliSmy na tamach
PzP.

Ku dziejom techniki i jej pomnikom sigga¢ bedzie mie-
sigcznik ,,Archeologia Przemystowa”, archeologia rozu-
miana tutaj jako sztuka interpretacji materialnego do-
kumentu dziedzictwa przemystowego, jako sztuka ochro-
ny zabytku przemystu i techniki. Poprzez tytut chcemy
promowac nowa, od lat 50. XX w. rozwijajaca si¢ dyscy-
pling nauki, znamienng polem badawczym, warsztatem
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i metodologia, w rownej mierze zainteresowang studiami
naukowymi jak i dziataniem na polu utrzymania i eks-
ploatacji dziet kultury technicznej. Tytul podjgcia tej
inicjatywy daje nam dotychczasowy wktad w rozwoj
nowej dyscypliny naukowej w Polsce, wklad znaczony
wieloma publikacjami, studiami i pracami na polu ewi-
dencji zabytkow przemystu i techniki w Polsce, projek-
tami ochrony wielu zabytkow i aktywnymi formami ich
ochrony, nie tylko prawnej, takze tymi wpisujacymi
dzieta kultury technicznej w nurt wspotczesnego zycia,
czego wystarczajaca ilustracjag moze by¢ stworzone przez
nas Muzeum Odry, zasadzone na zabytkowych statkach
odrzanskich, unikatowe formuta swego dziatania.

Oferta czasopisma blizsza bedzie biuletynowi, zawieraé
bedzie krotkie teksty, z reguly nie przekraczajace objeto-
sci 1,5 strony. Szersze mozemy publikowa¢ na famach
serii wydawniczych ,,Archeologia Przemystowa w Pol-
sce”, w ,,Technika w dziejach cywilizacji z mysla o przy-
sztosci” czy ,,Studiach Dolnoslaskiej Akademii Lotni-
czej”, o ile na grunt historii nauki, techniki czy warsztatu
badz metodologii i sztuki ochrony zabytkoéw wkrocza.
Biuletynem chcemy integrowac srodowisko historykow
techniki 1 wszystkich zainteresowanych aktywna ochrong
dziedzictwa technicznego Polski. Czas laczyé wysitki
w $rodowisku nie zawsze przyjaznym historycznie
uksztattowanym krajobrazom kulturowym, zespotom
postindustrialnym, dobrom kultury narodowej, w $rodo-
wisku legitymujacym sig¢ 1 niska kultura techniczng i nis-
ka kulturg prawna, w $rodowisku, w ktorym wiele zna-
czacych dziet kultury technicznej pada zadzy rzecznikow
budowy szklanych domow na gruzach kultury.
Zapraszamy do wspoOlpracy.



Aktualnosci

Na spotkaniu z Prezydentem RP

Na zaproszenie Kancelarii Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej przedstawiciele Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki, Tomasz Ligi¢za - cztonek Rady Fundacji i Marek Prokopowicz — czlonek Komisji Rewizyjnej w dniu
8 stycznia uczestniczyli w spotkaniu Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej Andrzeja Dudy z przedstawicielami
instytucji obywatelskich i organizatorami kampanii spotecznych z okazji Setnej Rocznicy Odzyskania Niepodlegtosci

Rzeczypospolitej Polskie;.
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Tomasz Ligi¢za i Marek Prokopowicz z Prezydencka Para

Jesienia 2017 roku Fundacja organizowala wystawe
,Skrzydlaci Rycerze Rzeczypospolitej” 1 wydata ksigzke
pod tym tytulem. Wystawa poswigcona byla setnej
rocznicy przysiggi na Wierno$¢ Rzeczypospolitej skta-
danej 16 grudnia 1918 roku przez lotnikéw na Polu
Mokotowskim. Dotychczas eksponowana byta w Euro-
regionalnym Centrum Modelarskim w Jezowie Sudec-
kim, w Liceum Akademickim PWr we Wroctawiu,

Nowe ksiazki

Dzierzoniowska drukar-
ni¢ ,,Edytor” Tomasza
Ligigzy opuscita mono-
grafia pplk. Andrzeja
Pasciaka Zacheta i Spar-
ta, rzecz o historii 35 ba-
talionu radiotechniczne-
go.

Prawde mowigc to nie
tyle rzecz o wroctaw-
skim batalionie, co dzie-
jach  wojsk radiotech-
nicznych w Polsce, a na-
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w Szkole Podstawowej nr 118 im. Bolestawa Orlin-
skiego. 10 stycznia zaczela ,,wedrowac” po szkotach
powiatu noworudzkiego.

Tomasz Ligieza i Marek Prokopowicz mieli okazje po-
rozmawia¢ z Prezydentem Andrzejem Duda, przekazac
mu ksigzki opublikowane przez Fundacje i zlozyé
deklaracje o woli uczestnictwa Fundacji w obchodach
100-lecia Odzyskania Niepodlegtosci.

wet wigeej o dziejach radaru, ktory tak znaczaco wptywat
na starcia Il wojny Swiatowe;.

Ksiazke, liczaca 477 stron, opatrzong indeksem nazwisk,
wieloma ilustracjami, twarda, kolorowa oktadka formatu
B-5 mozna naby¢ w Fundacji (www.fomt.pl).

Oferujemy rowniez inne publikacje:

- S. Januszewskiego, Pionierzy. Polscy pionierzy lotnic-
twa 1647-1918, stownik biograficzny ponad 1600 wy-
nalazcow, konstruktorow, aeronautéw i lotnikow, pu-
blicystow i1 uczonych, dzialaczy organizacji i zwigzkéw
lotniczych i innych, ktérzy podejmowali problematyke
lotnicza, tak na terenie kraju, jak i poza jego granicami,



wnoszac wktad w rozwdj mysli lotniczej Francji, Rosji,
Niemiec, Austro-Wegier i innych. W przygotowaniu tom
drugi, ktéry zaprezentuje biogramy ponad 1200 Polakow
stuzacych w sitach powietrznych panstw, stron Wielkiej
Wojny 1914-1918. Mozna wnosi¢ nan przedptaty w wy-
sokosci 120,0 zt. (tom 1 w formacie A-4 liczy ponad 670
stron, tom 2- bedzie niemal rownie obszerny, ukaze si¢
najdalej do lata 2018).

- S. Januszewskiego, Skrzydlaci rycerze Rzeczypospolitej,
opowies¢ o 36 lotnikach, ktorzy jako pierwsi 16 grudnia

HP Nadbor

W grudniu zakonczyliSmy 1 etap rewitalizacji zabytko-
wego holownika, flagowego statku Muzeum Odry
FOMT. W przeciggu 6 miesigcy dokonaliSmy wymiany
poszycia dna i podwodnej czgéci kadtuba, naprawy watu
jednej z ptetw sterowych, przegladu watu napedowego
Sruby 1 wymiany S$ruby, przegladu maszyny sterowej,
a sterowka zyskata nowe koto sterowe.

Niestety, roboty si¢ przesungty w czasie, RZGW potozyt
jazy na Kanale Miejskim, modernizujac Odre unierucho-
mit $luzg Opatowice i nie byliSmy w stanie sprowadzi¢
Nadbora na jego miejsce postoju w awanporcie gor-
nym $luzy Szczytniki.

W stoczni Hubertus zostawiliSmy wiec uwigzionego tam
Nadbora i lakniemy wiosny. Jaz Psie Pole zostanie
podniesiony, Kanat Miejski wypelniony woda i hulaj
dusza! Powitamy Nadbora.

Na Szczytnikach podejmiemy wymiang izolacji burt
i oktadzin $Sciennych kajut nadbudéwki dziobowej, moze
uda si¢ tez przywroci¢ wiasciwy, bliski oryginatowi
model okien, sklepionych, podnoszonych do gory.
Myslimy o etapie 2 prac — odbudowie kotta parowego
1 wymianie armatury taczacej kociot z maszyng parows,

1918 ztozyli przysigge na Wiernos¢ Rzeczypospolitej
(format A-4, migkka oprawa, ok. 70 stron).
W przygotowaniu ,,Awiacja 1 Korpusu Polskiego na

Wschodzie”, rzecz o personelu 1 Polskiego Oddziatu
Awiacyjnego od lipca 1917 formowanego przy I Korpu-
sie gen. Jozefa Dowbor Musnickiego, oddziale, ktory
skupit ponad 70 lotnikéw, z ktérych wielu, czasami kre-
tymi drogami powrocito do kraju (format A-4, ok. 100-
120 stron, oktadka mickka, ale bierzemy pod uwage
i twarda).

Na pochylni

pompami i innymi urzgdzeniami maszynowni i o etapie
trzecim — przegladzie silnika parowego typu campound.
By statek ruszyt sita pary nadzieja w mecenasach,
w pierwszym rzgdzie we wltadzach Gminy Wroctaw, kto-
re jak dotad szczodrze nas wspieraja, tak w odniesieniu
do kosztow prac zwigzanych z etapem 1 rewitalizacji
Nadbora, jak i wczesniej gdy odbudowywalismy barke
,lrena”.

Spotkanie zarzadu FOMT z ministrem J. Materna

W dniu 30 stycznia 2018 minister Jerzy Materna przyjat
cztonkéw zarzadu Fundacji w osobach przewodnicza-
cego zarzadu prof. Stanistawa Januszewskiego i wice-
przewodniczacego Mariusza Gaja.

Z zainteresowaniem wystuchat relacji o pracach Funda-
¢ji, dzialalno$ci Muzeum Odry i planach odbudowy
napedu wiasnego holownika parowego Nadbor celem
m.in. rejsu do Rotterdamu i Gorinchem, kolebki statkow
serii holenderskiej. Zadeklarowal pomoc Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej na rzecz
wspierania dzialalno$ci statutowej Fundacji.




Orly nad swiatem

W roku stulecia Niepodleglej, w roku 25-lecia Fundacji Otwartego Muzeum Techniki zaprasza na sympozjum
prowadzone pod hastem ,,Orly nad $wiatem”. Odbedzie si¢ 20 kwietnia (pigtek) na zabytkowej barce Muzeum Odry
LHlrena”, cumowanej w goérnym awanporcie §luzy Szczytniki, przy Wybrzezu Wyspianskiego 27, vis ? vis gmachu

gtéwnego Politechniki Wroctawskiej i rozpocznie si¢ o godz. 10.

Zaczynem dyskusji bedg wystapienia:

- Stanistawa Januszewskiego Orly nad $wiatem,
rzecz o wielkich rajdach i przelotach Polakéw w la-
tach 20/30. XX w.

- Jakuba Marszatkiewicza, Polacy na migdzynaro-
dowych zawodach Challenge

- Stanistawa Btasiaka, Bolestaw Orlinski — legenda
lotnictwa Polskiego

Zapraszamy do dopetnienia tej propozycji programowej
wynikami wilasnych prac na polu dziejow lotnictwa
polskiego, zwlaszcza w kontekstach mi¢dzynarodowych
i krajowych sukcesow lotnikoéw na polu sportow, promo-
cji lotniczego przemyshu Polski, budowania wizerunku
Niepodlegtej, pozyskiwania dzielu umacniania obron-
no$ci kraju szerokich rzesz spoteczenstwa. Materiaty
nadestane do 10 marca 2018 na adres Fundacji (mail:
nadbor@fomt.pl) — wersja cyfrowa w Wordzie, ilustracje
w osobnym folderze opisane 001., 002, 003, itd., za$
w tekscie tylko podpisy pod foto, umieszczone pod/nad
odpowiednim akapitem, oznaczone 001, 002, itd., zapisa-
ne czerwonym kolorem czcionki) zostang opublikowane
do 15 kwietnia 2018 w 5 tomie Dolnoslaskiej Akademii
Lotnicze;j.

Jazda o ,,kropelce”

Po raz kolejny Wactaw Hepner i Ireneusz Hetmanski
z Politechniki  Opolskiej prowadzi¢ beda Opolska
Samochodowa Jazde Ekologiczng. Zwycigzy kierowca
prowadzacy samochdd ze szczegdlnym ,,wyczuciem”, tj.
uzyskujacy  najkorzystniejszy  kompromis miedzy
predkoscia srednig przejazdu, a przebiegowym zuzyciem
paliwa.

Sympozjum towarzyszy¢ beda eventy kulturalne, m.in.
wystawy malarstwa i fotografii, prezentacje multime-
dialne i filmowe, wirtualny spacer po statkach Muzeum
Odry, pokazy modelu Nadbora sterowanego radiem, na
rzecz Fundacji wykonanego przez Adama Bujaka w skali
1: 20.

Komitet Organizacyjny Sympozjum stanowig:
dr pil. Jakub Marszatkiewicz — przewodniczacy
mgr inz. pil. Stanistaw Btasiak
Bogustawa Jonca-Bogdaszewska
dr hab. Stanistaw Januszewski
mgr Marek Koselski
mgr inz. Jerzy Musiat

By zagwarantowa¢ réwnos$¢ szans, jazda prowadzona
bedzie w trzyosobowych zespotach (zawodnik, komisarz,
inny zawodnik przygladajacy si¢ jezdzie), w warunkach
ruchu drogowego, samochodem uzyczonym przez orga-
nizatorow.

Polecamy. Warto si¢ z tym zmierzyc.



Dziedzictwo

Otwarte Muzeum Techniki

Bezustannie deklarujemy potrzebe ochrony dziedzictwa kultury technicznej Polski i naszego kregu kulturowego. Gdy
jednak z ,,akademii ku czci” i $wiata iluzji przeniesiemy si¢ w §wiat realny, otworzymy oczy i umyst, zderzymy si¢

z rzeczywisto$cia, ktora gloszone deklaracje w niwecz obraca.

Wokot nas morze destrukcji i drgczace pytanie, dlaczego
innym wychodzi, dlaczego Anglikom, Francuzom, Niem-
com z zabytkami przemystu i techniki ,,po drodze”?
Moze dlatego, ze w programach ochrony tego dziedzic-
twa dostrzegli instrument prowadzacy ku przysztosci,
poszukiwaniu nowych programéw rozwoju obszaréw
postindustrialnych, niwelowaniu rodzacych si¢ na grun-
cie dezindustrializacji problemoéw spotecznych, a stano-
wig one istotng ,,barier¢ rozwoju’.

Wroctawska Fundacja Otwartego Muzeum Techniki od
lat podnosi potrzebe poszukiwania nowego modelu
muzeum techniki, muzeum otwartego na problemy
wspolczesnosci 1 przyszto$ci, muzeum zaangazowanego,
interpretowanego bardziej w kategoriach ruchu spotecz-
nego anizeli instytucji kultury. Podkreslamy, ze znamien-
ng dla tego modelu pozostaje kolekcja globalna sktada-
jaca sie na dziedzictwo funkcjonujagce w przestrzeni
kulturowej, dziedzictwo ozywiane w imi¢ okreslonych
programéw spotecznych i gospodarczych, wlasciwie zas
wykorzystane mogace stanowi¢ istotny czynnik aktywi-
zacji gospodarczej, spotecznej, kulturowej regionu.
Swoistym poligonem jest dla nas Odra i Wroctaw, ale
siggamy Dolnego Slaska, Podhala, Warmii i Mazur,
nawet odlegtych wysp Sotowieckich. Odra kumuluje nie
tylko ogrom energii wydatkowanej na jej ujarzmienie,
przeksztatcenie — jak to trafnie ujat Kurt Hermann —
z rzeki tworu przyrody, w rzeke stanowigca juz dzieto
kultury. Niesie wyrazny zapis odnoszacy ku tym
procesom, a zrédet informacji z tym zwigzanej po-
szukiwa¢ mozemy rowniez w zabytkach techniki, ma-
terialnych dokumentach dziedzictwa cywilizacyjnego.
Ujawniajg, ze Odra, jak mato ktéra rzeka Europy, wy-
magala od cztowieka szczegdlnych naktadow pracy. One
decydowaty o jej gospodarczej pozycji, czynity z rzeki
droge wodng. Gdy nie stawato wizji, przyroda ponownie
brala gore nad kultura.

W tym zapewne poszukiwa¢ winniSmy wyjasnienia
dreczacego nas wspolczesnie fenomenu — wielkiej Mart-
wej rzeki Europy, socjologicznie zdegradowanej i miast
nadodrzanskich od rzeki odwrdconych.

Chcieliby$Smy ten stan rzeczy zmienia¢, postugujac si¢
przy tym zabytkiem techniki, traktowanym w katego-
riach narzedzia. Punktem wyjs$cia jest dla nas bogaty
katalog zabytkowych budowli technicznych Wroctawia.
To m.in. budowle hydrotechniczne Odry, jazy, ktérych

proweniencja sigga S$redniowiecza, jak jaz kozlowo-
iglicowy Psie Pole z 1897 r., §luzy Mieszczanska i Pia-
skowa z XVIII/XIX w., §luzy pociggowe wspotczesnego
kanatu zZeglugowego, jak S$luza Rozanka z wrotami
segmentowymi z 1916 r., kryjace w sobie zapis prze-
miany technicznej inzynierii wodnej, dziejow regulacji
Odry, ochrony przeciwpowodziowej, zeglugi.
Przywolujemy budowle energetyczne, rynny robocze
miynow Klara, pochodzace z XIV w., mtynéwki Marii
z polowy XIX w., wreszcie wroctawskie elektrownie
wodne z lat 20. XX w., pracujace do dzisiaj w oparciu
o oryginalne wyposazenie. To porty odrzanskie, jak Port
Miejski z 1897-1901 r., nabrzeza przetadunkowe, mosty
roznych systemow, jak kamienny, sklepiony most Otaw-
ski 1 stalowy, wiszacy most Grunwaldzki z 1908 roku,
dworce kolejowe, jak Dworzec Glowny z 1854 r. i Swie-
bodzki z 1874 r., bogaty katalog architektury przemysto-
wej XVIII - XX stulecia prowadzacy nas ku procesom
przemiany techniki i organizacji przestrzeni, industria-
lizacji Wroctawia i cywilizacyjnej roli rzeki.

Model nowego muzeum techniki oprze¢ pragniemy na
tych to wlasnie m.in. budowlach, materialnym doku-
mencie dziedzictwa, wystepujacym w zwiazku z sytuacja
przestrzenng, z krajobrazem kulturowym i przyrodni-
czym. Ten model muzeum przestrzennego, rozproszo-
nego definiujemy mianem Otwartego Muzeum techniki.
W pierwszym rzedzie obja¢ winno obszar srodmiejskiego
wezta wodnego z wyspami: Tamka, Piaskows, Stodowa
i Bielarska, teren wzdtuz Odry Pétnocnej i Potudniowej,
od Kepy Mieszczanskiej i budowli hydrotechnicznych
wroctawskich elektrowni wodnych do zaktadu wodocia-
gowego

Na Grobli, z enklawami Dworca Glownego, Swiebodz-
kiego, dawnej kolejki trzebnickiej, Hali Stulecia Maxa
Berga z 1913 r., Browaru .Piast z 1894 r., zajezdni tram-
wajowych, wodociagowe]j wiezy cisnien przy ul. Sudec-
kiej z 1903-1904 r., przepompowni $ciekow, portu miej-
skiego etc. Katalog ten dopetniamy zrewaloryzowanymi
dzielami techniki, m.in. zabytkowym wozem tramwajo-
wym typu Linke-Hofman, adaptowanym na tramwaj-
kawiarnie, kursujacym od 1993 r. na statej linii.

Pozycje szczegdlng przypisujemy kompleksowi wodo-
ciggowemu Na Grobli, ktorego tworcy stworzyli w latach
1866-1871 imponujace dzieto, wyrazajace tez roman-
tyczne wizje sit techniki kreujacych nowe $wiaty.



Wodociggowa wieza ci$nien kryje w swym wnetrzu ma-
szynowni¢ z dwoma stojacymi agregatami pompowo-
parowymi, jakich niewiele w Europie. Zaktad wodocig-
gowy to otwarta ksigga dziejow zaopatrzenia miasta
w wodg 1 historii techniki. Jej kolejne stronice wypetniaja
budowle i urzadzenia techniczne przepompowni Swigt-
niki, (m.in. lezace silniki parowe pomp ttokowych, gene-
ratory pradu stalego o napgdzie parowym z 1903 r.),
wodociggowe] wiezy cisnien Karla Klimma z lat 1903-
1904 i Zaktadu Uzdatniania Wody Mokry Dwor, wspot-
czesnego nam.

Proponujemy przysposobienie zabytkowej wiezy ciSnien
do zadan muzeum-laboratorium, muzeum-szkoty. Chce-
my je zwigza¢ z programami ksztalcenia ustawicznego
kadr technicznych oraz o$rodkiem studiéw i dokumen-
tacji zabytkow. Obiekt ten winien sta¢ si¢ nie tylko
jadrem nowocze$nie pomyslanego Muzeum Techniki,
takze placowka badawczg i metodyczng historii techniki
iarcheologii przemystowej oraz oswiaty technicznej,
operujac w skali szerszej, anizeli Slask i Nadodrze.
Program Otwartego Muzeum Techniki to ekspozycja
cywilizacyjnej i kulturotworczej roli rzeki, rozwoju
odrzanskiej, energetyki gospodarki
naukowych oraz

zeglugi wodnej,
komunalnej, przemystu 1 tradycji
technicznych Wroctawia. Prowadzi ku nowemu spoj-
rzeniu na Odr¢, zwrotowi miasta ku rzece, aktywizacji
gospodarczej i kulturalnej stref dzisiaj w miescie socjo-
logicznie zdegradowanych.

Chronigc dziedzictwo kultury technicznej miasta chcie-
libySmy pozostawaé otwartymi i na poszukiwanie nowej
formuty muzealnictwa technicznego i modelu masowe;j
edukacji technicznej spoteczenstwa, wlaczajac si¢ w ruch
od kilkunastu lat ogarniajacy Europe, w spadku prze-
szto$ci poszukujacej rowniez rezerw wzrostu.

Otwarte Muzeum Techniki winno pomagaé w zrozumie-
niu kulturotworczej roli rzeki i potrzebie jej ozywienia,
prowadzi¢ ku dziejom zeglugi odrzanskiej, energetyki
wodnej, budownictwa wodnego i1 ladowego, rozwoju
technologii zaopatrzenia wielkiego miasta w wode, etc.
Na tej drodze uczyniliSmy ledwie krok maty, sitami
Fundacji w 1997 r. stworzyliSmy jedyne na polskim
srodladziu Muzeum Odry, zasadzone na zabytkowym
holowniku parowym Nadbor, pochodzacym z 1949 r,,
zbudowanym w Holandii w serii 13 tzw. ,matych
holendréw” przeznaczonych dla Odry. Nadbor to dzisiaj
jedyny srodladowy statek parowy, zachowany w Polsce
w stanie bliskim pierwotnemu, z utrzymang oryginalng
maszyng parowa, kotlownia, uktadem sterowania,
sterowka, bogatym wyposazeniem poktadowym, dobrym
kadtubem. W roku 2001 przycumowat przy nim dzwig
plywajacy Wroblin (1939), jedyny tego typu na polskich
wodach $rédladowych, znamienny konstrukcja kadtuba
Scisle zwigzang z urzadzeniem dzwigowym, ktérego
maszynownia i 11-metrowy zuraw moze si¢ przemiesz-
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cza¢ w promieniu 360°, z predkoscig 4,3 m/min. Dzwig
zasilany jest energia elektryczna pradu statego 110 V,
dostarczang z wlasnego agregatu pradotworczego.
Dzisiaj ma udzwig 8 ton, podnoszony jest z szybkoscia
9 m/min, wystarczajaca dla prowadzenia robot budo-
wlanych, prac remontowych jazow, $luz lub akcji ra-
towniczych. W 2004 r. pozyskaliSmy Barke towarowa,
typu noteckiego o nosnosci 254 t, jednostke diugosci
41,78 m i szerokosci 4,83 m, o powierzchni uzytkowej
trzech tadowni rzedu 180 m?. Zakonczylismy wiasnie jej
remont i przysposobiliSmy ja do roli Centrum Inter-
pretacji. Wiosng 2016 barka zyskala instalacje wysta-
wiennicze 1nowoczesne wyposazenie multimedialne.
W czerwcu ruszyta w dwutygodniowy rejs do Kedzie-
rzyna-Kozla i na Kanat Gliwicki, w 2017 za$ do Kostrzy-
na nad Odra. Muzeum na zabytkowych statkach
odrzanskich, w odniesieniu do Europy oryginalnym jest
o tyle, ze z tradycyjnymi programami muzealnymi taczy
programy ustlugowe (pracownia architektoniczna), na-
ukowo-badawcze (pracownia studiow i dokumentacji
zabytkow techniki) i dydaktyczne, a statki eksploatowane
sa w rolach statkdbw — szkoty, statkow — laboratorium
i statkow-muzeum. Niosg nie tylko przestanie potrzeby
ustawicznego ksztalcenia spoteczenstwa, bezustannego
prowokuja tez nowe pytania o Odre. To jeden z wa-
runkéw brzegowych nowego postrzegania problematyki
odrzanskiej.

Myslenie o Odrze, osadza¢ mozemy bowiem jedynie na
gruncie kultury. Podnosimy przy tym, Ze swoistym
narzgdziem dydaktycznym moze by¢ tutaj obiekt kultury
— jego atrybuty niesie z sobg zabytek przemystu i tech-
niki. Wystarczy wskazac¢ na statki Muzeum Odry FOMT.
Z jednej strony stanowig plaszczyzne integracji wolon-
tariatu Fundacji, z drugiej za$ same w sobie awansowaty
do roli jednej z odrzanskich ikon, utrwalajac pamieé
Wielkiej Europejskiej Rzeki, upominajac si¢ o jej przy-
szto$¢ 1 pragnienie stuzby dla zeglugi, ochrony prze-
ciwpowodziowej, gospodarki wodnej, turystyki i rekre-
acji, kultury etc.

Dzisiaj stajemy przed nowym wyzwaniem. Myslimy
o odbudowie napedu wiasnego, parowego, holownika.
Myslimy o tym, by Nadbor ruszyt w rejs do Gorinchem
i Rotterdamu, szlakiem, ktory raz juz przebyl, w roku
1949, w drodze na Odrg. Pod hastem ,,Europa ponad
rzekami” chcielibySmy wskazywa¢ na dziedzictwo
kultury technicznej Odry, rzek i kanatdéw, dziedzictwo
przemystu i techniki Polski, wspdlne europejskiemu
kregowi kulturowemu. Chcieliby$my, by Nadbor w roli
ambasadora Wroctawia i Polski promowal jego wia-
czanie w rytm wspoélczesnego zycia, spoteczne, gospo-
darcze i edukacyjne pozytki ptynace z ochrony i troski
o materialne dokumenty dziedzictwa przemystowego.

Stanistaw Januszewski



Gornictwo

Przyblizymy dzieta sztuki gorniczej, Europy i Polski,
zwlaszcza Dolnoslaskiego i Goérnoslaskiego Zaglebia
Weglowego. Rozpoczniemy od najblizszego nam Watl-
brzycha i Nowej Rudy.

To obszary cywilizacyjne dzisiaj w znacznym stopniu
socjologicznie zdegradowane. Niewielka jest $wiado-
mos$¢ walorow funkcjonujacych w krajobrazie kulturo-
wym dziet kultury technicznej, przemyshu i techniki,

ktérych znakami komunikatami i cennymi zrodiami
informacji pozostaja takie dzieta jak wieze nadszybowe,
sztolnie, maszynownie, warsztaty naprawcze, sortownie,
etc. zwigzane z gornictwem wegla kamiennego i rud
metali. Znajduje si¢ tu bezprecedensowa liczba ponad 70
zabytkow przemystu gorniczego objetych ochrong praw-
ng — przez wpis do rejestru zabytkow.

Szyby kopalni Fuchs, 1902

Stanowi to o dziedzictwie kultury i tozsamosci, bowiem
gornictwo wegla kamiennego na Dolnym Slgsku trwato
nieprzerwanie od 1434 do 2000 roku. W 1851 roku
czynnych bylo 36 kopaln, zatrudniajacych 2859 osob,
a wydobycie wyniosto 400 032 ton wegla. W 1860 roku
liczba kopaln wzrosta do 45, zatrudnienie wynosito 4 465
0s0b, a wydobycie 780 926 ton. W 1990 roku Walbrzych
liczyt 140 tysiecy mieszkancow, z ktorych tylko w prze-
mysle gorniczym zatrudnionych bylo ponad 20 tysiecy
0s06b.

W kopalni Watbrzych pracg znalazto 6 tysiecy osob,
w Kopalni Victoria pracowato 5,5 tysiagca, a w kopalni
Thorez 5 tysigcy pracownikow.

Chociaz kopalnie wegla w potowie lat 90. XX w. w wy-
niku restrukturyzacji zlikwidowano, to niektore zaktady
czy wieze wyciggowe, uznane jako zabytki techniki,
obok wiez koscielnych nadal sa dominantami w kraj-
obrazie kulturowym rejonow Walbrzycha i Nowej Rudy.
Dzisiaj ogromna wigkszo$¢ zabytkow techniki popada
w ruing i zapomnienie, a tylko w kilku z nich na czele
z Parkiem Wielokulturowym Stara Kopalnia w Watbrzy-
chu (Szyby Julia, Sobdtka i Dampf), Centrum Kongreso-
wym Witold w Boguszowie - Gorcach (szyb Witold) oraz

Turystyczng Trasa Podziemng i Muzeum Gornictwa
w Nowej Rudzie (Szyb Lech) powstaty panstwowe
muzea i obiekty te sg nalezycie utrzymane, udostepniane
zwiedzajacym i dostosowane do nowych potrzeb. Warto
rowniez w tym miejscu zauwazy¢ inicjatywe prywatng
lokalnych pasjonatow, ktorzy z wiasnych $rodkow two-
rza, badz stworzyli prywatne muzea, tak jak Jerzy Mazur
(Szyb Teresa) czy Jarostaw Paska (Szyb Irena).

Jest to dalej jednak kropla w morzu potrzeb. Zapraszamy
serdecznie do zapoznania si¢ z cyklem krotkich arty-
kutow traktujacych o historii powstania najwazniejszych
wiez nadszybowych, sztolni i zakladéw gorniczych
w regionie Watbrzyskim.

Prezentowane teksty powstaly w oparciu o publikacje
naukowe Eufrozyny Piatek, Stanistawa Januszewskiego
oraz Jerzego Jarosa, a takze studia terenowe i kwerendy
prowadzone w zbiorach Muzeum Przemystu i Techniki
przy Parku Wielokulturowym Stara Kopalnia w Wal-
brzychu. CzerpaliSmy przy tym z pomocy wolontariatu —
studentow PWSZ, Uniwersytetu Wroctawskiego i ucz-
nié6w Zespotu Szkot Politechnicznych Energetyk w Wat-
brzychu.

Mariusz Gaj, Wioletta Wrona-Gaj



Szyb ,,Julia”

Szyb ten byt gtéwnym szybem wydobywczym kopalni ,Julia”, dawniej ,,Thorez”, a wczesniej ,,Fuchs”. Powstal
w latach 1865-1867. Poczatkowo bgbnowa, parowa maszyna wydobywcza umieszczona byta w najwyzszej kondygnacji

basztowego nadszybia. W 1893 r., w zwigzku z poglgbieniem szybu, nad murowanym nadszybiem zabudowano
stalowa, koztowa wiez¢ nadszybowa z kotami linowymi w glowicy, za§ maszyne¢ wyciagowa wyprowadzono do

maszynowni zbudowanej na zrebie szybu, obok nadszybia.

Wyciag ten zastgpiono w 1911 r. nowymi maszynami
wydobywczymi, z kolami ciernymi Koepe, o napedzie
elektrycznym, ktorych rozwigzania techniczne stanowity
przedmiot patentu wynalazczego wydanego w 1911 r.
w Niemczech kopalni ,,Fuchs”. W zwigzku z instalacja
tych maszyn zbudowano nowsa, istniejaca do dzisiaj
maszynownig.

Nadszybie ,,Julii” to typowy przyktad wiezy wyciggowej
typu Malakow, basztowej, ktora swe miano zawdzigcza
stynnemu z obrony podczas wojny krymskiej fortowi
Sewastopola. Ten typ wiez byl od lat 50. XIX wieku
powszechnie stosowany w kopalniach glebinowych ze
wzgledu na masywng konstrukcje wytrzymujaca ciezar
umieszczonych w niej urzadzen wyciggowych i wy-
dobywanego urobku. W zwiazku z zabudowa w 1893 r.
stalowej wiezy nadszybowej dokonanej przez watbrzyska
,Carlshiitte” 1 przemianami systemu transportu pio-
nowego urobku daleko idgcym przeksztatceniom ulegto
wnetrze nadszybia. Zyskato nowe podziaty pomostami
roboczymi. Modernizacje nastgpowatly i w latach
nastepnych. Wiagzaly si¢ m.in. z zabudowa w 1911 roku
nowego objazdu wozdéw kopalnianych i wspomniang
wyze] elektryfikacja urzadzen transportu pionowego,
wprowadzaniem nowych, wielopietrowych klatek, od-
mienng organizacjg transportu urobku do sortowni.

e T —

Szyb Julia w roku 1869 i w roku 2017

W 1935 stalowa wiez¢ wzmocniono i podwyzszono osie
kierunkowych kot linowych. W 1939 roku firma Kurt
Fiebig wprowadzita klatki 6-pigtrowe. W 1951 r.
wprowadzono klatki 5-cio pigtrowe, wymienione w 1965
r. W 1968 r. przeprowadzono remont kapitalny nadszybia
wlaczajac do nadszybia szybu ,Julia” nadszybie szybu
»Sobdtka” — pomostem/objazdem wozow.

W budowli nadszybia i dziejach zespotu szybu ,,Julii”
czytelny jest proces przemiany architektury goérniczej
Zaglebia dokonujacy sie w XIX i XX stuleciu a po-
zostajacy w zwiazku z przemianami techniki goérniczej —
systemow udostepniania i eksploatacji ztoza, systemow
transportu pionowego i poziomego urobku, systemow
wzbogacania i przerobki wegla, etc.

Szyb pracowal do roku 1998, a catkowite zamknigcie
kopalni nastagpito w roku 2000. Tuz przed tym, w roku
1999 powstato tutaj Muzeum Przemystu i Techniki. Po
gruntowne;j rewitalizacji kilkunastu obiektow
pomierzchniowej zabudowy dawnej kopalni, w tym
szybu ,Julia” 9 listopada 2014 roku udostgpniono
spoteczenstwu Park Wielokulturowy Stara Kopalnia, do
ktorego tez zapraszamy. Dzisiaj to jeden z najcie-
kawszych pomnikow sztuki gorniczej XIX/XX wieku,
czasu industrializacji i ,,wojny o wegiel”.

Mariusz Gaj, Wioletta Wrona-Gaj




Budownictwo lgdowe

Most Rakowiecki

Rzeka Ofawa jest jednym z gléwnych lewobrzeznych
doptywow Odry. Jej ujscie znajduje si¢ w centrum Wro-
ctawia w poblizu mostu Grunwaldzkiego. Jest bardzo
wazng rzeka ze wzgledu na zaopatrywanie w wode
stolicy Dolnego Slaska, a takze jej lokalny charakter
w tej czeSci miasta. W rejonie tym od poczatku XVIII
wieku powstawaly bowiem wazne dla Wroctawia obiekty
sakralne: m.in. klasztor Bonifratrow oraz rezydencja
hrabiego Sitzendorfa, tzw. majatek Bialy Kamien.

Od tego czasu rozwijata si¢ dzielnica, z czasem zyskujac
charakter przemystowy 1mieszkaniowy. Do dzisiaj
utrzymano zwarty i $wiadomie uksztattowany obszar
Przedmiescia Otawskiego. To tam, ,,Na Grobli” w latach
60. XIX w. podjeto budowe centralnego wodociggu miej-
skiego — najcenniejszy dokument dziedzictwa kultury

Przekroj podtuzny

technicznej Wroctawia. Gdy z poczatkiem XX stulecia
postanowiono potgczy¢ miasto z terenami wiejskimi,
wodonosnymi i rekreacyjnymi pojawit si¢ w 1927 roku
most drogowy, zwany Rakowieckim.

Jego sylweta uwaznym przechodniom z pewnoscig przy-
pomni podobng kratownicg mostu Trzebnickiego Potud-
niowego. Czym jest to powodowane? Ot6z przesto mostu
Rakowieckiego, o konstrukcji kratowej, zostalo przy-
wiezione nad obecng przeszkod¢ z przebudowywanego
(poszerzanego) mostu Warszawskiego Zachodniego,
a doktadniej z Kanalu Miejskiego Odry.

W pierwotnym miejscu swego istnienia przgsto opisy-
wanej przeprawy wbudowano w 1905 roku, tak wigc
liczy juz sobie 113 lat. Nic dziwnego, ze kojarzymy je
z mostem Trzebnickim, przekraczajacym t¢ sama, do-
dajmy sztuczna, przeszkode wodna.

Most Rakowiecki przed i w toku remontu, 2014-2015

Projekt przeniesienia konstrukcji wykonal prawdopodob-
nie dr inz. Gilinter Trauer, co posrednio poswiadcza
dokumentacja przebudowy nowego mostu nad kanalem
Miejskim opracowana jego reka w 1927 r. Podobnie jak
w pierwotnej lokalizacji most postawiono w ukosie do
przeszkody!

Most Rakowiecki remontowany byl dotychczas trzy-
krotnie, w latach 1962, 1991 i 2015. Kazdorazowo
sprawdzano nosno$¢ obiektu i eliminowano szereg
istotnych uszkodzen. W 2014 roku zesp6t Biura Projek-
towo-Badawczego Promost Sp. z 0.0. (mgr inz. Edmund
Budka i mgr inz. Marcin Wrzesinski, sprawdzajacy dr
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inz. Jozef Rabiega) wykonat projekt kompleksowej reno-
wacji, ktora przeprowadzita firma Berger Bau Sp. z o.0.
(kierownik mgr inz. Janusz Buhl). Ze wzglgdu na wy-
eksploatowanie starej konstrukcji wzmocniono jej
uszkodzone elementy i zastosowano nowa gladka na-
wierzchni¢ asfaltowa utozona na tzw ,betonie lekkim”.

Byla to trzecia realizacja tego typu w Polsce. Z uwagi na
warto$¢ historyczno-estetyczng most wpisano do Gmin-
nej Ewidencji Zabytkow.

Znalazt tez ochron¢ prawng jako element zespotu urba-
nistycznego Przedmiescia Otawskiego.

Marcin Wrzesinski

Budownictwo wodne

Stocznia w Kozlu

Stocznia Remontowa Zeglugi Srédladowej zostata zbudowana od podstaw na nieuzytkowanych terenach lezacych przy
starym zakolu rzeki Odry w Kozlu. Zaktad powstaty kosztem 232,2 mln. zt byt na swoje czasy catkiem nowoczesny,
z typowym dla stoczni rzecznych wyposazeniem technologicznym. Skladaly si¢ na nie zaréowno obiekty hydro-
techniczne — basen, nabrzeza postojowe i wyposazeniowe oraz slip poprzeczny z rozrzadem na 12 stanowisk bocznych,
jak 1 odpowiadajace potrzebom obiekty kubaturowe: hale wydziatéw produkcyjnych, budynki socjalne i admi-

nistracyjne, urzadzenia transportu wewnatrzzaktadowego, itp.

Makieta stoczni

Budowa stoczni trwala ponad 7 lat od lutego 1965 do
czerwea 1972, z tym, ze na ostatecznym ksztatcie zakta-
du i wydhizeniu cyklu inwestowania zawazyly decyzje
podejmowane w trakcie projektowania i budowy stoczni.
Pierwotny projekt zaktadat docelowa wielkos¢ produkeji
stanowigca efekt rzedu 2000 tys. rge (roboczogodzin
efektywnych). Liczono, ze t¢ wielko$¢ osiagnie si¢ przy
zatrudnieniu okoto 673 osob iodpowiednio do tych
zatozen opracowany zostat projekt budowanego zaktadu.
Jednak tuz po rozpoczeciu robét hydrotechnicznych
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decyzja rzadu ograniczono wielko$¢ produkcji stoczni.
Zasadno$¢ tego potwierdzity efekty dziatania stoczni
w roku 1975, kiedy to $rednie zatrudnienie wynosito 696
0s0b, przy produkcji wielkosci 745,1 tys. rge.

Stocznia Remontowa w Kozlu zyskata nabrzeze remon-
towe dlugosci 350 m, wyposazone we wszystkie nie-
zbedne instalacje 1 dzwigi, slip poprzeczny rozrzadowy
wyposazony w jeden wozek o nosnosci 300 Mg i 12
stanowisk bocznych, co umozliwialo remont statkow
o dlugosci do 70 m. Kadtubownia posiadala warsztaty



obrobki stali o powierzchni 1056,5 m” wyposazone
w suwnicg o udzwigu 5 T i dwa zurawiki (0,75 T).
Wydzial prefabrykacji dysponowal hala o powierzchni

2102 m’, placem o powierzchni 4600 m* oraz trzema
suwnicami o udzwigu 12,5 T i magazynami krytymi.
Wydzial wyposazeniowy formowala $lusarnia, malarnia,

stolarnia, rurownia, dzial obrébki skrawaniem i warsztat
elektryczny.

W 1978 r. produkcja stoczni siggata ogdtem 542,5 tys.
rge, w tym budowa nowych jednostek zaj¢ta 78,8 tys.
rge, remonty floty 382,2 rge, a pozostata produkcja 81,5
tys. rge.

Barki typu BM na pochylni

Przy wozkach pochylni

W latach 1972-1975 stocznia wybudowata 143 jednostki
pltywajace w tym:

86 barek pchanych BPP 400/500,

34 barki BP 500,

3 pchacze typu Nosorozec,

2 pchacze typu Jelen,

5 warsztatow i dzwigéw plywajacych,13 zbiornikowcow
ZB 1150, ZB 1340 jako produktéw eksportowych.
Podjeta tez budowg nowych barek do przewozu cementu
luzem BPC 500. Stan zatrudnienia w stoczni, tacznie
z wydziatlem Dobrzen, wynosit 733 osoby.

W tym czasie dokonano tez zmiany nazwy przedsig-
biorstwa. Zarzadzeniem Nr 116 Ministra Komunikacji
z dnia 25 listopada 1974 roku nadano mu miano ,,Stoczni
Remontowej Zeglugi Srodladowej”. Od 1 stycznia 1976,
w zwigzku z potaczeniem miast Kedzierzyn, Kozle, Sta-
wigcice i Klodnica w jeden organizm, przedsigbiorstwo

Prace na pochylni

wystepowato pod nazwa: ,,Stoczni Remontowej Zeglugi
Srédladowej w Kedzierzynie Kozlu”

Po przeksztalceniach ustrojowych i transformacji gospo-
darczej kraju, na terenie bylej Stoczni Remontowe;j
Zeglugi Srédladowej w Kedzierzynie Kozlu w 1996 roku
powstato przedsigbiorstwo ,,Stocznia Kozle Serwis Sp.
7 0.0.”, ktore 2 listopada 2006 weszto w sktad koncernu
»Damen Shipyards Group”. Holendrzy zakupili 72%
udziatéw w Stoczni Kozle Serwis. 22% pozostalo w re-
kach Skarbu Panstwa, a pozostate sze§¢ przejeli prywatni
przedsiebiorcy.

W listopadzie 1999 r. na terenie bytej Remontowej
Stoczni  Zeglugi Srodladowej rozpoczeta dziatalnosé
druga firma o charakterze stoczniowym - ,,Stocznia
Kozle Sp. z 0.0.”. Obie firmy, ,,Damen Shipyards Kozle
Sp. z 0.0.” oraz ,,Stocznia Kozle Sp. z 0.0.” dziataja do
dzisiaj, utrzymujac swoj tradycyjny profil produkcyjny.

Janusz Fafara
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Tropem reorganizacji administracji wodnej srodladowe;j

rok panstwowe (terenowe) podporzadkowanie
utworzenia jednostki organizacyjne (nazwa organu centralnego)
1945 PANSTWOWE ZARZADY WODNE MINISTERSTWO KOMUNIKACJI (Departament
Dr6ég Wodnych)
1946 OKREGOWE DYREKCJE DROG
WODNYCH
PANSTWOWE ZARZADY WODNE (34)
1951/1952 DYREKCJE OKREGOWE MINISTERSTWO ZEGLUGI
DROG WODNYCH (Centralny Zarzad Zeglugi Srédlgdowej, Cen-
tralny Zarzad Drég Wodnych Srédlgdowych)
REJONY DROG WODNYCH
1954-1956 rejony drég zarzady inwestycji Od 1954 - Inspektoraty Zeglugi Srodigdowe;.
wodnych, zabudowy gornej
1957/1960 Odry, MINISTERSTWO CENTRALNY URZAD
ZEGLUGI | GOSPO- GOSPODARKI
DARKI WODNEJ WODNEJ
1962 - okregowe zarzady inwestycji | (1961 - Inspektoraty | (w randze ministerstwa)
zarzady wodne | zabudowy dorzecza | Zeglugi Srodigdowe)) PREZES
oddziaty (21) gornej Odry (Centralny Zarzgd Wod
Srédlgdowych)
1972/1973 | zarzad administracji | Okregowe Dyrekcje MINISTERSTWO MINISTERSTWO GOS-
rzeki Odry Gospodarki Wodnej ZEGLUGI PODARKI TERENOWEJ
(Nadzory Wodne) (5) (Zjednoczenie Zeglugi| | OCHRONY SRODO-
(inspektoraty Srédlgdowej i Stoczni WISKA,
wodne) Rzecznych) MINISTERSTWO ROL-
NICTWA,
1974/1975 | Zarzad Odrzanskiej MINISTERSTWO MINISTERSTWO ZE-
Drogi Wodnej KOMUNIKACJI GLUGI
(Nadzory Wodne)
1983/1984 Okregowe Dyrekcje Gospodarki Wodnej Urzad Ochrony Srodowi-
(Nadzory i Inspektoraty Wodne) ska i Gospodarki Wodnej
(w randze ministerstwa)
1985 Ministerstwo Ochrony
Srodowiska i Zasobow
Naturalnych
1988/1989 Ministerstwo Trans- Ministerstwo Ochrony

portu i Gospodarki
Morskiej
(Inspektoraty Zeglugi
Srodigdowej)

Srodowiska, Zasobow
Naturalnych i Lesnictwa
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1991 Regionalne Zarzg- | Okregowe Dyrekcje
dy Gospodarki Gospodarki Wodnej
Wodnej (7)
(7) (Nadzory i Inspekto-
raty Wodne)
1999/2000 |REGIONALNE ZARZADY GOSPODARKI | Ministerstwo Infra- | Ministerstwo Srodowiska
WODNEJ (7) struktury (Urzedy Ze-
RADY glugi Srédigdowej)
(Nadzory i Inspektoraty Wodne)
2006/2009 (2arzady Zlewni i Nadzory Wodne) Ministerstwo Srodowiska
Krajowy Zarzad
Gospodarki Wodnej
(Prezes)
Rada
2011/2012 Ministerstwo Trans-
portu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej
(Urzedy Zeglugi Sréd-
ladowej)
2013 Ministerstwo Infra-
27 listopada struktury i Rozwoju
(Urzedy Zeglugi
Srédlgdowej)
2015 Ministerstwo Gospo-
08 grudnia darki Morskiej i Zeglu-
gi Srédlgdowej
(minister wkasciwy do
spraw zeglugi $rod-
ladowej oraz do
2018 Dyrektor regionalnego zarzadu Panstwowe Gospodarst-

gospodarki wodnej,
Dyrektor zarzadu zlewni,
Kierownik nadzoru wodnego,
Dyrektor urzedu morskiego,
Wojewoda, Starosta, Wéjt, Burmistrz lub
Prezydent miasta.

spraw gospodarki
wodnej)

wo Wodne Wody Polskie
(Prezes)

Ryszard Majewicz

13




Motoryzacja

Muzeum Techniki Tatra

741 21 Kopfivnice, ul. Zahumenni 367/1 www.tatramuseum.cz

Muzeum otwarto 3 pazdziernika 1997 roku i na powierz-
chni niemal 5 tys. m* zorganizowano wystawe samocho-
doéw marki Tatra. Prezentowanych jest ponad 60 po-
jazdow, od pierwszego zbudowanego w 1897 r. NW
Prasident, do ostatniego seryjnie produkowanego samo-
chodu osobowego Tatra 700 z 1997 roku.

Na statych ekspozycjach dominujg pojazdy osobowe.

Jedne konstruowano z mysla o klasie $redniej. Byty
proste, wytrzymate, a jednocze$nie tadne. Limuzyny,
kabriolety, pojazdy ekskluzywne i sportowe dedykowano
bogatej i wymagajacej klienteli.

W muzeum znajdziemy takze pojazdy aerodynamiczne
konstrukcji Jozefa Sodomki, ktory posiadat swa firme
karoseryjng ,,Sodomka” w miejscowosci Wysokie Myto.

Pierwszy pojazd Tatry — NW Président z 1897 roku,
pierwszy samochod seryjnie produkowany w Czechach

Aerodynamiczny kabriolet Tatra 600 z 1949 r.
— dar czechostowackiego przemystu samochodowego
dla Jozefa Stalina, w 70-lecie jego urodzin
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Wykonywat projekty i gotowe nadwozia dla takich firm,
jak: Praga, Tatra, Aero, Laurin & Klement, Skoda,
Bugatti, Ford, Lancia, Rolls-Royce i wiele innych. Wsrod
nich rzuca si¢ w oczy samochod Tatra 600 Tatraplan
z okresu 1947-1952 konstrukcji J. Sodomki pokazany
w Genewie, a przekazany Jozefowi Stalinowi. Pierw-
szym produkowanym na $§wiecie samochodem aero-
dynamicznym byta Tatra 77 (1933) z silnikiem chtodzo-
nym powietrzem.

Przedstawione sg tez konstrukcje Hansa Ledwinki (1878-
1976), ktory opracowal nowe, niezalezne zawieszenie
oparte na centralnej rurze, wykorzystanej jako centralny
kregostup” zawieszenia pojazdu, szeroko w samocho-
dach Tatry stosowane, w osobowych, ci¢zarowych,
w specjalnych i wojskowych. Inng innowacja samochody
Tatry wyrozniajace bylo umieszczenie silnika przeciw-
sobnego w tylnej czeSci pojazdu chtodzonego powie-
trzem.

Ciekawostka sg pojazdy przeznaczone dla prezydenta
Jana Masaryka (1886-1948) — Tatra 80 z 1935 r. oraz
Aerosanie V-755 zbudowane na bazie pojazdéw T 87 1 T
97 z konca 1942 roku oraz drezyna Tatra 15/30. Cieka-
wym pojazdem jest Tatra V570 z 1933 roku, a takze Tatra
97 na bazie ktorej powstat VW Typ 1 (Garbus).

W 1961 roku koncern VW wyptacit odszkodowanie
Czechostowacji w wysokosci 3 mil. marek zado$¢uczy-
nienia. To bylo nic w poréownaniu do produkcji VW
produkowanego na catym $wiecie od 1938 do 2003 roku.
Muzeum prezentuje takze pojazdy cigzarowe, a wsrdd
nich T-111 (1942-62), T-138 (1959-71), niebieskie T-148
(1972-82), czerwone T-815 (1983-94) oraz niewielkie

V-807. Niektore z nich braly udzial w rajdzie Paryz-
Dakar.

Na jednej z wielu ekspozycji pokazane sa pojazdy
gasnicze, a wsrod nich pojazd gasniczy z Cieszyna-
Marklowic, na innej ambulanse, dalej pojazdy wojskowe
z napgdem na wszystkie kota (4x4). Bogatg jest kolekcja
silnikow chtodzonych powietrzem, stosowanych réwniez
w czotgach i w samolotach.

Poleci¢ mozna tez znakomita rekonstrukcje warsztatu
samochodowego z lat 20. XX w., z pelnym wyposaze-
niem w uzywane wowczas narzegdzia.

O klasie Muzeum $wiadcza tez multimedia, instalowane
przy kazdej ekspozycji, znakomite audio i video
przewodniki, sprawiajace, ze nie tylko ogladamy stare
konstrukcje, widzimy je w dziataniu, na wojskowych
poligonach, w piaskach Sahary, na drogach Europy.

W Muzeum urzadzono niewielka ksiggarnie. Mozna
tutaj, obok wielu tytutdow ksigzek z zakresu motoryzacji,
naby¢ tez wiele gadzetow zwigzanych w Tatrg, jak:
kubki, dlugopisy, wyklejanki, modele samochodow,
opisy poszczegolnych modeli, prospekty, kartki pocz-
towe, widokowki i1 wiele innych ciekawostek.

Muzeum Tatry to jedno z najlepszych muzeéw moto-
ryzacyjnych Europy, operujace nadzwyczaj przemyslana
ekspozycja, w polaczeniu z interaktywnymi s$rodkami
przekazu dajagce znakomity wglad w sztuke budowy
i eksploatacji samochodéw w Tatrze produkowanych,
samochodow kultowych dla czeskiego przemystu moto-
ryzacyjnego, jego ikon, stanowigcych obiekt wielu West-
chnien kolekcjoneréow zabytkowych pojazdéow. Muzeum
w Koptivnicy koniecznie trzeba odwiedzic.

Piotr Pluskowski

L otnictwo

Bolestlaw Orlinski

100-lecie Niepodleglej jest dobra okazja, by przypominac jej ikony, bohaterow, ktorzy czynem stawili Rzeczpospolita,
sami pozostajac w cieniu, stanowigc dla wspotobywateli wzorzec skromnosci 1 oddania sprawie.

Niewielu ludzi trzykrotnie stawato do walki o niepodle-
gto$¢ Ojczyzny. Jednym z nich byl legendarny pilot 1T
Rzeczypospolitej Bolestaw Orlinski. Stawal na polach
walk I wojny $wiatowej, wojny polsko-bolszewickiej i 11
wojny $wiatowej. Pochodzit z patriotycznej rodziny,
wpisat si¢ godnie w jej zotnierska wielowiekowa historie,
siegajacg przetomu XVI i XVII wieku.

Bolestaw Orlinski urodzit si¢ w Kamiencu Podolskim 13
kwietnia 1899 roku. Siedliskiem rodziny byt wowczas

stary dwor w Niwerce, lezacej na wschodnim brzegu
rzeki Zbrucz, ponad 20 km na zachéd od Kamienca Po-
dolskiego. Orlinscy prowadzili tam ziemianskie zycie,
uprawiajac dwa tysigce hektaréw ziemi.

Praprzodkowie: Jan, Jeremiasz i Piotr Orliniscy herbu
Cielatkowa zostali obdarowani za zastugi wojenne przez
kréla Augusta II Mocnego w roku 1615, wsig Orlince
Mate. Pradziadek Bolestawa — Franciszek Orlinski, pod-
putkownik artylerii konnej, w roku 1792 zostat odzna-
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czony Krzyzem Virtuti Militari. W trakcie trzydziesto-
letniej stuzby byl nominowany na kolejne stopnie przez
krola Stanistawa Augusta Poniatowskiego, Tadeusza
Kosciuszke, krola Fryderyka Augusta i Jozefa Ksigcia
Poniatowskiego.

W roku 1909 Bolestaw widzac po raz pierwszy samolot,
zapalit si¢ do latania. 15 maja 1916 roku, jako siedemna-
stolatek, wstapit ochotniczo do armii rosyjskiej. W kom-
panii wartowniczej, bronigcej lotniska w Winnicy pod
Kijowem shuzyt do 20 grudnia 1916. Ogladanie tam
poteznych Statkéw Powietrznych ,.Ilia Muromiec” po-
tegowalo jego marzenia o lataniu. 15 maja 1917 roku
zostal wystany na front pdinocno-zachodni do walki
z Niemcami. Bral udzial w wielkiej ofensywie na Wilno.
W sierpniu 1917 wstapit w Minsku do powstatego tam
I Korpusu Polskiego, w szeregach ktorego pozostawat do
demobilizacji, do 21 maja 1918 r., wymuszonej przez
Niemcoéw. Po demobilizacji probowat dokonczy¢ przer-
wang nauk¢ w Kamiencu Podolskim. Byt kilkakrotnie
aresztowany, zawsze udawalo si¢ mu zbiec. Zostal jednak
zmobilizowany do wojsk ukrainskich atamana Semena
Petlury, z ktorych zbiegt.

Przekroczyl granice z Polska. 10 stycznia 1919 roku,
dotarl do oddzialu 19 putku utanéw wotynskich mjr.
Feliksa Jaworskiego, w ktorym walczyt z bolszewikami
jako utan. Nastepnie zostat przydzielony do 162 Eskadry
Lotniczej ,,Spad”, gdzie byl pomocnikiem mechanika
pojazdéw i kierowcg samochodu Dodge. W tej eskadrze
doznat po raz pierwszy w zyciu szczeScia wzbicia si¢
w powietrze z pilotem 113 eskadry poznanskiej pod-
choragzym tagoda, ktory zabral go na oblot samolotu
jako pasazera. Lot ten pozostal niezapomnianym do
konca jego zycia.

Przed sierpniowym ,cudem nad Wista” zachorowat
cigzko na tyfus. Szczesliwie po 3 tygodniach wyzdrowiat
i po pomysSlnym przejsciu badan lotniczo-lekarskich
w Warszawie zostal przyjety 13 wrzesnia 1920 do
Nizszej Szkoty Pilotow w Bydgoszczy, ktorg w czerwcu
1921 roku ukonczyt z odznaczeniem.

Pozniej szkolit si¢ w Wyzszej Szkole Pilotow w Gru-
dziadzu i kolejno w latach 1921-1924 w Krakowie, War-
szawie, ponownie w Grudziagdzu, gdzie lubit szczegdlnie
loty na akrobacje. Tam wygral z kolega zakltad, ze
w jednym locie wykona 100 petli pod rzad.

Wykonat ich 242! Kolejno stuzyt w putku w Toruniu,
gdzie poprosit o roczny urlop, by przenie$¢ si¢ do lot-
nictwa cywilnego jako pilot komunikacyjny. Latat w li-
niach Franco-Roumaine i Aerolot, gtéwnie migdzy War-
szawa i Praga czeska.

1 pazdziernika 1925 powrdcit do lotnictwa wojskowego,
do 11 Putku Lotniczego w Lidzie. Byt wzorem dla mtod-
szych pilotow, wyrdznial si¢ wyjatkowym kunsztem
pilotazu. Dzicki temu i znakomitej znajomosci jezyka
rosyjskiego szef Departamentu Lotnictwa plk pil. inz.
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Ludomit Rayski zaproponowal mu wykonanie daleko-
dystansowego lotu na trasie Paryz—Tokio—Paryz. Na
skutek awarii technicznej samolotu Potez 15 Orlinski
skapotowal w Czechach lecac z Paryza do Warszawy.
Zmieniajac typ samolotu na Breugeta XIX A2, skrocono
rajd na trase Warszawa—Tokio—Warszawa. Bolestaw
Orlinski wraz z mechanikiem Leonardem Kubiakiem
wystartowal 27 sierpnia 1926 roku o godzinie szostej
rano z lotniska mokotowskiego, by po dziewigciu eta-
pach lotu nad terytorium Rosji, Mandzurii, Chin i Korei
5 wrzesnia wyladowa¢ w Tokio. Japonscy gospodarze
podejmowali polskich lotnikéw niezwykle goscinnie
przez sze$¢ dni. Cesarskie Towarzystwo Lotnicze od-
znaczyto ich ztotymi medalami za pierwszy w historii
przelot z Seulu do Tokio bez migdzyladowania, Minister
Spraw Wojskowych Japonii gen. Kazushige Ugaki
wreezyl im wyjatkowe odznaczenia cesarza Japonii —
Ordery Wschodzacego Stonca.

Powitanie Bolestawa Orlinskiego i Leonarda Kubiaka
5 wrzesénia 1926 w Tokio

Trasa powrotna obfitowata w wiele dramatycznych mo-
mentéw. Gwaltowne zatamania pogody, silna turbulen-
cja, deszcz, chmury burzowe zlewajace si¢ z morzem,
siegajace wysokosci 5200 metrow, uszkodzenie instalacji
olejowej, wymuszajace ladowanie awaryjne 340 kilo-
metréow przed lotniskiem etapowym, powazne uszko-
dzenie przez nagly i gwaltowny poryw wiatru $migla
i lewego dolnego ptata zakotwiczonego samolotu, 6680
kilometrow przed Warszawsa, nie zniechecito zatogi do
walki o ukonczenie rajdu na Polu Mokotowskim. Ttumy
rodakoéw witalty ich 25 wrze$nia 1926 roku, szalejac
z radosci. 22600 kilometrow lotnicy pokonali w czasie
121 godzin i 16 minut. Rajd ten, wykonany seryjnym
samolotem z odkrytymi kabinami, ostonietymi jedynie
owiewkami, nie wyposazonym ani w instalacje tleno-
wa, ani w specjalne przyrzady do lotow bez widocznosci,
ani w spadochrony, odbit si¢ szerokim echem w lotni-
czym §wiecie.

Po wyprawie tokijskiej Orlinski zakochal si¢ z wzajem-
no$cia w pigknej tancerce z Warszawy — Stanislawie
Gomolce. Nie majac zgody przetozonych na ten zwigzek,



postanowit zrezygnowacé z kariery pilota wojskowego, by
poslubi¢ 13 czerwca 1929 wybranke swego serca.

W sierpniu 1929 roku Orlinski rozpoczal prace jako pilot
fabryczny w Panstwowych Zakladach Lotniczych. Pra-
cowal w nich do wrzesnia 1939. Prezydent USA Herbert
Clark Hoover zaprosit go do wzigcia udziatu w pokazach
lotniczych w Cleveland, w stanie Ohio. W dniach od 29
sierpnia do 7 wrzesnia 1931 zaprezentowat tam akrobacje
W sposob nieosiggalny dla innych pilotow. Jako pierw-
szy w $wiecie, zademonstrowat wowczas korkociag prze-
ktadany, zwany po6zniej polskim.

Wykonat tysiace lotow, oblatujac 27 prototypéw samo-
lotow polskiej konstrukcji i produkcji, w tym na 23
prototypach wykonat pierwsze loty. Oblatat 15 typow
samolotow mysliwskich, 2 tacznikowe, 4 sportowe,
3 pasazerskie, 2 bombowe i 1 rozpoznawczo-bombowy.
Byt pilotem wojskowym i cywilnym. Latat jako pilot
komunikacyjny, instruktor i sportowiec.

Lacznie w latach 1920-1939 spedzil w powietrzu 7000
godzin, z tego 5700 na samolotach jednosilnikowych

1 1300 na dwusilnikowych, w tym okolo 500 godzin
w lotach nocnych.

Po wybuchu wojny po raz trzeci poprosit o udziat w niej
jako ochotnik. Przez Rumuni¢, Jugostawi¢, Wtochy,
Francje, 7 grudnia wyptynat do Anglii w pierwszej gru-
pie polskich pilotéw. Do 30 pazdziernika 1943 roku, jako
instruktor, wyszkolil okolo stu pilotow mysliwskich
i bombowych, po czym dostal przydzial do 305 Dy-
wizjonu Bombowego Ziemi Wielkopolskiej im. Marszat-
ka Jozefa Pitsudskiego, gdzie nadal szkolit pilotow jako
instruktor. Bit si¢ z przetozonymi o przywilej wykony-
wania lotow bojowych. Jego upor zwycigzyl.

Wraz z nawigatorem Janem Lemieszonkiem wykonal 49
lotow bojowych, glownie nocnych, na samolocie bombo-
wym de Havilland Mosquito, zwanym drewnianym
cudem. W dniu wybuchu Powstania Warszawskiego
1 sierpnia 1944 Orlinski zostal mianowany dowddca
dywizjonu 305, ktorym pozostat do konca stycznia 1945.
Po odejsciu z dywizjonu otrzymat przydziat do lotnictwa
transportowego (5 II 1945). Jako oficer tacznikowy
pracowal od 23 marca 1945 do 20 lutego 1947 roku.

Bolestaw Orlinski i Leonard Kubiak po powrocie do Warszawy

17



Wspominajac wojne pisat w liscie do siostry: ,,Wojna to
straszna rzecz — to wielkie zto ludzkosci, a jednak po-
zostawia niepowtarzalne, niezatarte i rzewne wspomnie-
nia. Lot bojowy — to czg¢sciowo narkotyk, upaja i prze-
raza i jak narkotyk pocigga i stwarza satysfakcje i chec
powtorzenia — to przezycie! Shusznie chyba powiedziat

& 7

TR —

nasz Wieszcz, ze dzieto zniszczenia w dobrej sprawie jest
$wicte, jak dzieto stworzenia. I tym takze kierowaliSmy
si¢ latajac podczas wojny”.

Wraz z zona, ktéra byla w Anglii od maja 1940 roku,
zdecydowali si¢ na emigracj¢ do Unii Poludniowej
Afryki. Tam przebywali od 17 X 1948 do 17 IX 1953.

A

Spotkanie Bolestawa Orlinskiego i Stanistawa Skalskiego w Toronto w 1976 r.
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Przez 5 lat pracowal jako kierowca. Po6zniej Orlinscy
osiedlili si¢ w Kanadzie. Tam, w Toronto Bolestaw do
kwietnia 1947 pracowat w wytwodrni lotniczej De Ha-
villand Aircraft jako referent zaopatrzenia. Utrzymywat
przyjacielskie kontakty z licznymi polskimi lotniczymi
przyjaciotmi z okresu wojny. Dziatat aktywnie w polskim
srodowisku lotniczym, zrzeszonym w Skrzydle 430
Warszawa. Brat udziat w polskich §wigtach panstwowych
oraz w zyciu religijnym Polonii kanadyjskiej. Szczegolng
mitoscig darzyt harcerzy. Wyglaszat im pogadanki o lot-
nictwie, brat zywy udziat w spotkaniach z kadetami.

Po kolejnych czterech latach emeryckiego zycia, w roku
1971 zostat zatrudniony w Canadian Corps of Commi-
sionaires, organizacji weterandbw wojennych. We wrze-
$niu 1980 roku przeszedt ostatecznie na emeryture w 82
roku zycia.

Bolestaw Orlinski byt niewatpliwie herosem lotnictwa
$wiatowego. Zyl niemal 93 lata, z ktérych 53 spedzit na
emigracji, w tym od roku 1953 do $mierci 28 lutego 1992
roku — w Kanadzie. Pracowat czynnie przez 61 lat, z kto-
rych 20 poswigcit wojsku, stuzac 1 rok i 7 miesigcy w ar-
mii rosyjskiej, 3 miesigce w armii ukrainskiej, 9 lat i 4
miesigce w przedwojennym wojsku polskim oraz 8 lat
1 10 miesiecy w RAF i PSP w Wielkiej Brytanii. Jego
shuzba wojskowa podczas obu wojen $wiatowych oraz
wojny polsko-bolszewickiej trwata réwniez 8 lat i 10
miesigcy. Zostal odznaczony m. in. Krzyzem Wojennym
Orderu Virtuti Militari V klasy. Zmart 28 lutego 1992
roku, spoczat z zona we Wroctawiu na Cmentarzu Swie-
tej Rodziny.

Stanistaw Btasiak

Ludzie Fundaciji

Jerzy Kultuniak
oy

AL

Ur. w 1930 r., z wyksztatcenia mgr filologii polskiej,
z zawodu publicysta i redaktor, wspotzatozyciel Fundacji
Otwartego Muzeum Techniki, przez kilka lat cztonek Za-
rzadu Fundacji. Problemami rzek, w szczegdlnosci Odry,
ich funkcji zeglugowych, gospodarczych, turystycznych,
walorami przyrodniczymi, dziedzictwem kulturowym
i cywilizacyjnym, zainteresowany jest od ponad pot
wieku.

Dowodzg tego setki artykutow, wspotautorstwo ksigzek,
organizacja wielu konferencji, w tym takze miedzynaro-
dowych, po$wigconych tym zagadnieniom. Uczestniczyt
w pracach wielu specjalistycznych gremiow, dziatajacych
m.in. w ramach Towarzystwa Rozwoju Ziem Zachod-
nich, Instytutu Zachodniego w Poznaniu, Instytutu Sla-
skiego w Opolu, Uniwersytetu Slaskiego w Katowicach,
a zajmujacych si¢ problemami Odry.

Z ramienia FOMT od ponad 20 lat bierze udziat w ogol-
nokrajowych Konferencjach Muzealnictwa Morskiego
i Rzecznego, prezentujac w referatach problematyke
Odry, podobnie na migdzynarodowych sympozjach pro-
wadzonych przez Uniwersytet Viadrina we Frankfurcie
n/Odra 1 Uniwersytet w Ostrawie. Byl tez jednym
z uczestnikow migdzynarodowej konferencji w Berlinie
(,,Projekt ueber Fluesse”).

Redaktor Jerzy Kuttuniak jest autorem koncepcji i redak-
torem naukowym unikatowe;j serii edytorskiej ukazujace;j
sie¢ w latach 1992-2002 pt. ,,Rzeki.Kultura-Cywilizacja
Historia”. W wydanych 11 tomach opublikowatlo swoje
prace ponad 90 autoréw z 16 osrodkow akademickich
kraju, prezentujacych okoto 20 dyscyplin wiedzy. Seria
ta, wyjatkowa w skali Europy, do dzi$ jest licznie cy-
towana w publikacjach naukowych.

Red. Jerzy Kultuniak jest takze autorem koncepcji
Przestrzennego Muzeum Odry, zasadzonego na pla-
cowkach muzealnictwa odrzanskiego, od Raciborza po
Szczecin, jako swoiste] opowiesci o przesztosci i te-
razniejszo$ci Odry, ktoérego wiodgcym ogniwem jest
wroctawskie Muzeum Odry, powstale w ramach FOMT.
Wszystkie te przedsiewzigeia — w zamysle Jerzego Kut-
tuniaka — maja stuzy¢ upominaniu si¢ o rzeki, ze szcze-
gbélnym uwzglednieniem Odry, o ich wlasciwe wykorzy-
stanie w zegludze, gospodarce, przestrzeni publiczne;.
Maja tez sprzyja¢ ksztattowaniu si¢ przyjaznej rzekom
infrastruktury spoleczne;j.
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W 25-letnich dziejach Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki, powstatej w 1992, zarejestrowanej w 1993 r.
odegral rol¢ znaczaca, swa wybitng osobowoscig, do-
$wiadczeniem, wiedza i kultura, ksztattujac jej formute
i styl dziatania. Wcigz pozostaje czynnym w pracach

Fundacji, peten pomystéw, ku jego doswiadczeniu i od-
rzanskiemu dzietu bezustannie si¢ odwolujemy, stale
pamigtajac o jego autorskiej koncepcji Przestrzennego
Muzeum Odry.

Stanistaw Januszewski

Z cyklu: ,w gazetach lub czasopismach napisali ...”

Apel o rowne traktowanie

Przed Swigtami Bozego Narodzenia 2017 roku, za sprawa ,,Atlasu kotow”, przegladanego podczas obrad Sejmu RP
przez lidera partii rzadzacej — koty znalazly si¢ na pierwszych stronach ,,mediow” krajowych jak i zagranicznych.

... mam jeszcze na gtowie dwa stare koty i to wlasnie za
ich sprawg poczynitem pewna niezbyt wesotg oberwacje.
Ot6z z racji wieku i koty, 1 [moja] mama — jak pisze Igor
Zalewski w artykule pt ,,Pomyst na staros¢” w ,.Do
rzeczy”, nr 30/2017, 24-30.07.2017 r., str. 61 — czesto
odwiedzaja lekarzy. Koty u weterynarza zawsze doswiad-
czaja wielkiego serca. [Weterynarze] dla swoich pacjen-
tow (...) majag mnostwo wspotczucia, cierpliwosci, a na-
wet czulo$ci. Zawsze bardzo si¢ staraja, zeby dla zwie-
rzaka stres byl jak najmniejszy. Czuje si¢, ze kochajg
zwierzeta 1 swoja prace przy okazji. Jeszcze nigdy nie
spotkatem weterynarza, ktory bytby dla swego pacjenta
brutalny, niemity czy choéby zimno obojetny.

Natomiast moja mama — jak pisze dalej redaktor Igor
Zalewski — 1 z tego, co wiem, nie tylko ona — trafia na
lekarzy... rozmaitych. (...) czgsto napotyka antypatycz-
nych, opryskliwych typow, ktorzy ocieraja si¢ o granice
wulgarnego chamstwa. W swojej karierze wiekowej
pacjentki ustyszata juz rozmaite teksty. Na przyktad:
,Jesli chee pani wiedzie¢, dlaczego si¢ pani zle czuje,
prosze spojrze¢ w PESEL”. Albo: ,,Niech si¢ pani cieszy,
Ze pani jeszcze zyje”. Lub tez: ,,Co z tego, ze si¢ pani zle
czuje po tym leku? Ma go pani braé i tyle”.

Oczywiscie mozna zrozumie¢, ze koty wzbudzaja wigk-
sza sympati¢ niz starsze panie. Koty sg puchate, mile
w dotyku 1 dla oka (nawet w podesztym wieku). Nie
narzekaja i nie przedstawiaja swojego zdania, a jesli na-
wet, to robig to w sposob, ktorego nie da si¢ zrozumied,
wigc nie jest irytujacy. Nie gledza, a co najwyzej miau-
czg. Nie zanudzajg nas opowiesciami o swoim cierpieniu.
Nie da si¢ ukry¢, ze zwierzeta nas rozczulajg, a sta-
ruszkowie niekoniecznie. (...)

W cywilizowanej i1 postepowej XIX-wiecznej Anglii
towarzystwo opieki nad zwierzetami powstato 60 lat
przed podobnym towarzystwem zajmujagcym si¢ dola
dzieci. Tak, zwierzgta maja na nas patent. Staruszkowie
wrecz przeciwnie. To jednak smutne, ze sg traktowani
gorzej niz kotki. I pieski. Mam nadzieje, Ze to si¢ zmieni
do czasu, kiedy si¢ postarzeje. A jesli nie, to bedg chodzit
do weterynarza.” — Konczy pesymistycznie swoj felieton
pan redaktor.

Dlatego — wobec powyzszego — 0 rowne ze zwierzgtami
traktowanie ludzi (a w szczegdlnosci staruszkow) —
apeluje

Kpt ,,Nemo”
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