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Kolekcje z pasji powstate

W ostatnig sobote lutego, pomimo zimna, udato si¢ nam zorganizowac pierwsze w tym roku zajecia terenowe FOMT

prowadzone w ramach Miedzynarodowego Studium Archeologii Przemystowej.. Dzigki uprzejmosci wiasciciela Pana

Tadeusza Kotacza, nasza grupa wroctawsko-opolsko-$widnicka zostata przez Niego oprowadzona po niefunkcjonujacym

z powodu obostrzen covidowych Muzeum Powozéw w Galowicach.

Kolekcja miesci si¢ w przepigknym, szachulcowym spi-
chlerzu z pierwszej polowy XVIII wieku. Wedlug opo-
wiesci Pana Tadeusza jest ostatnim ocalaltym na Dolnym
Slasku tak duzym drewnianym obiektem gospodarczym.

Przy wejsciu na teren obiektu wida¢ relikty toréw kolej-
ki waskotorowej, ktéra w latach 20-tych XX w. komuni-
kowala wewnetrznie obiekty gospodarcze folwarku i pdl

th

oraz prowadzila do nieistniejacej od II Wojny Swiatowej
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cukrowni w Zoérawinie.

Ekspozycja zajmuje parter i dwa pigtra spichlerza. Po-
dziwiali$my kilkadziesigt kolowych pojazdéw konnych,
w doskonalym stanie, o bardzo réznym przeznaczeniu: od
pojazdow codziennego uzytku, gospodarczych, poprzez
transportowo-komunikacyjne do pojazdéw typowo re-






kreacyjnych i militarnych z wielu krajow Europy. Zbior
uzupelnia kilkanascie san oraz mndstwo przedmiotéw
zwigzanych z konmi, ich wykorzystaniem, otoczeniem
oraz rzemiostami z hodowlg koni i budowa powozéw
zwigzanych. O kazdym pojezdzie badz przedmiocie z ko-
lekeji, o uprzezach konskich, dr Tadeusz Kolacz, bedacy
pasjonatem konskich zaprzegéw i powozdw, o ogromne;j
przy tym wiedzy, potrafif zajmujaco opowiedziec.

Eksponatem, ktéry nie zmiescil sie w spichlerzu i ma
osobne pomieszczenie jest wielki, przeszklony, ozdobny
karawan.

Obejrzelismy réwniez pojazdy, ktore sg wspdlczesnie wy-
korzystywane przez Wtasciciela do jazdy, pokazdw i zawo-
dow w powozeniu tradycyjnym. Ciekawostka byla wizyta
w pracowni Pana Kolacza, gdzie osobiscie zajmuje si¢ re-
staurowaniem powozdw. Wykonuje réwniez baty stuzace
do powozenia, ktére oprocz specjalnego wykonania wy-
magaja wiedzy i umiejetnosci postugiwania sie nimi.

Bedac pod ogromnym wrazeniem Miejsca i jego Tworcy,
pozegnawszy si¢ z Nim, ruszylisSmy do drugiego zapla-
nowanego miejsca — do Muzeum Motoryzacji w Zamku
Topacz.

Obejrzelismy tam bardzo zgrabnie przygotowana pre-
zentacj¢ multimedialng o historii motoryzacji na $wie-
cie i w Polsce pt. ,,Kamienie milowe motoryzacji’, bogate
zbiory odrestaurowanych pojazdéw oraz wystawe ,,Skad
sie wzieta Syrenka” o samochodach dwusuwowych.
Szkoda, ze nie bylo ,,zywego” przewodnika oprowadza-
jacego po wystawach. Najwiecej wspomnienn wywolaly
pojazdy, z ktérymi niektérzy uczestnicy wycieczki roz-
poczynali przygode z motoryzacjg, czyli Maluchy, Duze
Fiaty, Mikrus, Warszawa. Z nostalgia, badz mlodsi z nie-
dowierzaniem, ogladalimy saturator wozkowy - zrédio
tzw. ,gruzliczanki”. A dalekie, nawet zagraniczne, po-
dréze Maluchem nawet wsrdd tych, ktorzy to przezyli
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z bagazem?”

Jacek Krodl

Sladami braci Warchatowskich

Z poczatkiem maja 2021 r. dostepna bedzie obszerna monografia pidra Stanistawa Januszewskiego pt. Sladami braci War-

chalowskich, format A-4, ok. 400 stron, twarda oprawa, il. (ok. 350) kolor i cz.-biale, cena 160,0 zI. Naklad ograniczony,

stad radzimy sklada¢ zamoéwienia do 11.04.2021 r.

Autor odstania zapoznane dziedzictwo braci Warcha-
fowskich, Adolfa, Augusta, Karola i przyrodniego Jozefa,
pionieréw i lotnictwa i przemystu maszynowego. silni-
kowego i zbrojeniowego Austrii. Prowadzi w $wiat jego
ojca Jakuba, jednego z ojcéw przemystu silnikowego,
wspolpracujacego z Siegfriedem Marcusem wynalazca
pierwszego samochodu monarchii naddunajskiej i Wil-
helmem Kressem, cieszacym sie stawg ojca lotnictwa
Austro - Wegier. August, spirytus movens lotniczych
poczynan braci odgrywal pierwszoplanowg role na sce-
nie przemystu Austrii, u progu XX stulecia stworzyl
imperium przemyslowe, stynne produkcja wojskowych
kuchni polowych, maszyn dla przemystu piekarniczego
i rolno-spozywczego, silnikéw gazowych i spalinowych,
wyrobow emaliowanych, poteznym zakladem remonto-
wym taboru kolejowego i pierwsza w Austrii wytwdrnig
lotniczg — Autoplanwerke, ktéra w polowie 1910 r. zyska-
ta oddzialy w Budapeszcie i w Paryzu.

Budowano w niej samoloty konstrukcji Adolfa, lotnika
z dyplomem pilota nr 1 w monarchii, zdobywcy pierw-

szych rekordow lotniczych Austrii, wychowawce pierw-
szych kadr lotnictwa cywilnego i wojskowego kraju, bo-
hatera spektakularnych lotéw, ktére rozstawity go i jako
lotnika i jako konstruktora. Do lotniczej legendy prze-
szed! jego lot nad centrum Wiednia z powietrznymi zy-
czeniami z okazji 80 urodzin Cesarza Franciszka Jézefa
a takze lot z podarkiem §lubnym zlozonym mlodej parze
Zicie ksi¢znej Parmy i arc. Karolowi, p6zniej ostatniemu
cesarzowi Austro — Wegier.

Odstaniajac wkiad trzech pokolen Warchalowskich
w rozwoj przemystu Austrii znaczony réwniez unikato-
wymi silnikami Diesla dedykowanymi rzemiostu i rol-
nictwu, przemystowymi agregatami chodniczymi, kli-
matyzatorami, a takze ciggnikami rolniczymi autor rzuca
nowe $wiatlo na kariery lotnicze i Adolfa i Karola War-
chalowskich, a takze grupy konstruktoréw i pilotéw do-
$wiadczalnych z kregu Autoplanwerke: Alfreda Pischofa,
Josefa Sablatniga, Edwarda Zaparki, Huberta Schiske,
Otto Hieronimusa, wybitnych twdrcéw techniki pracu-
jacych na polu budowy statkéw powietrznych i silnikow



lotniczych, a sztandarowym dla firmy byt silnik ,,Hiero’,
stosowany na wielu samolotach czasu Wielkiej Wojny.

Po raz pierwszy w pismiennictwie polskim przedstawio-

Dzigki szerokiej podstawie Zrddlowej Stanistaw Janu-
szewski nie tylko, ze zaprezentowal dorobek lotniczy
braci Warchatowskich na szerokim tle dziejéw lotnictwa

Austrii, ale wprowadzit wiele watkéw nieznanych do-
no patenty wynalazcze Jakuba Warchalowskiego, jego wP _ . a‘ ) Y
. . A _ tychczasowemu polskiemu pismiennictwu lotniczemu,
synow Augusta, Karola, Adolfa i wnukéw Viktora i Ru- ) o i
. . . N wiele znaczaco dopelnil, inne skorygowal. Czytelnik zy-
dolfa, a takze Anny, bratowej Adolfa, pierwszej kobiety, o ) o ]
, .. _ _ . . _ skuje niespodziewang mozliwos¢ nowego, oryginalnego
ktéra w Austrii w roli pasazera wzniosta sie w powietrze. o ) )
spojrzenia na dzielo Warchatowskich, tak znaczace dla
Autor czerpat z bogatego archiwum dokumentacji prze- dziedzictwa nie tylko lotniczego Austrii ale i Polski.
mystowej i rodzinnej Warchalowskich, z czasopismien- B o ) . B
. . o . . Swdj ksztalt ksigzka zawdziecza wspotpracy Stacji Na-
nictwa lotniczego Austrii i Europy, z prasy codziennej ) o N o )
. . . ukowej Polskiej Akademii Nauk w Wiedniu oraz Wspol-
Wiednia, siegal rowniez ku materialnym dokumentom ) L B o
Lo . . . . noty Polskich Organizacji w Austrii - Forum Polonii, wie-
dziedzictwa Warchalowskich funkcjonujacym w krajo- o o . ) i )
o lu muzedw i archiwéw Austrii, m. in. Archiwum miasta
brazach kulturowych Wiednia i Wiener Neustadt, w ko- ) ) ]
. Lo . . Wiener Neustadt, a takze uwagom ze strony recenzentow
lekeji wiedenskiego Muzeum Techniki, a ich bogactwo ) N ] T .
. .y . tej pozycji prof. Andrzeja Olejko i znakomitego znawcy
kryta réwniez willa Augusta, w ktérej Anna gromadzi- i . o ) )
L L . polskiego sladu w dziejach lotnictwa Austro — Wegier Je-
ta artefakty, pomniki i ikony przemystowej i lotniczej .
. . . . ) rzego Butkiewicza.
aktywnosci rodziny, a udostepniono je tylko autorowi.

Marcin B.

HISTORIA PRZEMYStLU

Zagtebie Dabrowskie - Huta Katarzyna

Do potowy XIX wieku nieomal jedy-

Bosnowisc Huts Epturzena

nymi dostawcami zelaza i wyrobow
zelaznych dla Krolestwa Polskiego byty
huty opalane weglem drzewnym, usy-
tuowane gléwnie w Zaglebiu Staropol-
skim oraz w okolicach Czestochowy
i Zawiercia. W Zaglebiu Dabrowskim
podjeto wprawdzie budowe hut na

koksie, okazalo si¢ jednak, ze miej-
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scowy wegiel kamienny nie nadaje si¢
do koksowania. W rezultacie Zaklady
Henrykowskie w Niwce zostaly unie-
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N i, ruchomione wkrétce po zakonczeniu

G R e | ==l S ®="  budowy a Huta Bankowa w Dgbrowie

Gorniczej wegetowala stosujac do wy-
Huta Katarzyna - archiwalna pocztowka. tapiania surowki koks z kopalni Ksa-
wery. Wegiel ten nie spiekal si¢ lecz rozpadal na mniejsze kawalki, nadajace si¢ jednak do wytopéw. W 1871 wielkie piece
unieruchomiono. Tymczasem na Gérnym Slasku juz od przetomu XVIII i XIX wieku stosowano do wytapiania zelaza
koks, otrzymywany z wegla kamiennego. Budowa linii kolejowych zwiekszyla zapotrzebowanie na wegiel kamienny, po-
trzebny do opalania parowozoéw, lecz réwniez na stal, zuzywang na szyny i do budowy lokomotyw. Nowe wynalazki; za-
stosowanie goragcego dmuchu w wielkim piecu, wprowadzenie wytapiania stali w konwertorach Bessemera, Thomasa lub
w piecach Siemensa-Martina, wreszcie wprowadzenie walcowni, spowodowaly poprawe jakosci oraz obnizenie kosztéw
wyrobow Zelaznych i stalowych. W rezultacie rozpowszechnito si¢ stosowanie stalowych maszyn, konstrukeji, narzedzi

a w konsekwencji wzrosto zapotrzebowanie na zelazo i stal.



Huta Katarzyna - archiwalne pocztowki

Dla Hut gérnoslaskich, ktérych produkcja suréwki wzro-
sta w latach 1850-1870 z 71 tys. ton do 230 tys. ton a stali
z 44 tys. ton do 158 tys. ton, jednym z naturalnych ryn-
kow zbytu bylo Krolestwo Polskie, poza tym, przez nie
wiodla droga na chlonne rynki rosyjskie. Wladze carskie
wprowadzily jednak w 1857 cto ochronne na importowa-
ng surdéwke, zelazo i stal. W latach 80-tych nastapily pod-
wyzKki cel, faczace si¢ z pogorszeniem stosunkdéw miedzy
Niemcami a Rosja. Jednoczes$nie najwigkszy zaktad hut-
niczy w Kroélestwie Polskim, Huta Bankowa, przeszedt
w 1877 w posiadanie konsorcjum francuskiego, ktére
dysponujac dostatecznie duzym kapitatem uruchomito
na importowanym koksie produkcje suréwki i rozpo-
czeto wytwarzanie stali w nowoczesnych piecach marte-

nowskich. W tej sytuacji gérnoslascy przedsiebiorcy aby
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SOSNOWIEC. Ul. Gampera

Huta Katarzyna - archiwalna pocztéwka.

utrzymac si¢ na rynku Krélestwa Polskiego i Rosji, przy-
stapili do budowy na terenie panstwa carskiego wtasnych
zakladow, ktorych produkcja mogta omija¢ bariery celne
i by¢ traktowana jako krajowa. Znaczng czes¢ tych zakta-
dow zlokalizowano na terenie Sosnowca ze wzgledu na
bliskos¢ granicy pruskiej jak i dlatego, ze znajdowaly sie
tu rozlegle dobra sieleckie, ktérych wtasciciele (wéwczas
jeszcze niemiecka rodzina Renardéw) chetnie sprzeda-
wali parcele gruntowe ze swego majatku aby zdoby¢ fun-
dusze na rozbudowe kopalni i innych zaktadéw przemy-
stowych.

W 1881 gérnoslaski koncern Vereinigste Konigs und
Laurahiitte tj. Zjednoczone Huty Krolewska i Laura
(pdzniejsza Kosciuszko i Jednos¢) zakupity z débr sie-
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leckich ok. 11 ha gruntu, na ktérym zbudowano odlew-
nie zeliwa, pudlingarnie i walcownie stali, uruchomione
w latach 1882-1883. Zaklady te sprowadzaly do dalszej
przerdbki suréwke ze Slaska. Nie miaty wlasnej osobo-
wosci prawnej, ani statutu i byly prowadzone przez firme
macierzysta na podstawie koncesji wydanej przez wia-
dze carskie. Wlasciciele podkreslali swa lojalnos¢ wobec
wladz, nadajac nowo rozbudowanym zakltadom nazwe;
Huta Katarzyna na cze$¢ rosyjskiej carycy Katarzyny II.
Juz w 1883 Huta wyprodukowatla 1147 ton, a w 1887 az
13,5 tys. ton zelaza i blach. Zatrudniala wtedy ok. 500
pracownikow. Dziesig¢ lat pdzniej w 1897 Huta obej-
mowatla; dwa wielkie piece, stalowni¢ z dwoma piecami
Siemens-Martin, pudlingarni¢ z czternastoma piecami
pudlingowymi i z trzema mlotami, jedenascie piecow do
zgrzewania i czternascie do wyzarzania, walcownie wy-
twarzajaca sztaby, szyny cienkie i grube blachy (5 walcé-
wek), mlot, walcownie rur i tacznikéw, ocynkownie rur,
odlewnig z trzema zeliwniakami, modelarnig, warsztaty
z taznig i mlotem parowym oraz cegielnie. Wspominany
wczesniej wzrost cla zmusil wlascicieli do budowy wiel-
kich piecow, ktore mialy przetapia¢ miejscowa rude na
importowanym koksie. Pierwszy z nich budowany w la-
tach 1889-1890 rozpalono na wiosng 1890. Jego zdolnos¢
produkcyjna wynosita poczatkowo 19,7 tys. ton by dojs¢
do 24,6 tys. ton suréwki rocznie. W 1893 rozpoczeto
budowe drugiego pieca o zdolnoéci produkcyjnej ok.
29,5 tys. ton suréwki rocznie i uruchomiono go w 1895.
W praktyce piece te pracowaly na zmiang czyli Huta Ka-
tarzyna produkowata ok. 30 tys. ton surowki rocznie.
W latach 1893 i 1895 wybudowano dwa piece martenow-
skie o zdolnosci produkcyjnej po 9,8 tys. ton stali rocz-
nie. W lipcu 1894 oddano do uzytku walcownie rur, ktd-

ra wytwarzala poczatkowo 164 tony a nastepnie ponad
400 ton wyrobow miesigcznie. Poza tym Huta posiadala
dalsze oddzialy produkcyjne takie jak; kuznig, odlewnig
zeliwa, ocynkownig rur, warsztaty mechaniczne, cegiel-
nie i wlasng kottownie. Kotlownia miala w 1885 29 ko-
tlow, a w 1895 39 kottéw parowych. W 1896 posiadala
22 maszyny parowe o lacznej mocy 2450 KM. W 1901
byto ich 43 0 mocy3165 KM a w 1910 juz 63 o mocy 4303
KM. Tuz przed I wojng $wiatowa w Hucie pracowato ok
2 tys. 0sob. W czasie Wielkiej Wojny okupanci niemiec-
cy unieruchomili Hut¢ Katarzyna wywiezli maszyny
i urzadzenia oraz zapasy materialéw. Huta ulegla niemal
catkowitemu zniszczeniu. Po odzyskaniu niepodlegtosci
zdewastowana Huta borykata si¢ z uruchomieniem pro-
dukgji (proby podjeto juz w 1919) i skompletowaniem
zalogi. Jednak zostala uratowana i odbudowana jedynie
dzieki nowemu wlascicielowi. Modrzejowskie Zakla-
dy Gorniczo-Hutnicze, ktore potem po przeksztalceniu
wystepowaly pod nazwg Zjednoczone Zaklady Sosno-
wieckich Hut Zelaznych Modrzejow-Handtke S.A., pod-
jely dzialania w 1923. W niemal doszczetnie zniszczonej
Hucie przeprowadzono modernizacje wielkiego pieca
dopiero w latach 1925-1926, nowa walcownie urucho-
miono w 1928, a firma angielska zainstalowala walcow-
nie typu Wellman do produkcji rur bez szwu. W latach
1937 i 1938 w Hucie Katarzyna uruchomiono 2 nowe
piece stalownicze o pojemnosci 45 ton. Podczas II woj-
ny $wiatowej okupant zmienit nazwe Huty Katarzyna
na Osthiitte i wcielil do niemieckiego przemystu zbroje-
niowego. Jeszcze podczas wojny zostal rozebrany jeden
z wielkich piecéw, a Huta ulegla stopniowej dewastacji.
Zaraz po wojnie Huta zostata upafistwowiona, rozebrano
drugi z wielkich piecéw i zmieniono jej nazwe.

Ewa Grzegorzak-Loposzko

Rozwoj czarnej cieszynskiej sztuki utrwalania stowa
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Gloszone Stowo Boze, odezwy czy apele, poparte dru-
kowanym na papierze utrwalonym stowem, daja moc
do tej pory niedoceniong. Czarny druk razit swa sila
niczym kule armatnie. Za sprawa drukarzy i introli-
gatorow przybieral ksztalt ulotki, afisza, gazety, bro-
szury czy wreszcie ksigzki. Zapotrzebowanie na druk

| pordwnywa¢ mozna do glodu. Upowszechnienie

druku wplyneto i rozwinglo szerokie zainteresowania
szerokich mas ludowych, poprzez kolorowe ksigzecz-
ki, powiesci znanych pisarzy, plotki i informacje.

Drukarnia Kutzera - Czeski Cieszyn — obiekt wyburzono.



Wszystko zaczelo si¢ w 1806 roku, gdy powstala w Cie-
szynie pierwsza drukarnia Fabiana Beinhauera przybytego
z Otomunca, ktéry otworzyl ja przy ulicy Strome;j. Po roku
kupit t¢ drukarni¢ Tomasz Prochaska z Pragi. Juz w 1810
roku drukowata dla ks. Jana Leopolda Szersznika jego naj-
wigksze w tym okresie dzielo. T. Prochaska wydawal wie-
le gazet, podrecznikow religijnych, tygodnikéw, drukéw
reklamowych i ksigzek. Pprowadzit drukarni¢ do swej
$mierci w 1817 roku. Nastepnie przejal drukarni e jego
syn Karol I (do 1920 r.) i wnik - Karol II. do swej $mierci.
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Spiewnik dla chrzescijan - druk u Karola Prochaski.

W 1888 roku, K. Prochaska, drukarnie przenidst do no-
wego, dwupietrowego budynku, wybudowanego po le-
wej stronie rzeki Olzy - Cieszyna Zachodniego, na tzw.
Saskiej Kepie. Budynek mial dlugo$¢ ponad 100 m. Stat
sie najnowoczesniejszym zakladem na terenie catych Au-
stro-Wegier. W 1883 roku drukarnia i ksiggarnia Karola
Prochaski otrzymala tytul C. K. dostawcy dworu wie-
denskiego. Zaklad, przed I. wojna $wiatowa, zatrudnial
ponad 400 pracownikéw. Wydawatl ksigzki w jezyku:
hebrajskim, arabskim, etiopskim, niemieckim, polskim,
czeskim oraz w wielu innych jezykach. Na poczatku XX
w. K. Prochaska zatrudnial ponad 500 pracownikow.
W 1930 roku drukarnia oglosita bankructwo i przeszta

pod zarzad Zentralbanku, ktérego byla dluznikiem.
Od 1938 roku do 1940 roku drukarnia nie drukowata.
W 1940 roku kupit jg berlinczyk, putkownik Hubert Lu-
demann i od razu ja uruchomil. Drukarnia, jako pry-
watny zaklad, istniala do 1945 roku. Po wojnie zostala
sprywatyzowana. Obecnie nalezy do czoléwki czeskiego
przemystu poligraficznego.

Druga cieszynska drukarnia, powstala w 1835 r. Nale-
zala do rodziny Kutzeréw. Wszystko si¢ zmienito, gdy
w 1848 cesarz patentem z 14 marca znidst cenzure. Na-
stepstwem tego bylo wprowadzenie w szkotach Ksiestwa
Cieszynskiego ksigzek polskich zamiast czeskich. W 1901
roku drukarnia Fritza Kutzery jako druga dostala tytul
Cesarsko-Krolewskiego dostawcy dworu wiedenskiego.
Drukowata ksigzki do szkdt i atlasy geograficzne. W okre-
sie migdzywojennym zaklad zatrudnial ponad 300 oséb.
W czasie okupacji drukarnia dziatata normalnie, drukujac
druki akcydensowe dla okupanta, a po zakonczeniu dzia-
tan wojennych, wlasciciele wyjechali do Austrii. Zaklad
zostal sprywatyzowany i zmieniono profil jego produkeji.

Trzecig drukarnie zatozyl w 1890 roku Henryk Feitzinger,
a kolejng w 1900 Adolf Baron, ktory zastal przejety przez
Franciszka Machatscha w 1902 roku. W nastepnym roku
powstala drukarnia Franciszka Paliwody przejety przez
rodzine Symbolow.

E. GRIM

PAWEL STALMACH.

fego fycie i dziatalnost

wo dwletle prawdy.

P Stalmach - drukarnia P. Mitregi w Cieszynie — 1871 rok

Pierwsza polska drukarnia, ktérg prowadzil Pawet Mi-
trega, to Towarzystwo Domu Narodowego w Cieszynie.
Drukowano tu 21 réznych gazet i czasopism. Drukarnia
dziatata od 1906 do 1939 roku, kiedy to zatrudniata oko-
to 50 osob.

Drugaa polska drukarnia byta zatozona przez , Dziedzic-
two blog. Jana Sarkandra dla Ludu Polskiego na Slgsku
Cieszynskim”. Towarzystwo to istnialo od 1873 roku,



Ksigzeczka do nabozeristw wydana w drukarni ,Tow. Domu

Narodowego” P. Mitregi w Cieszynie — 1915 r.

a w 1906 roku wydalo miedzy innymi ,,Pana Tadeusza”
Adama Mickiewicza. Drukarnia istniala do wybuchu II
wojny $wiatowej.

Podzial miasta na dwie odrebne jednostki administra-
cyjne funkcjonujace w dwdch réznych panstwach, przy-
sporzyt mieszkanicom wiele trudnosci. Coraz wiecej dru-
karzy bylo bezrobotnych. Istnialy takie drukarnie, jak:
Slanyego, Nowaka, Schulza, Dreyfusa, ,Rori”, Barona,
Htawiczki, Nitkiewicza, ,Olza” oraz wiele pomniejszych.
Przemyst drukarski zatrudnial ponad 1.000 mieszkan-
cow Cieszyna. Méwiono wtedy, ze to ,miasto drukarzy”.
W okresie okupacji Niemcy masowo mordowali polskich
drukarzy, wiedzac, jaka w ich zawodzie istniala sita.

Po II wojnie $wiatowej, 1 czerwca 1945 roku utworzono
zaktad poligraficzny pod nazwa: ,,Cieszynska Drukarnia
pod Zarzagdem Panstwowym”. Posiadata dwa lokale przy
ul. Wyzsza Brama i Armii Czerwonej (Glgboka) o tacz-
nej powierzchni 140 m2. W 1946 r. na mocy uwlasz-
czania wigkszych zakladéw, drukarnia przeniosta si¢ do
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»Dzieje Cieszyna” - druk w drukarni ,,Tow. Domu Narodowe-

go” P. Mitregi w Cieszynie” - 1916 1.

¥

Kalendarz - druk w Cieszynie — 1918 .
pomieszczen ,Dziedzictwa” przy ul. Pokoju 1. Brakowato
wszystkiego, jednakze drukarze dowiedzieli si¢ o zako-
panym skarbie drukarskim Pawla Mitregi. Zakopal on
w cieszynskim ogrodzie kilka ton otowiu, a w willi w Za-
kopanem, matryce, kliny i par¢ maszyn. Wszystko to zo-
stalo odkupione od wdowy Pawla Mitregi. W podobny
sposob drukarze pozyskali 3 maszyny - linotypy. W 1946
uruchomiono odzyskane maszyny, ktére drukowaly ma-
terialy dla przemystu spozywczego i cukierniczego. Czas
pracy obowiazywal 8 godzinny, wobec 9 godzin i 45



minut, ktéry obowigzywal wczesniej. W 1948 r. zaklad
przytaczono do Bielskich Zakladéw Graficznych jako
zaklad nr 3, a stan taki istnial do 1957 roku. Wtedy to
28 czerwca utworzono ,Cieszyfiskg Drukarni¢ Wydaw-
niczg” CDW zamknieto w 2006 roku.

Drugim zakladem uruchomionym po II wojnie §wiatowej
byly Cieszynskie Zaklady Kartoniarskie produkujace opa-
kowania dla przemysty farmaceutycznego, tytoniowego
i spozywczo-cukierniczego takich, jak: Wedel, Olza, Han-
ka, Goplana. W 1992 zaklad sprzedano, a prywatny inwe-
stor wysylal swe produkty do Rosji, Ukrainy, Stowacji, We-
gier, Bulgarii, Niemiec, Austrii, Biatorusi i USA.

Obecnie w Cieszynie istniejg takie drukarnie, jak: Logos
Press, Karton-Pak, P.P. Modena sp. z 0.0., Pol-Druk, Inter-
fon sp. z 0.0., Offsetdruk i Media sp. z 0.0., Akant s.c., Arka,
Stodruk, Kolor Druk, Sitodruk i D.A.M. press. Po Czeskiej
stronie istniejg: Finidr s.r.o. oraz Proprint spol. s.r.o.

W 1996 roku Karol Franek, znakomity fachowiec od
czarnej roboty, a jednoczesnie prezes drukarni Prodruk
powstalej w 1992 roku, zaczal gromadzi¢ z likwidowa-
nych zakladéw drukarskich maszyny, czcionki, sktady
typograficzne, linotypy, prasy, regaly, szufle, narzedzia
drukarskie, gilotyny oraz wiele i innych przedmiotéw,
ktére mialy pdjs¢ na ztom. Karol Franek, jako pasjo-
nat czarnego druku, zalozyl Stowarzyszenie, ktére bylo
w stanie uratowa¢ dziedzictwo, tego dzi§ malo znanego
zawodu. Powstalo zabytkowe Muzeum Drukarstwa. Jest
to jeden z najlepiej zachowanych i najpelniejszych typo-
graficznych zbioréw drukarskich, jakie istnieja w Polsce.
Placowka ta uczestniczyta w réznego rodzaju impre-
zach kulturalnych miasta. W 2010 roku zostala wpisa-
na na liste szlaku turystyki industrialnej Wojewddztwa

Slaskiego. Od 2012 roku, prowadzi pracownie graficzng
»Przystanek Grafika’, organizujac czasowe wystawy prac
graficznych znanych oraz nieznanych artystéw i amato-
réw. Jednoczesnie muzeum prowadzi lekcje muzealne
i programy integracyjne ,,Gdzie jest chochlik ?”.

Przy chwiejnych ptomykach §wiec stary zecer snuje opo-
wies¢ o recznym, mozolnym skladaniu pojedynczych
czcionek ukfadanych w poszczegdlne kolumny. Inne,
krzatajace sie cienie, wskazujg na pracujace wcigz stare
archaiczne maszyny z poczatku XIX wieku. Wszyscy ci
znawcy czarnego druku to mistrzowie, nestorzy i spe-
cjalisci w swym fachu. To oni w cieniu lamp naftowych
wcigz, jak dawniej, ukladaja w majuskuly, by linotypi-
sta mogt sprawdzi¢ galeryjke i czerpany papier podac.
Sprawdzi¢ inicjat i justunek niemaly, by presser szufel-
ka odbijal w papierze. To historia §wietnosci tutejszego
drukarstwa, ktore stalo sie najwiekszym i najbardziej ce-
nionym w catych cesarstwie. W przysztym roku - 2020,
uplynie 214 lat tradycji utrwalajacej stowa w czarnej
sztuce drukarskie;j.

Szlak Zabytkéw Techniki Wojewddztwa Slaskiego to
szlak turystyczny obejmujacy 42 zespoly przemystowe
zwigzane z kolejnictwem, gérnictwem, energetyka, tacz-
noscig i innymi galeziami przemystu. Co roku liczba
obiektow zwigksza sie o inne obiekty dziedzictwa kul-
tury technicznej. Coraz bardziej zaczyna si¢ docenia¢
role techniki w zyciu czlowieka. Industriada, to jedyne
tego typu wydarzenie w Europie Srodkowo-Wschodniej.
W dniach Industriady organizowane s3 réznego typu
spektakle, koncerty, widowiska i inne ciekawe wydarze-
nia. Na cieszynskim szlaku techniki sa dwa obiekty god-
ne zwiedzenia: Browar Zamkowy i Muzeum Drukarstwa.

Drukarz

Ile ksigzek ukazuje si¢ na swiecie? Ile gazet i czasopism? — Nie wiecie!

Rzecz od Gutenberga si¢ zaczyna, a dzi$ taki mamy finak:

maszynopis wpierw oddaja redaktorzy,pdzniej drobne czcionki trzeba zlozy¢,

potykaja czcionki tryby maszyn, skad wychodzg strony ksigzek naszych.

Gdy ich po6zniej po ksiegarniach szukasz, nie zapomnij, czym sie¢ trudni drukarz!

Czasem oczy ze zmeczenia ma czerwone, gdy $pisz sobie, on na $wiezg patrzy strone,

bialy papier czarnych liter jest juz pelen,

wiec pochyla si¢ troskliwie nad swym dzietem i drukuje dalsze strony wciaz od nowa

i ten wierszyk tez dla ciebie wydrukowal.

W. Scistowski
Piotr Pluskowski
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Rewitalizacja Elektrowni Powisle

Rewitalizacja Elektrowni Powisle stanowi kolejny udany przyklad przywracania do zycia zabytkowych obiektow przemy-
stowych i dostosowania ich do nowych funkcji. Wezesniejszymi obiektami tego typu jest Stary Browar Huggera w Pozna-
niu, Manufaktura w Lodzi czy Park Przemystowo-Technologiczny Porcelana Slaska Park w dzielnicy Katowic Boguszyce.
We Wroclawiu trwaja réwniez prace na terenie dawnego Browaru Piast gdzie budowane jest osiedle mieszkaniowe.

[

Budowa Elektrownia Powisle rozpoczela si¢ w 1904 roku.
Poczatkowo w elektrowni pracowaly 3 generatory firmy
Siemens Schuckert Werke o lgcznej mocy ledwie 1,5
MW. W nastepnych latach, w wyniku rozbudowy, elek-
trownia stala si¢ jedna z najwiekszych w Polsce w okre-
sie miedzywojennym o mocy 80 MW. Elektrownia miata
charakterystyczny wyglad dzigki kilku niskim, stalowym
kominom i jednym wysokim. Dalszy rozwoj elektrowni
przerwal wybuch II wojny $wiatowej. Podczas obrony
Warszawy we wrzesniu 1939 roku elektrownia zostala
powaznie uszkodzona i przez caly okres okupacji nie
osiggneta poziomu produkcji przed wrzesniem 1939.

W czasie Powstania Warszawskiego pracownicy zaktadu

Zrewitalizowana hala maszyn elektrowni wraz

rali si¢ utrzymac zasilanie mi nergie elektrycz- . .
starall si¢ utrzymac zastlanie miasta w energig elextryc z dobudowanymi apartamentowcami.
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Whetrze galerii Elektrownia Powisle, ul. Dobra 42.
n3. Po zakonczeniu dzialan wojennych elektrownia zo-
stala szybko odbudowana, juz pod koniec 1945 osiagneta
moc 57 MW. W 1955 roku uruchomiono specjalny kociot
do ogrzewania Palacu Nauki i Kultury. Jednak rozbudo-
wa i modernizacja starego zakladu w centrum miasta nie
miala sensu. W 1961 roku uruchomiono Elektrocieplownig
Siekierki, obecnie jedng z najwigkszych w Eu-
ropie dysponujaca moca cieplna 2060 MW
i moca elektryczng 600 MW. Dlatego elek-
trownie Powisle zamknieto juz latach 90 XX w.

W odnowionym budynku po dawnej roz-
dzielni 30 kV, w roku 2008 uruchomiono
nowy stacje transformatorowa 110/15 kV
zasilajacg srodmiescie Warszawy. Elektrow-
nia wpisana jest do rejestru zabytkéw jako
zespol Elektrowni Warszawskiej, ul. Elek-
tryczna 2 a.

W 2015 roku irlandzkie spotki developer-
skie Tristan Capital Partners i White Star
Real Estate zakupily teren i zesp6t Elektrow-
ni Powisle i rozpoczely prace nad rewitaliza-
cja obiektu. W poinocnej czgsci kompleksu zbudowano
apartamentowce a w poludniowej kompleks biurowo-
-mieszkalny. W budynkach i halach elektrowni w maju
2020 otwarto galerie handlowa pod nazwa Elektrownia
Powisle o powierzchni 18.000 m2.

Prace te stanowia doskonaly przyklad przywracania do
zycia zabytkowych obiektow przemystowych i dosto-
sowania ich do nowych funkgji. Dzieki nim zmieniono
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Oryginalny punkt informacyjny galerii z ozdobnymi elementa-

mi dawnej elektrowni.

przeznaczenie postindustrialnych hal i budynkéw z za-
chowaniem ich charakteru i niektérych oryginalnych
elementow.

Bar Kandela z wykorzystanym fragmentem dawnej sterowni.

Centralnym budynkiem galerii handlowej jest hala daw-
nej maszynowni z czterema poziomami (od -1 do 3).
W galerii znajduja sie Beauty Hall z salonami pieknosci,
Food Hall z kilkoma barami z 500 miejscami siedzacymi
i Plonoteka ze sklepami oferujgcymi eko zywnos¢. Gale-
ria handlowa zlokalizowana jest na Powislu, blisko stacji
metra Centrum Nauki Kopernik, w poblizu znajduja sie
takze przystanki autobusowe.

Krystian Leonard Chrzan
Wydzial Elektryczny Politechniki Wroctawskiej



Pomnik utopii

Przeniesmy sie do Guise, we wschodniej Francji. Do dzisiaj funkcjonuje tutaj ogromna wytwoérnia metalowa, a osobliwo-
$cig miasta pozostaje zwigzane z nig osiedle robotnicze i jego ustroj.
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Familistere de Guise.

Tworca fabryki i osiedla byl Jean Baptista Andre Godin (1817 - 1888), genialny samouk, ktéry zrewolucjonizowat sztuke
budowy domowych piecéw weglowych. W pamieci wspoélczesnych i potomnych zapisal si¢ bardziej jako filozof i mo-
ralista, polityk i ekonomista, prekursor idei socjalizmu utopijnego, kontynuator mysli Claude’a Saint Simona, Roberta
Owena, a nade wszystko Charlesa Fouriera (1772 — 1837) — ojca idei samowystarczalnych gospodarczo i spolecznie
zrzeszen spotdzielczych (falang), w ktorych dochody bylyby dzielone zaleznie od wktadu pracy.

Godin — marzyciel ale i pragmatyk — czerpat
ze $rodkow jakich dostarczalo mu wlasne ,,im-
perium przemystowe”. Tworzyl je od podstaw, od
malego warsztatu i pierwszego patentu jaki uzy-
skal w 1840 r. na metalowy piec weglowy. Odnidst
fantastyczny sukces. W 1846 r. przystapil do bu-
dowy fabryki w Guise. W 1852 dysponowal juz 14
patentami. W 1857 zatrudnial 300 pracownikéw,
w 1869 — ponad 1000. Na londynskiej Wystawie
Powszechnej 1861 r. przedstawil wlasny sposob
wielobarwnego emaliowania metali, ktéry nadat
wyrobom fabryki oryginalnego i wrecz luksuso-
wego charakteru, znakomicie imitujac marmur

lub porcelang. W 1869 r. dysponowal juz 44 pa-

Guise (Francja). Falanster Godina, 1874 r.

tentami, w 1873 — 49. Produkcja fabryki wzrosta
w latach 1863 - 1869 z 20 do 50 tysiecy piecow



Familistére.

rocznie, a liczba modeli ze 172 do 400. W 1869 r. Godin
mogt napisaé, ze ,jest pierwszym w $wiecie w produkcji
metalowych piecy dla potrzeb gospodarstwa domowe-
go i réznych wyrobéw z emaliowanego zelaza” W 1873 r.
uzyskat seri¢ patentéw na zespdt maszyn i urzadzen auto-

matyzujacych wiele operacji odlewania i emaliowania wy-
robow, ktore dotychczas wykonywano recznie. Otworzylo
to droge produkcji tasmowej, w skali juz masowej oraz do-
$wiadczeniom, ktore w wiele lat pozniej rozwinat Frederick
Taylor (1856 — 1915) ksztaltujac podstawy nowoczesnej
nauki organizacji i kierownictwa produkcjg przemystowa.

Nade wszystko Godin pozostawal misjonarzem nowych idei
spotecznych. Tak tez traktowal dziatalno$¢ na polu przemy-
stui techniki. Stuzy¢ ona miala ksztaltowaniu nowego swiata
i nowego czlowieka, nowej ekonomii i nowej etyki. W latach
1858 — 1873 podjat gigantyczny eksperyment spoleczny.

Poszukujac porzadku i harmonii zycia spotecznego, toz-
samego dlan z socjalizmem, a opartego na zasadach etyki
chrzescijanskiej, stworzyl falanster Guise — spofecznosé¢
konsumentéw i producentéw polaczonych jednoscia
miejsca pracy i codziennego zycia — zespdt budowli
zwanych ,,Palacem Spolecznym”

Pomiedzy 1858 a 1877 r. powstaty obok fabryki 3 pierw-
sze pawilony ,,Palacu Spolecznego” i otaczajace je budowle
teatru, szkoty, przedszkola, fazni i basenu, piekarni, jat-
ki i sklepéw spozywczych, restauracji i kasyna. 2 kolejne
zbudowano w 1882 r., a ostatni w 1883. Mozaiki elewacji,
kryte szktem podworce i galerie komunikacyjne obiegaja-
ce od wewnatrz poszczegolne kondygnacje — oto cechy
szczegolne architektury, ktéra stuzy¢ miala integracji spo-
tecznosci osiedla. Centralny pawilon moégl pomiesci¢ na
swym dziedzincu 1800 os6b — calg zbiorowos¢ falansteru.

W poréwnaniu z dwczesnymi standardami bylo to osiedle
komfortowe. Wentylacja, piece weglowe, sie¢ wodociago-
wa, ustepy i zsypy $mieci — analogiczne wspolczesnym
— oswietlenie gazowe, wszystko pomyslane byto dla bez-
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pieczenstwa, higieny i wygody mieszkancéw. Bloki zatopio-
ne w zieleni, izolowane od halasu otoczenia, czynia z Go-
dina réwniez pioniera wspotczesnych osiedli ekologicznych.

Osrodek zdrowia, pogotowie ratunkowe i caly kompleks
budowli socjalno - kulturalnych dopelnialy zwartego,
samowystarczalnego zespotu mieszkalnego. W 1860 r.
Godin zorganizowal Kas¢ Chorych, wcze$niej, w 1846 —
przy fabryce — Kase Ubezpieczen. W 1867 r. powstala
Kasa Ubezpieczen Kobiet, w 1870 Kasa Apteczna. Bez-
platna opieka medyczna, oswiata, rozbudowany system
opieki socjalnej, wlasna sie¢ tanich sklepoéw i rézne for-
my samorzadnosci sprawialy, ze zycie spoteczne kwitlo
tutaj nader bujnie. Osiedle posiadato straz ogniows, or-
kiestre, zwiazki sportowe, rézne kota zainteresowan, wy-
ksztalcilo swoisty rytual zycia spolecznego przejawiajacy
sie i we wspdlnie obchodzonych swietach.

Ustroj i zycie Falansteru regulowat Statut. W 1976 r. prolon-
gowano go na nastepne 99 lat kultywujac i dzisiaj pamiec
Godina i swoistg obyczajowo$¢ wyksztalcong w tej zbioro-
wosci. Zrzeszenie konsumentéw i producentéw, znane pod
nazwa ,Godin et Cie” czerpie $rodki z eksploatacji fabryki
i sieci osiedlowych sklepéw. Obejmuje tez filie zakladow
stworzong w 1853 r. w Brukseli, gdzie réwniez w 1887 zbu-
dowano falanster, mniejszy — liczacy 72 mieszkania.

Ten jedyny w swoim rodzaju eksperyment spotfeczny
obok entuzjazmu spotkal si¢ réwniez z krytyka podno-
szaca autorytaryzm zycia falansteru eliminujacy wolnosé¢
jednostki. Tym niemniej odgrywa on nadal role Mekki
rzecznikdw ruchu spoéldzielczego. Wbrew tym, ktdrzy
sadzili, Ze upadnie ze $miercig swojego tworcy — trwa,
znajdujac miejsce w zyciu spolecznym i wspodlczesnej
Francji. Odczytywa¢ mozna go réwniez w kategoriach
pomnika epoki maszynizmu, kiedy to rozwdj przemystu
i techniki rodzit réwniez rozlegle programy spoleczne,
kiedy romantyzm epoki pary i zelaza ksztaltowal de-
miurgéw ,,Nowego Edenu”, budujacych jego poligony —
jak ten Godina w Guise.

Stanistaw Januszewski



Lubachow elektrownia

Pomnikiem dziedzictwa cywilizacyjnego, wprowadzajagcym w problematyke gospodarki wodnej, a takze energetyki, po-
zostaje monumentalna zapora na Bystrzycy w Lubachowie. Powstata w latach 1912-1917 w ramach programu ochrony
przeciwpowodziowej Podsudecia. Jeszcze w koncu XIX w. opracowal go prof. Otto Intze Realizujac ten program miano
na uwadze réwniez kwestie alimentacji odrzanskiej drogi wodnej w wodg i problematyke wyzyskania energii wodne;.
Na Kwisie w Le$nej w 1907 r. powstata pierwsza na Slagsku zawodowa elektrownia wodna, a w 1911 r. kolejna na Bobrze

w Pilchowicach.

Elektrownia wodna, 1912-1916.

Tablica nastawcza w dyspozytorni.
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Odltgczniki mechaniczno-hydrauliczne SSW w rozdzielni, 1913.

W 1916 r. uruchomiono elektrownie wodng w Lubacho-
wie o mocy 1,93 MW. Wode na trzy turbiny poprowa-

Remont Mostow Pomorskich

dzono od zbiornika, uksztalttowanego dzieki spigtrzeniu
wod Bystrzycy, rurociggiem o $rednicy 1800 mm i dlu-
gosci 968,5 m.

W sitowni elektrowni do dzisiaj utrzymano oryginalne
wyposazenie techniczne pochodzace z 1913 r.: hydroze-
spoly (pracujace na spadzie wody siegajacym 40,0 m), ta-
blice nastawcze w maszynowni i dyspozytorni, aparature
kontrolno-pomiarowa, a w rozdzielni wytaczniki mocy,
mechaniczno-hydrauliczne, produkcji Siemens Schuc-
kert Werke.

To modelowe rozwigzanie elektrowni wodnej z poczatku
XX w. wcigz pracuje. Od 1996 r. elektrownia jest udo-
stepniana, co prawda w ograniczonym zakresie. Udo-
stepniono réwniez korone zapory, spacer po ktorej sta-
nowi nie lada atrakcje. Mamy nadzieje, ze nadejda dobre
dni i dla elektrowni, ktdra szerzej otworzy swoje podwoje
i beda z tym wyjatkowym zabytkiem obcowa¢ i turysci
indywidualni.

Stanistaw Januszewski

Mosty Pomorskie znajduja si¢ w centrum zabudowy $rodmiejskiej Wroctawia. Lacza brzegi Starej Odry (miejskiej)
z Kepa Mieszczanska a takze prowadza ruch pojazdéw i pieszych ponad Sluza Mieszczanska. Obecnie doczekaly sie
pierwszego w swojej historii kompleksowego remontu. 6 listopada 2019 r. spétka miejska Wroctawskie Inwestycje Sp.
z 0.0. rozstrzygneta drugi przetarg na przebudowe mostéw Pomorskich wraz z cieplociggiem. Do 26 wrzesnia zglosity sie
dwie firmy.: Pro-Tra Building Sp. z 0.0. z Wroctawia oczekiwata 69 mln 899 tys. z1 brutto, z kolei warszawski PORR S.A.
89 mln 855 tys. zI. Tylko pierwsza z ofert spelnita warunki formalne. Miasto szacowalo remont na 68 mln 421 tys. z1, ale
postanowito dotozy¢ brakujaca kwote. Szacowany koszt inwestycji to obecnie ponad 75 mln ztotych (stale ro$nie co zwia-
zane jest gtownie z przelozeniem rur cieplowniczych i wodnych z mostu potudniowego pod dno Odry oraz remontem

zaniedbanych przez lata zabytkowych konstrukcji.

Rys. 1. Mosty Pomorskie: Potudniowy, Srodkowy i Pétnocny, elektrownia Wroclaw I (21) wraz z jazem (16) a takze Wroctaw II (9)
z jazem (13) na planie Wroctawskiego Wezta Wodnego (Zrédto rys: wikipedia)



Most Pomorski Potudniowy, zwany dawniej Kepowym
faczy lewy brzeg Odry z Kepa Mieszczanska. Juz od
sredniowiecza wyspa nalezaca do miasta byla silnym
o$rodkiem przemystowym. Na potudniowej odnodze
Odry zlokalizowano szereg mlynoéw, a co za tym idzie ja-
z0w pietrzacych wode. Konstrukcje te wyposazone byty
w kladki a takze w jedyna wieksza przeprawe zlokalizo-
wang u wylotu ulicy Kietbasniczej, przebiegajaca ana-
logicznie do obecnych jazéw elektrowni wodnej Wro-
claw L(nr 16-17, rys 1). Obecny most powstat w latach
1904-1905. Jest konstrukcja sklepiona, trzyprzestowa
(o rozpigtosciach 19,3 - 22,3 - 19,3 m). Sklepienia prze-
sel wykonano z cegly (grubos¢ ok 60 cm), filary maja
konstrukcje mieszang betonowo-murowana z okladzi-
ng kamienng. Sciany policzkowe mostu wymurowano
z blokéw kamiennych, na ktérych ustawiono wykonane
z piaskowca balustrady. Wszystkie elementy kamienne
mostu s wykonczone w sposéb nieregularny i posiadaja
fakture drapana. Wjazdu na most, od strony potudnio-
wej, strzegg dwie secesyjne, kamienne straznice, bedace
nawigzaniem do dawnych punktéw optat myta za prze-
jazd przez most. Od samego poczatku miaty one jednak
funkcje handlowe oraz stanowily symboliczng brame
wjazdowa na Kepe Mieszczanska. Projektantem obiektu

byli architekt Karl Klimm oraz inz. Giinthel

W, ’ o= :
Rys. 2. Widok na mosty Uniwersytecki (, Dtugi”) oraz Pomorski
Potudniowy (,,Kepowy”, po lewej) na rycinie z 1741 v (Maciej
Lagiewski, Mosty Wroctawia, Ossolineum, 1989 r.)

Most Pomorski Srodkowy stanowi przejazd nad Sluza
Mieszczanska (przebudowana do obecnej formy w la-
tach 1874-1879). Sklada si¢ z dwdch réwnolegtych kon-
strukeji: wschodniej i zachodniej, przy czym jako pierw-
sza powstala konstrukcja wschodnia, o niemalze potowe
wezsza od mostu poludniowego. Wykonano ja w formie
rusztu stalowego zlozonego z 6 dzwigaréw gléwnych
(dwuteowniki walcowane), wypelnionego blachami
nieckowymi z zasypka i ulozong nawierzchnig z kostki
kamiennej. W 1915 roku wyburzono strawiony pozarem
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Budowa mostu Pomorskiego Pétnocnego, 1929 r, widok.
od pétnocy (Maciej Lagiewski, Mosty Wroctawia,
Ossolineum, 1989 r.)

mlyn ,Na Kepie” Dalo to mozliwo$¢ budowy nowych
przepraw a takze elektrowni wodnych. W zwigzku z bu-
dowa mostu pdinocnego w 1929-1930 roku most $rod-
kowy poszerzono w kierunku zachodnim poprzez doto-
zenie przesta o konstrukeji blachownicowej, ztozonej z 7
dzwigaréw gléwnych (w tym jeden w skosie ok 20 stopni,
dla poszerzenia jezdni przy skrecie w ulice Ksigcia Witol-
da na Kepie Mieszczanskiej).

Rys. 4. Wizualizacja Mostu Pomorskiego Potudniowego po
rekonstrukcji (2018 1, proj. mgr inz. Edmund Budka, PBW
Wroctaw).

Rys. 5. Odstonigte przesta mostu potudniowego.

Most Pomorski Pétnocny, oddany do uzytku zostal w 1930
r. Jego projektantem byl Miejski Radca Budowlany Gun-



Rys. 6. Wyremontowane przesto wschodnie mostu srodkowego.

ther Trauer. Obiekt zostal wybudowany w niecate dwa
lata od decyzji o jego powstaniu. Jest mostem trzyprzesto-
wym skladajacym sie, w przekroju poprzecznym, z dwéch

Rys. 7. Wzmocnione w 1954 r przesta mostu pétnocnego.

swobodnie podpartych przeset blachownicowych (po 4
dzwigary pod kazde) o rozpigtosciach odpowiednio 29,6 -
28,5 - 27,3 m. Pomost stanowi plyta zelbetowa o zmiennej
grubosci, dostosowana do spadkéw poprzecznych jezdni
oraz wyniesiona w obrebie kap dla wykonania chodnikéw
dla pieszych. Podpory mostu sg zelbetowe i betonowe, li-
cowane, w obrebie strefy oddzialywania wody oraz izbic,
okladzing granitowg o fakturze tupane;j.

Mosty Pomorskie zostaly nieznacznie uszkodzone pod-
czas I1 Wojny Swiatowej. Most péinocny zostal bezpo-
$rednio trafiony bombg lotniczg, lecz skutki trafienia nie
byty rozlegte i zostaly usuniete prawdopodobnie podczas
remontu w 1953 r. Kolejny remont, zwigzany z przebu-
dowg chodnikéw i balustrad most przeszedt w 1984 r.

Wspdlczesny remont wszystkich trzech mostéw ma cha-
rakter kompleksowy. Konstrukcja Mostu Pomorskie-
go Poludniowego zostala odstoni¢ta w celu wykonania
izolacji oraz wzmocnienia. W tym celu zdemontowano
nawierzchni¢ jezdni i chodnika zachodniego (rys. 5.).
Dokonano ogledzin sklepien ceglanych oraz wykonano
tymczasowa kladke dla pieszych (z elementéw mostu
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wojskowego). Rozpoczynaja si¢ prace przy wykonaniu
komor startowych do wykonania przecisku rury cie-

plowniczej pod dnem Odry. W tym miejscu wykonaw-

Rys. 8. Uszczelnienie i wzmocnienie spekanych podpor betono-

wych mostu pétnocnego.

ca trafit na wiele niezidentyfikowanych sieci miejskich
(kable elektryczne, teletechniczne, rury wodne), ktérych
analiza i przelaczanie opdznia inwestycje. Po pokona-
niu powyzszych trudnosci i wykonaniu przecisku beda
mozliwe dalsze prace przy remoncie mostu, dalszym de-
montazu i remoncie kamiennych balustrad, odtworzeniu
sterczyn nad filarami a takze uzupelnieniem ubytkéw
w konstrukcji przeset.

Duzo prostszym zamierzeniem jest remont mostow pol-
nocnego i srodkowego. Od nich rozpoczeto wszelkie pra-
ce. W pierwszej kolejnosci zdemontowano wyposazenie
(jezdnie, chodniki, balustrady) oraz skuto Zzelbetowa
plyte pomostows. Odstonieta konstrukeje oczyszczono
i pomalowano systemem antykorozyjnym (firmy Jotun).
W miedzyczasie zabezpieczono sieci miejskie oraz roz-
mieszczono je w docelowych miejscach. Dokonano reno-
wagcji zelbetowych podpdr mostu. W tym celu oczyszczo-

Rys. 9. Nowa plyta pomostowa mostu potnocnego stanowi

zaplecze do remontu pozostatych mostow



no ich powierzchnie (piaskowanie), zinwentaryzowano
zarysowania oraz wykonano ich iniekcje ci$nieniowa
(w ponad 3 tys. punktow! (rys. 8). Na przestach mostu
pdtnocnego wykonano nowa zelbetowa plyte pomosto-
w3 a na niej ustawiono tymczasowe stanowiska robocze
do oczyszczania i malowania konstrukgji stalowych (rys.
9.). W tym miejscu umieszczono min. zdemontowane
matle przesto (6,1 m) mostu $rodkowego wschodniego,
ktére wyremontowano wymieniajac 5 pdl skorodowa-
nych blach nieckowych. Dnia 23.02.2021 r. przesto mo-

stu zostalo ponownie zainstalowane na swoim miejscu
(rys. 6). Przgsto zachodnie mostu srodkowego wyremon-
towano na miejscu bez demontazu.

Przez caly okres prowadzenia prac na Mostach Pomor-
skich - poludniowym i srodkowym wykonawca zobo-
wiazal sie do utrzymania ruchu pieszych. Dzieki takiej
sposobnosci warto jest odwiedzi¢ plac budowy i przyj-
rze¢ sie postepowi robot.

Marcin Wrzesiniski

OCHRONA SRODOWISKA

Mata hydrotechnika w RDLP we Wroctawiu (4)

Ciekawe rozwigzania

Kamienne brody przejazdowe (etymologicznie: mo-
sty kamienne). Ponizej - w Nadle$nictwie Lwowek Sla-
ski w Le$nictwie Maciejowiec, to budowla zapewniajg-
ca przejazd przez potok, efektywny przeptyw wod oraz
podpietrzajaca wode i spowalniajaca jej splyw. Wkom-
ponowana w teren na podstawie decyzji Dolnoslaskie-
go Konserwatora Zabytkéw gdyz jest zlokalizowana na
obrzezach zespolu patacowo-parkowego.

Fot.: Ryszard Majewicz.

Mostek drewniany - ocalaly po przejsciu fali powodzio-
wej 1998 r. w Nadles$nictwie Zdroje jest przykladem, ze
Lasy Pafistwowe nie tworzg retencji na mostach! Wielka
woda ,,przeszta” pod (widoczne korzenie drzewa wyptu-
kane z gruntu przez wode) oraz ok. 1 metr nad mostkiem
(widoczna zdarta kora na drzewie przez niesione rumo-
wisko). Po przejéciu wezbrania — mostek dalej spetnial
swoja funkcje. Ocaleniu przeprawy postuzyt takze brak
barierek, na ktérych tworzylby sie zator. Konstrukgje, lo-

-18-

Fot.: Bogustaw Noga, RDLP we Wroclawiu.

kalizacje i sposdb ,umocowania” mostku w brzegach po-
toku gorskiego zalecam do analizy kolegom - inzynierom
drogowym.

Ponizej: mogace uchodzi¢ za modelowe rozwigzanie kon-
trolowanego wprowadzenia wod potoku gorskiego pod

Fot.: Nadlesnictwo Swieradéw.



wyremontowany most znajdujacy si¢ na waznej drodze
lesnej. Ograniczenie energii niszczacej wéd wezbranio-
wych zapewnia zaréwno kamienny mur oporowy (na
pierwszym planie) ale takze niska zapora przeciwrumo-
wiskowa tuz przed zakolem potoku — spowalniajgca sptyw
wod i pelnigca réwniez funkcje retencyjne. Dodatkowo,
konstrukcje brzegowe z kamienia naturalnego, wkompo-
nowane w krajobraz. Most drewniany na belkach stalo-
wych. Nadlesnictwo Swieradow, Le$nictwo Czerniawa.

Dylowka, to sposob na utrzymanie drogi lesnej lub szla-
ku zrywkowego bez naruszania naturalnej retencji. Jest
to powrot do konstrukcji znanych na ziemiach tej czesci
Europy od setek a moze tysiecy lat. Ponizej: Dyléwka na

terenie podmoklym w Nadle$nictwie Lwowek Slaski.

Fot.: Archiwum Nadlesnictwa Lwéwek Slgski.

Kaszyca, jest znang w historii od tysiecy lat, i powszech-
nie stosowang konstrukcja w tworzeniu réznorodnych
budowli, najczesciej fortyfikacyjnych, obronnych, opo-
rowych, skarpowych, itp. Jest coraz czesciej wykorzysty-
wana takze wspolczesnie.

Ponizej: kaszyca umacniajaca brzeg - tak zwany - ,wkle-
sty” (czyli ten, ktéry woda atakuje i podbiera) potoku
gorskiego i podpierajaca gorska droge lesng. Najwieksza
jej zaleta jest utrzymanie sie w czasie nawet najwigkszego
wezbrania ,,szkieletu” konstrukeji, nawet przy catkowi-
tym wymyciu gruntu przez wode powodziows, co jedno-
cze$nie ogranicza impet splywu wod goérskich i spowal-
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nia ich sptyw. Po przejsciu wezbrania, istnieje mozliwos¢
szybkiej naprawy — czyli zasypania wymytych ubytkow.
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Fot.: Nadlesnictwo Miedzylesie.

Ponizej: kaszyce wbudowane w skarpy nad brzegami
»wklestymi” potoku gorskiego - podpierajace gorska dro-
ge lesng i zabudowania, w Nadlesnictwie Miedzylesie.

Fot.: Nadlesnictwo Miedzylesie.

Ponizej: Wielofunkcyjna kaszyca wbudowana w brdd,
chronigca droge publiczng, przepust pod droga, spo-
walniajaca sptyw wody z gor i jg retencjonujaca - w Nad-
lesnictwie Zdroje. W takiej konstrukeji jest zbudowany
najstarszy prog pietrzacy na Srédmiejskim Wezle Wod-
nym Wroctawskiego Wezta Wodnego - jaz Klary na Od-
rze Pétnocnej (ten pod Zabig Kladka).

Fot.: Ryszard Majewicz.



Bystrze przeciwstawne, to budowla zapewniajaca sta-
ty przeplyw odplywu wod ze zbiornika — nawet ten
minimalny. Tu - w konstrukcji drewniano-kamiennej
w Nadlesnictwie Migdzylesie. (Bystrzem przeciwstaw-
nym w konstrukcji stalowo-betonowej byla konstruk-
cja wygietych kolejowych szyn stalowych zatopionych
w betonie na odplywie wod bystrza jazu Szczytniki we

Fot.: Ryszard Majewicz.

Wroctawiu.)Przeptawka dla ryb jest stosowana od cza-
séw calkowitego, poprzecznego przegradzania jazami
rzek i potokéow. Wilasciwie zaprojektowana i wykona-
na, to takze budowla zapewniajaca staly - nawet mini-
malny - przeptyw wod. Tu, wkomponowana przyjaznie
w krajobraz, usytuowana ponizej pietrzenia na zbiorniku
konstrukcja przyjazna naturze - dobudowana do wyre-
montowanej zapory przeciwrumowiskowej na prawym
brzegu potoku goérskiego Kamienica w Nadlesnictwie

Ladek Zdréj, w Lesnictwie Kletno.
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Widok od dolnej wody. Fot.: Ryszard Majewicz

Opoézniacze odplywu, to (na terenach nizinnych) mozli-
wos¢ uzyskania efektywnie duzej retencji ,,liniowej” w le-
$nych rowach melioracyjnych oraz retencji gruntowe;j.
Dzieki uzyskanym na opézniaczu - przeptywie op6znio-
nym (poprzez bierne i bezobstugowe pigtrzenie przez
opdzniacz), nastepuje bardzo efektywne nawadnianie
lasu. Tak jak ponizej - w piaszczystych glebach Nadle-
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Widok na przeptawke z zapory. Fot.: Ryszard Majewicz.

$nictwa Ruszéw. Ten typ opdzniacza byl promowany na
przelomie XX i XXI wieku przez prof. Juliana Palucha
(1940-2015) z wroclawskiej Akademii Rolniczej (obec-
nie: Uniwersytetu Przyrodniczego) — a wdrazany (mie-
dzy innymi) w Nadlesnictwach RDLP we Wroclawiu
przez mojego poprzednika — inz. Onufrego Sikorskiego
(zm. w 2007 r.).

Odplyw opédzniony na opdzniaczu - retencja ,liniowa” w rowie
'y y ]

melioracyjnym i nawadnianie lasu (retencja gruntowa). Fot.:

Ryszard Majewicz



Dodatkowa mikroretencja na gorskim zbiorniku wod-
nym w Nadle$nictwie Sniezka w Le$nictwie Maciejowa.
Zanim wypelniony zbiornik zrzuci jej nadmiar przez
przelew bezpieczenstwa, najpierw wypetni (cofkowo) do-
datkowy mikrozbiornik retencyjny - katuze ekologiczna.

Katuza ekologiczna, zbiornik i grobla pietrzgca zbiornika

z przelewem bezpieczenistwa. Fot.: Ryszard Majewicz
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Katuza ekologiczna w strefie cofkowej zbiornika.

Fot.: Ryszard Majewicz

Dodatkowa mikroretencja uzyskiwana w postaci ka-
tuz ekologicznych, to najnowszy ,trend” w dzialalnosci
proretencyjnej i proekologicznej. Kaluze sg elementami
bardzo cennej retencji rozproszonej — ograniczajacej ne-
gatywne zjawiska powodziowe, skracajace zjawiska susz
i wzbogacajace biordznorodno$¢ lesng. W nadlesnic-
twach PGL Lasy Panstwowe jest niezliczona ilo$¢ wo-
dospustéw na drogach lesnych. Tam gdzie jest to moz-
liwe, sytuuje si¢ kaluze ekologiczne dla retencjonowania
sptywajacych wod. Ponizej: kaluza ekologiczna przy naj-
prostrzym (drewnianym, jednobelkowym) typie wodo-
spustu w Nadlesnictwie Jugow.

Fot.: Ryszard Majewicz
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Wiadomo, ze nalezy retencjonowac jak najwiecej wody
powierzchniowej w Kraju. Ta retencja jest tym cenniej-
sza - im wyzej umiejscowiona w zlewni rzecznej. Ponizej:
najwyzej polozone sztuczne zbiorniki retencyjne w Pol-
sce — w Nadlesnictwie Szklarska Poreba, na ptaskowyzu

pod Sniezka.

Fot.: Ryszard Majewicz.

Przykladem mozliwosci lokalizacji budowli hydro-
technicznych na Obszarze ,Natura 2000” sg zbiorniki
retencyjne w Nadle$nictwie Zlotoryja, Lesnictwo Pro-
boszczéw (ponizej). Ciekawostka jest zastosowanie wy-
jatkowego, i przez to najdrozszego kamienia, czyli skaty
bazaltowej. Okazalo sie, ze ze wzgledu na bliska dostep-
no$¢ tej skaly w tym rejonie - catkowity koszt jej wbudo-
wania w budowle wodne byt najnizszy z mozliwych, co
jest zgodne z warunkami Projektow ,,malej retencji” Pro-
graméw Operacyjnych Infrastruktura i Srodowisko UE.
Dzieki temu, wykonane w okolicznych lasach zbiorniki

wygladajg wyjatkowo.

Fot.: Archiwum RDLP we Wroctawiu.

Ryszard Majewicz

St. Specjalista ds. gospodarki wodnej

Koordynator regionalny

Wydzial Koordynacji Projektow Srodowiskowych
Regionalna Dyrekcja Laséw Panstwowych we Wroctawiu



Diesbar ex Pillnitz (do 1927 roku)

Dlugos¢ 52,72 m

Szeroko$¢ 5,07 m nad nadkolem: 10,28 m

Zanurzenie maksymalne 1,05 m

Zaloga 4 osoby: szyper, marynarz, mechanik, palacz
Naped 2 maszyny parowe, dwu- cylindrowe

Zuzycie wegla Ok 450 kg/h

Moc maszyny: 110 KM (81 kW)

Maksymalna predkos¢ w gore rzeki: ok. 12 km / h w dét: ok. 14km / h
Sruba napedowa 2 $ruby 10-ramienne o $rednicy 3,80 m

Dozwolona liczba pasazerow | 292 (liczba miejsc siedzacych 164)

Pasazerski statek parowy Diesbar zostal zbudowany w 1883 roku w stoczni Blasewitz. Zostal nazwany Pillnitz
na cze$¢ miasta i zamku o tej samej nazwie, ktdre znajduje si¢ powyzej Drezna. 15 maja 1884 wszedt do stuzby
pracujac az do 1923 dla Saxonsko-Czeskiej firmy zeglugi $rédladowej. (SBDG). Po zaprzestaniu jej dziatal-
nodci statek znalazt sie w nowo utworzonej w 1923 roku Saksorisko-Czeskiej Kompanii Zeglugowej (SBDA).
Zima 1926/27 r. zostal zmodernizowany. Otrzymal o$wietlenie elektryczne, zamontowano toalety dla zalogi
i pasazeréw. Statek otrzymal tez mostek nawigacyjny ze steréwka. W 1927 r doszlo do zmiany nazwy statku
na Diesbar od miana wioski winiarskiej na Labie. W latach 1927/28 statek otrzymal nowa parowa maszyne
zbudowang przez Dresdner Maschinenbau und Schiffswerft Uebigau AG, a zima 1928/29 r. pomalowano go
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Fot 1 Statek parowy jeszcze pod nazwgq Pillnitz, pocz. XX wieku.
na bialo. .
Latem 1943 r. Diesbar, podobnie jak wszystkie pa- rowce, przeszed! na uzytkowanie armii. Po nalotach
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na Drezno i zniszczeniu mostow nad Labg w 1945
roku stuzyt jako prom miedzy Dreznem Neustadt
i Johannstadt .

Po II wojnie $wiatowej nie byt uzytkowany a wroé-
cit do stuzby po remoncie w 1949 roku. Podczas re-
montu statku drewniane topatki wiostowe zostaty
zastgpione stalowymi. W latach 1950-1957 nalezat
do VEB Deutsche Schiffahrts- und Umschlagszen-
trale (DSU). Po jego rozwigzaniu w 1957 roku utwo-

rzono VEB Fahrgastschiffahrt und Reparaturwerft
Dresden, a od 1967 roku VEB Fahrgastschiffahrt
Dresden . W pazdzierniku 1959 roku stary kociot
walczakowy zostal zastapiony identycznym, calko-
wicie spawanym kottem firmy VEB Dampfkesselbau
Hohenthurm W latach 1962/63 zmodernizowano
instalacje elektryczna.

W 1972 roku statek zostal wycofany z ruchu. W okre-
sie od 8 lipca do 30 wrzesnia 1972 r. Na krétko byt

Fot 3 -Diesbar- jest ostatnim parowcem bocznokotowym z napedem na wegiel.



z powrotem w ruchu, a nastepnie ponownie unieru-
chomiony. W latach 1976/77 statek zostal wynajety
przez panstwowsy zegluge Czechostowackg CSPLO
i ptywal na Labioe, na trasie Décin - Hfensko . We
wrzesniu 1977 roku statek stuzyt jako plan filmowy
do koprodukeji Czechostowacko- Sowieckiej pt.
»Karl Marx - mlode lata” Powazne naprawy statku
i silnika, ktore rozpoczely sie w latach 1977/78, zo-
staly odwolane ze wzgledéw ekonomicznych i statek
zostal przycumowany w Neustddter Hafen w Drez-
nie w 1978 roku .

W 1983 roku parowiec zostal wpisany na liste zabyt-
kow. Tego samego roku grupa pasjonatéw zalozyla
Stowarzyszenie ,,Elbeschiffahrt”, ktérego celem byta
odbudowa statku. W ten sposéb statek uniknat roz-
bidrki. W okresie do 28 czerwca 1986 r. przeprowa-
dzono jego czgsciowa przebudowe. W 40. rocznice
powstania NRD statek zostal ponownie oddany do
uzytku po przebudowie zgodnie z zabytkowym jego
planem z 1928 r. 7 grudnia 1992 r. Diesbar zostal
wyniesiony na pochylnie stoczni Laubegaster. Tu-

taj odbyt sie remont kapitalny i szeroko zakrojona
modernizacja statku. 15 czerwca 1993 roku sta-
tek zostal ponownie oddany do uzytku. W latach
2001/2002 oraz 2010/2011 dokonano biezacych
napraw w stoczni. Silnik parowy zostal wyremonto-
wany, a kociol parowy zrekonstruowany w HSI Tur-
binenstahlbau Dresden-Ubigau GmbH . Obecnie
statek jest uzywany gléwnie do specjalnych wycie-
czek pod hastem ,,Technika dla dzieci”.

8 wrzesnia 2016 r. we wczesnych godzinach ran-
nych w bunkrze weglowym statku wybucht pozar.
Nie spowodowal jednak wigkszych zniszczen. Po
gruntownym wyczyszczeniu statku i silnika byt po-
nownie uzywany. Jest napedzany prawdziwie unika-
towym na skale $wiatowsa silnikiem. Jest to silnik
parowy, oscylacyjny, niskocisnieniowy, dwucylin-
drowy, z wtryskiem kondensacji o mocy 110 KM.
Zostal zbudowany przez firme ,John Penn and
Sons” w Greenwich dla parowca topatkowego Pill-
nitz powstatego w 1857 roku .

Mariusz Gaj

LOTNICTWO

Pomnik polskich skrzydet

Dzieje polskiego lotnictwa nie wymagajg zadnych upigkszen. To historia ludzi prawych, dla ktérych nie-

zbywalne wartosci: B6g - Honor - Ojczyzna oraz niepodlegtosé i suwerennosc miaty zawsze, bez wzgledu

na okolicznosci, priorytetowe znaczenie.

Stowa te autorstwa gen. broni w st. spocz. pil.
prof. dr hab. Jerzego Gotowaly, ktore sg kwinte-
sencja dziejow polskich skrzydet ,,z gapg w her-
bie”, szczegdlnego znaczenia nabraly 5 XI 2016
r., w chwili gdy na warszawskim cmentarzu po-
wazkowskim dokonano wmurowania kamienia
wegielnego pod Pomnik Chwala Lotnikom Pol-
skim. Lata¢ - to piekne stowo, to zwrot nawig-
zujacy do motywu mitologicznego Ikara, o ktd-
rym ,wszyscy pisza cho¢ to Dedal dolecial” To
spora dawka wyrzeczen, to dlugie szkolenie, to
stale balansowanie na granicy zycia i $mierci. Bo
$mier¢ lotnika, Zolnierza ,,pigtej broni” byta i jest
typowa nawet dla powietrznych aséw, z ktérych

-24-

los sobie strasznie zadrwil. Ww. pomnik Chwa-
ta Lotnikom Polskim, przedstawiajgcy dzieciecy
samolot z papieru, startujacy z symbolicznego,
podswietlonego pasa startowego, obok ktorego
znajda sie polski lotniczy wojskowy orzetek, lot-
nicza gapa - odznaka pilotow wojskowych i per-
sonelu latajacego przedstawiajaca orta w locie
z wienicem laurowym w dziobie, odznaka sym-
bol Aeroklubu Polskiego, ,Zuraw” Polskich Linii
Lotniczych ,,Lot” i symbol Panstwowych Zakla-
déw Lotniczych, powstaly wg projektu mgr inz.
arch. Wojciecha Kudelskiego odstonie¢to ku czci
»polskich orléw” na Cmentarzu Powazkowskim
w Warszawie w 2018 r. W gronie ww. elementow



pojawil sie zapis — gapa. Rzezbiarz i medalier
rodem z Ptocka prof. Wiadystaw Gruberski, ab-
solwent krakowskiej Akademii Sztuk Pieknych
i wykltadowca warszawskiej Szkoly Sztuk Pigk-
nych stworzyl odznake lotniczg tak nazwanag
potocznie. W dobie III Rzeczpospolitej znacze-

nie zielonego wienica w gapie jest jednak malo
znane wsérdd personelu latajgcego czego sam do-
$wiadczylem zapytany onegdaj przez mlodych
pilotéw z 23. Bazy Lotnictwa Taktycznego im.
pplk. pil. J. Zumbacha z Minska Mazowieckiego
co on znaczy? A przeciez gapa z bojowym, zie-
lonym wiencem jest w Rzeczpospolitej najwaz-
niejszym, specjalistycznym odznaczeniem stuzby
pilota i nawigatora wojskowego Sit Powietrznych.
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Gape do lotniczego $wia-
ta wprowadzil rozkaz nr
24/19 z 19 1II 1919 r. opu-
blikowany w Dzienniku
Rozkazéw Ministra Spraw
Wojskowych 4 IIT 1919 r.
za$§ w III Rzeczpospolitej
po raz pierwszy bojowy,
zielony wieniec nadano do
niej rozkazem Dowodcy
Sit Powietrznych nr 1/73
z 30 IX 2009 r. 28 pilotom
nawigatorom krakowskiej
13. Eskadry Lotnictwa
Transportowego za loty
bojowe nad Afganistanem
i Irakiem w zwigzku z stuz-
ba tam w ramach Polskie-
go Kontyngentu Wojsko-
wego! I o ile powszechnie
znanym jest fakt, Ze gapa
z wienncem w ktérym znaj-
duje si¢ Dbialo-czerwona
szachownica tworzy logo
Sit Powietrznych Rzecz-
pospolitej to czy jednak
znane jest powszechnie
znaczenie zielonego wien-
ca do niej? Po raz pierw-
szy prawo do jej noszenia
zdobywali lotnicy polscy
podczas zapomnianej wojny polsko - ukrain-
skiej 1918/1919 r. w chwili gdy w powstajacym
Lotnictwie Polskim znajdowala si¢ niebywata
»mozaika” personelu latajacego i naziemnego.

Z natury pracy obracatem si¢ w srodowisku woj-
skowym, przewaznie mi réwnych i obserwowa-
tem ,docieranie si¢” roznych grup rozmaitego
pochodzenia pod wzgledem stuzby wojskowej.
Z poczgtku z ciekawoscig i humorem, potem pra-
wie z rozpaczg patrzylem na zgrzyty i owo ,,do-
cieranie si¢”, ktére miato na celu stworzenie ka-
dry oficerskiej, potrzebnej dla bedgcej juz w toku
wojny. Czasu byto mato i sprawa wymagata duzo
dobrej woli i bardzo przemyslanego podejscia.



Z grubsza grupy tworzyli:

1. Legionisci (zwani przez niektorych ,,patento-
wanymi” Polakami),

2. Tak zwani ,,kacapi” ktérych tatwo byto poznac
po akcencie,

3. Cund K ,,centusie” austriackie,
4. Echte - Polacy z zaboru niemieckiego,
5. Hallerczycy,

6. ,Przybledy” z rozmaitych krajow, nawet nie
pretendujgcy do miana Polakow, ale i méwigcych
po polsku. W stuzbie bardzo czesto byli lepsi od
otaczajgcych ich ,prawdziwych” Polakow,

armiach, zwyczaje i nawyki z tym zwigzane,
czynity proces ,docierania si¢” bardzo trudnym.
Byly i mate wyjqgtki. Nigdy i nigdzie w polskich
sitach zbrojnych nie brakowato tzw. lazikow,
(pigkne i precyzyjne wyrazenie, szybko uzupet-
nito moj stownik wojskowych okreslen). Cieka-
we, Ze szczegblnie duzo tazikow, unikajgcych jak
zarazy stuzby frontowej i nic nie robigcych w ar-
miach zaborczych, ttumaczgc to patriotyzmem,
zachowalo swoje zwyczaje i w armii ojczystej. Po-
dobnie zresztg jak wielu Polakow wykrecato sig
od placenia podatkow, ttumaczqc sie (i stusznie),
ze nie chcg wzmacniac skarbu zaborcy, robili to
samo w wolnej Polsce, juz niczym sie nie ttuma-
czgc. Opisujgc rozmaite grupy, chee podkreslic, ze

7. Ochotnicy, miodzi i starsi, ktorzy rozpoczyna-
li stuzbe w szybko powstajgcych silach zbrojnych
odradzajgcej sig¢ Polski.

Cala ta mozaika, z matymi wyjgtkami, byta pa-
triotyczna, bardzo czesto entuzjastyczna i owiana
szczerg checig zrobienia dobrej roboty dla ojczy-
zny. Dtugoletnia niewola, stuzba w zaborczych
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staram sig to robi¢ na podstawie moich doswiad-
czen, wrazen i obserwacji, ktére nie pretendujg
do zadnych naukowych badan j tego zagadnienia
i prosze, by tak byly przyjete. Dotyczg one przede
wszystkim srodowiska lotniczego, ale w pewnym
stopniu odzwierciadlajqg nastroje i w innych ro-
dzajach broni. Trzeba tez tu koniecznie pamigtac,



ze bytem ,,cywilem w wojsku i nie miatem mental-
nosci wojskowej ani z powotania, ani z zawodu.

Tak oddajac prawdziwy ,klimat niepodleglosci
1918 r” wspominal Wactaw Makowski, ktéry
w koncu tego roku znalazlszy sie w lotnictwie
polskim, w styczniu 1919 r. zostal awansowany
do stopnia podporucznika i skierowany na teo-
retyczny kurs oficeréw lotniczych w Warszawie.
Nastepnie w maju tegoz roku skierowano go na
kurs pilotazu w Nizszej Szkole Pilotow w Krako-
wie, ktorg ukonczyl w lipcu 1919 r. jako pierw-
szy uczen w niej wyszkolony, a po przeniesieniu
do Oficerskiej Szkole Obserwatoréw Lotniczych
w Warszawie stal si¢ pierwszym pilotem wojsko-
wym wyszkolonym od podstaw w niepodleglej
Polsce (W. Makowski, Cywil w wojsku — wspo-
mnienia z zycia i wojen, Warszawa 2010, t. I).
Wspomniany pik. Zygmuntowicz w cytowanym
powyzej artykule zapisal: Z chwilg zakoniczenia
wojny Swiatowej [Wielkiej Wojny 1914 - 1918]
i odrodzenia Panistwa Polskiego [w 1918 r.], wy-
fo—nita si¢ koniecznos¢ utworzenia wlasne—go
lotnictwa. Warunki, w jakich zaczelo sig tworzy¢
mftode lotnictwo polskie, bylty bardzo trudne, gdyz:
1. na terenie Polski okupanci nie pozostawili zad-
nego przemystu lotniczego. 2. Ca—ty kraj, bedgc
terenem walk wojny swiatowej, zostatl zniszczony.
3. Tworzenie Polski odbywato si¢ podczas walk
z bolszewikami, 4. Materjal [pisownia zgodna
z oryginatem w calym tekscie] lotniczy, pozosta-
wiony po okupantach, byt bardzo nikly i w do-
datku zniszczony, oraz przesta-rzaly. 5. Dosta-
wa materjatu z innych panstw byla niezmiernie
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utrudniona z powodu sabotazéow wrogich nam
sit. 6. Brakto odpowiednich sit fanchowych w kra-
ju. Mimo to, kilka eskadr juz na poczgtku bierze
udziat w walkach z Ukraivicami [1918 - 1919],
a pézniej z bolszewikami [1919 - 1920]. Eskadry
te zostaty stworzone bgdz z zasobow pozostatych
po okupantach, bgdz tez, z nadeszlych z Francji
z grupg wojsk. gen. [Jézefa] Hal-lera, transpor-
tow [,Blgkitnej Armii”]. Dziatalnos¢ lotnictwa
na fron—cie w walce o niepodleglos¢ Ojczyzny to
jedna z najjasniejszych kart naszej historji woj-
ny 1918 - 1920 r. Szczegolnie na froncie potu-
dnio—wo - wschodnim, w walkach z hordami [1.
Armii Konnej Siemiona] Budiennego [Budionne-
go], lotnictwo nasze oddato nieocenione ustugi.
Dziatalnos¢ ta byla podkreslana niejednokrotnie
w rozkazach Naczelnego Dowddztwa [Wojska
Polskiego]. W walkach tych smier¢ lotniczg znala-
zto 120 lotnikow pol=skich i 3 - ch oficeréw ame-
rykanow [ochotnikéw z USA] (z 7 - ej Eska—dry
Lotniczej imienia [Tadeusza] Kosciuszki, ktora
walczyta pod dowédztwem ptk. C.[edrica] Faunt
le Roya). Tradycja lotnicza dziatalnosci i boha-
terstwa lot—nikéw amerykanskich zyje w pamie-
ci catego spo—leczeristwa polskiego. Racjonalna
organizacja i wilasciwe stworze—nie podstaw dla
przysztego rozwoju lotnictwa rozpoczyna si¢ do-
piero z chwilg zawarcia pokoju z bolszewikami
[w 1921 r. w Rydze].

Pamigtajmy zatem o ,pierwszych rycerzach
spod znaku gapy z zielnym wiencem”.

Andrzej Olejko



Z CYKLU: ,,SKAD SIE TO WZIELO”

TAXI

Czy zastanawialicie sie kiedykolwiek skad si¢ wzielo tak powszechne na catym $wiecie stowo: taxi ? Czyli takséwka
- woz bioracy oplate za przejazd wg licznika, taksomierza ?

Wzielo si¢ od skrétu nazwiska rodziny, ktéra monopolizowata przewozy pocztowe i osobowe w dobie ich roz-
powszechniania, w czasach rozwoju regularnego (wg rozkladow jazdy) kursowania dylizanséw w krajach Eu-
ropy zachodniej od XVI do XIX wieku. O czym mozna si¢ dowiedzie¢ podczas zwiedzania Muzeum Powozoéw,
mieszczacego si¢ w zabytkowym spichlerzu w Galowicach pod Wroctawiem.

Wg: https://pl.wikipedia.org/wiki/Thurn_und_Taxis - w XIII wieku lombardzka rodzina de la Torre (torre
po wlosku znaczy ,wieza”) rezydowata w Bergamo. Wieza (niem. Turm) w rodzinnym herbie stala si¢ Thurn,
a borsuk (wt. tasso, niem. Dachs) przeksztalcit sie w Taxis.

W 1490 Franz von Taxis na rozkaz cesarza Maksymiliana I zajal si¢ przewozeniem listow pomiedzy rezyden-
cjami monarchy w Innsbrucku i Brukseli. Poniewaz okazat si¢ niezwykle skuteczny, w 1517 jego rodzina otrzy-
mala przywilej przewozu korespondencji wszystkich obywateli. Wkrotce dzieki staraniom Taxiséw powstal
pierwszy system pocztowy o zasiegu miedzynarodowym dostepny dla kazdego. Przez lata rodziny Taxiséw
i skoligaconych z nimi Thurnéw zajmowaly sie przewozem korespondencji. Od ich nazwiska, pochodza stowa
takie jak Taxi - taksowka, oraz taksa - optata.

O czym za$wiadcza
Kpt ,,Nemo”

Korespondencje prosimy kierowa¢ na adres:
H/P ,Nadboér”, Gérny awanport $§luzy Szczytniki, 50-370 Wroctaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27

e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl.
Redaktor Stanistaw Januszewski, sktad komputerowy: Marcin Bielka
Rada programowa: Stanistaw Januszewski, Ryszard Majewicz, Piotr Pluskowski, Jakub Marszatkiewicz, Janusz Fafara

Mecenasi : Przeds. Budowlane ABM Sp. z 0.0. Wroctaw, Asmet Sp. K., Sp. z o.0. Piastéw, PPUH Lemet, Branice, Drukarnia Edytor

- Wydawnictwo, Dzierzonidw, Zesp6t Badawczo-Projektowy Mosty - Wroclaw S.c.

-28-



