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Odrzanska Odyseja 2020

W dniu 12 wrzesnia (sobota) Fundacja Otwartego Muzeum Techniki poprowadzi rejs barka Irena szlakiem zabytkow
wroctawskiego Wezta Wodnego.. Tegoroczny projekt Odrzanskiej Odysei, w ramach programu Kultura - Interwencje,
wspieranego dotacja Narodowego Centrum Kultury realizowany jest w szczegdlnych warunkach pandemii koronowiru-
sa. Mimo wszystko udaje si¢, chociaz z ogromnymi trudnosciami, wymagajacymi z naszej strony zdecydowanie wieksze-
go nakfadu pracy realizowac jego stron¢ merytoryczng. Sprzyja temu dewiza Fundacji ,,Kochamy problemy, zwlaszcza te
wielkie, kazdy bowiem wymaga poszukiwania rozwigzania”. Dzieki temu i sami si¢ uczymy. ZamierzaliSmy w tym roku
kolejny rejs ,Odrzanskiej Odysei’, jak zawsze z bogatym programem oswiatowo-edukacyjnym adresowanym do dzieci
i mlodziezy, a zespdt animatoréw nabiera nowych, cennych doswiadczen, doskonali samodzielno$¢ dzialania, asertywne
postawy, wydolnos¢ percepcji w obliczu wielozadaniowosci, odpornos¢ na stress i niezawodno$¢ dziatania w sytuacji
krytycznej, niestandardowej czy awaryjne;.

Dotychczas koncen- manifestujac  tym i

trowali$my uwage na $wiadomos$¢  bogac-
warsztatach prowa- twa $ciezek kultury
dzonych nie tyle dla i dziedzictwa wspol-
szkol co przedszko- nego europejskiemu
li i mieszkancow kregowi  kulturowe-
Wroctawia, Scinawy, mu. Odwiedzali$my
Malczye, Glogowa, klasztor Augustianow
Nowej Soli, Cigacic. w Zaganiu, ktorego
Tym ostatnim pro- biblioteka wielu z nas
ponowaliSmy  spa- wrecz powalita z nég,
Stalag Luft III, w kto-
rym przetrzymywano
ok. 10. 000 lotnikéw.

. slynny ucieczkg 111-

cery historyczne po
zabytkowych  por-
tach, odrzanskich
budowlach  hydro-

technicznych, mo-

metrowym tunelem

stach, nie omijajac »Harry”, z ktorego

Nowosolski most podnoszony 1927.

na trasach spaceréw udalo si¢ nocg z 24 na
zabytkowych kos$ciotéw, klasztordw, czy muzedw, jak 25 marca 1944 wyjs¢ 76 sposrdd nich, w tym 6 Polakom.
unikatowy drewniany kos$ciét w Klepsku, katolicki, ale Ucieczka w pelni powiodla si¢ tylko trzem lotnikom. Byli
w ktérym wbrew wielu przeciwnosciom jego probosz- to Norwegowie Peter Bergsland i Jens Muller oraz Ho-

czowie zdotali utrzymac oryginalny protestancki wystroj, lender Bram van der Stok. Reszta uciekinierow zostata



predzej czy pdzniej schwytana. Na specjalny rozkaz Hi-
tlera (tzw. Sagan-Befehl) wszyscy uciekinierzy mieli zo-
sta¢ rozstrzelani, lecz ostatecznie zdecydowano sie roz-

strzela¢ piec¢dziesieciu lotnikow.

Czerwienisk bunkry.

Wielka Ucieczka znalazta miejsce w literaturze. Pisal
o niej Paul Brickhill, ,The Great Escape”, Nowy Jork 2004
i Arthur A. Durand ,,Stalag Luft III. The secret story”, Ba-
ton Roug 1999, w Polsce zas Rajmund Szubanski, ,,Pie¢-
dziesieciu z Zagania’, Warszawa 1987. W USA nakreco-
no kilka filméw, m.in. w 2009 dokumentalny ,,Fabryka
Ucieczek” w rezyserii Philipa J. Day i Davida C. Taylora
i wojenny, znany takze w Polsce ,Wielka ucieczka”, w re-
zyserii Johna Sturgesa, 1963.

Most w Stanach

Poprowadzilismy wolontariuszy przez najdluzszy most
odrzanski w Stanach oraz przez dalsze mosty obronne
z poczatku XX w. w Scinawie i Czerwiensku. Poswieci-
lismy tez uwage odrzanskiej linii obronnej czasu II woj-
ny Swiatowej, sztuke budownictwa ktérej dokumentuja
m.in. bunkry Czerwienska. Zatrzymalismy sie réwniez
na jedynym w Polsce moscie podnoszonym, w Nowej
Soli oraz przy tamtejszych magazynach solnych z lat 60.
XVIII wieku. Moglibysmy przywolywac i inne zespoly,
port Miejski Wroclawia, $luze Szczytniki, porty Opola
i Kozla, ale przykladéw tych starczy by odda¢ filozofie

i model Odrzanskiej Odysei, zawsze zakladajacej prowa-
dzenie dzialan o$wiatowo-edukacyjnych przy zabytku,
tam gdzie go sytuowano i gdzie w takich czy innych ro-
lach funkcjonuje.

We wrzesniu rozpoczynamy kolejny etap realizacji pro-
gramu. Zrealizujemy krétki rejs po Wroctawskim Wez-
le Wodnym, a zdajac sobie sprawe, ze w roku pandemii
szuka¢ musimy innego beneficjenta naszych inicjatyw
niz szkoly, dzieci i mlodziez szkolna zapraszana na se-
anse prowadzone na zabytkowej barce przemieszczajacej
sie z nurtem Odry, od miasta do miasta, uznalismy, ze
ciekawym doswiadczeniem, ktére mozemy tez spozyt-
kowa¢ w przyszlosci bedzie prowadzenie dzialan w cen-
trach miast nadodrzanskich, dziatan adresowanych juz
do mieszkancéw, w Raciborzu, Kedzierzynie-Kozlu,
Krapkowicach, Opolu, Brzegu, Otawie, Brzegu Dolnym,
Scinawie, Malczycach, Glogowie, Nowej Soli, Krosnie
Odrzanskim, Cigacicach, nie méwiac juz o Wroclawiu.

AT T . »~ 'y -

Zagan. Luft I11. Linia podkopu Harry.
Wiadzom tych miast zaproponowalismy prowadzenie
wystaw i kulturalnych eventéw promujacych dziedzic-
two kultury technicznej na Odre nanizane, w plenerze,
na placach i ulicach miast. W programie zmodyfikowa-
nej formuly Odrzanskiej Odysei 2020 znajda si¢:
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- wystawy planszowe ,Dzieci Odry”, ,Statek domem,
zegluga matka’, ,Wynalazcy Wielkiej Emigracji” 1832-
1870” i inne - w miejscu wskazanym przez miasto, np.
w rynku lub innym, w ktérym panuje duzy ruch, gwa-
rantujacy, ze wystawy obejrze¢ bedzie mogto moze nawet
kilkuset mieszkancéw miasta (komentuje weteran zeglu-
gi odrzanskiej),

- w pawilonie wystawowym (3 x 4 m) kiermasz ksigzki
o tematyce odrzanskiej, historii techniki i ochrony za-
bytkow techniki (Fundacja wydata ok. 80 ksigzek z tego
zakresu),

- projekcja filméw o tematyce odrzanskiej na monitorze
ustawionym przed pawilonem (,Kapitanskie opowie-
$ci’, ,Zimowisko”, Odrzanska Odyseja” i inne) oraz fo-



tografii odrzanskiej
prezentujacej statki
czasu pary i style zy-
cia zalég (wybranej
z kolekgji Fundagji li-
czacej ok. 15.000 uni-
katowych  fotografii
z1at 1900 - 1970),

- wirtualny spacer
(monitor multime-
dialny) po statkach
wroclawskiego Mu-
zeum Odry (HP
Nadbor, barka Ire-
na, diwig plywaja-
cy Wréblin, pchacz
Krab - 23 panoramy wnetrz statkdw, maszynowni, ko-
tlowni, sitowni energetycznej, tadowni, kubryka, kajut
zalogi, kapitanskiej messy etc. (patrz: www.fomt.pl),

- warsztaty modelarskie i plastyczne dla dzieci przy
2-osobowych stolikach luzno ustawionych wokdt wysta-
wy i pawilonu prowadzone przez artyste plastyka, taczo-
ne z mini konkursem (nagrody ksigzki badz stodycze),

- multimedialna projekcja dziedzictwa cywilizacyjnego
srédladowych drég wodnych Europy wpisanych na liste
dziedzictwa $wiatowego UNESCO (m.in. Canal du Midi,
Kanat Elblgski, Mittelandkanal, Kanal Centralny w Bel-
gii, kanaly Sankt Petersburga i wysp Sotowieckich na m.
Bialym, osady przemyslowe pierwszej potowy XIX w,
w Belgii, Czechach, Wtoszech, inne dzieta kultury ma-
terialnej Belgii, Czech, Francji, Niemiec, Rosji, Rumunii,

- 1,5-godzinny spacer z grupa 5-6 zgloszonych oséb szla-
kiem zabytkow techniki miasta, potaczony z warsztatem
fotograficznym prowadzonym przez artyste fotografika
(w ciggu dnia ok. 4 grup)

- Wszechnica Odrzanska, wyktad o zabytkach techniki
Odrzanskiej Drogi Wodnej, Kanatu Elblaskiego, Canal
du Midi, badz polskim wkladzie w rozwdj techniki: np.
Stefan Drzewiecki (Rosja, Francja), bracia Warchalow-

,,Odrzanska Odyseja”

Zagat. Klasztor Augustianéw, Biblioteka XVIII w.

scy (Austria), Wielka
- Emigracja (Fran-
cja), Witold Jarkow-
- ski (Rosja), w lokalu
udostepnionym przez
miasto, bezpiecznego
w czasie pandemii,

- przekazemy Wy-
dzialowi Os$wiaty 5
dyskéow DVD z ma-
terialem  filmowym,
prezentacjami  mul-
timedialnymi, od-
rzanskimi  fotogra-
fiami, wirtualnym
spacerem, oOraz pu-
blikacjami traktujagcymi o dziedzictwie cywilizacyjnym
Odry, z ktérych mogliby korzysta¢ nauczyciele. Ofiaruje-
my réwniez kilka ksigzek dla bibliotek szkolnych.

- stoisko naglo$nimy (muzyka szanty),

Rozpoczynamy 12 wrze$nia rejsem muzealnej barki ,,Ire-
na” po Wroclawskim Wezle Wodnym. 18 zas wrzesnia
inaugurujemy akcje w miastach nadodrzanskich, rozpo-
czynajac od Olawy. Zdecydowanie poszerzylismy krag
animatoréw dzialan, warsztatéw plastycznych, fotogra-
ficznych, modelarskich, spaceréw historycznych, wystaw,
ekspozycji ksigzki z zakresu historii techniki i ochrony
zabytkow techniki, prezentacji multimedialnych i filméw
odrzanskich, etc. Powodowane jest to przede wszystkim
potrzeba podzialu odbiorcéow naszych propozycji na
matle, izolowane od siebie grupy, co najwyzej 5-osobowe.

Sami ciekawi jestesmy efektéw prowadzonej w nowej for-
mie Odrzanskiej Odysei. Bedziemy o nich informowali
w kolejnych numerach Archeologii Przemystowe;.

Tutaj o dzialaniach prowadzonych 18.09. w Otlawie
i o rejsie szlakiem zabytkow WWW, w czasie ktorego
uczestnicy wystuchali wykladow Ryszarda Majewicza
i Marcina Wrzesinskiego.

Stanistaw Januszewski

na Wroctawskim Wezle Wodnym.

Juz dnia rejs poprzedzajacego, w pigtek 11 wrze$nia podplynal i zacumowatl do naszej barki ,,Ireny” stojacej w awanpor-

cie $luzy ,,Szczytniki” pchacz typu TUR ,,Jacek” W sobote rano, od godziny 8-mej rozpoczal si¢ ruch na obu jednostkach.
Ostatnie przeglady, sprawdzania i kontrole przed wyptynigciem zestawu.
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Barka na Kanale Miejskim.

Zbierajacy sie przy Wybrzezu Wyspianskiego uczestnicy
rejsu w grupkach rodzinnych i przyjacielskich czekajac
na zaokretowanie zajmowali sie ogladaniem stojacych
w awanporcie jednostek ptywajacych oraz wyekspono-
wanych przy ulicy okretowego silnika parowego i pa-
rowej windy kotwicznej. Szczegélnie nowo postawiony
silnik, bedacy jeszcze w trakcie renowacji wzbudzal bar-
dzo duzo emocji i zainteresowania. Wykorzystujac czas
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Jeszcze na przystani Muzeum Odry.

oczekiwania przeszkalalem poszczegdlne grupki z obo-
wiazujgcych zasad BHP na jednostce plywajacej, posze-
rzonych o zasady obowigzujace w czasie pandemii czyli
dezynfekcja rak, maseczki pod poktadem i zachowanie
dystansu z ,,obcymi’, przeplatajac to wyjasnieniami do-
tyczacymi naszych statkéw i Fundacji. Kolega Ryszard
Majewicz juz na nabrzezu zaczal opowiada¢ o Wroctaw-
skim Wezle Wodnym, Odrze i jej roli w historii rozwoju
miasta i regionu. W tym czasie zaloga ,Ireny” skladzie:
kapitan Wojciech Kato i marynarze: Mariusz Gaj i dwoch
Marcinéw Wrzesinski i Marszalkiewicz wraz z trzyoso-
bowa zaloga pchacza dokonywali ostatnich przygotowan
do rejsu.

Wigkszo$¢ uczestnikow po raz pierwszy byta na ,,Irenie’,
pierwszy raz miata ptyna¢ barka i pierwszy raz po Od-

Port Miejski Zabytkowa suwnica 1910.



rze. Do udzialu w rejsie zglosili sie gtéwnie wroctawia-
nie, ale goscilismy pare z Ktodzka, dwie pary z Ole$nicy
oraz dwie pary z Legnicy.. Rowniez przekrdj wiekowy
uczestnikéw byl bardzo duzy: od najmlodszej zalogant-
ki trzyletniej Ani do ,,pierwszego po Bogu” najstarszego,
ale najwazniejszego i bardzo aktywnego emerytowanego
kapitana zeglugi srédladowej Wojciecha Kato (lista zgto-
szen byla szersza, 13 osobom musielismy z braku nie tyle
miejsca co srodkow ratowniczych odmoéwic)..

Pogoda dopisala doskonata: stoneczny, cieply, a nawet
goracy poznoletni dzien wrzesniowy. Idealny do plynie-
cia po Odrze, podziwiania Wroclawia od nigdy nie ogla-
danej strony, relaksu i poglebiania swojej wiedzy.

Poniewaz wiekszo$¢ uczestnikéw pierwszy raz posta-
wila stope na pokladzie ,Ireny” barka byla ogromnym
zaskoczeniem: znajdujace si¢ pod pokladem sale wy-
ktadowe, ekspozycje muzealne i wystawy wzbudzity
ogromne zainteresowanie — py-
taniom i prosbom wyjasnien nie
byto konca — wszyscy cztonkowie
Fundacji byli rozchwytywani.
Konkurencje stanowily pierw-
sze manewry: odbijanie, nawré6t
(ale ten zestaw dlugi! ledwie
dato sie¢ w awanporcie zawrdcic!)
i wplyniecie do pierwszej §luzy |
- Szczytniki. Dobrze, ze musieli- -
$my chwile poczeka¢, bo sluzowat
przed nami jeden z pasazerskich
statkéw wycieczkowych i nasi
zaloganci nie musieli si¢ rozdwo-
i¢, aby zaspokoi¢ swojg pierw-
sz ciekawo$¢. Emocje zwigzane

(i pokazal na zdjeciach i ilustracjach) o ponad 100 let-
niej historii statku ,,Lubecki”. Rewelacjg byta mozliwos¢
obejrzenia podczas rejsu ,na zywo” obiektoéw historycz-
no-technicznych oméwionych przez prelegentow.

Plynac dalej poprzez sluze Miejska, wyszlismy z Kana-
tu Miejskiego i przycumowalismy przy nabrzezu przy
ul. Michalczyka, gdzie miesci si¢ ostatnia juz dziatajaca
stocznia we Wroclawiu ,,Hubertus” Po zejsciu na lad,
dzieki uprzejmosci i zyczliwosci Prezesa Stoczni Pana
Marcina Lubienieckiego obejrzelismy nie tylko biezaca
produkeje stoczni czyli olbrzymie barki spawane na zle-
cenie armatoréw holenderskich, ale réwniez przygoto-
wywany do remontu statek szkolny dawnego Technikum
Zeglugi Srodladowej ,Westerplatte 117 oraz najwieksza
atrakcje, omawiany na wykladzie przez Marcina Wrze-

sinskiego, wyremontowany/odbudowany ponad stuletni
bocznokotowy statek rzeczny ,,Lubecki”

z pierwszym $luzowaniem zosta- Przepompownia Wody Port 1901.

ty zwielokrotnione koniecznymi

manewrami: pchacz musial do $luzowania si¢ rozpia¢
(zbyt krotka sluza lub zbyt dlugi zestaw) i stana¢ obok
barki, a miejsca ,,na szeroko$¢” tez ,na styk” - jesli ,,Ire-
na” byla by o pél metra szersza to z rejsu ,nici”! Przez
caly czas cala zaloga, a szczegdlnie Wojciech Kato i Ry-
szard Majewicz opowiadala, wyjasniala i odpowiadata
na pytania szczegolnie, ze przeplywalismy pod mostami:
Zwierzynieckim i Szczytnickim, ktéry jest tak naprawde
trzema osobnymi mostami polozonymi tuz obok siebie
co bylo ,,od dotu” doskonale widoczne.

Po minig¢ciu mostdw uczestnicy zostali zaproszeni do sali
wykladowej w fadowni, gdzie najpierw Ryszard Majewicz
przeprowadzil bogato ilustrowany wyklad o zabytkach
Wroclawskiego Wezta Wodnego i fenomenie Odry Wro-
ctawskiej, a nastepnie Marcin Wrzesinski opowiedzial

Spichlerz w Porcie Miejskim 1901.



Tambory Lubeckiego.jpeg
Poniewaz ,Irena” popychana przez ,Jacka” podptyneta
po nas do ,,Lubeckiego” moglismy podziwia¢ zestaw, na
ktérym plyniemy w calej okazatosci, obstugiwany przez
zaloge pchacza, kapitana Kato i dwoch marynarzy -
uczniéw reaktywowanego Technikum Zeglugi Srédlado-
wej — Marcina Marszalkiewicza, czlonka Fundacji wraz
z Kolega z klasy.

Nastepnym (i ostatnim) przystankiem przed powrotem
bylo nabrzeze przy Porcie Miejskim. Tutaj opuscilismy
statek kierujac sie¢ wokot basenu portowego, pomiedzy
magazynami do Przepompowni Sciekéw, starajac sie
nieudolnie poopowiada¢ i powyjasnia¢ uczestnikom
przeznaczenie i historie poszczegdlnych obiektow por-
towych. W tym miejscu szczegdlnie zabraklo obecnosci
Stanistawa Januszewskiego — prezesa FOMT i wielkiego
znawcy historii techniki, ktéry potrafi opowiada¢ z nie-
zwykla swadg o zabytkach techniki. Niestety Pan Profe-
sor byt chory, w szpitalu i nie mégt nam przewodniczy¢.

Dzigki odbywajacemu si¢ w Przepompowni Port Miejski
18 Przegladowi Sztuki SURVIVAL mielismy mozliwos¢
wejécia i obejrzenia obiektu i maszyn na co dzien nie-
dostepnych. Po ceglanym, ozdobnie wybudowanym na
przetomie XIX i XX wieku obiekcie oprowadzifa nas jed-
na z Pan, organizatorek Przegladu Sztuki. Wnetrze hali
pomp, réwniez bardzo starannie wykonanej, zdobionej
na $cianach zo6itymi i biatymi kaflami i doskonale zacho-
wane, dwie pary oryginalnych pomp parowych pocho-

Odrzanska Odyseja w Otawie

Muzeum Odry prowadzone przez FOMT zawitalo do
Ofawy w ramach projektu ,,Odrzanska Odyseja”W tym
roku z uwagi na epidemi¢ Covid-19 i brak mozliwosci
prowadzenia zaje¢ w zamknietym pomieszczeniu muze-
alnej barki zdecydowalismy si¢ wyjs¢ do mieszkancow

. dzacych z 1901 r., z fabryki Borsiga w Berlinie
" nawszystkich zrobily duze wrazenie.

Po ponownym zaokretowaniu uczestnikow
w ilosci powigkszonej o samotnego ojca z kil-
kuletnig céreczka, ktérzy podeszli by zobaczy¢
barke, poptynelismy z powrotem w kierunku
$luzy Miejskiej. Wyglodniale towarzystwo od-
palilo na rufie grilla, a w podgrupach zaczety
sie rozmowy, opowiesci i wymiany pogladow
na tematy odrzansko-miejsko-historyczno-za-
bytkowe.

Z ciekawostek moglismy oglada¢ zatadunek
barki miatem z wagonéw kolejowych.

Czterech dziesiecioletnich kandydatéw na marynarzy po
spenetrowaniu wszystkich zakamarkéw ,,Ireny” probo-
walo swoich sit w klejeniu papierowego modelu holow-
nika ,,Nadbor”. Doroéli natomiast z wielkim zaintereso-
waniem ogladali prezentowane pod poktadem wystawy
dotyczace ,Wynalazcéw Wielkiej Emigracji’, rodzinnego
zycia przed laty na odrzanskich barkach, budowli hydro-
technicznych w Polsce i Europie i dalsze.

Znakomitym gawedziarzem okazal si¢ kapitan Wojciech
Kato zabawiajac zgromadzonych na dziobie opowiescia-
mi ze swojego bogatego marynarskiego Zycia. Nieustan-
nymi wyjasnieniami stuzyli uczestnikom przez caly rejs
Ryszard Majewicz, Marcin Wrzesinski i nizej podpisany.

Plynac przez Wroclaw barka byla pozdrawiana wesoto
i zyczliwie zaréwno przez wedkarzy, przechodniéw na
mostach, rowerzystéw, spacerowiczéw, mieszkancow
miasta grillujacych i piwkujacych wzdluz Kanatu Miej-
skiego, jak i zalogi licznie plywajacych mniejszych jed-
nostek.

Kilka oséb opuscito nas na sluzie R6zanka, ale znakomita
wigkszo$¢ dzielnie doplyneta tuz przed zmierzchem do
miejsca cumowania. Wszyscy zadeklarowali che¢ uczest-
nictwa w kolejnych rejsach, tak jak ten prowadzonych
dzieki dotacji Narodowego Centrum Kultury, w ramach
programu Interwencje 2020.

Jacek Krdl.

miast nadodrzanskich. Przygotowalismy sporo atrakeji,
ktére 18 wrzesnia czekaly na mieszkancéw na Ofawski
Rynku. W centrum miasta staneta wigc wystawa plan-
szowa- ,,Dzieci Odry” oraz na rollupach ,Statki i lu-
dzie”, kiermasz ksigzki o tematyce odrzanskiej. Z Opo-



la przyjechal dr Waclaw Hepner z ,Latajagcym muzeum
motoryzacji” prezentujac czesci silnikéw zabytkowych
samochoddéw. Na duzym ekranie prowadziliémy projek-
cje filmow o tematyce odrzanskiej oraz fotografii odrzan-
skiej prezentujgcej statki czasu pary i style zycia zaltog. Na
ekranie prezentowaliémy réwniez wirtualny spacer po
statkach wroctawskiego Muzeum Odry. Dla dzieci przy-
gotowali$my warsztaty modelarskie i plastyczne . Nauke
wigzania wezléw prowadzil uczen technikum Zeglugii

Srédlagdowej Marcin Marszatkiewicz. Prezentowana byta
réwniez multimedialna projekcje dziedzictwa cywiliza-
cyjnego $rédladowych drég wodnych Europy. Mariusz
Gaj, Tomasz Krdl prowadzili dla grupy harcerzy wyktad
o historii i tradycjach zwigzanych z zegluga $rédladows.
W godzinach 10- 18.00 nasze stoisko odwiedzito ponad
200 osob. Serdecznie dziekujemy wydzialowi promocji
Urzedu Miasta w Olawie za udostepnienie namiotéw wy-
stawowych oraz przylacza energii elektrycznej.

Mariusz Gaj

Odrzanska Odyseja 2020 w Brzegu

W czwartek 24 wrze$nia Odrzanska Odyseja zawitala do kolejnego miasta- tym razem Brzegu. Pandemia i pogoda

chcialy nam pokrzyzowa¢ plany, jednak nie daliémy si¢. Pierwotnie zaktadalismy bowiem wizyte w pigtek 25 wrze$nia.

Jednak z uwagi na wzrost zachorowan i niebezpieczenstwo ogloszenia Powiatu Brzeskiego ,,czerwong strefg” oraz nie-

sprzyjajace prognozy pogody na weekend postanowiliSmy przyspieszy¢ nasza wizyte.




Okazalo si¢ to dobrym pomyslem, poniewaz pogoda
byla $wietna a frekwencja przerosta nasze oczekiwania.
Nasze warsztaty, prelekcje, wystawy prowadzilismy bo-
wiem przy centralnym deptaku miasta- na placu Polonii
Amerykanskiej naprzeciw Brzeskiego Centrum Kultury.
Setki spacerowiczow podziwialy wystawy dotyczace hi-
storii odrzanskiej zeglugi, z zaciekawieniem dopytywato
sie o rozmaite aspekty eksponatéw ,,Latajacego Muzeum
Motoryzacji” dr inz. Wactawa Hepnera z Opola, czy

uczylo si¢ wigza¢ wezly pod okiem Marcina Marszalkie-

wicza. Szczegdlnie udana byla prelekcja i wyktady prowa-
dzone przez Mariusza Gaja i Tomasza Kréla dla uczniéw
Technikum Ekonomicznego w Brzegu, ktérzy odwiedzili
nas wraz z nauczycielami.

Po potudniu odwiedzil nas burmistrz miasta p. Jerzy
Wrebiak z ktérym rozmawialiémy o potrzebie ozywienia
Odrzanskiej Drogi Wodnej i zwrdceniu si¢ miast nadod-

rzanskich ku rzece.

Mariusz Gaj

Odrzanska Odyseja w Opolu

W niedziele 25 wrzesnia dzigki uprzejmosci Muzeum Wsi Opolskiej oferta edukacyjna Muzeum Odry pod nazwa Od-
rzafiska Odyseja zagoécita na 8 Swiecie Plonéw organizowanym przez Muzeum Wsi Opolskiej.

Bylo to wydarzenie zamykajace sezon pelnego udostep-
niania ekspozycji muzealnej skansenu. W naszym pro-
gramie znalazly si¢ wystawy planszowe ,,Dzieci Odry”,




»Statek domem, Zegluga matky” W pawilonie wystawo-
wym (3 x 3 m) kiermasz ksigzki o tematyce odrzanskiej,
historii techniki i ochrony zabytkow techniki. Na multi-
medialnym tablecie projekcja filméw o tematyce odrzan-
skiej (,Kapitanskie opowiesci’, ,Zimowisko”, Odrzanska
Odyseja” i inne) oraz fotografii odrzanskiej prezentujacej
statki czasu pary i style zycia zaldég, Dla najmlodszych,

Odrzanska Odyseja w Krapkowicach

Jest juz pewna tradycja Odrzanskich Odysei, Ze niezwy-
kle goscinnie i entuzjastyczne przyjmowani jestesSmy
w Krapkowicach na Opolszczyznie. Nie inaczej byto
w tym roku. Jest to zastuga dobrej wspédtpracy z wladza-
mi miasta, a w szczegdlnosci z p. Burmistrzem Andrze-
jem Kasiurg oraz miejscowym wydzialem o$wiaty. Nasze
muzeum przybylo jednak tym razem ladem, a w samo-
chodach animatoréw i historykéw- Wactawa Hepnera,
Tomka Krola i Krystyny Szczepaniak znalazlo si¢ wiele
eksponatéw opowiadajacych historie zeglugi i motory-
zacji. Na Krapkowickim rynku na sztalugach ustawilismy

przy 2-osobowych stolikach, prowadzilismy warsztaty
modelarskie i plastyczne. Pomimo mato sprzyjajacych
prognoz oraz technicznych utrudnien dla kierowcéow,
zwiedzajacych w tym dniu nie zabraklo. Z naszej oferty
skorzystato facznie prawie 2000 oséb, co przy tej jesien-
nej aurze, mozemy uznac za sukces.

Mariusz Gaj

wystawe ,,Dzieci Odry” . W pawilonie
wystawowym prowadzilismy kier-
masz ksigzki o tematyce odrzanskiej,
historii techniki i ochrony zabytkéw techniki oraz urza-
dzilismy ekspozycje muzealng. Na multimedialnym ta-
blecie miata miejsce projekcja filméw o tematyce odrzan-
skiej (,Kapitanskie opowiesci’, ,Zimowisko”, Odrzanska
Odyseja” i inne) oraz fotografii odrzanskiej prezentu-
jacej statki czasu pary i style zycia zalég, Dla najmlod-
szych prowadziliSmy warsztaty modelarskie i plastyczne.
W ten dzien 20 wrzesnia (niedziela) aura nam sprzyjata
i bardzo wielu mieszkancéw miasta w ramach spaceréw
czy wizyty w pobliskim kosciele odwiedzilo nasze stoisko.

Mariusz Gaj

Warsztaty - spotkania z tradycjg - Mazowsze 2020
oraz Konkurs na najsmaczniejszy chleb

22 sierpnia 2020 r. Stowarzyszenie ,,Bractwo Zabrodzkie” zorganizowalo warsztaty — spotkania z tradycja - Mazowsze
2020. Zadanie publiczne zostalo dofinansowane ze §rodkéw Samorzadu Wojewddztwa Mazowieckiego. Warsztaty roz-
poczety sie o godz. 11.00 przy zabytkowym miynie w Niegowie. Warsztaty czekoladowe prowadzily: Malgorzata Doman-
ska i Anna Kornacka. Wycinanke kurpiowska prezentowata Barbara Redlicka. Wianki z lesnych zi6t i ogrodowych kwia-
tow wity: Grazyna Potodziuk i Milena Stokowska z KGW ,Gajowianki”. Budowe domkéw dla owadéw pozytecznych
z réznych materiatéw pokazywali czlonkowie Bractwa: Michal Fujak, Jacek Garbarczyk, Ryszard Gawronski. Warsztaty
piekarskie prowadzil Arkadiusz Redlicki.



Dodatkowo przeprowadzono ,Konkurs na najsmacz-
niejszy chleb”. Do konkursu zgtoszono 13 chlebéw. Bez-
posrednim organizatorem wydarzenia byla Fundacja

] |

Akomodacja, ktéra uzyskata réwniez dofinansowanie
ze $rodkéow Samorzadu Wojewddztwa Mazowieckiego.
Pierwsze miejsce zdobyt chleb upieczony przez Piotra

NIEGOW

8 sierpnia 2020 r. Stowarzyszenie ,Bractwo Zabrodz-
kie” zorganizowalo na boisku przy zabytkowym mtynie
w Niegowie zakonczenie Turnieju Siatkéwki Plazowej
Grand Prix Powiatu Wyszkowskiego 2020. Wspdtorgani-
zatorami turnieju bylo Starostwo Powiatowe w Wyszko-
wie. Zadanie zostalo sfinansowane ze §rodkéw budzetu
Wojewddztwa Mazowieckiego. Spotkanie rozpoczelo si¢
0 godz. 9.30. W turnieju wziglo udziat 8 druzyn.

Réwnolegle do rozgrywek turniejowych widownia, no
i oczywiscie zawodnicy mogli wzig¢ udzial w nauce pie-
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Purchalaka. Drugie - chleb Moniki Andrzejewskiej,
trzecie — Arkadiusza Redlickiego. Laureaci otrzymali

praktyczne nagrody.

Organizatorzy wydarzen: ,,Bractwo Zabrodzkie” i Fun-

dacja Akomodacja skladaja serdeczne podzigkowania
przede wszystkim dla 0s6b prowadzacych warsztaty i po-
magajacych w sprzataniu po imprezie.

Arkadiusz Redelicki

czenia chleba oraz innych atrakcjach przygotowanych
przez ,Bractwo Zabrodzkie” i Fundacj¢ Akomodacja.

Turniej rozgrywany byl systemem brazylijskim.

Wyniki III Turnieju (Niegéw) o Grand Prix Powiatu Wy-
szkowskiego w siatkdwce plazowe;:

1. Adrian Grzybowski i Krystian Kruk

2. Damian Kwiatkowski i Kamil Kubet (Grajki)
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3. Hubert Heronimek i Kamil Bodzon 2. Damian Kwiatkowski i Kamil Kubet (Grajki) -10 pkt.

4. Artur Szymanski Bartosz Kartowicz 3. Michat Urbaniak i Piotr Jurczyk - 7 pkt.
Klasyfikacja generalna Prix Powiatu Wyszkowskiego Po ceremonii dekoracji zawodnikéw, podzigkowania dla
w siatkdwce plazowej po 3 turniejach: wspolorganizatorow wydarzenia i gratulacje dla zawod-

nikow zlozyli: Arkadiusz Redlicki (Bractwo Zabrodzkie)
i Rafat Jazwinski (Starostwo Powiatowe w Wyszkowie)

DZIEDZICTWO

Parowy kolos rzeczny ,,Mainz”

To ogromny parowy statek pasazerki, ktéry mégt na swoj po-

1. Adrian Grzybowski i Krystian Kruk - 12 pkt.

Arkadiusz Redelicki

ktad zaprosi¢ prawie 2700 pasazerow. W latach 30. XX wieku
byl najszybszym statkiem na Renie, osiggajac predkos¢ po-
nad 20 km/h ptynac w gore rzeki. Eksploatowany byt do lat
80., kiedy to zostal przysposobiony do roli muzeum w Man-
nheim. Jednak dzi$ z uwagi na brak funduszy na jego remont
jego przyszlos¢ rysuje sie w czarnych barwach.

Zbudowany zostal przez stoczni¢ Chritoph Ruthof

Satek Mannheim ex. Mainz mija statek Lorelei w latach trzy-

w Mogungji dla Kéln - Disseldorfer Rheinschiffahrts dziestych. Tego czasu byt najszybszym statkiem na Renie.
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AG. Firma ta zamowila 17 stycznia 1928 r., statek pasa-
zerki, ktory ze wzgledu na ksztalt kadtuba i optymaliza-
cje kot topatkowych byl specjalnie skonstruowany do
wycieczek po Renie. Juz podczas konstruowania ,,Ma-
inz” z technicznego punktu widzenia byt jednak przesta-
rzaly, gdyz naped bocznokotowy zdecydowanie bowiem
przegrywal z napedem srubowym. Wtedy réwniez coraz
doskonalsze silniki spalinowe zaczety wypierac z zeglugi
srédladowej maszyny parowe. Podczas pierwszej jazdy
probnej 4 maja wykryto pewne usterki, co spowodowa-
to przelozenie pierwszego rejsu z 19 maja na 4 czerwca
1929 roku. Statek regularnie ptywal na trasie Moguncja-
Kolonia. Do drugiej wojny $wiatowej ,,Mainz” zaliczal
sie do najszybszych na Renie - w gore rzeki osiggal az 23
km/h. Od 1933 roku pltywat dla nazistowskiej organizacji
KdF (,Kraft durch Freude). Mainz byt jednym z dwu-
nastu statkow, tego przedsigbiorstwa zeglugowego, ktdre
zostaly wycofane z eksploatacji, gdy wybuchia II wojna
$wiatowa. Parowiec byt jednak wykorzystany w miesig-
cach letnich 1943 i 1944 w celu transportu towaréw oraz
ewakuacji ludnosci. Statek ucierpial w wyniku nalotéw
alianckich, jednak usterki te zostaly szybko naprawione.

Po wojnie zaanektowany zostal przez wladze amerykan-
skiej i uzywany do wycieczek zolnierzy Armii Amery-
kanskiej po Renie. W 1946 roku w stoczni w Diisseldor-
fie zostal przeksztalcony w statek hotelowy . Od wiosny
1949 roku byl ponownie uzyty w rejsach migdzy Kolonia
a Moguncja.

Rzut poprzeczny i podtuzny statku po przebudowie w 1957.

Statek Mainz zostal calkowicie zmodernizowany, gdy znaj-
dowat sie w stoczni podczas postojow zimowych w okresie
od 1950 do 1955 roku. Dolny poktad otrzymat inny po-
dzial na pomieszczenia gospodarcze i kabiny dla persone-
lu; drewniany dach z solidnymi $cianami bocznymi az do
nadkoli zostal réwniez zainstalowany na gérnym pokla-
dzie zamiast poprzednich markiz. Na poczatku 1956 r. sil-
nik parowy zostal zamieniony z opalania weglem na ole;.
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Zatopiony statek 12 czerwca 1956 roku.

Dnia 12 czerwca 1956 roku, podczas manewru skre-
tu przez Mainz kolo doszlo do kolizji z 800 tonowym
statkiem Elise (Luiza), ktéra byla kierowana przez nie-
doswiadczonego i nieposiadajacego odpowiednich
uprawnien 18-letniego marynarza. Statek zostal powaz-
nie uszkodzony na lewej burcie za nadkolem. Wkrétce
po tym, jak kapitan z uszkodzonym statkiem dotarl do
plytkiego brzegu w Koblenz-Neuendorf i 91 pasazeréw
i 40 cztonkow zalogi zostalo ewakuowanych szalupami
ratunkowymi, statek zatonal, Podniesiono go 28 czerw-
ca, a zawieszony na linach kadlub zostat prowizorycznie
naprawiony, zakotwiczony w poblizu brzegu, a pdzniej
odholowany do stoczni w Kolonii w celu naprawy. Po re-
moncie liczba pasazeréw zostala zredukowana do 1600.
Po remoncie kadtuba Mainz mégt by¢ znowuz uzywany
w ruchu rozktadowym i wycieczkowym.

-

Statek na Renie w latach 70.

W latach 70. statek byt w coraz gorszym stanie z uwa-
gi na zaawansowany wiek, co prowadzilo do kilku wizyt
w stoczni kazdego roku, celem biezacych napraw. Kiedy
po sezonie letnim 1980 ponownie pojawila si¢ potrzeba
wigkszego remontu, zarzad armatora Kolonii-Diisseldor-
fer postanowil wycofa¢ statek z eksploatacji.

Pie¢ lat przestal bezczynnie i dopiero w 1985 roku zostat
przekazany stowarzyszeniu ,Gesellschaft zur Forderung
des Deutschen Rheinschifffahrtsmuseums e.V>” i jeszcze
we wrzesniu tego samego roku zostal przetransporto-



wany przy pomocy pchacza na stoczni¢ w Speyer, gdzie Statek ,, Mannheim” zostal wylaczony z eksploatacji od

przeprowadzono daleko posunigty restauracje. 17 paz- 31 grudnia 2019 r. z powodu wygasniecia swiadectwa
dziernika 1986, po roku wytezonych prac remontowo - i pozwolenia na cumowanie z miasta Mannheim. Obec-
adaptacyjnych przekazano ,,Mainz” muzeum krajowemu nie istnieje ryzyko, ze ten ostatni duzy parowiec po Renie
Badenii - Wirtembergii i ochrzczono go ,Mannheim”. zostanie zlomowany
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Rzut poprzeczny i podtuzny statku po przebudowie w 1929.

Stata ekspozycja muzealna na statku.

Dzi$ statek nie posiada sprawnego napedu i jest stojacym Rozpoczecie stuzby- 4 czerwca 1929
tatki Inym. Na j ktadzi / iedzi¢
o 1em. m.uzea v a.] €80 poca 21e’ fhozna zwledzic Wycofanie z eksploatacji- Pazdziernik 1981

kotlownie i maszynownie, obserwowaé prace maszyny

parowej a takze zobaczy¢ obracajace si¢ kota fopatkowe. Dlugosc- 83,62 m

W _dWOCh salac.h wystawowych na g%olwnym [,>o,ldad21e Szerokos¢- 8,70 m nad nadkolami: 16,20 m
zwiedzajacy sg informowani o historii zeglugi $rédlado-

wej za pomocg wielu modeli statkéw. Do burty ,,Mann- Zanurzenie- maks. 1,46 m

heim” przycumowany jest kuter policyjny z 1957 roku, Wypornosé- 497 ton

bedacy réwniez eksponatem muzeum.

Silnik: 2-cylindrowa maszyna parowa o mocy 900 KM
(662 kW)

Mariusz Gaj

Batavia” - zywy pomnik

Wirdd europejskich czy wrecz $wiatowych muzedw niewiele jest takich, ktorych eksponaty wykonane zostaly przez
wolontariuszy. Jeszcze mniej takich sytuacji dotyczy dawnych okretéw. Tak szalony pomyst mogt zosta¢ zrealizowany
wylacznie w kraju o wybitnych tradycjach morskich. Narodzil si¢ w gtowie Willema Vosa, holenderskiego stoczniowca,
wkrétce po udanej eksploracji wraku dawnego statku handlowego - olbrzymiego galeonu, w roku 1970, na rafie kora-
lowej wyspy Beacon (Australia Wschodnia). Flagowy galeon wyprawy do Indii Wschodnich od momentu porwania
i zatoniecia byt przedmiotem legend i poszukiwan. Jego krwawg historie przedstawiajg réwniez wspoélczesnie dwa filmy
2197311995 r. Wiele artefaktow tego flagowego okretu wydobyto i zabezpieczono w lokalnym muzeum w Fremantle, co
pomoglo w identyfikacji rzeczywistych rozmiaréw oraz szczegdtéw konstrukcyjnych zaglowca.

Dzieki determinacji powolanej grupy 4 pazdziernika Na tej koncepcji oparto ch¢¢ odbudowy galeonu - ko-
1985 r. ruszyla budowa okretu od symbolicznego utoze- rzystajac z wiedzy dawnych mistrzéw, etnograféw, two-
nia stepki. Mialo to miejsce w Lelystad — miescie, ktore rzac osrodek dawnych technik szkutniczych. W zwiazku
jest symbolem nowoczesnosci a takze ,,sojuszu” holen- z tym opracowano historyczng technologi¢ wykonania
dréw z morzem gdyz zostalo zbudowane i otwarte dla kadtuba, jego uszczelnienia i balastowania. Wykonano
mieszkancow w latach 40/50 XX w! Kazda spoteczno$¢ nowy takielunek, jednakze nie idac na skréty. Do jego
potrzebuje spoiwa, celu, a takze o$rodka kultury. No- uszycia zaaranzowano warsztat tkacki a takze wytwor-
woczesne miasto nie posiadalo staréwki ani tozsamosci. nie lin konopnych. Caly proces poprowadzono wedlug
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XVII- wiecznych wzorcéw uzyskujac efekt kompletnej
repliki statku, majacej status zabytku techniki.

e

“Batavia wplywajgca na rafe”, tablica 2 ksigzki “Ongeluckige

voyagie, van't schip Batavia” (nieszczesliwa podréz statku Bata-
via) z roku 1647 (Zrédlo - wikipedia.de).

7 kwietnia 1995 r. dokonano chrztu statku. Matkg
chrzestng zostata krolowa holenderska Beatrix, nadajac
mu historyczng nazwe ,,Batavia” (fac. Holandia). Zatoze-
nie przedsigwziecia bylo na tyle $miafe, ze nie zakonczylo
sie jedynie na wybudowaniu okretu. Proces doskonalenia
wiedzy oraz wyposazania jednostki trwal nadal, czego
zwienczeniem byt w 2000 r samodzielny rejs do Australii
(uswietniajacy organizacje Igrzysk Olimpijskich w Syd-
ney), historycznego miejsca tragicznego dziewiczego rej-
suzl1629r.

O tym jak duzy jest 6w okret Swiadczg wymiary kadtuba:
diugos¢ stepki - 45,28 m (160 stop amsterdamskich), cal-
kowita dtugos¢ - 55 m, szerokos¢ - 10,50 m, masa - 650

Replika ,Batavii” w ,Batavia Werf Lelystad”,
fot Marcin Wrzesiriski 2016.

ton, 1800 m3 drewna. Statek wyposazony jest w 10 zagli
i dwie ,,bonetty”. To réwniez zastuguje na uwage, gdyz do
XVII wieku nie wymyslono sposobu ,,refowania’, a wigc
zmniejszania powierzchni zagli, stosowano natomiast
dodatkowe pasma ptdtna, powiekszajace zagiel u podsta-
wy. Calos¢ takielunku pofaczona jest przy uzyciu 21 km
lin konopnych oraz 500 drewnianych blokéw. Wyposa-
zenie stanowia 24 dziala, repliki 8 modeli stosowanych
m.in. w oryginalnej ,,Batavii”.

Marcin Wrzesinski

EC Szombierki - zaniedbane dziedzictwo przemystowe

Zmiany zachodzace w zyciu w XIX w., a zwlaszcza po-
stepujaca urbanizacja miast, koncentracja w nich zakla-
déw przemystowych, handlu i ustug, a przede wszyst-
kim za$ gwaltowny wzrost liczby ludnosci sprawily, iz
koniecznoscig stalo si¢ modernizowanie istniejacych
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dotad urzadzen uzytecznosci publicznej i rozwijanie
nowych ich form. Lagodzily one coraz gorsze warunki
zycia w duzych miastach wynikajace z wyzej wymie-
nionych przyczyn oraz zacie$niania zabudowy, wzrostu
gestosci zaludnienia i oddalania si¢ od $rédmiesci tere-



Widok ogdlny

Odpadajqgcy klinkier ze $cian
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néw zielonych. W mniejszych miastach zjawiska te nie
wystepowaly, dlatego udogodnienia techniczne mniej
tu byly potrzebne, a brak funduszy nie pozwalal nawet
na wigksza modernizacj¢ juz istniejacych. W duzych
o$rodkach miejskich i przemystowych tworzono i roz-
wijano infrastrukture wodna, kanalizacyjna, gazowa czy
wreszcie elektryczng. Przykladowo, od 1898 roku miasto
Bytom rozwijalo elektryfikacje. Uniknieto kosztow bu-
dowy elektrowni, bo podpisano umowe z berlinska spol-
ka Allgemeine Elektrizitats Gesellschaft, ktéra wybudo-
wala dwie wielkie elektrownie w Chorzowie i w Zabrzu
z przeznaczeniem obstugi calego okregu przemystowe-
go Goérnego Slaska. Elektrownie te dostarczaly energii
elektrycznej nieprzerwanie przez cala dobe za pomoca
sieci napowietrznej i miasto samo zajmowalo si¢ dys-
trybucja energii na swoim terenie. Z tego tytulu uzyski-
walo znaczne dochody, a kolejne lata przynosity dalsze
upowszechnianie si¢ energii elektrycznej ku zadowole-
niu wlodarzy. Po I wojnie $wiatowej niemiecka spétka
Schaffgotsch Bergwerksgesellschaft GmbH, opracowala
zalozenia nowej elektrowni. Gléwnymi jej projektan-
tami byli Georg i Emil Zillmannowie, ktérzy stworzyli
ciekawego architektonicznie kolosa. Nowoczesnie wy-
posazona elektrownia ruszyta w 1920 po czym nadal ja



Wybite okna

rozbudowywano do powierzchni uzytkowej, wszystkich
budynkéw, 36 tys. m2. Powstat budynek administracyjny
i zespol fabryczny z wiezg wodng, na ktérej umieszczono
zegar z najwieksza w tych czasach tarcza bo jej srednica
wynosi az 5 m. Do dzisiaj podziwia¢ mozna zalozenie ar-
chitektoniczne calego kompleksu z wewnetrznym dzie-
dzincem oraz estetyke wykonania komindw i budynkow
z cegly. Elektrownia pracowala nieprzerwanie réwniez
w trakcie II wojny $wiatowej. Niestety pod jej koniec po-
zbawiono elektrowni¢ najwigkszej i nowoczesnej turbi-
ny z kotlami wysokopreznymi. Mimo to podjeta prace

Wieza wodna na dziedzificu wewnetrznym

w 1945 ale rozwdj i dobra passa opuscily ja bo od tego
momentu destrukcji nie byto konca. Wprawdzie w 1967
elektrownia Szombierki zmienila swoj profil produkcyj-
ny, przeksztalcajac sie stopniowo w elektrocieplownie.
Rozszerzanie produkeji energii cieplnej kosztem coraz
bardziej ograniczanej produkcji energii elektrycznej
byla mozliwa dzigki nowej bytomskiej elektrowni im. St.
Drzymaly, ktérg Niemcy rozpoczeli budowaé w 1942,
a ktorg po dzialaniach wojennych Polacy od nowa uru-
chomili w 1954. Byl nawet czas kiedy obydwie elektrow-
nie, pod koniec lat 70-tych, wystepowaly pod wspdlng
nazwy Zespo6t Elektrowni ,,Zachod”.
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Wréémy do kompleksu przy ul. Kosynieréw 30 w By-
tomiu-Szombierkach, kiedy byl on we wtadaniu ZEC
Bytom S.A. i kiedy stopniowo ograniczano produkcje
nastapil problem wykorzystania powierzchni czy calych
budynkéw nie pelnigcych juz swojej pierwotnej funkeji.
Doskonalym pomystem byly odbywajace sie¢ w réznych
pomieszczeniach, a szczegolnie na hali maszyn, imprezy
sportowe czy kulturalne. Dzigki temu doskonale rozpo-

znawalny obiekt zostat uznany w 2009 za jeden z ,,7 Cu-

Sala z modrzewiowym sufitem = odpadajqgce tynki w hali

maszyn

Glowna hala pozbawiona piecow (posztly na ztom)

déw Architektury Wojewddztwa Slaskiego” W momen-
cie utworzenia Szlaku Zabytkéw Techniki Wojewodztwa
Slaskiego w 2006, EC Szombierki znalazta na nim po-
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Ogotocona willa nadzoru technicznego

czesne miejsce. Niestety rado$¢ nie trwala diugo bo juz
w 2011 elektrocieplownia zostala przejeta przez finskie
konsorcjum Fortum, ktére mialo odmienng polityke
wykorzystania obiektu i podejscia do wszelkich dziatan
zewnetrznych przez co ograniczono do niej dostep tury-
stow i uniemozliwiono kontynuowanie dziatalnosci kul-
turalnej. Wprawdzie, zgodnie z regulaminem, EC Szom-
bierki musiaty by¢ usuniete ze Szlaku Zabytkéw Techniki
ale znalazly si¢ w ,poczekalni” jako obiekt zagrozony.
Aby go chroni¢ w 2013, pod numerem A/398/13, wpi-
sano EC do Rejestru Zabytkéw Wojewddztwa Slaskie-
go co niestety nie poprawilo sytuacji bo zagraniczne
konsorcjum rozebralo czgs¢ urzadzen, wyburzylo np.
chlodnie kominowe i wygasilo pierwotne funkcje. For-
tum opuscilo go wykorzystujac cze$¢ jego wyposazenia
w celu uzyskania korzysci majatkowej. Pozostawiona na

Opuszczone biuro

pastwe zlomiarzy, monumentalna, zaniedbana juz wtedy,
budowla sporadycznie otwierala swoje wnetrza dla nie-
licznych, zorganizowanych grup oprowadzanych przez
spotecznikéw. Pasjonaci ze Stowarzyszenia Bytomski



Detektyw Historyczny oraz z Klubu Przyjaciét EC Szom-
bierki przez wiele lat pelnili role spotecznych opiekunéw
zabytku w dostownym tego znaczeniu, nie tylko opro-
wadzajac wycieczki ale réwniez dokonujac drobnych ale
koniecznych napraw i zabezpieczen by spowolni¢ po-
stepujace zniszczenia nieuzywanej substancji. W 2017
calo$¢ przejeta spotka Rezonator deklarujaca powrdt do
funkcji kulturalnych przy wspétpracy z nowo utworzo-
ng przez siebie Fundacjg EC Generator. Niestety lata leca
a elektrownia weglowa wzniesiona z duzym rozmachem
jest w majestacie prawa rozkradana. Znikaja nie tylko
elementy metalowe ale nawet bruk a wtasciciel zaniedbu-
jac zabytek, rezygnujac z oferowanych dotacji, zakazal
(od wrzesnia b.r.) wchodzenia i zajmowania si¢ obiektem
oraz oprowadzania grup, nawet spolecznikom.

Od kiedy wtascicielem EC Szombierki jest Rezonator S.A.
obiekt jest szczegdlnie zagrozony, co dostrzezono nawet
w innych krajach. Europa Nostra - europejska federacja
stowarzyszen na rzecz ochrony dziedzictwa kulturowego

i przyrodniczego Europy - z siedzibg w Hadze, wybrala
spo$réd 180 wnioskéw tylko 7. Wnioski byly kierowane
do wpisu na liste najcenniejszych i najbardziej zagrozo-
nych obiektow dziedzictwa w 2020. Wséréd wyrdznio-
nych jest EC Szombierki. Niestety obecny wiasciciel nie
wspolpracuje chociazby z samorzadem a samorzad ma
zwigzane rece brakiem odpowiednich uregulowan praw-
nych, na poziomie ustawy, pozwalajacych pelni¢ zarzad
zastepczy albo wrecz pozwalajacych przejac obiekt (row-
niez zabytkowy) z powodu zaniedbania.

Obecnie bardzo wazne jest, aby jak najszybciej wdrozo-
no program naprawczy i realizowano wszystkie zwigzane
z nim projekty, gdyz zawsze czas dziala niekorzystnie na
opuszczone, zaniedbane i jak w przypadku EC Szombier-
ki zupelnie niedostgpne obiekty dziedzictwa przemysto-
wego.

Komisja Historii SITPH
ZDJECIA (stan z 2019)

Ewa Grzegorzak-Loposzko

Zabytek niechciany - most piaskowy

szybu Poniatowski

We wrzesniu 2019 podczas konferencji Big Stuff migdzynarodowe grono uczestniczyto w wycieczce na terenie likwido-

wanej Kopalni Wegla Kamiennego Wieczorek (szyb Putaski) w Katowicach i spotkalo sie z przedstawicielem (rzecznik

prasowy Zbigniew Madej) Spolki Restrukturyzacji Kopaln, ktory zapewnial, ze spétka dba o dziedzictwo przemystowe

we wszystkich likwidowanych przez siebie kopalniach. Piekne stowa zostaly poparte kolorowymi, drukowanymi na pa-

pierze kredowym folderami.

SRK SA w Bytomiu,

Q

Oddziat KWK... i bty
Hlad2tatki fi) Dziat Etnologii Miasta

| ¥ 0ddziat Muzeum...

Kosciot sw. Anny

Zabytkowe osiedle @ a8
w Katowicach

gornicze Nikiszowiec

MA-CAR MARIUSZ
BEDYNSKI

Plan sytuacyjny terenu szybu Poniatowski
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Kopalnia Wieczorek nie jest czescig Nikiszowca ale sta-
nowi razem z nim jeden organizm bo mieszkancy osiedla
pracowali, w znamienitej wigkszo$ci, w tym zakladzie.
Zaréwno osiedle jak i kopalnia sg projektu popularnych
na Slqsku, na przetomie XIX i XX wieku, architektow
Georga i Emila Zillmannéw. Osiedle ma status zabytku,
a nawet Pomnika Kultury. Kopalnia zas ma réwnie cieka-
wa bryle i wiele dobrze zachowanych urzadzen, maszyn

czy infrastruktury m.in. kolejowe;.

z piaskiem. Most wraz z infrastrukturg przygotowujaca
podsadzke stanowi kontekst techniczny, technologiczny
i historyczny dla szybu. Niestety urzednicy i radni miasta
tego nie wiedzg dlatego wpisujac do rejestru zabytkow
szyb nie pomysleli o mos$cie. Ponadto miasto Katowice
ma Lokalny Program Rewitalizacji na lata 2016-2022,
ktory jest kazdego roku, w miare potrzeb, modyfikowany.

Ostatnie zmiany uchwalono (po konferencji Big Stuff) na
XII sesji Rady Miasta 26.09.2019r (Uchwata X11/272/19)
Omawiane obiekty znaiduija sie na terenie Janow-Niki-

baac ki

/

Zdjecie satelitarne terenu szybu Poniatowski

300 metréw od gléwnych zabudowan kopalni
stoi szyb Poniatowski. Szyb ten mial znaczenie gtéwnie
techniczne i stuzyt m.in. dostarczaniu podsadzki do wy-
robisk. Gléwnymi skladnikami podsadzki byly piasek
i woda, ktoérymi zamulano przestrzen po usunigciu wegla
aby zminimalizowac¢ osiadanie gruntu nad wyrobiskami.
Z tego powodu na tylach szybu Poniatowski znajduje si¢
bocznica linii kolei piaskowej i most zsypowy, stuzacy do
blyskawicznego oprdzniania (podczas jazdy) wagonow

Zdjecie satelitarne szybu Poniatowski i mostu zsypowego

2016-2022 (str. 58), nie uwzgledniajgcy mostu zsypowego przy szybie Poniatowski

szowiec, ktdry jest opisany na str. 56-60 tego dokumentu.
Z zamieszczonej mapki (str. 58) wynika, ze granica rewi-
talizacji przebiega pomiedzy szybem a mostem. Zatem
most przeznaczony jest do likwidacji.

Juz od kilku lat, majac na uwadze zblizajaca si¢ likwida-
cje KWK Wieczorek oraz doceniajac walory techniczne
mostu, upominalo si¢ o niego (i w miescie i w SRK) kil-

Teren chroniony wg aktualnego dokumentu, Lokalny Program Rewitalizacji na lata



Zdjecie mostu zsypowego przy szybie Poniatowski

ka srodowisk, niestety bez skutku. Czasu juz nie zosta-
to wiele bo SRK nie préznuje zbywajac majatek kopalni
a zwlaszcza jak popatrzy si¢ na permanentnie oglaszane
przez spotke przetargi na maszyny i urzadzenia czy ztom
(m.in. ztom z szybow i torowisk). Przetargi rozstrzygna
sie na biezaco i od przynajmniej roku mozna spotkac
oferty z rejonu szybow kopalni Wieczorek a skutecznych
interwencji srodowisk odpowiedzialnych za dziedzictwo
kulturowe np. Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Naro-
dowego, brak.

Przemystowa kolej rozwijajaca si¢ na Gérnym Slasku od
poczatku rewolucji przemystowej, oplatajaca Goérnosla-
ski Okreg Przemystowy i Rybnicki Okreg Weglowy jest
doskonale wyposazona w infrastrukture techniczna oraz
transportowa ustepujac wielkoscig jedynie Polskim Kole-
jom Panstwowym. Koleje piaskowe, powstale w latach 50.
XX wieku, sg wyjatkowe z racji niepublicznego charakte-
ru o specjalnym taborze i specjalnych urzadzeniach roz-
tadowczych. Zapewne z tego powodu nie weszty one do
struktur PKP a zarzadzane byly przez, utworzone w 1951
Przedsigbiorstwo Materialéw Podsadzkowych Przemy-
stu Weglowego. Pierwszym gwozdziem do trumny kolei
przemystowej na Slasku byta restrukturyzacja prowa-

dzaca do podzialu PMP-PW w 1991 na kilka, sprywa-
tyzowanych pdzniej, spétek. W zwigzku z intensywnym
wygaszaniem kopali na terenie Gérnego Slaska likwidu-
je sie rowniez koleje piaskowe z mostami, a most przy
KWK Wieczorek jest jednym z ostatnich kompletnych
mogacych wejs¢ w sklad kompleksu szybu Poniatowski,
ktory juz w 2019 zostal oddany pod opieke Muzeum Hi-
storii Katowic. Obiekt nie tylko piekny, ale tez wazny dla
przyszlych pokolen i zrozumienia stosowanych technik

i technologii w gérnictwie.

Arterie $laskich i zaglebiowskich zakladéw przemystu
cigzkiego tak doskonale odcigzajace przez dziesigtki
lat ruch kotowy (im mniej linii kolejowych tym wiecej
cigzarowek i tirdw na drogach), stopniowo, praktycznie

przestaja istnie¢. Niestety nie ma myslenia globalnego
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nad caloscig zasobdw idealnych pod linie tramwajowe
czy kolej metropolitalng. Poszczegélne spotki, wiasci-
ciele danych tras celuja w fatwy zysk wyprzedajac ztom,
podktady a nawet kruszywo spod toréw. Wlodarze po-
szczegllnych miast konurbacji $laskiej niejako indywi-
dualnie rozwijaja polityke rowerows i sie¢ drog rowero-
wych kosztem jezdni, zieleni czy przydroznych drzew,
nie mogac ogarng¢ wyobraznia, ze nie zapobiegajac li-
kwidacji wiaduktéw i niszczeniu nasypéw pozbawiaja,

juz na zawsze, mieszkancéw swoich miast np. velostrad.

Bardzo ciezko jest im zrozumie¢, ze poki infrastruktura
dziala, poki istniejg budowle ziemne poty jest szansa na
spozytkowanie tego w innej formie z inng funkcja. Z jed-
nej strony tereny po kolei piaskowej czy szerzej do ko-
lei przemystowej naleza do wielu prywatnych wtascicieli
i prawdopodobnie Zzadnego miasta nie sta¢ na odkupie-
nie ich, a nastgpnie zagospodarowanie. Z drugiej strony
jest zwigzek metropolitalny miast w wojewddztwie $la-
skim zwany Gornoslasko-Zaglebiowska Metropolia by
m.in. taniej gospodarowa¢ wspdlnie czy tatwiej siegac po
dotacje np. unijne w celu, tak modnej od lat, rewitalizacji

terendw przemystowych.

Pokutujacy od lat 40. XX wieku brak szacunku dla my-
sli technicznej, konstrukeji, architektury stworzonej
przez Prusakéw przestania mysl o koniecznosci zadba-
nia o dziedzictwo kulturowe, a w tym przypadku o dzie-
dzictwo przemyslowe. Zniszczone, rozebrane, zréwnane
z ziemig postuza jedynie jednorazowo jako zrédlo po-
zyskania podstawowych materialéw i nigdy nie zostang
odtworzone, gdyz Zadnego miasta ani nawet calej metro-
polii nie sta¢ na tak ogromne inwestycje. U podstaw pro-
blemu lezy z pewnoscig brak odpowiednich ustaw utrud-
niajacych niszczenie terendw i obiektow przemystowych,
przydatnych w zmienionej funkcji, zaréwno gospodarce

regionu czy kraju jak i mieszkancom. Wprawdzie wiele



kilometréw torowisk juz nie istnieje, wiele nasypéw juz
rozkopano i za duzo wiaduktéw zburzono by mozna bylo
w pelni wykorzysta¢ slad kolei przemystowej, ale nadal
jeszcze duzo pozostalo. Tylko woli i wyobrazni trzeba
z obydwu stron, wiascicieli czy likwidatoréw oraz samo-

rzadowcow czy politykow.

Most zsypowy szybu Poniatowski jest jednym z wielu,
ktory od trzech lat stoi bezuzytecznie czekajac na zezlo-
mowanie. Ze wzgledéw edukacyjnych, historycznych
i technicznych a nawet sentymentalnych, lepiej by nigdy

nie doczekal si¢ smutnego konca. Tylko kto o to zadba?

Ewa Grzegorzak-Loposzko

Komisja Historii SITPH

HISTORIA LOTNICTWA

LOTNICTWO WOJSKOWE MONGOLII
W CZASIE Il WOJNY SWIATOWEJ

W niniejszym artykule chcg poruszy¢ temat rzadko opi-
sywanych sit powietrznych Mongolii z okresu II wojny
$wiatowej. Niestety nie wiadomo na ten temat zbyt wie-
le, a publikowane s tylko szczatkowe informacje. W in-
ternecie i literaturze mozna doszuka¢ sie doniesien, iz
w kampanii w Galchin-Got w 1939 r., u boku radzieckiej
Armii Czerwonej, walczyt takze putk armii Mongolii wy-
posazony prawdopodobnie w 36 samolotéw rozpoznaw-
czych R-5. Byli tam takze mongolscy piloci mysliwscy,
ale loty wykonywali na radzieckich I-16. Jeden z nich
przelecial swym I-16 na strong przeciwnika, a jego sa-
molot byt potem przebadany przez Japonczykéw w in-
stytucie w Tachikawa. W sumie sily radziecko-mongol-
skie dysponowaly tam okoto 250 samolotami. W okresie
pozniejszym z ZSRR dostarczono do Mongolii kilkadzie-
sigt mysliwcow 1-16 (przypuszczalnie 30 sztuk w 1942
r.), [-152 (40?) oraz by¢ moze I-153. W latach 1943-44
mongolskie lotnictwo wspierato chinskich komunistéw
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Samolot 1-15bis uivwany w jednosice lotnictwa mongolskiego. The I-15his fighter used in Mongolian Air Force unil.

w walkach przeciw kazachskim partyzantom w Sinkiang.
W sierpniu 1945 r. prawdopodobnie wziely one tez udziat
w kampanii w Mandzurii u boku ZSRR. Pierwszych kilka
I-16 pojawilo si¢ w Mongolii po raz pierwszy na paradzie
w 1936 1., ale by¢ moze byly to maszyny radzieckie. Mon-
golskie samoloty nosity tradycyjne malowanie radzieckie
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z naniesionymi narodowymi oznaczeniami Mongolii
(tzw. znak Zojombo).

Najprawdopodobniej na skrzydlach nosily ex-radziec-
kie czerwone gwiazdy z wpisanymi znakami Zojombo
(podobnie jak maszyny powojenne). Jedynymi mi zna-



nymi ilustracjami samolotéw mongolskich z II w .$w. sa
zalaczone tu: sylwetka I-16 oraz zdjecie I-152. Sylwetka
pochodzi z czasopisma ,Air Magazine” Magazine bi-
mestriel. Numero 04. Est une publication bimestrielle
de TMA SARL. 75 rue Claude Decaen - Paris 75012 via

http://wp.scn.ru, a zdjecie z monografii: M. A. Maslow,
»Polikarpow I-15bis” wyd. Militaria, Warszawa 2004. Po
sieci krazy takze zalgczone tu zdjgcie mongolskich sztur-
mowcow Iliuszyn II-2m3.

Jakub Marszatkiewicz

DEFINICJA ZABYTKU TECHNIKI

Wolontariusze FOMT czasami oprowadzajg rozne wycieczki prezentujac zabytki techniki. Pod koniec lat dzie-

wiecdziesigtych XX wieku wycieczke szkolng mlodziezy z poza Wroctawia prowadzil magiczng ulicg Pasterska

jeden z vice Prezeséw Fundacji.

Na wysokosci nieczynnego Browaru Piastowskiego
kilku uczniéw nie interesowalo sie jednak opisywa-
nym zabytkiem przeszkadzajac innym. Nauczyciel-
ka, chcac przywroécic to zainteresowanie glosno ich
zapytala: - Co teraz mowil pan przewodnik? Efekt
pedagogiczny zostal osiggniety - zapadla cisza. Za-
dala wiec pytanie pomocnicze: - Co to jest zabytek
techniki? Uczen - lider przeszkadzania - z przeraze-
niem w oczach, poszukiwal w myslach jakiejs defi-
nicji. W koncu odpowiedzial: - Zabytek techniki jest
wtedy, gdy jest stary i juz nie pracuje.

Po zakonczeniu wycieczki wice Prezes FOMT przy-

szedl na poklad ,Nadbora” i podzielil si¢ z tam
obecnymi ta zabawng historig. Chwile pdzniej ode-
brat telefon od sekretarki dyrektora jednego z XIX
wiecznych zakladéw Dolnego Slaska: - Pan Prezes
FOMT chcial rozmawiac z dyrektorem naszej fabry-
ki? Moge polaczy¢ rozmowe ale nie wiem o czym
mogli by Panowie rozmawia¢? Nasz zaktad nie ma
zadnych zabytkéw techniki. Wprawdzie jest stary ale
caly czas pracuje!

Na podstawie powyzszych zdarzen i faktéw - defini-
cje zabytku techniki probowat ustali¢

Kapitan ,,Nemo”

Korespondencje prosimy kierowa¢ na adres:

H/P ,,Nadboér”, Gérny awanport sluzy Szczytniki, 50-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27

e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl.

Redaktor Stanistaw Januszewski, sktad komputerowy: Marcin Bielka

Rada programowa: Stanistaw Januszewski, Ryszard Majewicz, Piotr Pluskowski, Jakub Marszalkiewicz, Janusz Fafara

Mecenasi : Przeds. Budowlane ABM Sp. z 0.0. Wroctaw, Asmet Sp. K., Sp. z o.0. Piastéw, PPUH Lemet, Branice, Drukarnia Edytor

- Wydawnictwo, Dzierzoniéw, Zesp6t Badawczo-Projektowy Mosty — Wroctaw S.c.

-24-



