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03-04.X.2020 Dziedzictwo i historia gornictwa

Kiedys, przez 15 lat, konferencja ,,Dziedzictwo i historia
goérnictwa oraz mozliwosci wykorzystania pozostato-
$ci dawnych robot gérniczych” a obecnie, po raz drugi,
warsztaty ,Dziedzictwo i historia gérnictwa”. Kiedys pra-
ce naukowe Instytutu Gérnictwa Politechniki Wroctaw-
skiej izaproszonych gosci a obecnie wspdlne wysitki wielu
podmiotéw. Duzy wklad w tegoroczne warsztaty wniesli;
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Program warsztatow.

Katedra Gornictwa i Geodezji Politechniki Wroclaw-
skiej, Zaklad Geografii Regionalnej i Turystyki Uniwer-
sytetu Wroctawskiego, Instytut Architektury Krajobrazu
Uniwersytetu Przyrodniczego we Wroctawiu oraz Insty-
tut Historii Nauki PAN. Gléwny organizator warsztatow,
Stowarzyszenie Naukowo-Edukacyjne TERRA MINERA
wybralo w tym razem urokliwe miejsce na Dolnym Slg-
sku, Ludwikowice Ktodzkie oddalone o 10km od Nowej
Rudy. Tradycyjnie podzielono program spotkania na
cze$¢ referatows i cze$¢ terenowa. Nie bez znaczenia byla
tez czg$¢ gastronomiczna, w trakcie ktorej kazdorazowo
kontynuowano watki z poprzednich sesji. W zwigzku
duzg liczbg zachorowan czy z obostrzeniami zwigzany-
mi z pandemig COVID-19 spotkalo si¢ na warsztatach
kameralne grono reprezentantéw; pracownikow Aka-
demii Goérniczo-Hutniczej, Politechniki Wroctawskiej,
Uniwersytetu Wroclawskiego, Polskiej Akademii Nauk,
Panstwowego Instytutu Geologicznego — Panstwowego
Instytutu Badawczego (Oddzial Wroctawski oraz Mu-

Zdjecie grupowe (Katarzyna i Pawet Zagozdzon)
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Wejscie do sztolni Henryk (niem. Hellmuth)
zeum Geologiczne w Warszawie), Archiwum Panstwo-

wego w Katowicach, cztonkéw Stowarzyszenia Pro Fu-
turo, Bractwa Gwarkow, Polskiego Komitetu TICCIH,
oraz Dyrektorzy katowickiego oddziatu Agencji Rozwoju
Przemystu.

Sesje referatowe podzielono na 3 podstawowe dzialy;
historia gdrnictwa, obiekty gdrnicze a geoturystyka,
dziedzictwo gérnicze - dokumentowanie obiektow gor-
niczych. W ciekawy sposéb przedstawiono gérnictwo
siarkowe, podziemne gérnictwo wegla brunatnego, gor-
nictwo rud zelaza, gérnictwo uranu oraz tragicznych
loséw zolnierzy przymusowo pracujacych w kopalniach
Gor Sowich. Poruszono m.in. geoturystyczng role relik-
tow dziatalnosci wydobywczej, wyniki prac inwentaryza-
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Gontowa kompleksu Riese



Kamieniotom melafiru w Swierkach

et

Wejscie do sztolni Friedrich.

Slady dawnych szybéw w dolinie Chlopiny
cyjnych czy badan geologicznych oraz stare
piece wapiennicze jako spuscizne dziedzic-
twa gorniczego.

Sesje terenowe obejmujace dawne gérnictwo
Gor Sowich odbyly si¢ z przygodami niezbyt
przyjemnymi dla organizatoréw. W zwigz-
ku z nieoczekiwanym zamknieciem wie-
lu okolicznych drég z powodu Rajdowych
Samochodowych Mistrzostw Polski odby-
wajacych sie¢ 02-04. pazdziernika jako ,48.
Rajd Swidnicki - KRAUSE” pierwotne plany
musialy ulec zmianie. Ostatecznie uczest-
nicy warsztatow zobaczyli; sztolnie Henryk
(niem. Hellmuth) kopalni wegla kamiennego




Consolidirte Wenceslaus Grube, hald¢ Upadowej Kazi-
mierz, obiekt Gontowa tj. cze$¢ hitlerowskiego podziem-
nego kompleksu Riese, nieczynny kamieniotom melafiru
w Swierkach, pozostatosci najstarszego gornictwa srebra

w rejonie Srebrnej Géry - w dolinie Chlopiny a wigc la-
dy dawnych szybow, hald i sztolni, m.in. sztolni Friedrich
na obszarze dawnej kopalni Heilige Dreifeltigkeit.

Fotorelacje oraz wygloszone referaty w wydawnictwie Hereditas Minariorum 6. mozna obejrzec i przeczytaé na stronie
internetowej gléwnego organizatora warsztatow, Stowarzyszenia Naukowo-Edukacyjnego TERRA MINERA http://ter-

ra-minera.pl/ w zaktadce ,Warsztaty”.

IT warsztaty ,,Dziedzictwo i historia gérnictwa” objela Honorowym Patronatem Wojt Gminy Nowa Ruda Pani Adrianna

Mierzejewska, a finansowo organizacje wsparta Watbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna Invest Park.

EC Szombierki - do wziecia za dtugi

Kamienica na Woli - satelitarna mapa google (street view).

W poprzednich numerach opisywano juz zlty stan kompleksu elektrocieptowni przy ul. Kosynieréw 30 w Bytomiu-Szom-

bierkach. Przypomnijmy krotkie kalendarium ostatnich lat. Kompleks;

-w 2006 trafit na Szlak Zabytkéw Techniki Wojewddztwa Slgskiego,

-w 2009 uznany za jeden z ,,7 Cudéw Architektury Wojew6dztwa Slaskiego”,

-w 2011 przejety przez finskie konsorcjum Fortum, przesuniety ze Szlaku Zabytkéw Techniki do tzw. ,,poczekalni” jako

obiekt zagrozony,

-w 2013 wpisany do Rejestru Zabytkéw Wojewddztwa Slgskiego pod numerem A/398/13,

-w 2017 zesp6l od Fortum odkupita Rezonator S.A.

-w 2020 trafit na liste ,,7 najcenniejszych i najbardziej zagrozonych obiektéw dziedzictwa Europa Nostra”

Kluczowym rokiem w najnowszej historii EC Szombier-
ki byt 2016. Wtedy to przedstawiciele dwczesnego wiasci-
ciela, finiskiego koncernu Fortum uznali, ze nie kto inny
tylko wladze samorzgdowe sq najwlasciwszym podmio-
tem do rekomendowania potencjalnego nabywcy. Prze-
czytac o tym mozna na stronach urzedu miasta Bytomia
w tekscie, pt; ,Porozumienie ws. Elektrocieptowni Szom-
bierki”

https://www.bytom.pl/porozumienie-ws-elektro-
cieplowni-szombierki

Cytowany tekst ukazat sig¢ 23.06.2016 czyli zaledwie osiem
dni po rejestracji w KRS-ie spotki Rezonator S.A. Zatem
jest nowy, nikomu nieznany podmiot, wlasnos¢ jednej
osoby (Katarzyna Justyna Wieczorek), posiadajgcy Radg
Nadzorczg w osobach; Dariusz Jacek Olech, Wojciech Wa-
tega, Karolina Glazer i Zarzgd jednoosobowy (Andrzej
Piotr Szwimer). Nie wiedzie¢ dlaczego wybor tego a nie
innego nabywcy polecal poprzedni prezydent miasta, pan
Damian Bartyla. Doswiadczeniem, dobrymi praktykami



EC Szombierki - Ewa Grzegorzak-Loposzko.
czy powaznymi rekomendacjami spotka Rezonator S.A.

nie mogta okazac sig, a mimo to otrzymata mozliwos¢ za-
kupu za symboliczng kwote poteznego obiektu przemysto-
wego.

Zupetnie pomijajgc cheé nabycia obiektu (do spotki z mia-
stem), deklarowang przez wiladze Wojewddztwa Slgskiego,
w 2017 catosé EC Szombierki od Fortum odkupita spotka
Rezonator, deklarujgca powrét do funkcji kulturalnych
przy Scistej wspolpracy z nowo utworzong przez siebie
Fundacjg EC Generator. Fundacja zostala zarejestrowana
30.05.2017 a jej prezesem zostat cztowiek petnigcy funkcje
rowniez prezesa w Rezonator S.A. Po 3 latach z adaptacji
elektrocieptowni na cele kulturalne (m.in. mediateka, teatr
muzyczny, studia nagran) nie zrealizowano, a wrecz nie
usitowano zrealizowac niczego. Pozostawiona na pastwe
zfomiarzy, monumentalna budowla popada w ruine.
Z bezposredniej rozmowy dowiadujemy sig, Ze obecne
wladze samorzadowe planujg zlozy¢ zawiadomienie do
prokuratury w zwigzku z zaniedbaniem stanu technicz-
nego EC Szombierki przez obecnego wtasciciela. Podob-
nego zabiegu dokonata niedawno jedna z dzielnic War-
szawy. Dobry przyklad dal ratusz i burmistrz Krzysztof
Strzalkowski oskarzajac wiasciciela kamienicy o zanie-
dbanie zabytku. Najstarsza na terenie Woli kamienica
czynszowa, pochodzaca z lat 70-tych XIX wieku stoi na
terenach atrakcyjnych inwestycyjne, przy ul. Luckiej 8.
Wybudowana na zlecenie przedsigbiorcy Abrama Wto-
dawera przetrwata obydwie wojny i czasy Polski Ludo-
wej. Obecnie pozbawiona wszelkich zdobien jest wia-

snoscig JM Invest, ktora to firma
nie wywigzala sie¢ z otrzymanego od
konserwatora nakazu zabezpiecze-
nia zabytku. W styczniu 2020 nad-
zor budowlany stwierdzit pogor-
szenie stanu budynku wiec ratusz
wystapil do konserwatora sugerujac
zastepcze wykonanie prac na koszt
whasciciela. Kolejny alarm wszcze-
li redaktorzy z warszawskiego do-
datku Gazety Wyborczej opisujac
08.04.2020 jak to w Miedzynaro-
dowy Dzien Zabytkéw rozpoczgto
wyburzanie oficyny w opisywanej
kamienicy.

https://warszawa.wyborcza.pl/
warszawa/7,54420,25880446,ko-
parka-burzy-kamienice-przy-luc-
kiej-co-z-zabytkiem-pod-nume-
rem.html

Droga do sukcesu zapewne jest diuga, ale skoro monity
i dziatania konserwatora nie poskutkowaly zdecydowano
sie na zawiadomienie prokuratury, o czym poinformo-
wala 08.09.2020 internetowa gazeta TUWOLA.PL ht-
tps://tustolica.pl/zaniedbany-zabytek-czy-rudera-spra-
wa-w-prokuraturze_83233

Jak wida¢ czas dziala niekorzystnie na opuszczone i za-
niedbane obiekty, nie tylko, dziedzictwa przemystowego.
EC Szombierki obchodzila niedawno 100 rocznice po-
wstania i za sprawg pasjonatéw ze Stowarzyszenia By-
tomski Detektyw Historyczny oraz z Klubu Przyjaciét EC
Szombierki mozna bylo na te urodziny elektrocieptowni
wprosic¢ si¢. Tak tez autorka uczynila a obszerna relacje
z niedzieli 29.11.2020 prosze¢ przeczyta¢ w numerze 32-
34 Archeologii Przemystowe;j.

W zwigzku z niepewng sytuacja gigantycznego obiek-
tu oraz z doniesieniami o checi jego sprzedazy przez
spolke Rezonator po wysrubowanej cenie Miasto Bytom
powinno wej$¢ na sciezke warszawskiego przykladu. Czy
tak si¢ stanie? Prawdopodobnie obecny wiasciciel EC
spelnia juz wszystkie wymagania aby samorzad wszczat
procedure wywtlaszczenia go na swoja rzecz. A konser-
watorzy Slaski i miejski, co? Czy pilnujg ikony? Wyda-
je sie, ze pilnujg. Jest wpis do rejestru zabytkow calego
kompleksu wraz z terenem, byly przeprowadzone kon-
trole opisywane w poprzednim artykule. Tylko czy aby
zdaz3? Procedury tak dlugo trwaja.

Ewa Grzegorzak-Loposzko
Komisja Historii SITPH



Zaktady ceramiki budowlanej Augustina

W 1854 r. radny Rady Miejskiej Lubania i mistrz murarski Albert Augustin zatozyl przy ul. Frauenstrasse (obecnie jest
to teren ograniczony ulicami 7-mej Dywizji i ul. Izerskiej) niewielka cegielnig, oparta na ztozach gliny w Koscielniku,
ktéra produkowala wyroby terakotowe. Zaklad szybko si¢ rozwijal. Pod koniec XIX w. wyroby lubanskiego zakladu
ceramicznego - wowczas jednego z najwiekszych w Niemczech - docieraly do wielu panstw Europy, a takze Ameryki

Poludniowe;j.
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Cegielnia Agustin.

Zaktady obok cegly produkowatly takze cegly ksztaltowe
stosowane w budownictwie, w licznych gzymsach i orna-
mentach, dla ksztaltowania kolumn, baz, gtowic. Wytwa-
rzano takze rézne figury ceramiczne - glowy, popiersia,
cale postaci. Cegle Augustina i elementy detalu architek-
tonicznego znajdujemy w tak prestizowych budowlach
jak w ratuszu berlinskim Karla Schinkla, czy w dworcach
kolejowych Lubania i Weglinca, w wielu kosciofach i bu-
dynkach uzytecznosci publicznej Slgska i Pomorza.

Wiele ze starych form gipsowych utrzymano do dzi-
siaj w magazynach Gminnej Spoéldzielni ,,Samopomoc
Chiopska” w Lubaniu. Po II wojnie §wiatowej nie podjeto
proby wznowienia produkcji ceramicznej. Zniszczone
budynki produkcyjne adaptowano do nowych potrzeb.
Teren zakladu rozparcelowano miedzy réznych uzyt-
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kownikow. Gazownicy przejeli dawng gazownie zakla-
dowg, a wigkszos¢ budynkéw produkceyjnych zakladow
Augustina wzig¢ta we wladanie GS ,Samopomoc Chlop-
ska” w Lubaniu.

Wigkszo$¢ budynkéw produkcyjnych, administracyjnych,
magazynowych, czy mieszkalnych zwigzanych z historycz-
nie uksztalttowanym zespolem zakladu Augustina wspolcze-
sny ksztalt zyskala wlatach 1875 - 1895 i z poczatkiem XX w.

Ksztaltuja cenny zespot architektoniczny, nie skrywaja-
cy - wrecz eksponujacy - dawny program produkeyjny
zakltadu.

Charakterystycznymi sg elewacje ksztaltowane z cegly
produkowanej w zakladzie, o réznych barwach, spoino-
wane. Najbardziej interesujacym jest budynek magazy-
nu nr 3 o wieloosiowej elewacji, ze zréznicowanymi wiel-



kosciami i ksztaltami otworéw, prostokatnych, kolistych,
sklepionych odcinkowo lub pétkoliscie.

Reprezentacyjng elewacje poludniowg magazynu arty-
kulowano horyzontalnie za pomocg gzymsow i fryzéw
o bogatych profilach i historyzujacych detalach. Wer-
tykalne podzialy uzyskano z kolei przez wprowadzenie
lizen z jasnej cegly, dzielacych plaszczyzny na mniejsze

Elektrownia podwodna

pola i zdobigce narozniki dwéch wiez kominéw flanku-
jacych elewacje.

Centralnym motywem dekoracyjnym sa trzy wielkie
potkoliscie sklepione blendy okienne o obramieniach
i laskowaniach z bialej cegly z medalionami z glowami
z terakoty - stanowigcymi niegdy$ znakomitg reklame
asortymentu produkcyjnego zakladow.

Stanistaw Januszewski

Na poczatku XX wieku wznoszono gléwnie elektrownie zbiornikowe, wspdtpracujace ze zbiornikami retencyjnymi

i elektrownie przeptywowe a od lat 20. XX w. takze szczytowo-pompowe. Niektére z nich zyskaly niekonwencjonalne

rozwigzania.

Przeptywowa elektrownia wodna ,,Ro$cino” jest pierw-
sza w Europie sitownig typu ,,podwodnego’, opracowang
przez niemieckiego kon-
struktora Arno Fischera.
Zbudowano ja w latach
1935 - 1936. Skfada sie
z betonowej budowli pie-
trzacej ze sztolnig biegna-
ca przez cala jej dlugosc.
W budowle pietrzaca wpi-
sano takze upust denny,
klape przelewowg oraz
sitownie z dwoma tur-
bozespotami  rurowymi,
usytuowang ponizej lu-
stra wody. Wyposazenie
dostarczyta firma ,,Escher
Wyss” z Ravensburga.
W sktad kazdego z dwu
hydrozespotéw wchodzi-
ly: turbina rurowa typu
»Kaplana” konstrukeji
Arno Fischera bez aparatu
kierowniczego, pracujaca przy spadzie nominalnym 3,75
m, przetyku instalowanym 6,30 m3/s, $rednicy 1,4 m,
250 obr/min., o mocy 195 kW i sprzezony z nig genera-
tor asynchroniczny w obudowie szczelnej, umieszczony
wewnatrz obudowy turbiny. Generator posiadal moc 185
kW, napiecie 400 V.

Elektrownie zlokalizowano we wsi Roécino, ok. 4 km na
zach. od Bialogardu, na rzece Parseta.

Elektrownia z turbozespotami rurowymi byta budowla
eksperymentalng. Mimo trudno$ci udawalo utrzymywac
sie ja w ruchu do 1941 r., kiedy to zawilgocenie uzwojen
generatora, zuzycie dlawic weglowych i smaru w niedo-

stepnym w czasie ruchu hydrozespotu fozysku czotowym
spowodowalo awarie. Po jej usunieciu elektrownia pra-
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cowala, nie bez dalszych klopotéw, do 1945 r. W trakcie
biezacych, licznych remontéw usitowano (w oparciu o zy-
skiwane w toku eksploatacji elektrowni doswiadczenia)
wprowadzi¢ szereg zmian i poprawek, ale bezskutecznie.
Gléwne trudnosci powodowaly uszczelnienia i ujawnia-
jace sie w zwiazku z tym zawilgocenia pradnic, trudnosci
ich chlodzenia oraz przesigki do wnetrza budowli. Osig-
gana produkcja roczna elektrowni z powodu czes—tych
awarii wynosita ledwie 50% planowanej. W 1945 roku na
polecenie wladz niemieckich elektrownig zalano.

Po wojnie odwodniono jg, jednakze ze wzgledu na uni-
katowo$¢ sitowni i hydrozespoléw, nie udalo jej sig
z ,marszu” uruchomi¢. Jej prace wznowiono ok. 1948



r., po uzyskaniu od producenta dokumentacji technicz-

nej, jednak pojawiajace si¢ ponownie trudnosci zawazyty
o zakonczeniu jej eksploatacji ok. 1955 r. Pod koniec lat
50. XX w. zdemontowano hydrozespoly i napedy elek-
tryczne mechanizméw zamknigé hydrotechnicznych,
ktore przekazano Politechnice Gdanskie;.

W latach 1973 - 1974 opracowano dokumentacj¢ na mo-
dernizacje¢ elektrowni. Dokumentacje¢ konstrukcyjna no-
wych hydrozespoléw wykonano w Instytucie Mechaniki
i Podstaw Konstrukcji Maszyn Politechniki Gdanskiej,
projekt budowy nowej przeptawki dla ryb i budynku po-
mocniczego elektrowni opracowal warszawski ,,Energo-
projekt”. Turbiny rurowe Kaplana z przektadniami dostar-
czyla Stocznia Marynarki Wojennej w Gdyni, a pradnice
Dolnoslgskie Zaklady Wytwoércze Maszyn Elektrycznych
»Dolmel” we Wroctawiu. Nowe hydrozespoly zainstalo-
wano w 1975 r. W odrdznieniu od pierwotnie zamonto-
wanych, w ktérych pradnice umieszczono w obudowach
szczelnych, wewnatrz obudéw turbinowych, nowe hyd-
rozespoly wyposazono w pradnice napedzane z walow
turbinowych poprzez przekladnie pasowo - klinowe.
Pradnice zamontowano pod turbinami, na fundamen-
tach zbudowanych w pomieszczeniach, w ktérych wcze-
$niej znajdowaly sie mechanizmy napedowe zamknieg¢.

Elektrownie uruchomiono ponownie w 1976 roku i pra-
cuje ona do dnia dzisiejszego, z czestymi jednak prze-
rwami, ktére wywolywane sg gtéwnie przez przecieki
i zawilgocenia urzadzen elektrycznych.

Elektrownia wodna ,,Rosécino” posiada wiele zalet, ale

takze i wad, ktdre czesto przerywaja jej prace. Do naj-
wazniejszych zalet naleza:

- 0§ hydrozespotu rurowego jest rownolegla do kierunku
przeplywu wody - jest on zblizony do prostoliniowego,
nie ma strat hydraulicznych spadu, zwigzanych ze zmia-
ng kierunku przeptywu wody;,

- wirnik turbiny rurowej ma mniejsza srednice w poréw-
naniu ze $rednicg turbiny pionowej o tej samej mocy;,

- wigksza zdolnos¢ przetykowa wirnika i mniejsze odle-
glosci pomiedzy osiami turbozespoléw pozwala wyko-
na¢ silownie gabarytowo mniejsza od sitowni hydroze-
spotéw pionowych o tej samej mocy.

Zasadniczymi wadami sg:

- przecieki do wnetrza sitowni i wynikajace z tego stale
zawilgocenie urzadzen elektrycznych,

- wadliwe rozwigzanie zamknie¢ rur ssacych turbin kia-
dzionymi klapami,

- trudnosci w oczyszczaniu krat zabezpieczajacych rury
ssawne i obstugi czesci jazowej.

Co sig za$ tyczy pierwotnych hydrozespotéw zaprojek-
towanych przez Arno Fischera to umieszczenie genera-
torow w rurach ssacych wymogto na twoércy ich mini-
malizacje, co spowodowato zmniejszenie ich sprawnosci,
narazenie maszyn na przecieki, na naprezenia wynika-
jace z duzych roéznic temperatur pomiedzy plaszczem
zewnetrznym, chlodzonym przeptywajacym przez rure
ssawng strumieniem wody a stojanem, catkowicie pozba-



wionym chlodzenia. W efekcie generator osiagal jedynie
ok. 70% mocy nominalne;j.

Idea Arno Fischera zyskata w latach 30. XX w. wsparcie
armii. Tego typu budowle energetyczne zdawaly sie by¢
znakomicie skryte. Stad ekonomia i rachunek ustepowa-
ty krytyce. W czasie II wojny $wiatowej firmie Siemens
Schuckert powierzono opracowanie dalszych elektrowni
tego typu na Drawie. Projektu nie zrealizowano. W czasie
wojny na Parsecie, w Karlinie, podjeto budowe ulepszo-
nej elektrowni Arno Fischera ale nie zdofano jej zakon-

czy¢. Budowe kilku elektrowni swego typu Arno Fischer
zdotal natomiast zrealizowaé w Niemczech zachodnich
- na rzekach Ilner i Lech.

Rozwigzania budowli ,elektrowni podwodnej” znane
z Roscina w latach 30. XX w. nalezaly do pionierskich
w $wiecie. Podobnie jak i turbozespoly rurowe, ktdre
staly sie pierwowzorem generatora gruszkowego, kto-
ry umieszczono w rurze ssawnej turbiny i zastosowano
w dwu elektrowniach zbudowanych w 1954 i 1957 r.
przez firme ,,Alsthem” we Francji.

Stanistaw Januszewski

Mata hydrotechnika w RDLP we Wroctawiu

Odtwarzanie budowli retencyjnych

Oczywistym jest, ze gtéwna dziatalno$cig Laséw Panstwowych nie jest utrzymywanie czy rewitalizacja zabytkow, ale

trzeba przyznac iz, jesli chodzi o odtwarzane przez nadlesnictwa obiekty retencyjne Panstwowego Gospodarstwa Lesne-

go Lasy Panstwowe chyba niemal wszystkie byty poprzedzone analizg historyczng dawnej sieci hydrograficznej - map

i pozostalej dokumentacji (jezeli si¢ zachowata). Nie do pomyslenia byto by lokalizowanie inwestycji w miejscu, ktdre

nie gwarantowalo by zatrzymania sptywajacej wody. Nie znam takiego przypadku. W nastepnej kolejnosci kierowano

sie efektywnoscia: retencyjna, srodowiskowa (przyrodnicza) oraz ekonomiczng planowanego wykonania konkretnego

obiektu.

Ponizej: odtworzony system kaskadowych zbiornikéw
w zlewni kilku potokéw, w Nadlesnictwie Sniezka, w Le-
$nictwie Podgérzyn. Jest jednym z wielu zadan Nadle-
énictw RDLP we Wroctawiu POIiS 2007-2013 »malej
retencji gorskiej” pn: ,Kompleksowy projekt adaptacji
laséw i le$nictwa do zmian klimatu — mala retencja oraz
przeciwdzialanie erozji wodnej na terenach gorskich”
Sptyw kazdej wody z tej gorskiej zlewni jest zatrzymy-
wany i retencjonowany w zbiornikach. Gdy pojawia si¢
jej zbyt duzo, to po wypelnieniu zbiornika, jej nadmiar
przelewa si¢ samoczynnie do nastepnego - zmniejszajac
fale powodziowa ponizej systemu.

Ostatni (najnizej polozony) zbiornik zostal zaopatrzony

Fot.: Ryszard Majewicz

w drewniang studni¢ przelewowa jednoczesnie pigtrzaca

wode do normalnego poziomu pietrzenia, usytuowang
wyjatkowo — wewnatrz zbiornika.

Nadmiar wod ze studni, poprzez przepust tukowy pod

A
Fot.: Ryszard Majewicz

grobla (obudowany kaszyca) - jest odprowadzany w dot

doliny gorskiej.




Ponizej przyklady odtwarzanych dwdch zbiornikéw, stu-
zacych pierwotnie do sptawu drewna. Obecnie przebu-
dowanych na zbiorniki typu ,,suchego” o staltym przeply-
wie. W nadlesnictwach: Szklarska Poreba i Miedzylesie
w ramach tego samego projektu ,,matej retencji gorskie;j”.

Nie wiadomo jak wygladaly urzadzenia wodne zbiornika
w N. Miedzylesie. By¢ moze — podobne do tego w Szklar-
skiej Porebie. Wykorzystywano je w nastepujacy sposob.
Drewno pozyskiwano zimg, dzieki czemu nie niszczono
poszyciale$nego i nie tworzono erodujacych pdzniej szla-
kéw zrywkowych. Pociete ktody, po stoku zboczy zsuwa-
no do zbiornika, w ktérym spietrzona woda zamarzata.
Lezace na lodzie klody staczano w dél, ponizej zbior-
nika, po wylagodzonych, kamiennych obmurowaniach
przelewow. Po roztopieniu sie lodu dalej pietrzono wodg
z roztopow, az do max wypelnienia zbiornika. W czasie
najwiekszego splywu gorskich wdd roztopowych da-
lej (wykorzystujac wypdr wody) staczano klody w dof,
ponizej zbiornika, po wylagodzonych, kamiennych ob-
murowaniach przelewéw. Na koniec otwierano zasuwe,
zastawke oprozniajagc max zbiornik w jak najkrétszym
czasie. Na tak wytworzonej sztucznie fali wezbraniowej
kltody drewna splywaly w dot potoku az do pierwszego
wyplaszczenia doliny. W takim tez miejscu zazwyczaj
sytuowano tartak. W takim wlasnie miejscu, na poto-
ku Wilczka w gornej cze$ci Miedzygdrza na pewno byl
tartak. Do zatrzymania sptywajacego drewna stosowano
tzw ,,grabie”, czyli porzecznie w stosunku do potoku gor-
skiego, wbudowane w dno rzedy ukosnych pali drewnia-
nych opartych na drewnianych koztach.

Tematyka spfawu drewna w Sudetach wymaga dalszych
prac poszukiwawczo — rozpoznawczych ...

Ponizej: odtworzony zbiornik z mozliwoscig kontrolo-
wanego poziomu pigtrzenia, z przelewem bezpieczen-
stwa w obmurowaniach kamiennych, w Nadlesnictwie
Szklarska Poreba.

Fot.: Nadlesnictwo Szklarska Poreba.

Ponizej: odtworzony zbiornik bez mozliwosci kontrolo-
wanego poziomu pietrzenia z (ciekawym, rzadko spo-
tykanym) przepustem typu ,szczelinowego” Kontrola
przeplywu nastepuje samoczynnie, co jest istotne w wa-
runkach checi powstrzymywania nadmiernych, goérskich
wezbran blyskawicznych. Zapewnia to wlasnie odpo-
wiednio uksztaltowany przepust. W dolnej czesci, do
pewnej wysokosci jest waski, co gwarantuje utrzymanie
niewielkiego (np.: biologicznego) ale statego przeptywu,
a przy niewielkich opadach dynamiczne zatrzymywanie
niewielkiej ilosci wody na dnie zbiornika. Przy wiek-
szych opadach nastepuje pietrzenie (i magazynowanie)
wody ze wzrastajacym przeplywem przez ,,szczeling” az
do maksymalnego wypelnienia zbiornika. Taki typ prze-

pustu umozliwia migracje mikroorganizméw i swobod-
ny splyw rumoszu.




Odtworzona kaskada zbiornikéw wodnych w Nadlesnic-
twie Oborniki Slaskie jest jednym z wielu zadan Nadle-
énictw RDLP we Wroctawiu POIS 2014-2020 ,malej
retencji nizinnej” pn: ,Kompleksowy projekt adaptacji
lasow i le$nictwa do zmian klimatu — mala retencja oraz
przeciwdzialanie erozji wodnej na terenach nizinnych”
Teren lesny polozony w Lesnictwie Roscistawice przylega
bezposrednio do m. Oborniki Slaskie i jest atrakcyjnym
terenem spacerowym mieszkancow. Odtworzone zbiorni-
ki o stalych przelewach gérnych umozliwiaja przechwyty-
wanie spltywajacych ta doling wod opadowych, co zwigk-
sza ochrone powodziowg w miescie. Niektdre pietrzenia
umozliwiaja bezpieczne przemieszczanie sie pieszych
i rowerzystow na drugi brzeg doliny. Ciagi spacerowe
przepraw, w osi przeptywu wod, na koronach przelewow,
s3 zaopatrzone w kamienne brody przejazdowe.

Najnizsza cze$¢ przelewéw komunikacyjnych zostala wy-
tfozona drewnianymi belkami. Dzieki temu przesgczajaca
sie woda nie przeszkadza, by na drugi brzeg przeprawic
sie ,suchg stopg”

Fot.: Ryszard Majewicz

Nadlesnictwo Walbrzych w dolinie Potokéw Marcowych
posiadato na stanie powazne budowle hydrotechniczne:
2 zbiorniki zaporowe, stale pietrzace wode, o wysokosci
pietrzenia ponad 5 metréw, ktére pierwotnie dostarcza-
ly wode do likwidowanych zakladéw przemystowych
w m. Gluszyca (fot.: ponizej).

Fot.: Ryszard Majewicz
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W 2009 r. ich stan grozil katastrofg budowlang zagrazaja-
ca powodzig m. Gluszyca.

Taki byt stan budowli zrzutowej jednego ze zbiornikéw

w maju 2009 r.:

Fot.: Ryszard Majewicz

Woda z wysokosci 5-ciu do 7-miu metréw wpadata do
kamiennej studni i byta odprowadzana sztolnig. A taki
byt stan wnetra budowli po spuszczeniu wody:

=

ke
Fot.: Ryszard Majewicz

Groble pietrzace, skarpy i obrzeza zbiornikéw byty poro-
$niete krzewami i drzewami. Zadanie zostalo zgloszone
do POIiS 2007-2013 ,, malej retencji gorskiej” pn: ,,Kom-



Fot.: Ryszard Majewicz

pleksowy projekt adaptacji laséw i lesnictwa do zmian
klimatu - mala retencja oraz przeciwdzialanie erozji
wodnej na terenach goérskich”. Ze wzgledu na stan urza-
dzen hydrotechnicznych i koniecznos¢ kompleksowego
remontu kapitalnego tego systemu, Nadle$nictwo zlecito
rozpoznanie historyczne Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki.

Rozpoznanie (Dr hab. Stanistaw Januszewski, ,,Opinia
o warto$ciach historyczno-technicznych, program re-
waloryzacji i wytyczne konserwatorskie rewitalizacji
dwu zbiornikéw malej retencji potozonych na Potokach
Marcowych w Gluszycy”, Fundacja Otwartego Muzeum
Techniki, Wroctaw, 02.06.2013 r.) ,,ubogacito” wiedze
o ich znaczeniu oraz ujawnilo (w sumie) 8 szt. zbiorni-
kéw wodnych w tej dolinie. W tym najwyzej polozony
zbiornik nr 8 - bedacy osadnikiem przed kaskada zbior-
nikéw. Nadlesnictwo Walbrzych wzbogacito sie wiec
o dodatkowy zbiornik, i obecnie ma na stanie w tym
miejscu nie 2, a 3 zbiorniki stale pigtrzace wode.

Ponizej: widok na groble i czasze odtworzonego, najwy-
zej polozonego zbiornika nr 8 - bedacego osadnikiem
namuléw przed kaskada pozostatych zbiornikéw w doli-
nie Potokéw Marcowych Nadlesnictwa Walbrzych.

Fot.: Ryszard Majewicz

Ponizej: odtworzone zbiorniki (nr 6 i 7), podczas czyn-

noéci odbioru.

Fot.: Ryszard Majewicz

Nadlesnictwo Walbrzych zagospodarowalo takze otocze-
nie (administrowanych przez siebie) zbiornikéw zgodnie
z koncepcja zagospodarowania terenu gminy Gluszyca -
ujawnionej takze przy okazji rozpoznania - oraz zgodnie
z zawartymi w Rozpoznaniu - wytycznymi konserwator-
skimi. Wykonane na rzecz Nadle$nictwa Walbrzych Roz-
poznanie przysporzylto znacznych oszczednosci finanso-
wych inwestorowi prac.

Ponizej: widok na odtworzony wylot udroznionej sztol-
ni odprowadzajacej wody z kaskady zbiornikéw nr 6, 7
i 8. W glebi - nasyp ziemny z nadmiaru wykopéw pod
zbiorniki, wzmacniajacy zapore czotows zb. nr 6.

Fot.: Ryszard Majewicz

Juz w dawnych wiekach w gérach - nadmierne wycinanie
lasow, zwiekszajace si¢ osadnictwo wraz z towarzyszaca
temu zabudowg dolin oraz ulewne deszcze generujace
szybki przybor wod, byly przyczynami coraz czestszych
powodzi. Nie zachowaly si¢ dokumenty opisujace jak
i kiedy powstawaly pierwsze sztuczne zbiorniki matej re-
tencji przeciwpowodziowej. W Sudetach, najprawdopo-
dobniej w ramach szarwarku (z niem.: scharwerk — patrz



stowniki) czyli $wiadczenia ludnosci wiejskiej na cele pu-
bliczne — mieszkancy wsi Pasterka w Goérach Stolowych,
wybudowali na pewno kilka zbiornikéw na zrddlisko-
wych ciekach Pasterskiego Potoku powyzej wsi.

Park Narodowy Gor Stolowych odrestaurowal system
kaskadowych, suchych (przeciwpowodziowych) zbiorni-
kéw retencyjnych. Zadanie wykonano ze srodkéw Fun-
dacji ,,Ekofundusz” w ramach programu ,Odtwarzanie
dawnych systemoéw hydrologicznych”. Ponizej: jeden ze
zbiornikéw na Pasterskim Potoku.

istniejacych systemdéw melioracyjnych do pelnienia
funkcji retencyjnych oraz niwelowanie ich negatyw-
nego oddzialywania na ekosystemy”. Jest jednym z wielu
zadari Nadlesnictw RDLP we Wroctawiu POIiS 2014-
2020 ,,malej retencji nizinnej” pn: ,,Kompleksowy pro-
jekt adaptacji lasow i lesnictwa do zmian klimatu — mala
retencja oraz przeciwdzialanie erozji wodnej na terenach
nizinnych” Ponizej: panoramiczna fot. odtworzonego

wezta wodnego w dolnej czesci systemu, polozonego tuz
nad terasg zalewowgq prawego brzegu rzeki Odry. Widok
w kierunku pin.

i

Fot.: Ryszard Majewicz

Ponizej: kamien przy zbiorniku z zachowang data.

Fot.: Ryszard Majewicz

Nadlesnictwo Glogéw w Lesnictwie Glogéwko wyko-
nato ostatnio kompleksowe zadanie pn: ,Zwiekszenie
wykorzystania zasoboéw wodnych poprzez adaptacje
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W ramach dobrych praktyk w Lasach Panstwowych,
Nadles$nictwo Henrykéw wykonalo najwieksze w Pol-
sce zadanie ,,Malej retencji gérskiej” POIS 2007-2013
w Lesnictwie Krzywina. Wtérnie zalesiony, pocysterski
system wielofunkcyjnych zbiornikéw potozonych w wy-
plaszczonej dolinie gorskiej, Nadlesnictwo zaadoptowa-
o - min - do celéw: bezpiecznego przeptywu, odptywu
oraz retencjonowania wod przez male (wewnetrzne)
zbiorniki wodne. Najwazniejszym z celéw adaptacji byto
odtworzenie charakteru retencji przeciwpowodziowej
doliny gorskiej rzedu 200 000 m*® max. retencjonowanej
wody. Ten nietypowy system laczy w sobie dwa wazne
aspekty gospodarowania wodg: ochrone przed powodzig
i nawadnianie za sprawg ... suchych zbiornikéw. Efektem
rekonstrukeji polderéw jest takze przywrdcenie okreso-
wych podtopien lasu i odtwarzanie si¢ siedlisk fegowych
na obszarze gorskim.

Ponizej: widok na kompleks retencyjny Krzywina i jedna

z grobli zaporowych doliny.

Fot.: Nadlesnictwo Henrykéw



Ponizej: korona jednej z grobli zaporowych doliny, kom- woda. Po przejsciu wezbrania — wody powoli sptywaja
pleksu retencyjnego Krzywina. ale ich czg$¢ pozostaje w mikrozbiornikach, zmniejszajac

Fot.: Ryszard Majewicz

W wyremontowanej grobli zaporowej, w miejscu nie

zachowanego urzadzenia - wstawiono przepust tuko-

Fot.: Ryszard Majewicz

wy, ktory przepuszcza obliczeniows, dopuszczalng ilosé ST .
. . L o objeto$¢ fali powodziowej.
wody. Po jego calkowitym zatopieniu nastepuje pietrze-

nie na grobli. Spietrzajaca si¢ woda cofkowo (wstecznie) Ponizej: odtworzone przelewy przez groble wewnetrzne
wlewa si¢ do polozonych wyzej wewnetrznych zbiorni- Kompleksu.
kéw typu suchego az do catkowitego wypelnienia doliny

Ryszard Majewicz

St. Specjalista ds. gospodarki wodnej

Koordynator regionalny

Wydzial Koordynacji Projektéw Srodowiskowych
Regionalna Dyrekcja Lasow Panstwowych we Wroctawiu

TRANSPORT | KOMUNIKACJA

Tramwaje w Bohuminie

Do czaséw wspolczesnych sposrod sieci tramwajowych, jakie powstawaly pod koniec XIX i na poczatku XX w. w mia-
stach na terenie Slaska Austriackiego, przetrwata tylko ta w Ostrawie, uruchomiona w 1894 roku. Ten $rodek transportu
funkcjonal réwniez w Bielsku (od 1898 roku), Strumieniu (1911 roku) i Cieszynie (1911 roku). Komunikacj¢ tramwajo-
wa uruchomiono réwniez w 1902 roku w Bochuminie, a jej do$¢ ciekawa historia zastuguje na szersze oméwienie.

W 1847 roku, do wsi Sunychl (Schénichl) dotarta Kolej Okregowego). Spowodowalo to podjecie decyzji o budo-
PéInocna Cesarza Ferdynanda (K.u.K. privilegierte Ka- wie tramwaju parowego z dworca w Bohuminie-Nadrazi
iser Ferdinands-Nordbahn - KFNB). Wybudowano sta- do Bohumina-Mesta.

cje kolejowa, wokdt ktorej rozwinela si¢ nowa miejsco- Juz w 1902 roku uzyskano koncesje na budowe linii
wos¢ Bohumin-Nadrazi (Oderberg Bahnhof). Jej dalszy o typowym dla kolei waskotorowych na terenie Austro-
rozwdj nastapit wraz z otwarciem Kolei Koszycko-Bo- “Wegier przeswicie 760 mm. Budowe ukoficzono w trzy
huminskiej, ktéra wiaczono do KFNB wlasnie na stacji miesi hol ) homi .

7 ] , . . ace, a ruch planowy uruchomiono 22 grudnia 1902
w Bohuminie-Nadrazi. Z konicem XIX wieku stalo sie¢ ja- roku. Pomimo pierwotnych planéw, poczatkowo zdecy-
, ze oddalenie st Bohumi koto 3 kilomet ) ’
She, z¢ _(? alentess ar<.ego © 1.1m1na © 0010 2K ?me Y dowano si¢ na zastosowanie trakcji konnej, aby przyspie-
od stacji bylo zbyt duze, by miasto moglo czerpat realne szy¢ moment uruchomienia polaczen. Prowizoryczng
korzySci z dostgpu do drogi Zelaznej. Na jego terenie pa- zajezdni¢ wybudowano przy obecnej ulicy Slezskiej 277.
nowala stagnacja, ktéra stwarzala realne zagrozenie utra- Tramuwaj konny funkcjonowal niecaly rok. Réwnoczesnie
ty funkcji administracyjnych (w tym przeniesienie Sadu trwaly prace nad zakupem tramwajéw parowych i dal-

-14-



fikacji trasy ze wzgledu na duze
zadymienie i zagrozenie pozaro-
we. Debiut trakcji elektrycznej
nastgpit 23 wrze$nia 1916 roku.
Poczatkowo  przedsigbiorstwo
dysponowalo jedynie pojedyn-
czym tramwajem elektrycznym,
ktéry wykorzystywano réwniez
do przeciggania skladéw towa-
rowych.

Przewozy towarowe odgrywaly
istotng role w dziatalnosci tram-
wajéow w Bohuminie. Pomimo
niewielkiej dlugosci trasy, od-
chodzilo z niej az 12 bocznic,
prowadzacych do réznych za-
ktadéw m.in. rafinerii, smolar-

ni, skladu wegla, cegielni, czy

Ryc. 1. Tramwaje przy dworcu w Nowym Bohuminie. fal.)rykl mi’ldla' Ostatnia Zl Wy
tras, o .

sza rozbudowa niezbednej infrastruktury do ich obstu- ) ) m1en1onyc' ras, wyrozhia a. S

] i ) S ciekawostka techniczng w postaci splotu toru waskiego

gi. Trakcje parowa uruchomiono 13 pazdziernika 1903 _ o, _

z normalnym, nalezacym do kolei panstwowej. Tylko

ktryfikowana.

roku. Na potrzeby obslugi polaczenia zakupiono dwa

cze$¢ tych bocznic byta zele

.|'- ""'!

EEEEE

I 45 _ Zahdjeni parniko provorn bohuminské mistskeé drihy (1903)

Ryc. 2. Zachowany tramwaj SZD w Technic- Ryc. 3. Tramwaj parowy na Rynku w Bohuminie

kim Muzeum w Brnie. W 1918 roku z powodu awarii jedynego wagonu elek-
parowe wagony motorowe systemu Komarka oraz kilka trycznego, ktéry wymagal kosztownej naprawy i moder-
wagonow doczepnych. Na obu koncéwkach wybudowa- nizacji, na okres okoto pét roku powrécono do obstugi
no obrotnice umozliwiajace zawracanie (wagony moto- trasy trakcja parowa. Dopiero w 1921 roku zakupiono
rowe posiadaly tylko jedno stanowisko maszynisty). Rok drugi tramwaj elektryczny.

A ieiscu dotveh . , ——
Pozm‘e] N mlf” scu. © .Y? czasowe). p r‘ow1zoryczne? “ Po I wojnie $wiatowej, przewozy na linii zaczely stopnio-
jezdni postawiono istniejacg do dzisiaj dwustanowisko- wo i wyraznie spadac. Jedna z gtéwnych przyczyn tej sy-

i ktorej sgsiedztwie znajdowaly sie w padac 2 % BTOWRYER PTYCEYR 1€) 5
:vq pazlo:vozown\l;;], ;;15 Kt vodieto decvzi ekt tuacji byla zmiana w przebiegu granic. Bohumin stat sie
ory odstawcze. roku podjeto decyzje 0 cleXtry- miastem nadgranicznym, a trasa tramwaju znalazla si¢
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czeSciowo na terenie Niemiec. Ze wzgledu na trudnosé waskotorowego, wlaczono w trase tramwaju z Ostravy do

w codziennym przekraczaniu granicy, osoby dotychczas Karwina. Réwnoczesnie zlikwidowano odcinek w obec-
pracujagce po niemieckiej stronie przestaly korzysta¢ nej ulicy Cechoslovenske armady. W 1954 roku, linia (po
z tramwajow. Druga z przyczyn spadku ilosci pasazerow raz pierwszy w swojej historii) zostala oznaczona nume-
byto organicznie predkosci sktadéw do zaledwie 5 km/h rem 14, w 1967 roku zmienionym na 19. W tym okresie
na znacznej dlugosci trasy, ktora nie byla remontowana wykonywano 70 polaczen dziennie z czestotliwoscia 30
od poczatku funkcjonowania. W celu pozyskania $rod- minutows (przed wojna tramwaj jezdzit co 31-59 minut).
kow na konieczny remont i modernizacje¢ linii, wladze Uzytkowano dwa wozy. Niestety wraz ze zmiang numeru
Bohumina prébowaly bezskutecznie przekonaé Slezke linii zmniejszono czgstotliwo$¢ kurséw na 40 minutowa
Zemske Drahy (wlascicieli linii tramwajowych z Ostra- (co wynikalo ze zmiany czestotliwosci w polaczeniu z li-
wy do Karwiny i Ortowej) do przejecia miejskiej spotki. nig 18). W 1968 roku tras¢ tramwaju skrécono. Po tej

zmianie biegla ona z Ryn Bohumini zajezdnie.
Upadek I Republiki, zajecie Bohumina przez Polske 2 ébegao azRy kuw. ont ¢ pod .a)e dnie
. L .. W kolejnych latach DPMO dazylo do wygaszenia popytu
w 1938 roku, a nastepnie wybuch II wojny swiatowej, nie ) . ~,
. ., . . na uznawanej za przestarzala, sieci tramwajow qukoto—
spowodowaly wiekszych zaklécen w funkcjonowaniu ) e
_ b _ . . rowych, celem ich fizycznej likwidacji.
polaczenia. Po zakonczeniu wojny, Bohumin ponow-

nie znalazt si¢ na terenie Czechoslowacji. Ze wzgledu Linia 19 przetrwala do 1 sierpnia 1973 roku. Pewnym
na katastrofalny stan infrastruktury, ruch tramwajow ciekawym zwienczeniem jej historii moze by¢ niedawna
wstrzymano 1 grudnia 1946 roku, a 1 kwietnia 1947 roku przebudowa rynku w Bohuminie, gdzie z kostki odtwo-
linia zostala przekazana do SZD. Niespelna dwa lata pz- rzono przebieg toru dawnego tramwaju. Ustawiono réw-
niej SZD wiaczono w sktad Dopraniho podniku mesta niez tablice pamigtkowa w jezyku czeskim i polskim. Na
Ostravy (DPMO - Miejskiego Przedsigbiorstwa Komu- terenie Bohumina istnialy takze jak wspomniano wcze-
nikacyjnego w Ostrawie). Wowczas rozpoczeto diugo $niej polaczenia SZD z Ostrawy przez Novy Bohumin
wyczekiwany remont, a do obstugi trasy wprowadzono (dawny Bohumin-Nnadrazi), Lutyni¢ Dolng, Lutynie
nowe typy wagondw, pozyskiwane z innych linii. Jeszcze Gorng, Orlowa do Karwiny. Historia tej spolki jest jed-
w 1949 roku historyczng sie¢ bohuminskiego tramwaju nak dluzsza i wymaga osobnego omdwienia.

Krzysztof Lipien

Iwo Wachowicz

Lotnicza karta narodowego... wstydu!

Pierwszy lotnik wojskowy II Rzeczpospolitej! Autor pierwszego lotu bojowego w historii lotnictwa polskiego w jego po-
nad 100 letniej historii! Twérca Oddzialu Lotniczego we Lwowie w 1918 r. Inicjator lotéw druzynowych podczas wojny
polsko-ukrainskiej w 1919 r. Dowédca 3. Dywizjonu Lotniczego w Lwowie podczas inwazji bolszewickiej w sierpniu
1920 r. Stowem czlowiek, ktory wszystko zapoczatkowal... Stefan Bastyr. W Rzeczpospolitej ma jedng mala uliczke
swego imienia...w Pilznie. A w Krakowskim Muzeum Lotnictwa Polskiego, w deblinskiej Szkole Orlat, w Warszawie czy
innym z wielkich miast? Stefan Bastyr nie istnieje w §wiadomosci narodowej. Tak to jest powdd do wstydu, narodowego
wstydu. Zapomniany...

Oblt./por. Stefan Bastyr - warto przytoczy¢ tu nieznane r. ochrzczony. Dowody na to znalez¢ mozna w ksiegach
dotad fakty z jego zyciorysu ,,prostujac” tym samym ten- metrykalnych parafii pod wezwaniem $w. Barbary i $w.
ze, w ktérym dotad bylo sporo niescistosci. Stefan Ba- Jana Chrzciciela w Ulanowie (August 1890), natomiast
styr (ta forma pisowni widnieje w jego teczce osobowej w zasobach archiwalnych Urzedu Stanu Cywilnego
w wiedenskim Kriegsarchiv, w literaturze przedmiotu w Olesnie brak jest informacji na temat aktu urodzenia
napotka¢ mozna pisowni¢ Stefan Bastir, Stefan Bastyf Stefana Bastyra wlasnie w Olesnie, a taka informacja fi-
lub Stephan Bastyi), w okresie Wielkiej Wojny Oblt. guruje w austriackiej literaturze przedmiotu.

i.d.Res, Beobachteroffizier (BO), Technischer Offizier
(TO), Feldpilot (Fp.), przyszedt na $§wiat w nadsanskim
Ulanowie 17 VIII 1890 r., gdzie zostal tez 24 VIII 1890

Przyszedl na $wiat w rodzinie Tomasza i Julii z Niem-
tuséw. Ojciec jego Tomasz Bastyf byt narodowosci sto-
wackiej za§ w Ulanowie byl naczelnikiem urzedu pocz-
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towego (wg innej wersji zandarmem - zmarl 9 VIII 1925
r., pochowany jest na cmentarzu w Pilznie), matka Ju-
lia wywodzila si¢ rodem z galicyjskiego Pilzna (zmarla
20 IX 1950 r., pochowana jest na cmentarzu w Pilznie).
W ramach wykonywanej pracy ojca rodzice przeniesli si¢
do Olesna pod Dabrowg Tarnowska, zas ok 1894 r. do
Mielca, za$ po ukonczeniu pigciu lat Stefana Bastyra na
wychowanie wzial jego wdj Jozef Wojtanowski, mieszka-
jacy w Tarnobrzegu. Od roku szkolnego 1896/1897 mto-
dzieniec uczeszczal przez kolejne trzy lata do Ludowej
Szkoly Meskiej w Mielcu (dzisiejszej Szkoty Podstawowej
nr 1. w Mielcu), po czym nauke kontynuowal w Szkole
Realnej w Tarnobrzegu. Bedac wychowywanym przez
dziadkéw mieszkajacych w Pilznie, w pobliskim Tarno-
wie kontynuowal nauke w meskiej Wyzszej Szkole Re-
alnej (obecne III Liceum Ogolnoksztalcace im. Adama
Mickiewicza), gdzie zlozyt egzamin dojrzalosci w 1908 r.
po czym od 1909 r. studiowal na Wydziale Budowy Ma-
szyn Politechniki Lwowskiej, gdzie w 1913 r. zaczal swoja
»przygode z lataniem® biorac udzial w ramach Zwiazku
Awiatycznego Studentéw Politechniki Lwowskiej w nie-
zakonczonym projekcie budowy samolotu wg projektu
inz. Wladystawa Kohman - Florianskiego. W chwili wy-
buchu Wielkiej Wojny wyruszyt na nig jako c.k. artyle-
rzysta pierwotnie majacy przydzial mobilizacyjny do
27. Pulku Artylerii Polowej. Poczatek wojennej drogi S.
Bastyra w oparciu o jego akta osobowe z wiedenskiego
Kriegsarchiv byt nastepujacy:

Od Mobilizacji w FRA [Feld Regiment Artilerie] 16, Batt.
[erie] II/16 do 1 XI 1915r.Od 1 XI1915r.do 1111916 1.

skierowany na szkolenie [oficerskie] jako Technischer Of-
fizier w Fl.[ieger] E.[rsatz] Komp.[anie] 9 w Luftfahrtar-
senal [w Wiener Neustadt] i Flep.[Fliegeretappenpark] 5.
[w Stryju]. Od 1 II 1916 r. Technischer Offizier w Komp.
[Fliegerkompanie] 10.

Réwniez na tym samym froncie znalazl si¢ ex. artyle-
rzysta, Oblt. Stefan Bastyr, ktory od 1 XI 1915 r. do 1
IT 1916 r. przydzielony zostal do szkolenia oficerskiego
na oficera technicznego przy Fliegerersatzkompanie 9.,
w Fliegerarsenal w Wiener Neustadt i Fliegeretapenpark
5., po czym byl oficerem technicznym Fliegerkompanie
10. na Froncie Wschodnim, a nastgpnie obserwatorem.
12 X 1917 r. trafil do Fliegeretappenpark 2.,21 XII 1917 r.
zostal przeniesiony do Fliegerkompanie 12.Rb, do kwiet-
nia 1918 r. bedac w niej obserwatorem a takze specjalista
od fotografii lotniczej na froncie nad Piawg. 4 IV 1918 r.
trafil do Flet. a po przeszkoleniu na pilota do Feldflieger-
schule w Campoformido. Od 12 VI 1918 r. do konca woj-
ny wykonywal loty bojowe w Fliegerkompanie 37.D, do
7 X 1918 r. stuzac w Fliegerkompanie 37.P przeznaczonej
do rozpoznania fotograficznego i majacej na wyposaze-
niu samoloty typu Phonix D.I (Berg D.I) wyposazone
w kamery fotograficzne z heksagonalnym kamuflazem.

W kwietniu 1916 r. wykonat jeden lot bojowy, w czerwcu
1916 r. takze jeden (?). Podczas swej stuzby lotniczej miat
na swym koncie trzy (?) walki powietrzne. Podczas pierw-
szej znich 4 VI 1916 r. lecac wraz z Kpl. Kucsera z Flieger-




kompanie 20. samolotem typu Albatros B.I (22.17) wraz
z zalogg w skladzie Oblt. Bechinie i Oblt. Graf Kolowrat
lecagca samolotem ww typu (22.21), w pierwszym dniu
rosyjskiej tzw. ofensywy Brusitowa na Wolyniu, na sku-
tek ostrzalu z karabinu maszynowego w rejonie Réwne —
Dubno napotkanego rosyjskiego samolotu typu Farman,
zmusit go do przymusowego ladowania pod wsig Salijew,
35 km na potudniowy zach6d od Réwnego. W lipcu 1916
r. wykonal dziewig¢ lotéw bojowych; w sierpniu 1916 r.
dziewie¢; we wrzes$niu 1916 r. sze$¢ lotow (pie¢ na samo-
locie typu Brandenburg C.I (26.57) i jeden na samolocie
typu Albatros B.I (22.17.). 4 IX 1916 r. lecac samolotem
typu Brandenburg C.I (26.57) wykonal lot rozpoznaw-
czy w rejonie Wlodzimierz Wotynski-Zaturcy-Wlodzi-
mierz Wolynski w czasie 40 minut pokonawszy trase 85
km; 9 IX 1916 r. wraz z Kpl. Kutscherg na tym samym
samolocie wykonat lot rozpoznawczy w rejonie Wtodzi-
mierz Wolynski-Czarukow-Luck-Wlodzimierz Wolyn-
ski w czasie dwoch godzin i 10 minut pokonawszy trase
240 km; 13 IX 1916 r. na tym samym samolocie wykonat
lot rozpoznawczy w rejonie Wlodzimierz Wolynski-Za-
turcy-Czarukow-Wlodzimierz Wolyn, w czasie jednej
godziny i 40 minut pokonawszy trase 170 km. 18 IX 1916
r. wraz z Kpl. Kutschera tym samym samolotem wykonat
lot rozpoznawczy w rejonie Wiodzimierz Wolynski-Cza-
rukow-Wlodzimierz Wolynski w czasie jednej godziny
i 30 minut pokonawszy trase 160 km. 19 IX 1916 r. tym
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samym samolotem wykonal lot rozpoznawczy w rejonie
Wtodzimierz ~ Wolynski-Euck-Alexandria-Czarukow-
-Wlodzimierz Wotynski w czasie trzech godzin i 35 mi-
nut pokonawszy tras¢ 400 km. 23 IX 1916 r. samolotem
typu Albatros B.I (22.17) wykonat lot rozpoznawczy w re-
jonie Wtodzimierz Wotynski-Czarukow-Wtodzimierz
Wolynski w czasie dworch godzin i 10 minut pokonujac
trase dlugosci 240 km. W okresie urlopu - 5-31 X 1916 1.
- lotéw bojowych nie wykonywat za$ w listopadzie 1916
r. wykonat dwa loty bojowe na samolocie typu Branden-
burg C.I (27.14). Podczas lotu z 24 XI 1916 r. lecac wraz
z Kpl. Kurtneckerem wykonat dalekie rozpoznanie na
trasie Wlodzimierz Wolynski-Zaturczy-Sadéw-Pusto-
myty-Wlodzimierz Wolynski o dtugosci 200 km w czasie
jednej godziny i 45 minut, za$ 25 XI 1916 r. lecac tym
samym samolotem - dalekie rozpoznanie rejonu Wto-
Wotynski-Szelwow-Bludow-Watyn-Sadow-
-Wlodzimierz Wolynski potaczone z bombardowaniem

dzimierz

na trasie 270 km w czasie dwdch godzin i pigciu minut
- stoczyl walke powietrzng z rosyjskim samolotem nad
Frontem Wschodnim. W grudniu 1916 r. wykonal jeden
lot bojowy; w styczniu 1917 r. jeden lot bojowy; w lutym
1917 r. sze$¢ lotéw bojowych; w marcu 1917 r. trzy loty
bojowe; w kwietniu 1917 r. cztery loty bojowe; w maju
1917 r. 13 lotéw bojowych; w czerwcu 1917 r. 14 lotéw
bojowych; w lipcu 1917 r. dziewie¢ lotéw bojowych - 27
VII 1917 1. jako obserwator w Balonenkompanie 3. Wraz



z Oblt. Brossem wykonat dziesieciominutowg obserwa-
cje wrogich pozycji z wysokosci 200 m z kosza balonu
obserwacyjnego typu Drachenballon Semperit F 9 (1000
m3). W sierpniu 1917 r. wykonal osiem lotéw bojowych;
w lutym 1918 r. wykonal dwa loty bojowe; w marcu 1918
r. siedem lotéw bojowych; w sierpniu 1918 r. pie¢ lotow
bojowych.

0Od 2 X 1918 r. jako Oblt. i.d.Res. rozpoczal szesciotygo-
dniowy urlop, w czasie ktorego znalazl sie... we Lwowie.

I to od niego wszystko sie zaczelo i to nie tylko nad Lwo-
wem. Warto przypomnie¢, ze Edward Wittig byl tym,
ktéry poswiecit mu model pomnika, ktéry poprzedzit
Pomnik Lotnika jego autorstwa. Niestety...pierwszy po-
mnik nie doczekal si¢ realizacji. A dzisiaj??? To wstyd,
ze taki czlowiek nie jest upamigtniony w kraju, w bazach
lotniczych lotnictwa polskiego jak i w $wiadomosci spo-
tecznej. Zatem... glosniej nad tg trumna.

Andrzej Olejko

»Zwirkowisko” - Ostatni lot do wiecznosci

BOHATEROM

Z warkotem glo$nym srebrny mknie ptak,

Witajcie Slaskie ciche tany.
Wtem traba wichru bierze go w wir
I jak ptak srebrny spada strzaskany.

Smier¢ otulita w grobowy kir
Smiertelne szczatki Zwirki i Wigury
Okryte w stawny laurowy li§¢
Zwycigstwa glorii w locie pod chmury !

O, bohaterzy ! Cierlicki bér,
Nie$miertelnie gra¢ bedzie Wam chor !

Jak grom wsrdd ciszy smutna ta wiesé
Wyryla bruzde w sercach siermieznych
I z piersi $laskiej wyrwat sie ptacz
Ogromny lament skarg niebosi¢znych.

Nieutulony gteboki bol
Wyzlobil w duszach $lazaczych rany.
Sponad chat cichych, znad zywych pdl
Poplynal hymnem, skarga sptakanym !

O, bohaterzy ! Cierlicki bér,
Nie$miertelnie gra¢ bedzie Wam chor !

Gustaw Przeczek, 1932

Oficer wojskowy, znakomity lotnik, Franciszek Zwirko i Stanistaw Wigura, mechanik i konstruktor WR-1,
RWD-1, spotkali si¢ po raz pierwszy w 1929 roku w Akademickim Aeroklubie Warszawskim. Bardzo szybko zaprzyjaz-
nili sie. W pierwszym turnieju lotniczym w 1929 roku nie brali udzialu. W drugim: II Challenge’'u 1930 roku, ktérego

organizatorem byl :Aero Club Deutschland z Berlina, startowalo 60 samolotéw, w tym 13 zalég polskich. Nie byla to

pomyslna eskapada. W Londynie zostalo uszkodzone skrzydlo i kadtlub RWD-4, nad Hiszpanig, a w zasadzie nad Pire-

nejami, ulegt awarii silnik. Dwa dni przymusowego postoju spowodowato zdyskwalifikowanie. Zespdt jednak nie podda-
wat sie. W 1932 roku odbyt si¢ w dniach 14.08. do 28.08 III Challenge, ktérego organizatorem znéw byl Berlinski Klub.

Wystartowaly wtedy 43 zaltogi, w tym 5 z Polski. Zwirko i Wigura wystartowali na RWD-6. Turniej lotniczy sktadat sie



z 3 zasadniczych czgsci: proby technicznej: pierwszej sktadajacej si¢ z proby sktadania i rozktadania skrzydet, rozruchu
zimnego silnika i rozgrzanego, startu i ladowania, minimalnej predkosci, zuzycia paliwa. Druga préba sktadala si¢ z lotu
okreznego (Rajd Europejski) na trasie 7.400 km. Trzecia, to proby maksymalnej predkosci na trasie 300 km. Tym razem
oboje: Franciszek Zwirko i Stanistaw Wigura wygrali najwieksza impreze lotnicza na $wiecie. Zdobyli miedzynarodowy
puchar przechodni Aeroklubu Rzeczpospolitej Polskiej oraz 100.000 frankéw jako pierwsza nagrode. Nastepne zawody,
IV Challenge odbyty sie w 1934 roku w Warszawie, a organizatorem byl Aeroklub Rzeczpospolitej Polskiej. Na 34 samo-
lotow z Polski startowato 11 samolotéw. Wygraly dwie zatogi polskie startujace na RWD-9: Jerzy Brajan z Gustawem Po-
krzywka i drugie miejsce zajeli Stanistaw Plonka z Stanistawem Zientkiem. Nastepny V Challenge znéw miat odby¢ sie
w Warszawie, jednakze w 1935 roku Lotnicza Federacja Miedzynarodowa (FAI) ogtosita odwotanie zawodéw z powodu
wysokich kosztéw. Wielki Turniej Lotniczy Challenge nigdy juz si¢ nie odbyt.

Stanistaw Wigura i Franciszek Zwirko

Po III Challenge’u , po zwycigstwie Polakdw, pojawily mego rana wiatr rozpoczal swe szaleniczg eskapade. Prze-
sie komunikaty: ,,Por. Zwirko pierwszym lotnikiem Eu- wracal kopki siana, zrywal dachy, niszczac wszystko na
ropy.”. Byl to triumfalny powrét do kraju polskich lotni- swojej drodze. Byto to istne pieklo w powietrzu. Okoto
kow. Data 28 sierpnia 1932 roku wpisala sie na stale do 8,30 ludzie zobaczyli samolot lecacy od Cieszyna, ktore-
kalendarza jako Swieto Lotnictwa Polskiego, obchodzo- go wiatr podrzucat jak malg piteczke. Jego skrzydta drza-
ne corocznie od 1993 roku - zatwierdzone przez Prezy- ty, a maszyna cata wibrowata. W pewnym momencie jed-
denta RP. no ze skrzydet oderwalo sie, a nastepnie drugie. Samolot

Na zaproszenie lotnikéw z Aeroklubu Republiki Cze- runal do lasu na zboczu koscieleckiego wzgérza w Cier-
chostowackiei oraz lotnictwa woiskowego. polscy znani licku Dolnym, rozbijajac sie catkowicie. Okoliczni miesz-
. o ) e 1 ,J g ,.p Y ., kancy i $wiadkowie wypadku pobiegli do lasu. Zobaczyli
i podziwiani lotnicy, Zwirko i Wigura, mieli uczestniczy¢ ) ] . i
w miedzynarodowym meetingu w Pradze z okazji tam ztamane drzewa i rozbity samolot. Obok lezaty dwa ciala.
tejszego Swieta lotniczego. W sobote 10 wrzesnia 1932 Szybko pojawila si¢ zandarmeria i wojsko zabezpiecza-
. M . . . . . 1 1 . 4 . .
roku nad Slgskiem Cieszynskim pojawily sie¢ dwa mate Jac rnle,) s.ce wypadku .C1a a o.tnq(ow pr%yw1e21ono d.O
samoloty. Lecialy w kierunku Ostrawy. Mieszkaricy ma- przykoscielnej kostnicy w Cierlicku Gérnym. Ludzie
lych miasteczek i wsi myslel, 7e to ,Zwirko 2 Wigurém zbierali w calej okolicy szczatki samolotu, przechowujac
lecom !”, Nastepnego dnia w niedziele 11 wrzesnia od sa- je jako cenne relikwie. Polsko-Czeska wojskowa komisja
techniczna (lotnicza), uznaly za przyczyne oderwania sie
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skrzydla strumien powietrza, ktéry wtargnat do wnetrza
samolotu. Tego samego dnia o 18,00 polska komisja woj-
skowa z 2 pulku lotniczego w Krakowie rozpoczeta ba-
dania. Dolaczyta do nich grupa rzeczoznawcow w War-

szawy.

Po latach znawcy wypowiadaja si¢, ze przyczyng byty
drgania tzw. flatteru - drgan samowzbudnych powoduja-
cych ,niestatecznos¢ skretng skrzydta” W tamtym czasie
zjawisko to nie bylo jeszcze znane.

Cierlicko. Pomnik Zwirki i Wigury

Pogrzeb zwyciezcéw Challenge’n z 1932 roku prze-
ksztalcil si¢ w potezng manifestacje polskosci i hotdu bo-
haterom na calym Zaolziu, jak i w Polsce. Po nabozen-
stwie zalobnym, odbytym w Cierlicku, orszak zalobny
ruszyl do Cieszyna. Na niebie pojawito si¢ 9 samolotow
wojskowych z Olomunca, ktére odprowadzaly polskich
bohateréw do granicy. Na czele delegacji czechostowac-
kiej stangl general Melichar. W potowie mostu granicz-
nego na Olzie, odbyto si¢ uroczyste przekazanie trumien
przedstawicielom Polski. Odegrano oba hymny panstwo-
we, wygloszone zostaly uroczyste przeméwienia genera-
ta Melichara i konsula

RP dr Ripa. Kilkadziesiat tysigcy rodakéw witaloo swych
bohateréw po polskiej stronie.

Zwirkowisko to najwieksze $wieckie sanktuarium
polskie na Zaolziu. Samorzutnie zrodzit si¢ Komitet Bu-
dowy Pomnika Zwirki i Wigury. Komitet powstat wérod
polskich nauczycieli, harcerzy, ksiezy, do ktérych dotg-
czyli wojskowi z garnizonéw skocieszynskiego i mistec-
kiego. Kikuty drzew, o ktdre rozbili si¢ lotnicy, zakon-
serwowano i nazwano je ,,masztami $mierci” wznoszac
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obok brzozowy krzyz umieszczajac w jego gornej czesci
oryginalne $miglo lotnicze.

W pierwsza rocznice na miejsce katastrofy lotnikow
przybylo ponad 25.000 pielgrzymoéw, a Gustaw Morci-
nek pisal: ,Ludzi przyszloby wtedy jeszcze wigcej, ale
niektorzy si¢ bali, bo pono¢ Koscielec moze sie zapasc¢”
W trzecig rocznice w 1935 roku powstata Kaplica-Mau-
zoleum. W 1937 roku powstal wspanialy ,Dzwon Zwirki
i Wigury” odlany w firmie Felczynskich o wadze 13.000
kg, o érednicy 1,6 metra, ktory pdézniej
zwano, jako ,Dzwon, ktéry nigdy nie
"= zabrzmial”. Za sprawa Polakéw z Za-
olzia, krakowskiego ,Ilustrowanego
Kuriera Codziennego”, mistrza olimpij-
skiego Janusza Kusocinskiego, wojska
polskiego, ludnosci polskiej z Zaolzia
i Polski, zebrano ztom oraz potrzebne
fundusze na odlanie dzwonu. Nigdy
dzwon ten nie przekroczyl granicy. Do
1942 roku czekal na cieszynskim ryn-
ku, a nastepnie w cieszynskim Muzeum
na tzw. ,lepsze czasy na Zaolziu’, lecz
sie ich nie doczekal i przez Niemcow
zostal przetopiony na armaty w Hucie
Trzyniec.

W czasie okupacji hitlerowskiej Zwir-
kowisko zostalo zdewastowane, znisz-
czone, a Kaplica-Mauzoleum zburzo-
na. Nie pozostal w tym miejscu ,,kamien na kamieniu”.
Wszyscy zalozyciele z Komitetu zostali w okrutny spo-
s6b zamordowani w obozach koncentracyjnych. Okres
powojenny nie byl przyjazny dla polskiej strony, jak
i mieszkajacych na Zaolziu Polakéw. Pierwsze prace po-
rzagdkowe rozpoczely sie dopiero w 1950 roku, a nastep-
nie dopiero w 1957, gdy powstala tablica dwujezyczna
o zmienionym pierwotnym tekscie. Gospodarzem Zwi-
rowiska zostala gmina Cierlicko, a opiekunem miejsca
pamieci PZKO - Polski Zwigzek Kulturalno-Oswiato-
wy. W 1989, w miejsce brzozowego krzyza, powstal duzy
obelisk granitowy, ufundowany przez wicestaroste (z-ca
wojta) Cierlicka.

Wszystkie $srodki masowego przekazu obwieszczaly tra-
giczng $mier¢ polskich lotnikéow. Gazety: Gazeta Kre-
sowa, Nasz Kraj, Nasz Lud, Prawo Ludu, Oswiata, Ro-
botnik Slaski, Glos Robotniczy i Wloscianski opisywaty
szczegotowo przez kilka tygodni przebieg uroczystosci
pogrzebowych, réznego rodzaju podziekowania, ape-
le, poematy czy wiersze dotyczace lotnikéw. Bohaterscy
lotnicy zostali upamigtnieni w znaczkach pocztowych,
wydanych w latach: 1933, 1934, 1982 oraz powstalym



bloku znaczkowym z tego samego roku. Powstaly row-
niez stemple okoliczno$ciowe w latach: 1960, 1972, 1981,
1982. Wydrukowano okoliczno$ciowe kartki pocztowe,
wydano publikacje, foldery oraz nakrgcono krétkome-
trazowe filmy: ,Chwala Bohaterom” i ,,Ostatni Lot”.

W latach 1989-1994 w czynie spotecznym pobudowano

w Cierlicku ,Dom Polski Zwirki i Wigury” jako obiekt
wielofunkcyjny. Powstala Izba Pamieci ze stala ekspozy-
cja »Zwyciezcy przestworzy”. Prowadzone sg tutaj zmien-
ne ekspozycje - czasowe wystawy, klub IKAR, restau-
racja zaaranzowana na wzor dawnego kasyna lotnicze
i sala wykladowa.

Piotr Pluskowski

Barka towarowa ,,Franz-Christian”

Dane technicz- | Dane techniczne
ne w 1929 po przebudowie
w 1953
Dlugos¢ 46,0 m 50,25 m
Szerokos$¢ 5,0 m 5,07 m
Zanurzenie 2,0m 2,0m
Ladownos¢ 296 t 318t
Moc silnika 70KM 180 KM

Ta zabytkowa barka towarowa w 1986 r. znalazla sie w
kolekeji Westfalskiego Panstwowego Muzeum Kultury
Przemystowej. Jedna z jego placéwek jest powstala w
1899 r. podnosnia dla statkéw w Henrichenburgu. W
jej gérnym awanporcie przycumowany jest ten muzealny
statek.

»Franz-Christian” zostal zbudowany w Lauenburgu nad
taba w 1929 roku. Byl on nowoczesng jak na owe cza-

&

Franz Christian po zwodowaniu w 1929 roku

sy barka towarowa wyposazona w ekonomiczny silnik
wysokoprezny. Statek otrzymal miano od imion swoich
wlascicieli: Franza Fischera i Christiana Schernbecka.
Pierwszy z nich byl wlascicielem sklepu w Lauenburgu,
a statkiem na co dzien kierowat Christian Schernbeck
wspomagany przez syna Fischera, réwniez Franza.

MS ,,Franz-Christian” jest barka motorows, wyposazona
we wlasny silnik napedowy. Jest wezesnym przykladem
tak zwanych ,barek samobieznych”, ktore konkurowaty
z tradycyjnym systemem holowania od lat dwudziestych
XX wieku.

Przed II wojng $wiatowg ,,Franz-Christian” ptywal glow-
nie na niemieckich wschodnich drogach wodnych: na
Labie, Odrze i ich doptywach, ale takze na branden-
burskich drogach wodnych w rejsach do- i z Berlina. W
tamtym czasie przewozil gléwnie tadunki drobnicowe, w
przeciwienstwie do tadunkéw masowych, takich jak we-
giel czy ruda. W 1940 r. statek zostal skonfiskowany dla




Marynarki Wojennej. Zamierzano wykorzysta¢ go w pla-
nowanej ,Operacji Lew Morski’, dla desantowaniu wojsk
niemieckich na brytyjskim wybrzezu kanatu La Manche.

Po odwolaniu tej operacji byt uzywany na Baltyku, a po
zakonczeniu wojny zostal odholowany do Hamburga.
»Franz-Christian” wrocil pozniej do swych wiascicieli i

poczatkowo ptywat tylko na zachodnioniemieckich dro-

statek z eksploatacji. Decydujgcym czynnikiem przema-
wiajacym za tym krokiem byla awaria maszyny, ktorej
naprawa bylaby zbyt droga. Mate statki, takie jak ,,Fran-
z-Christian”, trudno bylo eksploatowaé ekonomicznie
w czasach rosngcej konkurencji oraz zwiekszajacych sie
kosztow placi paliwa.

Na szczg$cie wlasciciel nie chcial rozstaé si¢ ze swoim

Muzeum na statku

gach wodnych, gdzie przewozit gléwnie towary maso-
we, takie jak kamienie, wegiel, ruda czy zboze. W 1953
roku w wyniku remontu zostal przedtuzony o 4 metry
co znacznie zwiekszylo jego fadownos$¢. Powigkszono tez
dwie kajuty, aby zapewni¢ wiecej miejsca dla zatogi.

W potowie lat 70. Christian Schernbeck, ktéry w mie-
dzyczasie osiagnat wiek emerytalny, postanowit wycofaé
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statkiem i dogladal go latami w macierzystym porcie,
dzieki czemu jednostka uniknefa likwidacji. W 1986
roku przejelo go Westfalskie Muzeum Przemystu celem
wykorzystania w charakterze statku - muzeum. Pierw-
szym krokiem nowego wlasciciela byta naprawa poszycia
dna i podwodnej czesci kadtuba, aby statek zabezpieczy¢
na kolejne lata.

Kolejnym krokiem byty prace konserwatorskie we wne-
trzu statku, w tym adaptacja przestrzeni tadowni dla
wystawy stalej ,,Zycie i praca na pokladzie”, w znaczej
mierze opartej o materialy przekazane przez szypra i
jego rodzine. Konieczne bylo wybudowanie wygodnego
wejscia dla zwiedzajacych, zainstalowanie ogrzewania i
o$wietlenia. Aby zwiedzajacy mogli zajrze¢ do przednich
kajut i maszynowni, w zelaznych $cianach dzialowych
miedzy tymi pomieszczeniami a salg wystawowa wycieto
okna widokowe.

Mariusz Gaj



Z CYKLU: SKAD SIE TO WZIELO ?

Scieki pod rzekami

We wszelkich aglomeracjach ludzkich, ktére stopniowo
przeksztalcaly sie w miasta, $cieki splywaty bezposrednio
do rzek. W obwarowanych miastach pojawily sie rynsz-
toki. Gdy w XIX w. parlament brytyjski musial przerwac
obrady z powodu smrodu od zanieczyszczonej $ciekami
rzeki Tamizy - pojawila si¢ kanalizacja oraz oczyszczal-
nie $ciekow. Pobér wody do wodociagéw odbywat sie¢ w
»g0rze” rzek, a nieco podczyszczone $cieki byly odpro-
wadzane ponizej miast. Poniewaz miasta si¢ rozrastaly,
postanowiono oczyszczalnie $ciekdw lokowa¢ jak najda-
lej od centrum, a niekiedy przerzucac je na drugi brzeg
rzek. Np. z lewego na prawy, jak pod Odra we Wroctawiu
(jeszcze w Breslau) oraz pod Wisla w Warszawie. Z tym,
ze gdy we Wroctawiu po przeszlo stu latach eksploatowa-
nia, decydowano o wytaczeniu z eksploatacji przepom-
powywanie $ciekéw na Pola irygacyjne na Osobowicach
- w Warszawie decydowano o uruchomieniu przepom-
powywania $ciekéw do oczyszczalni ,,Czajka”. We Wro-
clawiu przez te przeszlo 100 lat z podwojnego rurociagu
nie wylaly sie $cieki do Odry ani razu, a w Warszawie w
ciggu ostatniego roku - juz trzykrotnie.

We Wroclawiu sprawdzali to osobiscie uczestnicy rejsu
(patrz: ,,Archeologia przemyslowa” nr 31). Zwiedzajac
wylaczong z eksploatacji przepompownie $ciekow ,,Sta-
ry Port” w Porcie Miejskim. I mijajac niepostrzezenie,
najnowsza przepompownie (to ten niepozorny, prosto-
padloscienny budynek przy okazalym, budynku starej
przepompowni). Takze przeplywajac ponad rurociggami
(trzech przepompowni), ulozonymi pod dnem Odry i Sta-
rej Odry. Czyli - oprdcz tych w Porcie Miejskim - takze
przepompowni Szczytniki z 1908 r. — dzialajacej do dzis.

W Warszawie nic sprawdzac osobiscie nie trzeba. Nawet
nie warto. Ale Wista nie przeplywa - niestety - przed
polskim Parlamentem, ani nawet przed Urzedem Miasta
Stolecznego - Warszawy. Wigc: Samorzadowcy warszaw-
scy, i ich inzynierowie, zaréwno ci, ktérzy wybudowali
to tak awaryjne urzadzenie, jak i obecni, ktérzy je bada-
ja, pisza ekspertyzy, ktérzy je remontuja, powinni przy-
jecha¢ obowigzkowo na delegacje do Wroclawia (kilku
mieszka na stale we Wroctawiu, wiec nie musi) i obo-
wigzkowo zapoznac sie z tym, jak budowano juz ponad
100 lat temu, te wroclawskie - jak dotad — bezawaryjne
urzadzenia.

A jezeli to nie pomoze, nalezy w Warszawie wprowadzi¢
autorski wniosek zgloszony jeszcze w latach 90-tych XX
w. przez Janusza Korwina — Mikke. Mianowicie: uloko-
wac oczyszczalnie $ciekow powyzej uje¢ wody wodocia-
gowej.

Bo jezeli nie spowodujemy bezpiecznego przesytania
$ciekéw pod rzekami, to nigdy jako Polska nie osiggnie-
my dobrego stanu wod, do czego zobowiazuje nas eu-
ropejska Dyrektywa Wodna. Bedziemy musieli placi¢
horrendalne kary finansowe albo zeby ich nie placi¢ i nie
zbankrutowac - bedziemy musieli wystapi¢ z Unii Euro-
pejskiej | Nawet, jezeli - jak o$wiadczyt w radio zalozy-
ciel Fundacji Otawy i Nysy Klodzkiej, wspottwdrca partii
»Zieloni’, prezes Stowarzyszenia Ekologicznego EKO-U-
NIA: Radostaw Gawlik - rzeka sama sie oczysci.

Dlatego powyzsza analize ,,zjawiska” z wnioskami, udo-
stepnia bezptatnie Obywatelom oraz Wtadzom Rzeczpo-
spolitej Wszelkich Szczebli obronca dobrego stanu wod
przed awaryjnymi inZynierami i politykami zaréwno we
Wroclawiu jak i w Warszawie

Kpt ,Nemo”
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