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Mi¢dzynarodowa Konferencja Naukowa

Zapomniane bandery. Flotylle rzeczne II Rzeczypospolitej pod patronatem Marka Grébarczyka

Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej

24125 maja 2019 zapraszamy na statki Muzeum Odry, na
spotkanie historykoéw flotyll rzecznych Polski, ale takze
Rosji, Ukrainy, Biatorusi, Austrii, Francji, Serbii,
Rumunii, Butgarii.

Sytuujac konferencj¢ na statkach stanowiacych ikong ze-
glugi srodladowej, jej dziejow i dziedzictwa przypomnieé
chcemy o znaczacej dla dziejow Marynarki Wojennej
i obronnosci Polski role flotylli rzecznych II RP, Wislanej
i Pinskiej, w stulecie ich narodzin i w stulecie Niepodle-

glej.

Konferencja prowadzong na materialnych dokumentach
dziedzictwa kultury technicznej, wspoélnych Polsce i Eu-
ropie, zamanifestowa¢ tez chcemy potrzebg wspierania
programéw ozywienia $rodladowych drég wodnych
Polski inicjatywami wskazujacymi na kulturotworcze ich
role. Jesli program odbudowy zeglugi ma si¢ udaé to
winien zosta¢ osadzonym na gruncie kultury, przypomi-
najac, jak to dzigki aktywnosci cztowieka rzeki polskie
z tworu natury awansowaly do rangi dzieta kultury, tam
za$ gdzie cztowieka zabraklo ulegaly procesom renatury-
zacji, stajac si¢ juz nie przyjacielem lecz czgstokroé
wrogiem.

Z okazji Konferencji opublikowaliémy monumentalng

publikacje ,,Zapomniane bandery. Flotylle rzeczne II

Rzeczypospolitej”, zawierajaca ok. 40 artykulow
najwybitniejszych historykéw flotyll rzecznych. Na
zabytkowej barce urzadzimy wystaweg planszowa
prezentujaca  dzieje  flotyll  rzecznych  Polski,
opublikujemy jej katalog, zaprosimy na niewiclka
ekspozycj¢ modeli kartonowych okretow wojennych
flotyll rzecznych Polski przygotowana przez dr Jakuba
Marszatkiewicza, wolontariusza Fundacji.

Zapraszamy, na stronie internetowej www.fomt.pl, w
komunikacie nr 4 podajemy warunki
Konferenc;ji.

Oto jej program:

udzialu w

Sesja 1. Flotylle rzeczne §wiata i Europy 14.05., godz. 9/00-13/00

1 | Stawomir Zagorski

Zarys dziejow flotylli rzecznych §wiata.

Krakowie

dziennikarz
2 | dr hab. prof. nadzw. Roman Kochnowski Flotylla Dunajska- c. i k. marynarki wojenne;j.
Uniwersytet Pedagogiczny im. KEN w



http://www.fomt.pl/

Aktualnosci

3 | Harald Fiedler Cesarsko- Krolewska Flotylla Dunaju w pierwszym roku
Kriegsarchiv des Osterreichischen Staatsarchivs Wielkiej Wojny (1914)

4 | Dmitrij Mitiurin ,»Biata” i ,,czerwona” flotylla Wolgi w czasie kampanii
Sankt Petersburg, dziennikarz, magazynu rzecznej 1918 roku
,,BOeHHas ucropus"

5 | Maciej Was, Niemcy Miedzy Kotlas a Archangielskiem. O dziataniach

wojennych na Dwinie w latach 1918-1919.

6 | dr Aleksander R. Sokotow Sowiecka Flotylla Pinska w obronie Kijowa w czerwcu-
Uniwersytet Sankt-Petersburski wrzesniu 1941 roku.

7 | Michal Plavec Bitwa o Dunaj - bitwa o paliwo. Nieznana bitwa
Narodni Technicke Museum Praha (Cz) powietrzna nad rzekg (kwiecien- maj 1944).

8 | Aleksander Pietrowicz Charnikow Udziat Flotylli Dunajskiej w zdobyciu Wiednia
redaktor czasopisma" BoeHnHas uctopus

9 | prof. dr hab. Krzysztof Kubiak Dziatania Marynarki Wojennej Francji na srédladowych
Uniwersytet Jana Kochanowskiego w Kielcach wodach Wietnamu 1945-1956

10 | prof. dr hab. Krzysztof Kubiak Flotylla Rzeczna Wojsk Ladowych Republiki Serbii na

Uniwersytet Jana Kochanowskiego w Kielcach

tle sit rzecznych Rumunii i Butgarii

Sesja 2. Kadry polskich flotyll rzecznych 24.05, godz. 15-18/00

Lp | Autor tytut

1 | dr hab. prof. nadzw. Marek Herma ,,Ksigze Polesia”. Komandor Witold Zajaczkowski. Ostatni
Uniwersytet Pedagogiczny im. KEN w Krakowie | dowoddca Flotylli Rzecznej Marynarki Wojenne;j.

2 | prof. dr hab. Antoni E. Komorowski Akademia Migdzy morzem a $rédladziem. Gtos do wspomnien
Marynarki Wojennej w Gdyni Swiadka Historii - Zygmunta Jasinskiego

3 | dr Ireneusz Bieniecki, Wyzsza Szkota Admini- Szkolenie nizszego personelu specjalistycznego dla
stracji i Biznesu im. E. Kwiatkowskiego w Gdyni | pinskiej Flotylli Rzecznej w latach 1919-1939

4 | prof. dr hab. Tadeusz Kondracki Flotylle rzeczne w biografiach wybranych oficerow
Instytut Historii Polskiej Akademii Nauk Marynarki II RP.
w Warszawie

5 | dr Adam Ostanek Kresowi marynarze. Blaski i cienie stuzby we Flotylli
Wojskowa Akademia Techniczna w Warszawie Pinskiej (1919-1939)
dr Agnieszka Jedrzejewska Uniwersytet Jana
Kochanowskiego w Kielcach, filia w Piotrkowie
Trybunalskim

6 | dr hab. Stanistaw Januszewski Lotnicze rodowody marynarzy flotylli rzecznych
Fundacja Otwartego Muzeum Techniki

7 | Mariusz Borowiak Na tropie mordu w Mokranach w 1939 .

8 | Rafal Michlinski Marynarz, pisarz, ofiara Zbrodni Katynskiej. Karol Taube
IPN Warszawa (1888-1940)

9 | kmdr Mieczystaw Czerkaszyn, Moskwa Glos w sprawie mordu w Mokranach
dr hab. Stanistaw Januszewski, Fundacja Pamigci Kazimierza Kowalczyka
Otwartego Muzeum Techniki

10 | Julian Bielski, Moskwa Pamigci kilku Polakow, stuzacych w polskiej i sowieckiej

Flotylli Pinskiej i poleskiego Hubala




Sesja 3. Okrety rzeczne/Infrastruktura 25.05., godz. 9-11/30

1 | prof. dr hab. Krzysztof Rokicinski Klasyfikacja rzecznych okretow wojennych panstw
Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni europejskich.

2 | Mariusz Borowiak Monitory typu ,,B”. Pierwsze okrety zbudowane dla

Polskiej Marynarki Wojennej

3 | prof. dr hab. Piotr Semkow Regres, stagnacja czy ewolucja? Uzbrojenie jednostek
Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni ptywajacych Flotylli Pinskie;.

4 | dr Mariusz Kardas Polskie flotylle rzeczne do 1939 roku w aspekcie
Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni problematyki budowy stalej bazy dla Marynarki Wojennej

5 | prof. dr hab. Andrij Kharuk Budowa okretow flotylli rzecznych w stoczniach
Akademia Wojsk Ladowych, Lwow ukrainskich

6 | dr Jakub Marszatkiewicz, Fundacja Otwartego Perspektywy wykorzystania srodladowej barki z poktadem
Muzeum Techniki lotniczym jako $rodka ochrony infrastruktury logistycznej

7 | Jacek Bassara Napedy jednostek rzecznych PMW — poszukiwania i
Stowarzyszenie Konstruktorzy Marzen, Dobczyce | alternatywy.

8 | dr Cezary Wawrzynski Czarnomorsko-battyckie kanaly Rzeczypospolitej

9 | dr hab. prof. nadzw. Andrzej Olejko Lotnicze wsparcie Flotylli ,,Pinskiego Morza”
Panstwowa Wyzsza Szkota Techniczno-
Ekonomiczna w Jarostaw

10 | dr Tomasz Matuszak Wspolpraca aeronautyki wojskowej z flotylla rzeczna.
Archiwum Panstwowe w Piotrkowie
Trybunalskim
11 | prof. dr hab. Jerzy Bedzmirowski Akademia Lacznos¢ we flotyllach rzecznych PMW w okresie

Marynarki Wojennej w Gdyni mi¢dzywojennym

Sesja 4. Polskie flotylle rzeczne w dzialaniach wojennych i innych
25.05, godz. 12-14/00

prof. dr hab. Andrzej Drzewiecki Akademia
Marynarki Wojennej w Gdyni

Flotylle rzeczne w strukturze i planach obronnych II
Rzeczypospolitej

Narodowe Muzeum Morskie

2 | dr hab. prof. nadzw. Maciej Franz Uniwersytet Zapomniane zwyciestwo na wodach Prypeci
im. A. Mickiewicza w Poznaniu

3 | prof. dr hab. Wojciech Wtodarkiewicz Wojewddztwo poleskie w kampanii polskiej 1939 roku
Wojskowa Akademia Techniczna w Warszawie

4 | prof. dr hab. Andrzej Makowski Akademia Flotylle wislane 1918 - 1939 - proba oceny ich wojennego
Marynarki Wojennej w Gdyni uzycia

5 | dr Tomasz Neubauer Zrodta do dziejow flotylli rzecznych w zasobach Muzeum
Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni Marynarki Wojennej w Gdyni

6 | Jadwiga Klim Wystawa czasowa "Uzbrojone rzeki. Flotylle

Niepodlegtej". (Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku,
1 grudnia 2018 r. — 1 grudnia 2019 r.)

dr Wojciech Mazurek, Stowarzyszenie zotnierzy
i sympatykow Niebieskich Beretow — Gdansk

O sztuce kartografii historyczno- wojskowej

dr Ireneusz Bieniecki, Wyzsza Szkota
Administracji i Biznesu im. E. Kwiatkowskiego
w Gdyni

Formacje rzeczne Wojsk Ochrony Pogranicza w ochronie
zachodniej granicy PRL, 1945-1951

Zapraszamy.

Stanistaw Januszewski




Barka po Odrze

Za dni kilka, tuz po zakonczeniu Konferencji ,,Zapom-
niane bandery” zabytkowa, muzealna barka Irena” ruszy
w rejs po Odrze. Czerpiagc ze wsparcia Urzedu Marszat-
kowskiego woj. dolnoslaskiego odwiedzi Uraz, zawinie

do Brzegu, Malczyc i Scinawy.

Na poktadzie prowadzi¢ bedziemy warsztaty dla dzieci
i mtodziezy szkolnej, ktére pokonaja z nami tras¢ do
Brzegu.

Dalej poptyniemy do Nowej Soli. Tam rozpoczniemy rejs
Odrzanskiej Odysei 2019 odwiedzajac Cigacice, Krosno
Odrzanskie, Bytom Odrzanski, Gtogéw, Malczyce, Uraz.

Program Odrzanskiej Odysei, wspierany dotacja Ministra
Kultury i Dziedzictwa Narodowego, dostgpny jest na

stronie: www.fomt.pl.
Stanistaw Januszewski

XXIIT Miedzynarodowe Kolokwium Odry i Haweli

Hastem tegorocznego spotkania, od lat prowadzonego z inicjatywy Profesora berlinskiego Uniwersytetu
Technicznego Horsta Linde byta ,,Zegluga na Odrze — historia i wspotczesnos$é”. Jak ro zwykle bywa, jako,

ze od Niemcow niczego nie musimy si¢ uczy¢, to my broniliSmy chrzescijanstwa i Europy przed
bolszewickimi hordami, udziat Polakow w kolokwium byt bardziej niz zatosny.

A szkoda. Padlo tam wiele ciekawych opinii odno$nie
polskiego programu modernizacji Odrzanskiej Drogi
Wodnej i przywrécenia na niej zeglugi towarowe;.
Rozumiemy, ze moderator6w polskiego programu
niewiele one interesuja, badz co badz bolesnie klu¢ moga
ich dobre samopoczucie.

Ze strony polskiej dr Marta Bakiewicz z Uniwersytetu im.
Adama Mickiewicza w Poznn mowita o polsko-niemiec-
kich rejsach literackim statkiem po Odrze, dr Zbigniew
Sebastian z Dolnoslaskiej Izby Gospodarczej o historycz-
nych, dzisiejszych i przysztych lokalizacjach gospodar-
czych stoczni i portéw nad Odra, a prof. Stanistaw
Januszewski z Fundacji Otwartego Muzeum Techniki
o dziedzictwie kultury technicznej Odrzanskiej Drogi

Wodnej, zdecydowanie podnoszac przy tym, od lat przez
Fundacj¢ formulowany postulat umig¢dzynarodowienia
Odrzanskiej Drogi Wodnej, niezbgdny dla jej zagospo-
darowana.

Zwro6cil uwage, ze modernizacja ODW dokonac¢ si¢ moze
tylko na gruncie kultury. Tam gdzie kultury i czlowieka
zbrojonego w wiedzg i narzedzia brakowalo tam rzeka si¢
renaturyzowata, stajac si¢ juz nie przyjacielem lecz wro-
giem cztowieka. Potwierdzeniem tego jest informacja
jaka niesie z soba dzielo kultury technicznej, informacja,
ktéra moze stuzy¢ nie tylko kreowaniu nowych progra-
mow zeglugi §rodladowej, ale 1 osadza¢ je w kontekstach
spotecznych, gospodarczych, kulturowych. Postugujac si¢
filmem prezentujacym projekt Odrzanskiej Odysei


http://www.fomt.pl/

wspierany od 2016 roku dotacjami MKiDN dokonat
przegladu dziet budownictwa wodnego o walorach histo-
ryczno-technicznych, ktore odkrywajac ,.kody genetycz-
ne” Odry moga shuzy¢ realizacji wielu zadan, od o$wia-
towo-edukacyjnych po planistyczne i sensu stricto tech-
niczne.

Ze strony niemieckiej ciekawymi byly wypowiedzi prof.
Horsta Linde o innowacyjnym systemie transportowym
dla Odry, inz. Stefana Krause o lekkich konstrukcjach
barek pchanych o niewielkim zanurzeniu, prof. Andresa

Schmidta o zaawansowanych systemach wspomagania
w zegludze $rodladowej, Andreasa Héfnera o przewozach
RoRo na Odrze.

Konferencj¢ zakonczyl rejs statkiem po Odrze, po-
przedzony komunikatem, ze nie ruszymy ze Shubic z po-
wodu braku wody w rzece, ale przejdziemy mostem do
Frankfurtu i tam wejdziemy a poktad. I tak si¢ stato.

Ot, samo zycie. Dopisatlo wlasne wystapienie do progra-
mu Kolokwium.

W ramach obchodéw ,.Dnia Mysli Braterskiej”, ktory
przypada 22 lutego w rocznice urodzin tworcy idei
skautingu (Roberta Baden-Powella), zabytkowy miyn

,,Nowos$¢” w Niegowie odwiedzity 3 druzyny harcerskie
z Mazowsza:

-17 WDH ,Kajman”,
-7 WDH , Utopieni”,
-25 DH Zawieja”.



W Polsce harcerstwo powstalo w 1910 r. Istote réoznicy ujat w stowach ,harcerstwo to skauting plus nie-
pomiedzy owczesnym ,klasycznym” skautingiem a po- podleglos¢”. Harcerzy (ok. 30 os6b) oprowadzit po
wstajacym wowczas harcerstwem, Andrzej Matkowski — mtynie Arkadiusz Redlicki.

3 marca 2019 ponad 200 oséb wystartowato w Biegu
Pamigci Zotnierzy Wykletych ,, Tropem Wilczym”
w Leszczydole-Nowinach (Nadle$nictwo Wyszkow).
Dystans biegu 1963 metry symbolizuje rok, w ktorym
zgingt ostatni z ,,Zomierzy Wykletych”. W biegu ,,Brac-
two Zabrodzkie” reprezentowali cztonkowie i sympa-
tycy: Jacek Garbarczyk, Arkadiusz Redlicki, Magda
Szewczyk, Mariusz Szewczyk oraz uczniowie Zespotu
Szkolno-Przedszkolnego w Zabrodziu. Dla wszystkich
uczestnikow biegu przygotowano pamiagtkowe koszulki,

medale i goracy positek.




Dziedzictwo

Od Muzeum Techniczno-Przemyslowego

do Muzeum inzynierii Miejskiej

Pierwszg w Krakowie instytucjg zajmujaca si¢ propagowaniem kultury technicznej byto Muzeum Tech-

niczno Przemystowe zatozone w 1868 roku przez Adriana Baranieckiego. Powstalo jako druga tego typu
placowka na ziemiach polskich, po utworzonym w 1866 roku Muzeum Przemyshu i Rolnictwa w Warszawie.

Profil dziatalno$ci wzorowany byl m.in. na londynskim
Victoria and Albert Musem. Krakowskie muzeum nie
tylko gromadzito eksponaty. Petito tez funkcj¢ eduka-
cyjna, m.in. poprzez organizacj¢ kursOw umozliwiajacych
zdobycie zawodu rzemie$lnika. Kres jego dziatalnosci
potozyly pierwsze
swiatowej. W 1950 roku, Miejskiec Muzeum Przemystowe

lata po zakofczeniu II wojny

im. dra Adriana Baranieckiego na mocy decyzji Ministra
Kultury i Sztuki zostato potaczone z Muzeum Narodo-
wym w Krakowie i zlikwidowane. Imponujaca kolekcja
liczaca ponad 102 tysigce eksponatow, ksiazek, rycin i fo-
tografii zostata rozdysponowana pomie¢dzy innymi kra-
kowskimi muzeami. Za sprawa tej decyzji Krakow,
miasto postrzegane jako polska stolica kultury na kilka-
dziesiat lat zastat pozbawiony osrodka zwigzanego z pro-
pagowaniem szeroko rozumianej kultury technicznej.

Glosy méwigce o koniecznos$ci utworzenia w Krakowie
muzeum o profilu zwigzanym z historia komunikacji
miejskiej 1 techniki zaczety pojawiaé si¢ po 1975 roku,
w nastgpstwie obchodow setnej rocznicy uruchomienia
komunikacji miejskiej w Krakowie. Zorganizowane
wtedy wspoélnie przez Miejskie Przedsigbiorstwo Komu-
nikacyjne i dzialajacy przy nim Zaktadowy Oddziat Sto-
warzyszenia Inzynierow i Technikéw Komunikacji wy-
darzenia: prezentacja repliki omnibusu konnego oraz
sympozjum ,,Komunikacja Miejska w Miastach Zabytko-
wych” wptynety na wzrost zainteresowania dziedzictwem
techniczno-przemystowym. W kolejnych latach MPK
podjeto dziatania na rzecz utworzenia w przyszto$ci
placowki muzealnej poswigconej tematyce historii ko-
munikacji miejskiej i techniki. Pomyst ten spotkal si¢
z bardzo pozytywnym przyjeciem podczas odbywajacego
si¢ w 1984 roku w Krakowie XX Zjazdu Komunikacji
Miejskiej. W tym samym roku, z inicjatywy Tadeusza
Trzmiela, 6wczesnego dyrektora krakowskiego przedsie-
biorstwa, w MPK utworzono kierowang przez Jana
Kozmice Sekcje Historyczng zajmujacg si¢ badaniem
i ochrong dziedzictwa krakowskiej komunikacji miejskiej.
Rozpoczegto tez gromadzenie pierwszych eksponatdéw.
Idealnym miejscem do tego celu, typowanym réwniez na
siedzibe przysztego muzeum byt zespoét budynkow

pierwszej krakowskiej zajezdni tramwajowej przy ulicy
Sw. Wawrzynca. Na wniosek MPK w 1985 roku, te po-
chodzace z lat 1882-1938 obickty zostaly objete ochrona
prawna i wpisane do rejestru zabytkow Krakowa pod
numerem A-680. Pomyst utworzenia muzeum w tej
lokalizacji zostal pozytywnie zaopiniowany przez Rade
Miasta, a w 1986 roku zyskal akceptacje Ministerstwa
Kultury.

Wzrost zainteresowania problematyka ochrony zabytkow
techniki, wymusit rowniez podjecie stosownych dziatan
przez Wojewodzki Urzad Konserwatora Zabytkow w Kra-
kowie, Biuro Dokumentacji Zabytkow w Krakowie oraz
Wydziat Ochrony Zabytkéw Urzedu Miasta Krakowa.
W ich rezultacie na zlecenie WUOZ, w 1987 roku opra-
cowano Ramowy perspektywiczny program ochrony ze-
spotow zabytkowych i zasobow dobr kultury miasta
Krakowa i wojewddztwa krakowskiego. Dokument ten
oprocz wykazéw obiektow technicznych i przemysto-
wych, uwzgledniat rdwniez utworzenie muzeum techniki
w historycznej zajezdni przy ul. Sw. Wawrzynca.

W starania o utworzenie w Krakowie muzeum o profilu
technicznym wiaczyto si¢ rowniez SITK oraz wojewodzki
oddzial Naczelnej Organizacji Technicznej. Ich dziatania
polegaty gldwnie na inwentaryzowaniu, dokumentowaniu
i na ile to mozliwe ochronie dziedzictwa techniczno-
przemystowego, we wspotpracy z wtadzami miasta. Bar-
dzo duze zastugi na tym polu miala utworzona przy
wojewodzkim oddziale NOT, a kierowana przez Jerzego
Dud¢ Komisja Muzealnictwa i Historii Transportu.
W 1990 roku cztonkowie SITK, KMiHT NOT, pracowni-
cy MPK oraz osoby zwigzane z problematyka dziedzic-
twa technicznego, zalozyli Krakowskie Towarzystwo
Ochrony Zabytkow Techniki. W sktad jego pierwszego
zarzadu weszli Jerzy Duda, Maria Wirska-
Parachoniak — dyrektor Osrodka Historii Techniki i Muze-

m.in.

um AGH, oraz Olga Dyba wspoélodpowiedzialna za opra-
cowanie wspomnianego juz programu perspektywicznego
(...). Towarzystwo czynnie zaangazowalo si¢ w proces
powstawania nowego muzeum.



Kilkunastoletnie starania o utworzenie w Krakowie
muzeum komunikacji 1 techniki zaczgly przynosié
pozadany skutek na poczatku lat 90. XX w. Na zlecenie
WUOZ w 1993 roku powstat projekt, a dwa lata pdzniej
rozpoczela si¢ adaptacja terenu dawnej zajezdni przy ul.
Sw. Wawrzyaca na potrzeby Skladnicy Taboru
Zabytkowego, nowej instytucji, wywodzacej si¢ Sekcji
Historycznej MPK. W oparciu o zgromadzone w STZ
zbiory uchwala Rady Miasta Krakowa z dnia 18 czerwca
1998 roku utworzono gminng instytucj¢ kultury: Muzeum
Inzynierii Miejskie;j.

W ciaggu 20 lat dziatalno§ci Muzeum Inzynierii Miejskiej
zgromadzito ponad 2500 muzealiéw zwigzanych z histo-
rig techniki i przemystu, pogrupowanych w 13 dziatach
tematycznych. Wsrdd nich na szczegdlng uwage zastuguja
m.in.: kolekcja pojazdéw rodzimej produkcji, obejmujaca
unikatowe pojazdy prototypowe oraz jedne z najbo-
gatszych i najbardziej reprezentatywnych w kraju ko-
lekcje sprzgtu RTV, AGD, komputerowego i elektro-
technicznego. Co ciekawe wsrod muzealiow znajduja si¢
obiekty niegdy$ nalezace do Miejskiego Muzeum
Przemystowego im. dra Adriana Baranieckiego. Muzeum
wspotpracuje rowniez z krakowskim MPK, dzigki czemu
zwiedzajagcy moga podziwia¢ stala ekspozycje unika-
towych i co najwazniejsze czynnych pojazdow komuni-
kacji miejskiej nalezacych do przewoznika. Oprocz
gromadzenia zbiordw wazng rol¢ odgrywa dziatalnosé
edukacyjna, adresowana do grup zorganizowanych i od-
biorcéw indywidualnych.

Cecha rozpoznawcza muzeum staly si¢ natomiast
ekspozycje, w ktorych duzy nacisk potozony jest na inter-

aktywno$§¢. Wszystko to przektada si¢ na siggajaca
250 000 oso6b rocznie liczbg odwiedzin, co pokazuje jak
istotng rol¢ odgrywa Muzeum Inzynierii Miejskiej na
mapie Krakowa.
W 2008 roku muzeum powigkszylo si¢ o kolejny oddziat:
Ogréd Doswiadczen im. Stanistawa Lema, zlokalizowany
w Parku Lotnikéw Polskich. Jest to jedna z pierwszych
w Polsce plenerowa ekspozycja na ktorej zwiedzajacy
moga samodzielnie przeprowadzaé eksperymenty z za-
kresu fizyki. W przysztosci planowane jest rowniez
uruchomienie III oddziatu w pozyskanym w 2017 roku
zabytkowym hangarze lotniczym przy ul. Stella Sawic-
kiego. Docelowo znajdzie si¢ tam wystawa poswigcona
historii transportu.
W swojej dotychczasowej historii muzeum wykorzystujac
zewngtrzne dofinansowania zdotato wyremontowaé swoja
gtowng siedzibe przy ul. Sw. Wawrzynca 15. Wraz z roz-
wojem instytucji konieczne stato si¢ jednak zwigkszenie
powierzchni wystawienniczej. W tym celu w 2016 roku
udato si¢ pozyska¢ dofinansowanie w ramach VIII osi
priorytetowej ,,Ochrona dziedzictwa kulturowego i roz-
woj zasobow kultury” Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowisko na lata 2014-2020. Pozwoli ono na
wygospodarowanie dodatkowych 2200 m® powierzchni
dzigki pogtebieniu piwnic i wykonaniu podziemnej hali
pod dziedzincem. Realizacja tego projektu wiasnie si¢
rozpoczela, a planowo zakonczy¢ si¢ ma latem 2021 roku.
Dzi¢ki niej muzealia, dotychczas zabezpieczone w ma-
gazynach, zostang zaprezentowane zwiedzajacym na no-
wych wystawach statych.

Iwo Wachowicz

Ozdobiona charakterystycznym frontonem hala postojowa tramwaju waskotorowego zostala wzniesiona
w latach 1900-1901 wedlug projektu Karola Knausa, jest jednym z najcenniejszych obiektow zabytko-
wych tego typu w Europie. Obecnie prezentowane sa w niej ekspozycje state muzeum. Fot. . Wachowicz



W kwietniu 2019 roku w Muzeum Inzynierii Miejskiej rozpoczeta si¢ przebudowa, dzigki czemu do 2021
roku wygospodarowane zostanie dodatkowe 2200m? powierzchni wystawienniczej. Fot. I. Wachowicz
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Siedziba Muzeum Inzynierii Miejskiej — zespdt pochodzacych z lat 1882-1938 obiektéw pierwszej
krakowskiej zajezdni tramwajowej jest wyjatkowym zabytkiem architektury przemystowej, znajdujacym
si¢ na obszarze wpisanym na liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO. Od 2009 roku jedna z hal
ponownie petni funkcj¢ zajezdni, tym razem dla historycznego taboru tramwajowego nalezacego do

Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego SA w Krakowie oraz Muzeum Inzynierii Miejskiej.
Fot. I. Wachowicz



Kanal ,,Kopernika” we Fromborku.

Kanat obrést legendg i mitem, pozornie udokumentowang tradycja, taczaca jego dzieje i dzieje budowli prze-
mystowych z nim zwigzanych z imieniem Mikotaja Kopernika. Utomnos¢ tych przekazow ujawnit w XIX w.

m.in. Leopold Prowe, za§ we wspodlczesnym pismiennictwie polskim Bolestaw Orlowski. W $wietle ustalen
powaznych historykéw nieprawdziwym okazalo si¢ twierdzenie jakoby kanal, zwany dzisiaj kanalem

,Kopernika”, byt dzietem astronoma.

Bledna okazata si¢ opinia taczaca budowg wodociaggu
frombordzkiego z imieniem Kopernika. Blednym jest
mniemanie jakoby kanat i wodocigg powstalty w jednym
czasie. Niewlasciwym jest kojarzenie funkcji kanalu wy-
Iacznie z zaopatrzeniem miasta w wodg pitna.

Pewnym jest, ze kanatl istnial juz z poczatkiem XV w.,
wyraznie wymienia go zroédto z 1427 r. Doktadnej daty
budowy ustali¢ niesposob. Pewnym jest, ze powstat przed
1427 r. ale nie bylo go jeszcze w 1310 r. Przestanek, ze
mobgt istnie¢ juz w XIV w. dostarczajg dzieje zakonnego
szpitala pod wezwaniem §w. Ducha. Szpitale te z reguty
wznoszono nad biezaca woda, w poblizu mostéow, poza
bramami miejskimi. Jako, ze szpital frombordzki znajduje
si¢ nad kanalem, w znacznej odlegtosci od Zalewu, przeto
jego lokalizacja mogta by¢ zwigzana z przebiegiem tutaj
kanatu juz w XIV w. - bowiem szpitale zakonne pod tym
wezwaniem budowane byly nie podzniej niz w XIV
stuleciu.

Zasadniczym powodem budowy kanatu bylo zapotrzebo-
wanie na energi¢ dla mtyna we Fromborku. Bez kanalu
budowa miyna miejskiego byta niemozliwa, najblizsze,
inne zrédto wody - rzeka Bauda - odlegle jest od miasta
ook. 2 km. Frombork pozbawiony byt tez dogodnego
zrodta wody pitnej (woda z Zalewu nie jest dla tego celu
najlepsza). Wraz ze wzrostem ludnosci potrzeba budowy
kanalu, ktéry dostarczytby energii dla mlyna miejskiego
i garbarni (a budowa pierwszego zastgpita pracg dwu od-
legtych mtynéw zbozowych potozonych nad Bauds),
wody pitnej 1 przeciwpozarowe] stawata si¢ pilng. Stad
mozna wnosi¢, ze kanal mogt powstaé najpozniej juz
w koncu XIV w.
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Niemalze do konca XVI stulecia shluzyt mieszkancom
miasta jako zrédto energii wodnej dla mityna i wody
pitnej, ktora czerpano wprost z niego. Z czasem jednak
kanonicy frombordzcy uznali, ze dobrze byloby dopro-
wadzi¢ wode do zajmowanych przez siebie domow.
W zwiazku z tym, zbudowano nad kanalem specjalny
podnosnik wody, czerpakowy, o napedzie z kota wodnego
(1571/1572). Podnoszona w gore woda byta nastepnie
rozprowadzana grawitacyjnie do sieci rur wodociggo-
wych.

Takze budowe tego wodociagu przypisano Kopernikowi.
Przypomnijmy, ze jego budowa przypadla na lata gdy
Kopernik juz nie zyl, zas kanal wodny przecinajacy mia-
sto 1 zaopatrujacy je w wode z rzeki Bauda powstat na
dlugo przed narodzinami astronoma. Skad wzigta sie¢
przeto legenda, zupelie gotostowna a tak mocno ugrun-
towana w tradycji? Bolestaw Ortowski odrzuca przekaz,
ktéry ojcem mitu kreowat Jana Brozka — pierwszego pol-
skiego kopernikologa, ktory w 1618 r. odwiedzit From-
bork, a szukajac pamiatek po wielkim astronomie mial
jakoby - w jednej wersji - widzie¢, w innej za$ by¢ auto-
rem czterowiersza z tablicy umieszczonej na wiezy wodo-
ciagowej we Fromborku.

Ortowski udowadnia, ze legenda rodzita si¢ w latach 1664
- 1680, juz po $mierci Brozka. Ugruntowat ja swa kronika
Krzysztof Hartknoch, ale kolebka legendy byt niewatpli-
wie Frombork. W owym czasie rosta stawa Kopernika
jako tworcy systemu heliocentrycznego. Za to osiggnigcie
kapituta frombordzka nie mogta go stawi¢. Tym chetniej
dawata przeto postuch ré6znym podaniom przypisujacym
Kopernikowi dzieta, ktérymi mozna si¢ byto chwalic.
Gdy kapitula oficjalnie uznata tradycje, to potozyta tym
kamien wegielny pod dalszy rozwoj mitu. W 1735 r.
ugruntowano go wmurowujac w wiezy tablice z tekstem:

Hic patiuntur aquae sursum properare coactae,
Ne careat sitiens incola montis ope,

Quod natura negat, tributt Copernicus arte,
Unum pro cunctis fama loquatur opus

Z ta chwila wiara, ze to Kopernik dat wod¢ miastu stala
si¢ powszechna, a odzywajace si¢ w XIX w. glosy pod-
dajace to twierdzenie krytyce niedostrzegane. W $lad za
mitem frombordzkim Kopernikowi poczeto przypisywaé
réwniez budowg innych wodociagéw Pomorza i Warmii.



Z poczatkiem XX w. odrzucita mit historiografia niemiec-
ka, do lat 30. réwniez autorzy powaznych przewodnikéw
po miescie, Pomorzu, Warmii. Dhuzej kultuwowano le-
gende w Polsce. Zywa byla w latach 30. XX w. Dopiero
w 1938 r. niesmiato podwazyl ja Jeremi Wasiutynski.
Wojna sprawita, ze te przebtyski krytycyzmu zostaly za-
pomniane, na nowo powrdcono do mitu. W latach 50.
ugruntowata go praca rosyjskiego historyka — koperniko-
loga F. J. Nesteruka, ktorego tezy szczegdlnie skwapliwie
podchwycili dziennikarze.

Niewatpliwie dzieje wiezy wodnej wiaza si¢ z dziejami
kanalu i funkcjonujacego nad nim mityna zbozowego.
Budowla wiezy stanowita poczatkowo element zespotu
miyna wodnego. Usytuowana nad kanatlem roboczym
miyna jest zapewne mtodsza od mtyna, ktory murowang
z cegly obudowe czgsci kanatu gdzie pracowato koto
zyska¢ mogl pozniej, w pierwszej pot. XV w. Pdzniej
budowle hydrotechniczne mtynéwki rozbudowywano -
tak podstawa pozniejszej wiezy wodociggowej w jakims
momencie przykryta kanat. Gdy w 1571 r. zapadia de-
cyzja budowy wodociagu i instalacji urzadzenia czerpako-
wego o napedzie z kota wodnego uzasadniong stata si¢
pionowa rozbudowa budowli ponad walem kota wodnego
co znajdowalo uzasadnienie w potrzebie optymalizacji
transmisji napedu od kota na bgben linowy urzadzenia
czerpalnego. Tak powstala wieza, zwana wodng czy
wodociggowsg, tak kanat a takze miyn wodny obrosty
nowa funkcja.

W zwigzku z nig wihasnie, zbudowano nad kanatem
specjalny podnosnik wody, czerpakowy, o napedzie z kota
wodnego. Podnoszona w gére woda byta nastgpnie roz-
prowadzana grawitacyjnie do sieci rur wodociagowych.
Urzadzenie czerpakowe skonstruowat
Walenty Hendell, z ktorym kapituta frombordzka zawarta

wroclawianin

25 kwietnia 1571 roku, umowe na doprowadzenie wody
z mtynowki na wzgorze katedralne albo do katedry, lub na
oba sposoby wg. uznania Kapituly, a niezaleznie od tego
takze na podwodrza i do domdéw kanonikow, zamieszka-
lych wewnatrz i na zewnatrz dziedzinca katedralnego.
W umowie okreslono, Ze na wzgorzu zbudowany zostanie
zbiornik wodny, do ktérego woda dostarczana bedzie
dwoma rurami za$ mistrz Hendell otrzyma za zaprojekto-
wanie, zbudowanie i uruchomienie wodociggu wynagro-
dzenie w wysokosci 200 talaréw i 12 korcy zboza.
W umowie zastrzezono, ze Hendell ma wykona¢ cata
pracg, wyjawszy budowe komory kota wodnego, wiezy
dla podno$nika czerpakowego i zbiornika rozdzielczego,
ktorych wykonanie, podobnie jak i elementow mosi¢z-
nych dla wodociagu, ktére maja by¢ odlane we Wrocta-
wiu, Kapituta sfinansuje niezaleznie, podobnie jak i zakup
materiatdw budowlanych niezbednych do budowy wiezy,
kota wodnego, urzadzenia czerpakowego - koszt tych
zakupdw szacowano na 82 talary. W =zafaczniku do
umowy precyzyjnie okreslono jak dtugie i grube ma by¢
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drewno na rury, jakie winny by¢ wymiary wiezy urzadze-
nia czerpakowego w planie (u dotu kwadrat o boku 12
okci, u goéry - pod dachem - 5 tokcei) oraz jej wysoko$¢ -
30 tokci, sprecyzowano rowniez z jakich materialow
budowla ma by¢ wykonana, zwracajac przy tym uwagg,
ze stropy miedzykondygnacyjne zbudowane by¢ maja z

drewna debowego, a to z uwagi na jego trwato$¢ i ognio-
odpornosé.

14 lipca 1571 r. Kapituta zawarla umowg z murarzem
Stanistawem na wybudowanie wiezy za wynagrodzeniem
100 marek, 6 beczek napoju stodowego, 15 korcy
przenicy.

Wodociag frombordzki byt wielokrotnie opisywany,
budzil zrozumiata ciekawo$é zwazywszy, ze pierwszy
wodociag centralny dziatajacy na podobnej zasadzie
zbudowano w Augsburgu w 1548 r., a wigc zaledwie 23
lata wczesniej. Z konca XVII w. pochodza wzmianki
o nim w dzietach Wojciecha Tylkowskiego (1680) i Krzy-
sztofa Hartknocha (1684), w 1775 r. wspomnial o nim
Nathanael Wraxall, w 1778 r. opisal go Jan Bernoulli,
ktory zwrécit uwage, ze woda podnoszona w gore ma-
szyng hydrauliczng doprowadzana byta na wzgorze
kapitulne do duzego zbiornika, skad rozprowadzano jg do
mieszkan kanonikéw. Bernoulli podkreslat, ze zbiornik na
WzgOrzu - nieczynny juz w owym czasie - wyrdzniaty
duze rozmiary i pojemno$¢; w okresie jego pracy woda
napetniata go z wodotrysku.



W 1802 r. odwiedzili Frombork cztonkowie Warszawskie-
go Towarzystwa Przyjaciot Nauk - Tadeusz Czacki i Mar-
cin Molski. W liscie do Jana Sniadeckiego z 12 sierpnia
1802 r. opisali (na podstawie udzielonych im wyjasnien)
jak dziatal wodociag frombordzki, podkreslajac przy tym,
ze kapitula nosi si¢ z planami jego remontu i ponownego
uruchomienia.

Anonimowy autor, opisujac w 1803 r. wodociag, zwrdcit
uwagge, ze brak jest sponsora, ktory zechciatby wesprzeé
odbudowe zniszczonego w wiezy nad mtynowka urza-
dzenia czerpakowego. Najpetniejszego opisu wodociagu
dostarcza w 1831 r. Gebauer. Odnotowat istnienie wiezy
ijej wzglednie dobry stan zwracajac uwage, ze najwaz-
niejszy element wodociagu - urzadzenie czerpakowe - jest
juz dawno zniszczone. Opisat je w oparciu o relacje i nie-
kompletny model przechowywany w owym czasie w ka-
tedrze. Wg. Gebauera urzadzenie czerpakowe, tancu-
chowe, typu pater noster, obracato si¢ na dwu walach,
z ktorych nizszy byl wprawiany w ruch kotem wodnym,
na tancuchach zawieszone byty czerpaki, ktore w gérnym
swym polozeniu wylewaty wode do duzego leja, ktorego
przedtuzenie - dluga rura w potaczeniu z druga — pod-
ziemng - doprowadzalo wod¢ do bardzo gl¢bokiego,
osmiobocznego zbiornika (w tym czasie niemal zasypa-
nego), na wzgorzu katedralnym. Stad woda rozprowadza-
na byla siecig rur wodociggowych do mieszkan kano-
nikow. Poza Wraxallem, ktéry pozostawil tylko lako-
niczna relacj¢, zaden z autorow opisujacych wodociag
frombordzki nie widziat go w ruchu. Wszyscy opierali
swe opisy na relacjach i whasnych rekonstrukcjach bu-
dowanych w oparciu o interpretacj¢ przeznaczenia i za-
sady dziatania zrujnowanych urzadzen.

Na podstawie przywotanych wyzej opisdéw, zwlaszcza
pracach Feldta z 1826 r. i Gebauera rosyjski historyk
techniki F.J. Nesteruk dat w 1953 - 1955 r. hipotetyczny
opis funkcjonowania wodociagu frombordzkiego.
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Jego opini¢ podzielit w 1960 r. Bolestaw Orlowski.
Mozna dzisiaj przyjac, ze pomigdzy dwoma pryzmatycz-
nymi, drewnianymi walami, umocowanymi u gory i na
dole wiezy, naciaggni¢ty byl tancuch zamkniety. Nizszy
wat wprawiany byt w ruch kotem wodnym. Do tancucha
przymocowane byty czerpaki, podobne do tych stosowa-
nych w bagrownicach, podnoszone do wysokosci 25,34
m. i tam wylewajgce wode do wielkiego leja. Lej ten
potaczony byt z podziemna rura, ktéra odprowadzata
wode do zbiornika ci$nieniowego o przekroju 8-katnym,
ustawionego na wzgorzu katedralnym, w odlegtosci 195
metréow od wiezy. Zwazywszy, ze woda w wiezy usytuo-
wanej na wysokosci 18,56 m. n.p.m., podnoszona byta na
wysokos¢ 43,9 m. n.p.m. i dostarczana do zbiornika
wody, ktorego goérna krawedZ usytuowana byta na wys.
38,06 m. n.p.m. réznica poziomow leja w wiezy nad mty-
noéwka 1 zbiornika usytuowanego w nizszej czesci
wzgorza katedralnego, poza murami katedry (zwanego
studnig Kopernika) wynosita 5,84 m. co stanowilo dosta-
teczng wielko$¢ dla doprowadzenia wody na zasadzie
naczyn potaczonych (czyli podziemna rurag wymieniang
w niektorych opisach) nawet przy zalozeniu, ze przy
owczesnej technice i materialach straty w przewodach
byty bardzo duze, zwtaszcza wobec stosunkowo niewiel-
kiej odlegtosci dzielacej zbiornik od wiezy. Sie¢ rur
wodociggowych wykonano z drewna. Tam gdzie ci$nienie
wody byloby niebezpieczne dla rury drewnianej stoso-
wano prawdopodobnie elementy mosi¢zne - wspomniane
w umowie z Hendellem. Takim miejscem byt np. dolny
odcinek pionowej rury, prowadzacej od leja na wiezy.
Statyczne cisnienie wody w przekroju potozonym tuz nad
ziemig wynosito bowiem ok. 2,5 atm.

Ze zbiornika na wzgdrzu woda byta rozprowadzana siecia
rur do kanonii lezacych poza murami otaczajacymi
katedre. W kazdej z nich na podworzu usytuowany byt
zbiornik, do ktérego wode dostarczano odpowiednig od-
noga rurociggu. Kanonie, chociaz potozone wysoko, le-



zaty jednak nizej niz zbiornik na wzgorzu. Stad doprowa-
dzana do nich woda wytryskiwata w gore, w postaci matej
fontanny. Bylo to jedyne praktyczne rozwiazanie punktow
odbioru wody przy takim nieprzerwanie dziatajacym
wodociagu. Stosowano je zreszta juz w starozytnosSci.
Nadmiar wody odprowadzany byt rurami i wykorzysty-
wany do nawadniania ogrodéw przy kanoniach. Nie
wiadomo czy i jak rozwigzano kwesti¢ dostarczania wody
do budynkow potozonych w obrgbie muréow katedry.
Dysponujemy tylko jedng wzmiankg z 1712 r., ktéra moze
$wiadczy¢ o doprowadzaniu wody w obr¢b murdw, ale
z drugiej strony wiecej jest watpliwosci co zwiazane jest
z brakiem jakichkolwiek pozostato$ci po punktach odbio-
ru wody, a jednoczesnie istnieje tam stara, bardzo gteboka
studnia. Za wykluczeniem przypuszczenia, ze doprowa-
dzano wode w obreb muréw katedry $wiadczy¢ mogloby
ito, ze wodociag powstal z inicjatywy kanonikow,
mieszkajacych na ogdt w kanoniach zewnetrznych. Tylko
w porze zimowej lub w razie niebezpieczenstwa prze-
nosili si¢ w obregb fortyfikacji. W obu tych przypadkach
wodocigg na pewno byt nieczynny, zimg bowiem za-
marzat kanat od Baudy, a podczas oblgzenia nieprzyjaciel
przerwalby zaopatrzenie wzgorza w wodg. Stad jesteSmy
sktonni przypus$ci¢, ze poprzestano na doprowadzeniu
wody tylko do kanonii zewnetrznych. By¢ moze rowniez
tam, poza murami katedry, znajdowal si¢ zbiornik
dystrybucyjny wody. Mato jest przy tym prawdopodobne
by woda z wodociggu rozprowadzana byta do doméw
w miescie. Dostarczano ja raczej tylko do kilku wybra-
nych miejsc - publicznych cystern.

Poczatkowo, po zbudowaniu wodociagu, obowiazek jego
utrzymywania spoczywat na mtynarzu, ktory otrzymywat
z tego tytutu specjalne wynagrodzenie. Do lat 30. XVII w.
wodociag pracowal bez zarzutu, ale od lat 40. stale si¢
psut i wymagal coraz to kosztowniejszych napraw.
Remonty takie przeprowadzano w latach 1637, 1649,
1664, 1680, 1681, 1682, 1684. W 1695 r. myslano nawet
0 wytaczeniu wodociggu z ruchu ku satysfakcji mtynarza,
ktéry w przypadku zwolnienia go z obowiazkéw deklaro-
wal kwote 60 florendw rocznie na utrzymanie kanatu od
Baudy. W 1720 r., dzigki dotacji biskupa Potockiego,
dokonano nowej, gruntownej naprawy wodociagu. Jego
efekty okazaty si¢ jednak nietrwate. Ok. 1750 . ponownie
staneta na porzadku kwestia wylaczenia wodociagu z eks-
ploatacji. Znowu jednak dokonano w 1767 r. remontu,
ktéry wykonat mistrz Michat Scholler - niestarannie. Byty
to juz ostatnie lata pracy wodociagu. Z tych czasow
pochodzi wzmianka Wraxalla, ktory widziat go w ruchu
przed 1775 r. W koncu XVIII w. postanowiono zrezygno-
waé z nieoptacalnego i wymagajacego statych napraw
urzadzenia. Zburzono i zasypano zbiornik na wzgorzu.
Inne urzadzenia postanowiono sprzeda¢. Z pocz. XIX w.
kilkakrotnie powracano do problemu wodociagu i kwestii
jego odbudowy ale formulowane w tej sferze projekty
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nigdy nie doczekaty si¢ realizacji. Zbioriki przy Kano-
niach zastgpiono studniami, w miejscu gtownej studni
zbiorczej na wzgorzu postanowiono w 1846 r. zglebié
duza studni¢ artezyjska ale proba ta zakonczyta si¢ nie-
powodzeniem. Do idei wodociggu centralnego powrocono
w 1911 r. Zbudowano nowoczesny wodociag. Z glebo-
kosci 35 m. pompa podnosita wod¢ do zbiornika
umieszczonego w dzwonnicy, skad grawitacyjnie roz-
prowadzano ja do kanonii, zabudowan gospodarczych
i ogrodow. Wiezg dzwonnicy spalono w czasie dzialan
wojennych w 1945 1. Zbiornik skradziono juz po wojnie.
Poswieciwszy tyle miejsca wodociagowi powrdé¢my do
problematyki zwigzanej z funkcjonowaniem mtyna wod-
nego, ktoérego dzieje nie znalazly tak spektakularnych
odniesien w miejscowej tradycji. Nie poswigcono mu tez
wiele miejsca w piSmiennictwie. Wiadomo, ze funkcjono-
wat do 1944 r., porzucony po wojnie, zniszczony - do lat
60-tych XX w. przetrwal w formie ruiny.

Wieze wodng odbudowano w 1964 r., w ramach akcji
harcerskiej Frombork 1001, przysposabiajac ja do roli
wiezy widokowej. Zniszczono przy tym wyposazenie
miyna wodnego pozostajace do tego czasu - w formie
szczatkowej na nizszych jej kondygnacjach, rozebrano
zwarte z wieza budynki mtyna zbozowego. Zniszczono
kanal roboczy, jaz pigtrzacy, turbiny. Ponad zniszczona,
zasypang komorg turbin ustawiono najpierw kiosk
»Ruchu”, a w 1966 r. zbudowano tutaj pawilon handlowy.
Zniszczono kanat odptywowy pod wiezg, zlikwidowano
pomost, na ktorym wspierata si¢ niegdy$ lokomobila
parowa.

Z miejscowych relacji wiadomo, ze w zrujnowanych
obiektach produkcyjnych znajdowano réwniez zniszczone
maszyny i urzadzenia mtynskie. Z inwentaryzacji sporza-
dzonej w 1957 r. wida¢, ze utrzymano w kanale roboczym
dwie turbiny Francisa pracujagce na watach poziomych,
wprowadzone w miejsce kota wodnego - zapewne z po-
czatkiem XX w., utrzymano rowniez relikt lokomobili
parowej, z ktorej napedu czerpaty maszyny i urzadzenia
miynskie od lat 20. XX w. Wprowadzenie lokomobili
wigzato si¢ zapewne z trudno$ciami z utrzymaniem
wilasciwych stanow wody w kanale i jego zaniedbaniem.
Wiadomo tez, ze maszyny i urzadzenia mtynskie funk-
cjonowaty w XIX/XX w. rowniez w 2 najnizszych kon-
dygnacjach wiezy wodnej, do dzisiaj dokumentuje to
zeliwne koto pasowe widoczne na wschodniej elewacji
wiezy.

Mtyn wodny ulegat w toku dziejow stalej rozbudowie
i modernizacji. Zapewne wielokrotnie odbudowywano
budynki produkcyjne, usytuowane na zachodnim brzegu
kanalu. Z pewnos$cia co najmniej kilkakrotnie od XV w.
ptongly. Z przetomem XIX/XX w. byly to juz wielo-
kondygnacyjne budynki produkcyjne, murowane z cegly,
o stropach najpewniej drewnianych - wyjawszy stropy
najnizszych kondygnacji — masywne, wsparte Na gaiowych



dzwigarach. Usytuowane byly na zachéd i wschdd od
wiezy i z nig polaczone, przynajmniej do 2-3 kondy-
gnacji.

W 1945 1. uszkodzeniu ulegt jaz pigtrzacy wode dla mty-
néwki (kanatu "Kopernika") na rzece Bauda. Wiadomo,
ze trwat jeszcze w 1956 r. omywany wodami rzeki, ktére
go omijaty - wokot przyczotkow. W koncu lat 50. i z po-
czatkiem 60. XX w. formutowano projekty odbudowy

pigtrzenia, kanatu ale juz nie dla celow zwigzanych z mty-
narstwem. Na planie pierwszym eksponowano inne,
niemniej istotne funkcje kanatu zwigzane czy to z
melioracjg, czy walorami  historycznymi, czy
turystycznymi budowli. O mtynie zapomniano - jego

relikty nie wydawaly si¢ istotne, przestanialo je raczej

z

myslenie o wiezy postrzeganej w kontekstach wylacznie
tradycji wigzacej jej dzieje z wodociggiem grawitacyjnym
Fromborka.

Tak powrdci¢ mozemy do kanatu, od ktorego opowies¢ te
rozpoczeliSmy — a jego wspodtczesne dzieje ulozyly sie
réwnie dramatycznie. Kanal, zwany kanalem Kopernika,
prowadzony jest od rzeki Bauda do Zalewu Wislanego.
Wode¢ do kanatu kierowano z Baudy, pigtrzac ja na
stopniu wodnym ztozonym z jazow - na rzece (km. 5,846)
i kanale ulgi (km. 4,976). Stopien wodny zbudowano
w miejscowosci Krze, na obszarze zajmowanym po 1945
r. przez PGR Bogdany (Iaki). Stad kanal o dlugosci 5846
m prowadzono w kierunku pétnocnym, zboczem natural-
nego wzniesienia, rownolegle do biegu Baudy - w odle-
glosci 100 - 300 m. na zachod. Po przejsciu ok. 3 km
kanal odchodzit od Baudy na zachdd - w kierunku From-
borka. Przechodzil u pétnocnego podnédza wzgorza kate-
dralnego i skregcal na pin.-zach. do Zalewu Wislanego,
pokonujac ostatnie 300 m. swego biegu.

Na budowle hydrotechniczne kanatu sktadaly si¢: stopien
wodny rzeki Baudy, staw retencyjny, kanat doptywowy
zamkniety przy kanale ulgi jazem (km. 4,976), koryto
kanalu, stopien pietrzacy przy miynie miejskim. W $ci-
stym zwigzku z kanatem pozostawaty: mtyn miejski, wie-
za wodna, przeprawy przez kanal - mosty drogowe i ko-
lejowy, takze zatozenie przestrzenne miasta S$rednio-
wiecznego. Na Baudzie funkcjonowal jaz pietrzacy,
wielokrotnie w toku dziejow odbudowywany i przebudo-
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wywany,pierwotnie drewniany, od przelomu XIX/XX w.
oparty na murowanych z cegly i betonu przyczotkach,
z zastawkami drewnianymi. Pigtrzona woda ksztaltowata
staw zamkniety groblami ziemnymi. Woda ze stawu pro-
wadzona byta do $luz na wlocie do kanatlu ,,Kopernika”
ikanalu ulgi gdzie zbudowano zamknigcia klapowe
w konstrukcji drewnianej, ktore do czasu zniszczenia,
w latach 50. XX wieku, utrzymaty materiat i konstrukcje
charakterystyczng dla budowli hydrotechnicznych XVII
stulecia.

Naturalny spadek rzeki Baudy od km. 2,4 do km. 5,7 wy-
nosi ok. 1%, za$ ponizej km 2,4 zwigksza si¢. Jaz ,,Ko-
pernikowski” (zasilajacy staw pigtrzacy przy rzece)
posiadat §wiatto 32,1 m. i rzedna korony 53,4 m npm.
Zastawka wpustowa do kanatu ,,Kopernika” (na km 4,976
- ok. 100 m. na pin. od szosy Frombork - Bogdany - stad
niektérzy, np. B. Orlowski, podaja dlugos¢ kanatu
,,Kopernika” liczong od tego punktu) posiadata $wiatto
3,1 m. i rzgdna progu 52,64 m. npm. Jaz na Baudzie (na
km. 5,7 rzeki) posiadat §wiatlo 8,2 m. i rzgdng progu
52,14 m. npm. Takie rozwigzanie umozliwialo spuszcze-
nie wody ze stawu i kanatlu, przynajmniej na dlugosci
1 km, co bylo przydatne dla prowadzenia prac konserwa-
cyjnych. Podlogi na jazach wykonano z desek drewnia-
nych grubosci 35 mm.



Kanat prowadzony byt zboczem wzniesienia. Spadek na
odcinku 0,0 - 0,236 km. wynosit 1%o, od km 0,236 - 0,800
- 4%, od km. 0,800 - 5.846 - 0,1%o. Przeptyw wody

w kanale (gleb. wody ok. 1,0 m.) wynosit ok. 1,35 m3/
sek. W km. 0,212 — 0,218 kanat przechodzil pod wieza
wodna, ktorej dolna partia stanowita w XV w. obudowe
kota wodnego. Z przelomem XIX/XX w. stopien wodny
przy mtynie rozbudowano do 0,233 km. o kanat roboczy
dwu turbin Francisa i jaz pigtrzacy kierujacy wod¢ na
turbiny, o spadku 4,47 m. Dolny odcinek kanatu o dtu-
gosci 766 m., przebiegajacy przez miasto (do dawnego
mostu w ciggu ulicy Kopernika), posiadat przekroéj prosto-
katny, przy czym $ciany pionowe stanowily mury oporo-
we, w czgsci wykonane z kamienia tamanego, w czg$ci
za$ jako S$cianki szczelne, drewniane. Od km. 0,766 do
5,846 kanat zyskat
w dnie 3,0 m. i nachyleniu skarp 1:1,5. Skarpy kanatu na
odcinku od 5,846 km. do 4,976 byly pionowe i umacniano
je kiszkg faszynowa, o $rednicy 15 cm, podwodjng. Na
odcinku od rzeki i stawu do $luzy wprowadzajacej wode
do kanatu jeszcze do dzisiaj czytelne sa w terenie relikty
rowow i kanatow, ktore stuzyty dla melioracji tak a w

przekroj trapezowy o szerokosci

ksztalcie obecnym pochodzg z XIX w.

Obecnie na odcinku od 0,0 - 0,035 km brzegi kanatlu
prowadzone s3 w obudowie betonowej (do lat 60. XX w.
$cianki szczelne drewniane). Od mostu drogowego w km.
0,108 brzegi umocnione byty cegla, ktérag uzupetniono
w latach 60. XX w. kamieniem famanym i betonem. Dalej
do 0,212 km. kanal umocniony jest murem z kamienia.
Kanat zbudowano w sposob $wiadczacy o duzej wiedzy
i doswiadczeniu S$redniowiecznych budowniczych. Pro-
wadzono go od stopnia wodnego na rzece Bauda zboczem
wzniesienia. Wykorzystano je jako jedng ze Scian kanatu.
Czgs¢ zbocza $cigto. Z odkladanej ziemi stworzono
masywny watl ograniczajacy koryto (izolowany gling).
Budowa kanatu, o precyzyjnie prowadzonym spadku mu-
siata by¢ poprzedzona doktadnymi pomiarami wysoko-
Sciowymi.

W okresie powojennym kanat nie byt eksploatowany —
a to wskutek braku woli odbudowy uszkodzonego w 1945

roku pietrzenia na rz. Baudzie. Koryto kanatu prowadzito
jedynie wody opadowe i powodziowe. W efekcie, na od-
cinku miejskim, nastrgczat wiele probleméw natury sani-
tarno - higienicznej. W latach 1957/58, 1964/68 i 1980/81
formutowano projekty odbudowy kanatu ale zaden z nich
nie zaktadal potrzeby utrzymania odcinka miejskiego,
mimo protestdw podnoszonych z r6znych stron.
W latach 60. XX w. zasypano komory turbinowe przy
dawnym mtynie/wiezy wodnej, zniszczono stopien wodny
przy mtynie, zasypano i zniszczono odcinek kanatu pro-
wadzony przez miasto - od 0,218 do 0,900 km. Dalej
koryto kanatlu utrzymano ale dzisiaj zaro$nigte jest samo-
siegjkami drzew, wystepuja liczne uszkodzenia skarp, dno
jest znacznie podwyzszone. Jaz na 4,976 km. Jest catko-
wicie zniszczony, podobnie pi¢trzenie na rzece Baudzie -
w km. 5,846 m. Czasza stawu retencyjnego przy rzece jest
zniszczona. Koryto kanatu na odcinku 0,900 - 5,946 km.
pozostaje suche, 212,5 m. si¢gga cofka Zalewu Wislanego.
Obszar cywilizacyjny kanatlu prezentuje wybitne walory
historyczne, techniczne, krajobrazowe. Trasa techniczna
kanatu 1 jego koryto stanowig bezcenne dokumenty
inzynierii cywilnej XIV/XV stulecia. Mimo zniszczen to
budowla unikatowa w skali Europy. Zwiazki z XVI-
wiecznym wodociagiem centralnym Fromborka, dzietem
rébwnie unikatowym, walory historyczno - techniczne
Kanatlu potgguja. Jezeli przydamy temu i inne dzieta
dokumentujace interakcj¢ jaka dokonywata si¢ w toku
dziejow na linii kanat - 1ad, kanat - miasto to znajdujemy
tutaj dzieto budownictwa hydrotechnicznego o walorach
nie znajdujacych sobie rownych w Europie. Stanowi
cenne zrodlo informacji zar6wno dla historyka techniki
jak i geografa, ekologa, historyka stosunkoéw gospodar-
czych, spotecznych, etc.
Moze nadejdzie czas gdy kanat i zwigzane z nim budowle
hydrotechniczne zostang odbudowane, Ze starym kanatem
ponownie poptynie woda, a kanal stuzy¢ bedzie gospo-
darce rybnej, rekreacji i turystyce, gospodarce komunal-
nej, ochronie przeciwpowodziowej obszaru, energetyce
wodnej etc.

Stanistaw Januszewski

Czestochowska sesja Miedzynarodowego Studium Archeologii

Przemystowej

W pickny, stoneczny, sobotni poranek 30 marca 2019, o 9.15 spotkali si¢ wszyscy jej uczestnicy pod Jasng
Gorag w Czestochowie. Tym razem grupa wolontariuszy Fundacji, uczestniczgca w Warsztacie Archeologii

Przemystowej, liczyta osmioro dorostych i czworke dzieci.

Pierwszym punktem byt Klasztor Jasnogérski. Zwiedza-
liSmy go z przewodnikiem, ktory bardzo ciekawie i ob-

szernie opowiadat o historii Klasztoru, Obrazu i Zakonu.
Zwiedzilismy Skarbiec, mury, Bazylike Jasnogorska i Sa-



le Rycerska. Doktadnie obejrzeliSmy obrazy drogi krzyzo-
wej autorstwa Jerzego Dudy-Gracza — zrobita chyba na
kazdym niesamowite wrazenie. MieliSmy rowniez okazj¢
zobaczy¢ w Skarbcu monstrancj¢ jasnogorska Augustyna
Kordeckiego — arcydzieto sztuki barokowej, ktora nor-
malnie nie jest eksponowana. Niestety z braku czasu

Przejechaliémy samochodami do Muzeum Produkcji
Zapalek znajdujacym si¢ w budynkach Czgstochowskich
Zaktadow Przemyslu Zapatczanego SA. Przed brama
przywital nas osobiscie i oprowadzil po muzeum prezes
zaktadow dyrektor muzeum pan Eugeniusz Katamarz.
W muzeum obejrzeli$my kompletng lini¢ technologiczng
do produkeji zapalek z lat migdzywojennych, dwa filmy:
»pozar zapatczarni” - zabytek polskiej kinematografii
z 1913 roku — najstarszy polski film i film z lat osiem-
dziesigtych XX wieku pokazujacy proces produkcyjny.
ObejrzeliSmy wystawe etykiet zapalczanych oraz wysta-
we genialnych rzezb pana Anatola Karonia, z ktdérych
kazda wykonana zostata z jednej zapatki

(byliSmy umoéwieni o 11.30 w nastgpnym miejscu) nie
zwiedziliSmy Muzeum Jubileuszu 600-lecia Jasnej Gory,
Bastionu Sw. Rocha, Arsenatu i Wiezy Jasnogorskiej.
Rowniez w Kaplicy Cudownego Obrazu bylismy tylko
chwilg. Zdecydowanie, poltorej godziny to na Jasng Gore
zbyt malo czasu.

Zaangazowanie i pasja Dyrektora i Zalogi kontrastuja
bolesnie z bardzo widocznym brakiem dofinansowania
placowki. WreczyliSmy panu Dyrektorowi publikacje
naszej Fundacji i zaprosilismy Go do odwiedzenia nas we
Wroctawiu np. podczas najblizszej organizowanej przez
nas konferencji naukowej nt. Flot Rzecznych, co zostalo
przyjete z zadowoleniem — moze nawigzemy blizsza
wspotprace.

Wrécili§my pod Jasng Gore do Muzeum Gérnictwa Rud
Zelaza. Wejscie jest co pot godziny - niestety wyglada to
tak, ze puszczane jest nagranie z komentarzem zmieniaja-
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cym si¢ wraz z przemieszczaniem si¢ po ekspozycji.
Wizyta w tym muzeum wypadfa bardzo nieciekawie po-
mimo interesujacej ekspozycji — brak zaangazowania
personelu stanowit wyrazny kontrast pomiedzy ta pla-
cowka, a innymi zwiedzanymi w tym dniu miejscami.

Ostatnim miejscem bylo Muzeum 303 im. ppik. pil. Jana
Zumbacha w Napoleonie wybrane dosyé przypadkowo
jako ,,wypetiacz” w drodze do Wroclawia. Okazalo si¢
najwigksza niespodzianka sesji. Jest to muzeum prywatne,
ktérego zalozycielem jest pilot i milosnik lotnictwa pan
Tomasz Kajkowski, a przewodniczacym Rady Naukowej
Muzeum 303 jest wspolpracujacy z FOMT pan prof.
Andrzej Olejko. Zaopiekowal si¢ nasza wizyta osobiscie
dyrektor Muzeum 303 pan Jan Nagiel. Oprowadzajac i
opowiadajac bardzo ciekawie przedstawit histori¢
muzeum i zgromadzonych eksponatow, bardzo licznych,
od najmniejszych jak odznaki i dokumenty, poprzez
kolekcje mundurdéw z II wojny §wiatowej, po samoloty
Mirage, MiG-i, Iskr¢ i $miglowiec Mi-2, do ktorych
mozna wsiada¢ oraz makiet¢ Hurrican'a i kopie barakéw

mieszkalnych naszych pilotow w Anglii — z planu filmu
»Dywizjon 303”.

Ekspozycja jest zorganizowana wzorowo — czytelnie,
jasno i przejrzyscie. Oprocz doskonatej lekeji historycz-
no-patriotycznej uraczono nas picknymi pokazami lotow
trzech maszyn, w tym kopii mysliwca zII wojny

Mustang. Na pozegnanie wpisaliSmy si¢ do ksiegi pa-
migtkowej 1 wreczyliSmy Panu Dyrektorowi ksigzke
wydang przez FOMT oraz wymieniliSmy wzajemne za-
proszenia do odwiedzin. To ostatnie miejsce szczegdlnie
polecamy jako nowe miejsce (czynne od 2018 roku) na
mapie polskich muzedw, a wyrdzniajace si¢ bogactwem
i jakoscig eksponatéw oraz doskonatg ich prezentacja.

W okolicach wsi Napoleon znajduje si¢ Dankoéw z rui-
nami twierdzy bastionowej z XVII wieku, jedynej tego
typu zatozenie na terenie Polski.

W niedalekim Ozarowie, w zabytkowym dworku jest
Muzeum Wnetrz Dworskich, a w Mokrej Muzeum
Kultury Przeworskiej i Izba Pamigci Bitwy pod Mokra, co
znakomicie moze wzbogaci¢ jednodniowy wypad do
Muzeum 303.



Gornictwo

Szyb Witold — Kopalnia ,,Victoria”

Jest dzi$ jednym z najbardziej charakterystycznych obiektow w Boguszowie — Gorcach, nieopodal
Watbrzycha, w miescie o najwyzej w Polsce polozonym rynku. Historia wydobycia wegla w tym rejonie
sigga roku 1769. Z tego czasu pochodzi pierwsza wzmianka na temat prac na terenie Gorc: ,.kopalnia
w Gorcach, ktora przez gming jest prowadzona daje rocznie 693 wozy wegla”.

Szyb wydobywczy znajdujacy si¢ na terenie
obecnego Witolda powstat w 1791 roku, a dy-
namiczniej zaczal rozwijaé si¢ trzydziesci lat
po6zniej, z chwilg przytaczenia don mniejszych
sztolni. Kopalnia kilkakrotnie przechodzita
z rak do rak. Najpierw prawa do niej posiadat
baron von Dyherrn-Czettrritz, z czasem trafita
do radcy handlowego Georga Treutlera, by
w koncu zosta¢ wlasnoscia Gustava Kramsta,
znanego potentata goérniczego w tym rejonie.
Drazenie obecnego szybu o nazwie Witold
o glebokosci 586 m rozpoczeto w 1911 r..

W 1914 r. postawiono nad nim wiez¢ stalowa
o wysokosci 34 m, ktéorag wyprodukowata huta
Karol z Watbrzycha.

W tym okresie powstal rowniez budynek maszynowni
z maszyng wyciggowa. Dobra passa placowki skonczyta
si¢ jednak wraz z nadejSciem kryzysu gospodarczego, w
wyniku ktorego kopalni¢ w 1931 r. zalano. Na decyzj¢ o
jej ponownym uruchomieniu trzeba byto czekaé przez
nastgpnych dwanascie lat. Po ponownym uruchomieniu
stala si¢ czescig zaktadow wydobywcezych ,,Gluckauf”
(p6zniejszej kopalni ,,Victoria) w Sobiecinie. Po wojnie
poddano ja ponownej rozbudowie i nadano nazweg
»Witold”.

W 1993 r., w wyniku zachodzacych zmian i przej$cia na
gospodarke rynkowsa, szyb zostal zlikwidowany. Przez
ponad 20 lat teren bytej kopalni popadat w ruing. Centrum
Kulturalno-Kongresowe ,,Witold” powstato w2014 r,

ramach projektu  wspotfinansowanego przez Unig
Europejska. Zrewitalizowano budynek nadszybia z wieza
wyciaggowa oraz budynek maszyny wyciggowej. Pod-
stawowym celem dziatalnosci CKK jest prowadzenie
dziatalnosci spoteczno-kulturalnej, konferencyjno-szkole-
niowej oraz ochrona i kultywowanie lokalnych tradycji
gorniczych. Budynek jest otwarty dla zwiedzajacych-
mozliwe jest bezplatne wejscie na szczyt wiezy nadszybo-
wej z ktdrej rozposciera si¢ niesamowity widok oraz do
Izby Pamigci Gornictwa 1 Kopalnictwa, gdzie pokazano
lampy gornicze z réznych okresow, metanomierze, maski
przeciwpytowe oraz przeciwgazowe, aparaty tlenowe
i ucieczkowe, mundury gornicze, stare zdjgcia, plany i do-
kumenty, a nawet ksiege pamigtkowa z 1945 .

Mariusz Gaj




Motoryzacija

Stajnia polskich jednosladow z okresu PRL-u

42-223 Mykanow - gmina, wie$ - Borowno, ul. Wolnosci 51 i ul. Ogrodowa 11
Jan Ferenc, tel. 889-820-776

Kolekcja polskiej powojennej motoryzacji jednosladowe;j
zapoczatkowana zostata w1995 roku zakupem
motoroweru — ,,Komar 232”.

Nastepnym pojazdem byl motocykl ,,WSK 125”. Jednakze
dopiero od 1995 roku rozpoczeta si¢ wielka przygoda z
zmudnym gromadzeniem poszczegodlnych egzemplarzy.

Motorower KOMAR produkowany 1968-72

Obecnie w zbiorze znajduje si¢ ponad 100 jednosladow.
Pan Jan Ferenc budujac swa kolekcje stara si¢ ocali¢
rzadkie egzemplarze, ktore sprowadza z catej Polski. W
wielu przypadkach to pojazdy, ktore ,szty” na ztom.
Pragnienie skompletowania wszystkich produkowanych
egzemplarzy jest realne.

Szczecinska Fabryka Motocykli — Junak (1959-65)

Poszczegodlne pojazdy nieraz roznig si¢ detalami, a maja
juz inny symbol i numer. W zbiorach mozna zobaczy¢
pojazd 3-kotowy produkowany w latach 1994-96, jako
wozek inwalidzki lub uzytkowany przez listonoszy Poczty
Polskie;.

Kolekcja jednosladow pokazuje nam histori¢ polskiej
mysli technicznej przywolujac jednocze$nie dalekie
wspomnienia zwiedzajacych. Niejeden z nich powraca do
swej przeszto$ci, kiedy to jezdzit Komarkiem, WSK-3,
czy innym jednosladem.

Warszawska Fabryka Motocykli ,,Osa” (1959-62)

To sentymentalna podréz w czasie, a dla mtodych lekcja
historii.

Kieleckie Zaktady Wyrobow Metalowych (1949-51)

19



Warszawska Fabryka Motocykli (1963-65)

WSK Swidnik (1954-57)

Z cyklu: ,w gazetach lub czasopismach napisali, w tv pokazali ...”

Wiedza

W trakcie (archiwalnego) programu — teleturnieju
»Wielka Gra”” (TVP HISTORIA, 31.03.2019 1) jeden
z ekspertdw — profesor, poproszony o ocen¢ odpowiedzi
uczestnika teleturnieju o§wiadczyl: moja wiedza jest tu
niewystarczajgca.

Obecnie, w niehistorycznych gazetach (lub czasopis-
mach), w radiu, tv, internecie (Instagramie, Twitterze,

Facebooku) — wszyscy si¢ na wszystkim znajg i prze-
konywujaco wypowiadaja si¢ na kazdy temat.

Sledzac uwaznie powyzsze, podobnego stwierdzenia jak
tamtego profesora, wytrwale wszedzie wypatruje

Kpt ,,Nemo”

Korespondencj¢ prosimy kierowac¢ na adres:

H/P ,,Nadbor”, Gorny awanport §luzy Szczytniki, 50-370 Wroctaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@ fomt.pl; www.fomt.pl.
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