AKTUALNOSCI

Nizej przywolujemy list otwarty srodowisk spotecznych, naukowych i artystycznych, ktéry w imieniu Fundacji Otwarte-
go Muzeum Techniki podpisal réwniez Prezes zarzadu dr hab. Stanistaw Januszewski.

12 kwietnia 2021

Szanowny Pan

Wiceprezes Rady Ministréw,

Minister Kultury, Dziedzictwa Narodowego i Sportu
Przewodniczacy Komitetu do Spraw Pozytku Publicznego
prof. PIOTR GLINSKI

Szanowny Pan
Wojewoda Slaski
JAROStAW WIECZOREK

Szanowny Pan
Marszatek Wojewddztwa Slaskiego
JAKUB CHELSTOWSKI

LIST OTWARTY SRODOWISK SPOLECZNYCH, NAUKOWYCH
I ARTYSTYCZNYCH GORNEGO SLASKA DO WICEPREZESA RADY MINISTROW
MINISTRA KULTURY, DZIEDZICTWA NARODOWEGO | SPORTU
ORAZ WtADZ WOJEWODZTWA SLASKIEGO

Wiele strat moina znie$¢ w milczeniu... opisujac... dokumentujgc... ubolewajac
nad niewykorzystanymi szansami dla rozwoju spotecznego, ekonomiczno-gospodarczego,
cywilizacyjnego. Nie sposob jednak milcze¢ gdy ginie jeden =z najwiekszych,
najwartosciowszych zespotéw zabytkowej architektury postindustrialnej, arcydzieto sztuki
inzynierskiej i symbol regionu - DAWNA ELEKTROCIEPLOWNIA SZOMBIERKI W BYTOMIU.



Wielokrotnie w ostatnich latach byliémy Swiadkami utraty klejnotéw dziedzictwa
kultury przemystowej Gérnego Slaska. Umieraly nie w ciszy, ale wéréd huku muréw
zwalanych przez spychacze, czesto w obecnosci przedstawicieli stuzb konserwatorskich,
ktérzy w akcie bezradnej rozpaczy machali papierami prébujgc zatrzymac maszyny
burzgce. Tak znikata Magna Industria, nasza duma, dziedzictwo, swiadectwo wspaniatej
historii regionu.

Proces ten, obserwowany od poczatku transformacji gospodarczo-ustrojowej
odbywat sie przy, czesto gtosnych, protestach pasjonatéw historii, kwitowanych
stwierdzeniem, ze wolny rynek i"madros¢" inwestorow rozwigzg problem zgodnie
z oczekiwaniami spoteczenstwa. Mamiono ludzi wizjami, ze komercyjne blaszaki, symbole
pseudonowoczesnosci, sg lepsze niz adaptacja starych i "zZle urodzonych" pozostatosci
dawnego przemystu. Jedynie niektdre gminy i nieliczni wtasciciele prywatni, zastuzyli sie
ratowaniem poprzemystowego dziedzictwa kulturowego a przez to aktywizacjg
ekonomiczng miejscowosci. W ciggu zycia jednego pokolenia zniknagt postindustrialny
krajobraz, monumenty przemystu - NASZE SLASKIE WAWELE.

Elektrownia Gérny Slask, pézniejsza EC Szombierki, zostata uruchomiona w 1920 roku.
Inwestorem byta spétka Schaffgotsch, zatozona przez spadkobierczynie Karola Goduli Joanne
Gryzik, a autorami projektu wybitni, dziatajacy gtdwnie na Gérnym Slasku, architekei -
Zillmannowie. Tworcy ci zapisali sie w historii regionu przede wszystkim jako autorzy osiedla
Nikiszowiec, jednego z najwazniejszych gérnoslgskich symboli.

Elektrownia w zamierzeniu inwestorow i projektantéw byta nie tylko zaktadem
przemystowym, ale monumentalnym symbolem nowoczesnosci - katedrg industrializmu.
Stad reprezentacyjna bryta kojarzaca sie z $wigtynia czy warownig, wczesno-
modernistyczne wnetrza biurowe, $miate stalowo-modrzewiowe sklepienia hal
oraz najnowoczes$niejszy w tamtych czasach park maszynowy, ktérego ukoronowaniem
byto ponad 20 kottéw oraz turbin pradotwdrczych. Obiekt dostarczat energie elektryczng
miastu Bytom, okolicznym miejscowosciom oraz przemystowi. Po 1939 roku zaktad
osiggnat moc 100MW, stajgc sie jedng z najwiekszych elektrowni w Europie. Wraz
z mistrzowsko zaprojektowanym otoczeniem krajobrazowym, tongca w zieleni
majestatyczna bryta z charakterystyczng wiezg zegarowg i trzema stumetrowymi wiezami
- kominami, stanowity symbol dwczesnego powiatu Bytomskiego.

Wraz z wytgczaniem elektrocieptowni z dziatalnosci przemystowej zaktad
przygotowywano do adaptacji na nowe funkcje. Aktywizowano go w sferze kulturalne;.
Miedzynarodowa Konferencja Tanca Wspdiczesnego, Gala Mozartowska, Festiwal
Teatromania i Festiwal Sztuki Wysokiej znalazty uznanie w postaci Arts & Business Award.

Oczekiwania zwigzane z przejeciem obiektu w 2011 roku przez zagranicznego
inwestora - finskg spétke "Fortum" - okazaty sie ptonne. Nastgpito zamkniecie zaktadu
i zawieszenie dziatalnos$ci kulturalnej. W kolejnych latach coraz bardziej niszczejgcy
gmach, za niewielkg kwote, sprzedano spotkom, ktére mimo obietnic i deklarowanych
intencji nie tylko nie dokonaty rewitalizacji kompleksu, ale doprowadzity do jego skrajnej
dewastacji technicznej, rabunku ruchomego dziedzictwa materialnego, a nawet rozbidrki
i sprzedazy zabytkowego bruku z terenu zaktadu.

Obiekt wpisano do rejestru zabytkdéw w styczniu 2013 roku. Nie objeto
skuteczng ochrong ani uktadu krajobrazowego, ani wyposazenia ruchomego, na ktore
sktadaty sie zabytkowe maszyny i urzadzenia. W efekcie dokonat sie akt
bezprecedensowej dewastacji, na ktéry ztozyto sie opréznienie obiektu z wiekszosci
zabytkowego wyposazenia technicznego. W latach 2018-2019 z obiektu wymontowano
wszystkie pozostate kotty, maszyny, zeliwne podesty i schody nie wpisane do rejestru
zabytkow jako materialne dziedzictwo ruchome. Po Industriadzie 2019 obiekt skreslono



zabytkow jako materialne dziedzictwo ruchome. Po Industriadzie 2019 obiekt skreslono
ze Szlaku Zabytkéw Techniki, znalazt sie za to na liScie zagrozonych obiektéw
europejskiego dziedzictwa Europa Nostra w 2020 roku. Podobnie jak wielu innych
dotacji, ktéore obiekt mogt otrzymaé, srodkéw finansowych wskazanych przez Europa
Nostra rowniez nie pozyskano. Obecnie stoimy u progu licytacji komorniczej, ktoérej
spodziewamy sie w najblizszych tygodniach.

Na naszych oczach dokonuje sie akt bezprecedensowego KULTUROBOJSTWA.
Najwspanialsza katedra slaskiego przemystu, EC Szombierki w Bytomiu dogorywa,
a rozbrzmiewajace jeszcze dekade temu diwieki gali operowej czy koncertow zastapit
dzwiek pilarek, wywozacych na ztom skrawki naszej historii.

Mimo szeregu dyskusji, deklaracji i strategii postindustrialne dziedzictwo
kulturowe jest nadal traktowane jako ciezar, cho¢ w rzeczywistosci jest szansg
rozwojowg, marky, potencjatem ekonomicznym miejscowosci i regiondow.
Niejednokrotnie styszeliSmy tez z réznych stron, ze przeszkodg w interwencji wtadz jest
status wtasnosciowy obiektow.

Czas powiedzie¢ jednoznacznie, ze dziedzictwo kulturowe nie jest prywatng
wiasnoscia, nie jest niczyjg prywatng sprawa... jest powierzonym nam, Spoteczenstwu,
depozytem, jest powierzong naszej opiece spuscizng i bogactwem, ktére stanowi
o obecnym potencjale rozwojowym Polski, a takie spadkiem, ktory przekaiemy
nastepnym pokoleniom.

Sprzedaz obiektu w prywatne rece zas$ nie zwalnia z podejmowania wszelkich
$Srodkow, tacznie z ostrymi dziataniami prawno-administracyjnymi, w celu zachowania
skarbéw naszej Kultury od zagtady. Dawna Elektrocieptownia Szombierki, projekt
autoréw Nikiszowca, Giszowca czy Nowych Gliwic, to zabytek tak wysokiej klasy, ze
powinien by¢ pod szczegdlng opieka wtadz i stuzb odpowiedzialnych za zachowanie
obiektu. Nie mozemy, jako spoteczenstwo dopuscié, by podobnie jak wiele innych
Swiadectw dziedzictwa kulturowego polskiej ziemi ulegt zagtadzie izapomnieniu.
Uwazamy, ze tej wagi obiekt historyczny powinien stac sie przedmiotem nadzwyczajnej
interwencji wtadz ministerialnych i wojewddzkich, ktéorych obowigzkiem jest ratowanie
tej rangi dziedzictwa dla przysztosci.

Standardowe procedury, zawiadomienia do prokuratury, czy spotkania
i negocjacje nie uchronig obiektu. Wrecz przeciwnie. Dotychczasowe doswiadczenia kazg
przypuszczaé, iz przyczynig sie do przyspieszenia dziatan destrukcyjnych. Maszyny sa
rozkradane, woda sie leje przez dziury w dachu, a obiekt, ktéry ledwie dekade temu
pracowat jako czynna elektrocieptownia i miejsce waznych wydarzen kulturalnych,
umiera na naszych oczach.

Wierzymy, Ze nadzwyczajna interwencja wtadz ministerialnych i wojewddzkich
zakonczy ten zenujacy imposybilizm, ktérego aura roztacza sie nad tym wybitnym
dzietem sztuki architektonicznej, inzynieryjnej i technologicznej od ponad dekady
i przyczyni sie do uratowania dawnej EC Szombierki.

Z wyrazami szacunku



DZIEDZICTWO

Komornik na karku - EC Szombierki

Teksty o EC w Bytomiu czytaliscie juz w 3 kolejnych numerach Archeologii Przemystowej, tj. 31, 32-34, 35. W styczniu
tego roku, w zwiazku z niepewng sytuacja gigantycznej industrialnej katedry oraz w zwiazku z doniesieniami o checi jej
sprzedazy przez spotke Rezonator S.A. (po wysrubowanej cenie), zastanawialam sie czy Miasto Bytom przekaze sprawe
organom $cigania. Dlugo nie trzeba byto czeka¢, pod koniec marca przeczytaliSmy, ze prezydent miasta, Mariusz Wotosz
zawiadomil Prokuratora Rejonowego w Bytomiu o mozliwosci popelnienia przestepstwa w sprawie doprowadzenia do
uszkodzenia zabytku. Konkretnie odbedzie si¢ $ledztwo w sprawie doprowadzenia w okresie od 2016 do 2020 roku do
uszkodzenia zabytku, jakim jest Elektrocieptownia. Przeciekaja dachy. Odpadaja tynki. Okna sg powybijane. Mury gnija.
Pozostalosci ruchome nadajace sie do spieniezenia sg cigte tak jak np. kable i wywozone. Rozgrabiana jest kostka bruko-
wa. W Ustawie z dnia 23 lipca 2003 r o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami jest zapis w Rozdziale 11, w Przepisach
karnych, w Art. 108., P. 1. Kto niszczy lub uszkadza zabytek, podlega karze pozbawienia wolnosci od 6 miesiecy do lat 8.
Ciekawe czy Andrzej Szwimer, prezes Rezonatora S.A. zna ten przepis? Trudno dociec bo nie komentuje, nie reaguje, nie

wypowiada si¢, w ogdle nie komunikuje si¢ z otoczeniem, mediami, samorzadem czy spoleczenstwem.

Na naszych oczach niszczeje dziedzictwo kulturowe,
Taki stan nie bedzie trwal wiecznie. Wybitny zabytek
industrialny Rzeczypospolitej Polskiej moze nie prze-
trwa¢ nawet roku jesli nie nastagpia radykalne konkretne
dzialania ratujace jego zycie. Wlodarze miasta, proku-
ratura, nadzor budowlany i Wojewodzki Konserwator
Zabytkow, juz dzialajg ale na pewno mozna by bardziej
zdecydowanie. Niestety nadal czekamy na wiadze woje-
wodztwa §laskiego, na dzialania marszalka wojewodztwa
i wojewody. No i przy tak zacnym przykltadzie dobra na-
rodowego, ktére powinno by¢ perelka i pomnikiem hi-

storii a nie trwalg ruing, wlaczy¢ powinno sie¢ juz dawno
Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego. Panie
ministrze, zarty skonczyly sie, EC Szombierki to zabytek
$wiatowego dziedzictwa, a wszystko wskazuje na to, ze
zmierza do tragicznego konca.

8. kwietnia, na terenie obiektu pojawit sie komornik Sagdu
Rejonowego w Bytomiu. Zajete zostaly dwie dzialki przy-
legajace do EC Szombierki. Wyceniono je na 5,99 milio-
na zfotych (wpisana do rejestru zabytkéw) i na 281 tys.
zlotych (przemystowa). Wszczeto tez kolejne postepowa-
nie, w ramach ktérego sporzadzony zostanie opis i wyce-



TS,

na budynku elektrocieptowni. Prawdopodobnie wkrétce
wszystkie nieruchomosci beda wystawione na licytacje
w celu egzekucji zadluzen wlasciciela, Rezonatora S.A.
wobec réznych oséb fizycznych i podmiotéw. Opinia
publiczna zastanawia si¢ czy miasto wezmie udzial w li-
cytacji, jednak aby nie tworzy¢ spekulacji Urzad Miasta
w Bytomiu, nie zdradza swoich zamiaréw. Wiadomo, ze
rozparcelowanie gruntéw i budynkéw pomiedzy réz-

Zakladajac, ze kompleks bedzie licytowany w calosci to

sprzedaz dzialek przylegajacych moze okazac sie gwoz-
dziem do jego trumny. Niestety przed laty popelniono
blad wpisujac do rejestru dziatke elektrowni po obrysie
budynkoéw, zatem korzystanie z niej bez dostepu do nie-
ruchomosci przylegajacych moze by¢ wrecz niemozliwe
a w najlepszym przypadku utrudnione.

EC zostala kupiona przez Rezonator S.A. w 2016 roku za 814 tys. ztotych. Magistrat od dawna (po zmianie na stanowi-
sku prezydenta, poprzednik Damian Bartyla nie chcial skorzysta¢ z prawa pierwokupu i polecil nowo powstatg spotke)
deklarowal che¢ uratowania ikony. Zlozyl oferte odkupienia zabytku w cenie zakupu, rezerwujac w budzecie miasta po-
trzebng kwote. Niestety spolka nie byla zainteresowana transakcjg pomimo, Ze odrebne postepowanie komornicze wobec
spolki toczy sie z ramienia wlasnie miasta, ktéremu Rezonator S.A. jest winien okoto 492 tys. zlotych.

Tak, tak, zarty skonczyly sie.

Ewa Grzegorzak-Loposzko
Komisja Historii SITPH
Zdjecia Ewa Grzegorzak-Loposzko



Browary Grodziska Wlkp.

Poczatki piwowarstwa w Grodzisku Wielkopolskim siegaja XIV w. Powstanie pierwszych browaréw tradycja wigze

z przybyciem do miasta uchodzcéw z Czech - najpierw husytéow a pdzniej braci czeskich. Legenda przypisuje benedykty-

nowi - Bernardowi z Wabrzezna - ,,uru-cho-mie—nie” zZrédla o niezwyklych walorach smakowych, inne podanie méwi

o sprowadzeniu piwowar6w z Lwowka Slaskiego.

Pierwsza historyczna wzmianka o piwie grodziskim po-
chodzi z 1601 r., ze statutu nadanego cechowi piwowa-
réw przez wo-jewode poznanskiego Jana Ostoroga. Po-
daje on réwniez informacje o technologii produkeji piwa
grodziskiego, méwi, Ze warzono piwa jasne i ciemne, do
produkcji ktérych uzywano czystego stodu pszennego.
W XVII stuleciu, m.in. dzieki kolejnym przywilejom,
trwal pomyslny rozwdj grodziskiego piwowarstwa, pod-
jeto eksport do wszystkich prowincji Rzeczypospolitej
i poza jej granice m.in. na Slask i do Brandenburgii. Piwo
grodziskie zyskalo opini¢ wytwornego napoju, za ktéry
placono trzykrotng ceng zwyktego piwa.

W XIX stuleciu monopol cechowy ustapit kapita-listycz-
nej zasadzie wolnej konkurencji. W 1837 r. dwaj piwo-
warzy Karl Banisch i Wilhelm Klose opuscili organizacje
cechowg i zatozyli wlasny browar. W 1843 roku istnialy
w miescie juz dwa duze prywatne, dobrze prospe-ru-

jace browary. W koncu stulecia koncentracja produkcji
(budowa duzych browaréw przy ul. Poznanskiej, Prze-
mystowej, Kolejowej i stodowni przy ul. Przykop) spo-
wodowala likwidacje matych browaréw. W wiekszosci
nalezaly one do przedsiebiorcow niemieckich. Do nie-
licznych wyjatkéw nalezaly browary Polakéw - Bimbro-
wicza (przy studni na Rynku) i Chocieszynskiego przy ul.
$w. Bernarda.

Po pierwszej wojnie $wiatowej Browary Grodziskie pola-
czono i przeksztalcono w spoltke akeyjng. 95% kapitatu
zakltadowego znalazlto si¢ w polskich rekach. W 1945 r.
znacjonalizowano je i wlaczono do Zakladéw Piwo-
warskich w Poznaniu. Lata 90. XX w., trudne warunki
konkurencji rynkowej i preferowanie przez wiasciciela
browaru w Kobylim Polu pod Poznaniem, doprowadzity
browary w Grodzisku do regresu. Na ich terenie prowa-
dzono gospodarke rabunkows, ktéra spowodowata cat-



kowite zaprzestanie produkcji w 1993 roku i dewastacje
obiektow. Browary wystawione na sprzedaz nabyta spoét-
ka akcyjna ,,Alwa 2”.

W zakladzie przy ul. Kolejowej funkcjonowala rozlewnia
piwa, a w stodowniach przy ulicach Przemystowej i Przykop
prowadzono produkeje stodu. Byt czas gdy myslano o wzno-
wieniu produkeji tradycyjnego piwa grodziskiego, tlita sie
mysl o budowie nowej warzelni, ktdra zastgpitaby nieuzyt-
kowang od 1993 r. i zdewastowang przy ul. Poznanskie;.

Bogata tradycje piwowarstwa dokumentuje w Grodzisku
wiele obiektow, zwykle znaczacych dla krajobrazu kultu-
rowego miasta, w ktérego ikonografii bezustannie prze-
wija si¢ motyw studni lub wiezowych budowli stodowni,
koncentrujacych sie w centrum Grodziska.

Browar z warzelnig i stodownig przy ul. Sw. Bernarda
zbudowano w latach 70. XIX w. Jego wlascicielem byt J6-
zef Chocieszynski (1846 - 1911), ktory osiedlit si¢ w Gro-
dzisku Wielkopolskim po Powstaniu Styczniowym. Bro-
war zajmowal dziatke zlokalizowang miedzy potudniows
pierzeja Rynku a ul. $w. Bernarda. Przy ul. $w. Bernarda
do dzisiaj pozostaje stodownia i spichlerz, od strony zas
rynku budynek mieszkalny. Warzelni¢ zlikwidowano
jeszcze w XIX w. Stfodownia funkcjonowata do lat 50. XX

Grodzisk-Wikp studzienka.

w. W 1960 roku zesp6t dawnego browaru przejeta Gro-
dziska Spéldzielnia Pracy. W budynkach podjeto pro-
dukcje tapicerowanych elementéw wyposazenia wnetrz
wagonow kolejowych produkowanych w zakladach Ce-
gielskiego w Poznaniu. Po likwidacji Spétdzielni w 1994
roku budynki kupit Kazimierz Borowski przystosowujac
pomieszczenia do funkeji handlowych, magazynowych,
w cze$ci urzadzajac rowniez osrodek szkoleniowy.

W latach 1874 - 1875, miedzy Nowym Rynkiem a ul.
Przemystowg powstal bro-war nalezacy wéwczas do
Otto Banischa, skladajacy sie z magazynu zbozowego,
stodowni, suszarni, maszynowni i piwnic, zachowanych
z niewielkimi zmianami do dnia dzisiejszego.

Kolejny historyczny zesp6t browaru znajdujemy przy ul.
Kolejowej. Powstal w 1883 roku (budynek mieszkalny
z biurem, dwa spichlerze i budynek produkcyjny) i byt wia-
snoscia Wilhelma Bohnstedta a od 1892 r. Maxa Steina.

Browar przy Poznanskiej zbudowal w latach 1873 - 1875
Theodor Griinberg. Obejmowal stodownie i spichlerz,
suszarni¢ wystodzin, warzelnig, fermentowni¢ i maszy-
nownie, zmodernizowang w 1904 r. Obok, przy ul. Przy-
kop Griinberg zbudowal w latach 1878 — 1882 drugi bro-
war, obejmujacy m.in. suszarnie klepiskowa i siatkowa
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stodu (1881), spichlerz (1881), suszarni¢ wystodzin (ok.
1900), budynek administracyjny (ok. 1880), kotlownie,
warzelnig, fermentownig, remize strazacka i hale maszyn.
W koncu XIX w. browar ten nalezal do spétki Vereinigte
Graetz Bierbauerei.

Stodownia Przykop przystosowana byla do produkeji
stodu stosowanego do warzenia tradycyjnego piwa gro-
dziskiego, piwa tzw. fermentacji gornej, produkowane-
go na slodzie pszennym, specjalnie dymionym dymem
debowym lub bukowym. Fermentacja prowadzona byta
w otwartych beczkach w temperaturze 16 - 22°C i trwala
bardzo krétko (3-4 dni). Piwo belurowane bylo karukiem
(pecherze ptawne ryb jesiotrowatych), a nastepnie rozle-
wane do butelek z drozdzami i w tej postaci dojrzewato
w lezakowni przez jeden miesigc.

Drozdze regenerujac si¢ wytwarzajg naturalny dwutlenek
wegla, ktory daje efekt musowania. Gotowe piwo zawie-
ralo 2,2,% alkoholu - znacznie mniej niz inne gatunki,
a jego kaloryczno$¢ byla o polowe mniejsza. Specyfika
piwa grodziskiego spowodowata spadek zainteresowania
nim w Polsce. Nie nadawato si¢ do picia prosto z butelki
pod budka z piwem. Nie mozna bylo tez szybko sie nim

upi¢. W kroétkim czasie stalo si¢ napojem lekcewazonym
a nawet pogardzanym.

Stodownia tegobrowau posiada tradycyjna konstrukcje.
Sklada sie z suszarni stodu, klepisk i magazynéw ziarna
i stodu. Wyrdznia jg ustawienie w kotlowni suszarni spe-
cjalnych piecéw - dymnic do wedzenia stodu pszennego.
Sze$¢ - unikatowych juz dzisiaj - piecow wedzarniczych
wykonala firma L. Schroetera z Rzepina. Suszarni¢ dwu-
siatkowa wyposazyla w urzadzenia (piec, siatki, wenty-
latory, mechanizmy do przewracania stodu) firma Jo-
hannesa Linza z Rawicza. Jej dzielem pozostaja rowniez
zbiorniki na wodg i kadzie do zalewania stodu. W sto-
downi utrzymano réwniez maszyny do czyszczenia ziar-
na i stodu - tryjery bebnowe i odkietkownice.

Przykop to modelowe dla konca XIX w. rozwigzanie sto-
downi siatkowej i klepiskowej. Jego walory podnosi nie
tylko oryginalna architektura, takze utrzymane wypo-
sazenie techniczne i program funkcjonalny. Dajg wglad
w technologie produkgji stodu, tak jak realizowane byly
one w koncu XIX stulecia. Bez szyldéw i pompy funk-
cjonuje tutaj unikatowe muzeum techniki, w krajobrazie
kulturowym miasta.

Stanistaw Januszewski

Woda, prad i gaz - raz polskie a raz czeskie (1894-1994

Pod koniec XIX wieku rozwoj techniki przyczyniat si¢ do rozwoju miast. Wigzalo si¢ to ze zwiekszeniem zapotrzebowa-

nia na wode, zmiang oswietlenia ulic, fabryk i doméw oraz wprowadzeniem coraz czgsciej stosowanej elektrycznosci.

Ksiestwo Cieszynskie, z swa stolica Cieszynem, nie moglto pozosta¢ w tyle za rozwojem innych europejskich miast. Za-

czeto modernizowacé infrastrukture miasta.

Zaktad wodociggow w Pogérzu koto Skoczowa - okres miedzywojenny




Mieszkancy Cieszyna korzystali z wody czerpanej ze
studni publicznych, jak i z wtasnych domowych. Bur-
mistrz miasta dr Leonard Demel zadecydowal o budo-
wie wodociggu grawitacyjnego opartego na zrédlach
stoku Jaworowego. Wykorzystano bardzo dobrej jako-
$ci wody potoku Tyra wyplywajacego w miejscowosci
Tyra, bedacy dzi$ dzielnica miasta Trzyniec. Zbudowa-

]v

i

Wewngtrz zaktadu - Pogérze - okres miedzywojenny

no tu malg zapor¢ wodng oraz male studnie, z ktérych
woda wodociagiem o $rednicy 150 mm i dlugosci ok. 5
km splywata do Oldrzychowic do zbiornika wodnego
tzw. ,,Zamku Wodnego”. Stad magistralg wodng o $red-
nicy 300 mm, wykonang z rur zeliwnych i dlugosci 11
km, woda plynela grawitacyjnie do Cieszyna. Przy ulicy
Kasztanowej wybudowano zbiorniki wodne o pojemno-
$ci 1.600 m3. Wodociag zaprojektowal Adolf Friedrich,
a budowe wykonata w 1894 roku firma Rempel & Miklas
z Wiednia. Laczna dlugos¢ sieci wodociggowej wynosi-
ta 16 km i przechodzita pod rzeka Olza. W 1901 rozbu-
dowano ujecie wody w Tyrze ze wzgledu na braki wody
w calym Cieszynie. Druga cze$¢ rozbudowy zakonczyla
sie w 1908 roku, gdzie zdolnos$¢ produkcyjna wody wzro-
sta dwukrotnie. W 1918 wybudowano 3-ci zbiornik wod-
ny przy ul. Kasztanowej, a wszystkie dawaty pojemnos¢
3.200 m3 wody.

Podzial miasta w 1920 roku na dwie odrgbne jednost-
ki: Cieszyn i Czeski Cieszyn doprowadzil do podziatu
trzech wspolnych urzadzen, ktére byly podstawa roz-
woju miasta, jak i jego egzystencji. Polska i Czechosto-
wacja podpisala umowe wodna, ktdéra okreslata podziat
wody w stosunku 40% dla Polski i 60% dla Czechosto-
wagcji. Koszty rozlicze i caloroczny nadzoér nad przestrze-
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ganiem spelniala mieszana komisja skladajaca sie po
4 przedstawicieli z Cieszyna i Czeskiego Cieszyna. Co pot
roku komisja odbywata posiedzenie i zmieniala miejsce
urzedowania - po lewej (CZ) lub po prawej (PL) stronie
Olzy. W latach 1920-1924 brakowato wody dla obydwu
cze$ci miasta. W zwigzku z brakiem porozumienia obu
rzadow, miasta samodzielnie zaczety bada¢ mozliwosci
zwigkszenia ilo$ci wody. Trzeba pamieta¢, iz ujecie wody
byto po stronie czechostowackiej, a zbiorniki wodne po
stronie polskiej. Badania rozpoczely si¢ w 1926 roku po
obu stronach rzeki.

Od 1930 roku drastycznie brakowato juz wody po obu stro-
nach miasta. Ograniczano jej doptyw, zamykajac na kilka-
nascie godzin dziennie jej doptyw. Plombowano fazienki,
ograniczano pojemno$¢ spluczek, wydawano dodatkowo
wode za specjalnymi za$wiadczeniami. Zycie stawalo sie
codziennym koszmarem. Polska strona po wnikliwych
badaniach i propozycjach uje¢ wody w Gérkach Wielkich



kolo Skoczowa, Hermanic kolo Ustronia, Pogwizdowa
i wielu innych zdecydowalo si¢ na ujecie wody w Pogd-
rzu. Budowe 3 wierconych studni rozpoczeto w 1934 roku.
W Cieszynie na ul. Kasztanowej przy zbiornikach wody
zbudowano hydroforni¢. Odleglos¢ z Cieszyna do Pogo-
rza wynosita 18 km, a wiec byta diuzsza o 7 km. Jednakze
spod Tyry woda do Cieszyna docierala grawitacyjnie, co
nie bylo mozliwe w przypadku uje¢ w Pogérzu. Dnia 15
maja 1937 roku przestano nowa magistrala o srednicy 350
mm pierwszg wode z Pogoérza do Cieszyna.

Uruchomienie nowego polskiego ujecia wody poprawito
zaopatrzenie czeskiego, jak i polskiego Cieszyna w wode.
W tym samym czasie powstata czeska koncepcja budowy
zbiornikéw w Zukowie. Projekt ten nie zostal zrealizo-
wany ze wzgledu na wkroczenie wojsk polskich na tere-
ny dawnego Ksiestwa Cieszynskiego, ktore mieszkancy
owacyjnie witali.

Okres okupacji (1939-1945) nie przyniést zadnych
zmian. Wycofujace si¢ wojska niemieckie zniszczyly 66
m wodny akwedukt wybudowany
na rzece Wisle, co spowodowalo

wylaczenie magistrali wodnej Po-
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gorze — Cieszyn. Korzystano z wody
tylko z czeskiej strony, z Tyry.

W pierwszym okresie powojennym,
w 1946 roku, Czechostowacja zawar-
ta ukfad z polskg strong na dostar-
czenie do Czeskiego Cieszyna wody
z Pogérza. W 1960 roku w Zukowie
wybudowano zbiornik wodny o po-
jemnosci 2.000 m3 wedlug projek-
tu z 1937 roku. Zukéw bral wode
z Vysnich Lhot oraz z rzeki Muraw-
ki z Raszkowic. W 1963 roku Cze-
chostowacja wybudowata tzw. ,,Be-
skidzki Wodociag Grupowy”, ktéry
doprowadzil do rozwigzania umowy
z Polska z 1946 roku. Pogoérze systematycznie rozbudowy-
wano i modernizowano ze wzgledu na nie otrzymywanie
ze strony czeskiej wody — umowy ofomunieckiej. Powo-
w Ol-
drzychowicach. Od 1965 roku do 1967 obie strony zainte-

dem byla awaria wodociggu po stronie Czeskiej —

resowane wodg probowaly sie porozumie¢. Po wspolnym
uzgodnieniu strona polska dostanie odszkodowanie,
a z dniem ostatniego grudnia 1968 roku Czechoslowacja
zaprzestanie dostarcza¢ wode dla Polski.

Pogérze w tym czasie budowato magistrale o $rednicy
500 mm, ktora miata wspomoc istniejacg o przekroju 350
mm. Nowa magistrala wodna zostala ukonczona w 1968
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roku. W 1971 roku z powodu powodzi, ktéra nawiedzita
tereny catego Slaska Cieszynskiego, dostarczanie wody
do Cieszyna zostalo przerwane na ponad 30 godzin.
Woda w tym czasie byla dostarczana z czeskiej strony.
Jeszcze kilkakrotnie w 1983, 1984, 1987, 1992 i 1994 oba
miasta korzystaly z wybudowanych przez siebie nowych
uje¢ w Mostach u Czeskiego Cieszyna i zbiornikéw
wody w Cieszynie Bobrku. W 1994 roku po wzajemnych
konsultacjach podpisano nowe miedzynarodowe wspol-
ne porozumienie wodne, pomiedzy Rejonowym Przed-
siebiorstwem Wodociagdw i Kanalizacji w Ustroniu a Se-
veromoravske Vodovody a kanalizacje Ostrava a.s.

W 1881 roku rada miasta z burmistrzem dr Johannem
Demelem zadecydowala o poprawieniu oswietlenia miejsc
publicznych zastepujac stosowane o$wietlenie olejowe
gazowym. Miasto zakupilo dziatk¢ narozng od Johanna
Gurniaka znajdujaca si¢ przy ulicy Fabrycznej 1 i ulicy
Strzelniczej 13. To byla dzielnica Kamieniec w Cieszynie.
Budowe nadzorowala firma Muttone & Kurz z Wiednia,

Ujecie wody w Tyrach i grupa zaiozyczelz wodociggow — 1894

a budowala ja miejscowa firma Fritza Fuldy (1881-1882).
Uroczyste oddanie gazowni nastgpito 30 pazdziernika
1882 r. W 1884 roku podlaczonych bylo do sieci 350 od-
biorcéw. Gazownia po podziale miasta w 1920 roku nadal
zasilata polska czes¢ miasta. W zamian Czeski Cieszyn
otrzymywal energie elektryczngm z cieszynskiej elek-
trowni wybudowanej przy ul. Dojazdowej w 1910 roku.
Miasto w 1926 roku zawarlo umowe na dostarczanie gazu
z Czechostowackiej sp6tki: Morawsko-Slaskiej Elektrow-
ni. W 1937 wymieniono calg sie¢ gazowa istniejaca w mie-
$cie. Rok pdzniej gazownia planowata uruchomic stacje
LPG dla samochodéw cigzarowych. W nastepnych latach
odkryto ztoza gazu w pobliskim Zukowie, ktére byto eks-



ploatowane do 1949 roku przez Miejska Gazowni¢ w Cze-
skim Cieszynie. Od 1968 roku obiekty Miejskiej Gazowni
w Czeskim Cieszynie $wiecg pustka.

Nie ma rozwoju przemystu bez dostepu do energii tatwo
dostepnej, uniwersalnej, ktéra zapewniala, bez wzgle-
du na pogode i inne warunki, stale jej dostawy. Taka
energia stal si¢ prad o roznych wartosciach napiecia.
Elektrycznos¢, wprowadzona powszechnie na $wiecie,
wywotala rewolucje w przemysle oraz w zyciu codzien-
nym ludzi. W 1893 wybudowano Elektrownie Miej-
ska w Bielsku, ktéra dwa lata pozniej zasilata tramwaje.
W 1904 powstala elektrownia w Warszawie, na
Powislu, a w 1907 w Lodzi. Cieszyn od 1906
roku przymierzal sie¢ do budowy takiego obiektu
wraz z calg infrastrukturg. Budowe Elektrowni
Miejskiej zaczeto w 1909, a ukonczono w 1910
roku. Cieszyn zamieszkiwato w tym okresie po-
nad 23.000 mieszkancéw. Elektrownia od lute-
go 1911 roku zasilala 4 cieszynskie tramwaje.
W 1915 roku rozbudowano elektrowni¢ o nowy
system - turbogenerator ,,Curtis” oraz kotty sys-
temu ,,Babcock & Wilox”. Woda pobierana byta
z kanalu Mlynéwka. Diugos¢ sieci elektrycznej
o napieciu 3.000 V wynosita 4,6 km i za Olzg ok.
1 km. Sie¢ te wspomagato 9 stacji transformato-
rowych, ktorych liczba wzrosta do 8, a za Olza 5,
co dawalo facznie 13 stacji trafo. Produkowano
prad zmienny i staly.

Po 1920 roku, po podziale miasta na odrgbne jednost-
ki, w dalszym ciggu Cieszyn Zachodni, ktéry nazwa-
no Czeskim Cieszynem, dalej byl zasilany przez polska
Elektrownie Miejska. Od 1921 roku przestaly kursowac
tramwaje. Miasto nie bylo wtedy catkowicie zelektryfi-
kowane. Wiekszo$¢ zakladow posiadata wlasne zrodia
energii lub korzystata z dobrodziejstw turbin wodnych,
ktére napedzaty male zaklady zlokalizowane koto kanatu
Mtynéwka. W 1926 roku strona czeska odlaczyla si¢ od
zasilania cieszynskiej Miejskiej Elektrowni, korzystajac
z Morawsko-Slaskiej Elektrowni S.A. w Trzebowicach
i calego tamtejszego wspolnego systemu energetycznego.
Polskiej elektrowni spadfo ponad 30% zapotrzebowania
na energie elektryczng. Ratunkiem byla zmiana statusu
Elektrowni Miejskiej na Elektrowni¢ Okregowa Miasta
Cieszyna, co stalo si¢ w 1927 roku. Zaczeta si¢ elektryfi-
kacja catego obszaru Slagska Cieszyniskiego. W 1928 ener-
gia dotarla do Skoczowa

(15 km od Cieszyna). Do 1935 roku zelektryfikowano 28
gmin zamieszkalych przez prawie 58 tys. mieszkancow.
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Elektrownia zasilala caly powiat cieszynski, czes¢ psz-
czynskiego i rybnickiego siecig o facznej diugosci ok. 190
km, na ktérej pracowalo 58 stacji transformatorowych.

Po 10 pazdziernika 1938 roku, po przylaczeniu starych
ziem do Polski, cieszynska elektrownia wraz z 11 elek-
trowniami zaktadowymi, elektrowni w Trzebowicach -
morawskiej Ostrawie i elektrowni w Cementowni w Go-
leszowie stanowily jedna wspdlng cato$¢ zarzadzajaca
z Cieszyna przez inz. Pawla Dombke. Taki stan trwatl
przez cala okupacje.

Zbiornik ,,Zameczek Wodny” w Oldrzychowicach

Powojenny okres cieszynskiej Elektrowni to przytaczenie
jej w 1948 roku do zaktadu Sieci Energetycznych w Biel-
sku, a w §lad za tym likwidacja maszyn parowych z 1910
roku. W tym czasie zapadta decyzja o odbudowie dwoch
malych elektrowni wodnych na kanale Mltynéwka. Elek-
trownia wodna ,,Blogocice” uruchomiona zostata w 1902
roku i pracowata przez caly okres mi¢edzywojenny. Druga
elektrownia wodna ,,Mtyn” uruchomiona zostata w 1917
roku. Obie posiadaly turbiny firmy J.M.Voith wyprodu-
kowane w miejscowosci St. Pélten w Austrii. Ponownie
uruchomiono je w 1955 roku i pracowaly do 1965 r. gdy
zapadla decyzja Ministerstwa Gornictwa i Energetyki
o likwidacji malych elektrowni.

Ciekawostka jest urzadzony lokal propagandowy Elek-
trowni (dzisiejszy oddzial marketingu) otwarty w 1927
roku i dzialajacy do 1939. Propagowano nowoczesne
grzejnictwo, zachg¢cano do korzystania z kuchni elektrycz-
nych, fazienkowych podgrzewaczy wody, piekarnikéw, ze-
lazek, grzejnikéw elektrycznych i innych urzadzen.

Piotr Pluskowski



Dziewietnastowieczni pionierzy

kolei jednoszynowych

Koleje jednoszynowe staly si¢ przedmiotem zainteresowania konstruktéw juz na poczatku XIX w., czyli na kilkanascie

lat przed rewolucja jaka dokonala si¢ w kolejnictwie za sprawa wprowadzenia do uzytku na masowa skal¢ lokomotyw

parowych. Ich gléwna zaleta w poréwnaniu do klasycznego rozwiazania, w ktérym tory ukladano na ziemi, miaty by¢

nizsze koszty i czas budowy. Do wykonania jednoszynowego torowiska wspartego na podporach potrzeba bylo znacznie

mniej materialéw, a prace niwelacyjne ograniczone zostaly do minimum. Zalete stanowily réwniez nizsze opory ruchu,

co mialo niebagatelne znaczenie biorgc pod uwage to, ze zrédtem napedu miata by¢ sita miesni ludzkich lub zwierzecych.

Pierwsze rozwiazanie tego typu zostalo opracowane
w Rosji przez Iwana Kiritowicza Elanowa. Krotki ekspe-
rymentalny odcinek kolejki nazwanej ,,droga na stupach”
zostal oddany do uzytku w 1820 roku, w podmoskiew-
skiej miejscowosci Myachkovo. Torowisko posiadato
drewniang konstrukcje. Co ciekawe, rolki po ktdérych
przetaczano ciagniete przez konie wagoniki znajdowa-
ly si¢ na szczycie wysokich na ok 1m podpér, ktére dla
zapewnienia odpowiedniej sztywnosci konstrukeji pola-
czone zostaly podluznymi belkami. Wagoniki w rzucie
poprzecznym mialy ksztalt odwrdconej litery ,,U”. W ich
srodkowej czesci, od spodu znajdowata sie belkowa pro-
wadnica wspolpracujaca z rolkami. Pomimo konieczno-
$ci rownomiernego rozktadania tadunku w wagonikach,
proby zakonczyly sie powodzeniem. Wynalazek Elanowa
pozostal jednak jedynie prototypem, pomimo Ze rosyj-
scy przemystowcy wyrazali che¢ budowy tego typu kole-
jek, m.in. w kopalniach soli na Krymie.

Niezaleznie od prac prowadzonych w Rosji, brytyjski in-
zynier Henry Robinson Palmer w 1821 roku, opatento-
wal wlasny system kolei jednoszynowej. W rozwigzaniu
tym, torowisko posiadalo pojedyncza szyne wsparta na
okofo 1,5m wysokos$ci podporach rozmieszczonych co
okoto 3m. Wagoniki posiadaly lekka konstrukcje. W ich
gornej czesci znajdowal si¢ wozek z dwoma kotami o ob-
reczach z rowkiem utrzymujacym je na szynie. Ladunek
umieszczano w podwieszanych do konstrukcji wozka
skrzyniach, znajdujacych si¢ po bokach. Skrzynie byty
wyposazone w stalowe okucia, pelnigce role odbojow.
Ich diugos$¢ byta wieksza niz odleglos¢ miedzy podpora-
mi, co miato uniemozliwia¢ spadnigcie wagonika z toru.
Rozwiazanie to nie usune¢lo jednak gléwnego problemu
eksploatacyjnego, jakim byla koniecznos¢ réwnomierne-
go rozlozenia cigzaru tadunku po obu stronach woézka.

Pierwszy doswiadczalny odcinek kolejki jednoszynowej

systemu Palmera, ktérego budowe sfinansowal Grorge

Rysunek z 1833 roku przedstawiajgcy projekt kolejki jednoszynowej systemu Palmera zamieszczony w ksigzce ,,Die Eisenbahn von

Minden nach Coeln” autorstwa Friedricha Harkorta
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Historyczna fotografia prezentujgca sktad pociggu kolei Listowel

and Ballybunion Railway na stacji w Lisselton w 1890 roku,

Zrédto: National Library of Ireland on The Commons

Smart, powstal w 1823 roku. Proby przebieglty pomyélnie
i dwa lata pdzniej oddano do uzytku pierwsza regular-
ng lini¢ obstugujaca ruch towarowy i pasazerski w miej-
scowosci Cheshunt, na przedmiesciach Londynu. Co
ciekawe konstruktor przewidzial mozliwos¢ przetadun-
ku towar6éw na inne $rodki transportu poprzez demon-
taz przewozonych przez wagoniki skrzyn. Jest to jeden
z pierwszych przykladow przewozoéw intermodalnych na
swiecie. Kolejna kolejka tego typu powstala w Europie
kontynentalnej w dolinie rzeki Wupper, za sprawa prze-
mystowca Friedricha Harkorta i obstugiwala nalezaca do
niego hute stali w Elberfeld.

Palmer promowal swoj wynalazek nie tylko jako rozwig-
zanie o niskich kosztach budowy i eksploatacji, ale row-
niez odporne m.in. na opady $niegu. Prawdopodobnie
dlatego zwrécit na nie uwage francuski inzynier Charles
Lartigue. Podczas swojego pobytu w Algieri, probowatl
on rozwigza¢ problem budowy polaczenia kolejowego
do transportu trawy esparto przez Sahare. Ten surowiec
tekstylny o znaczeniu strategicznym przewozono z wy-
korzystaniem nieefektywnego transportu zwierzecego.
Gléwna przeszkods, uniemozliwiajacag powstanie kla-
sycznej kolei szynowej byt piasek, zasypujacy tory oraz
nieréwne i niestabilne podioze. Lartigue zaprojektowat
lekkie torowisko na stalowych podporach w ksztalcie
odwréconej litery ,,V”, o minimalnej wysokosci 1m nad
poziomem gruntu. Na szczycie znajdowala si¢ szyna
gltéwna, na ktdrej spoczywat cigzar sktadow. Ponizej, sy-
metrycznie po jej bokach, znajdowaly si¢ dwie dodatko-
we szyny pomocnicze. Nie przenosily one jednak obcig-
zenia, a jedynie pomagaly utrzymac stabilnos¢ wagonoéw.
Lartigue zaprojektowal réwniez specjalne obrotnice z tu-
kowym odciekiem toru, ktére pelnily analogiczng role
jak rozjazdy na tradycyjnej kolei.

W osi podiuznej kazdego wagonu znajdowaly si¢ dwa
rowkowe kota toczne, utrzymujace go na szynie gtowne;.
Skrzynie tadunkowe znajdowaly si¢ po bokach. Pomimo
obecnosci dodatkowych rolek stabilizujacych wspotpra-
cujacych z szynami pomocniczymi, kluczowa kwestia,
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Wspétczesny tabor historycznej kolei systemu Lartiguea eksploatowany obecnie przez Lartigue Monorail w Listowel,

fot. Colin Park.



podobnie jak w przypadku rozwigzan opracowanych
przez Elanowa i Palmera bylo réwnomierne rozlozenie
masy przewozonego tadunku po obu stronach wagonu.
Probny liczacy 90km odcinek jednoszynowej kolei od-
dano do uzytku w Algierii w 1881 roku. Do przeciggania
sktadéw wykorzystywano muly.

Niezaleznie od prac Lartiguea, podobne rozwigzanie
opracowal Amerykanin Roy Stone. Jako material do bu-
dowy torowiska wykorzystal on drewno, a jako zZrédto
napedu stuzyly lokomotywy parowe. Prototypowa linia
uruchomiona zostata w 1876 roku. Miala okolo 155m
dlugosci i stuzyla do przewozu zwiedzajacych wystawe
Centennial International Exhibition w Filadelfii. Dwa
lata pdzniej rozpoczela dzialalnos¢ kolej Bradford & Fo-
sterbrook Railway Company, faczaca oddalone o 8 km
Bradford i Foster. Ze wzgledu na liczne problemy tech-
niczne, zakonczyla ona dziatalno$¢ po niespelna roku.
Drewniane torowisko bylo zbyt stabe by utrzymac ciezar
taboru. Sporych probleméw przysparzaty réwniez loko-
motywy, a eksplozja kotta w jednej z nich spowodowala
$mier¢ szeSciu 0sob i doprowadzita do zamkniecia, a na-
stepnie fizycznej likwidacji potaczenia w 1880 roku.

W przypadku rozwigzania zaproponowanego przez
Lartiguea, eksploatacja kolejki przebiegala pomyslnie.
W 1886 roku konstruktor zaprezentowal swoja jedno-
szynowa kolej w Londynie, z my$la o budowie tego typu
polaczen na terenie brytyjskich kolonii. Nowoscia byto
zastosowanie do obstugi ruchu parowozéw z dwoma sy-
metrycznie rozmieszczonymi kotlami pionowymi. Wia-
dze imperium nie wykazaly wigkszego zainteresowania
tym $rodkiem transportu. Lartigue zdotal jednak pozy-
ska¢ inwestora, w postaci irlandzkiego hrabstwa Kerry
i w konsekwencji w 1888 roku powstala liczaca 15 km
linia kolei jednoszynowej taczaca miasta Listowel z Bal-
lybunion, ktére od lat zabiegaly o budowe polaczenia
kolejowego. Do obstugi ruchu zamoéwiono w zaktadach
Hunslet Engine Company tréjkolowe parowozy z dwo-
ma symetrycznymi kottami.

Rozwigzanie pierwotnie opracowane do funkcjonowa-
nia w rejonach pustynnych okazalo si¢ umiarkowanie
przydatne w rolniczym krajobrazie Irlandii. W miej-
scach krzyzowania z drogami lokalnymi, konieczne stalo
sie np. budowanie zwodzonych przejazdéw kolejowych.
Oblot sktadu na stacjach koncowych ze wzgledu na ko-
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nieczno$¢ stosowania wspomnianych obrotnic, wymagat
budowy rozbudowanego ukladu toréw i recznego prze-
pychania wagondéw, po odlaczeniu od nich lokomotywy.
Ucigzliwa byta réwniez obstuga ruchu osobowego, gdyz
na kazdej stacji konieczne bylo przesadzanie pasazerow
w celu rownego roztozenia obcigzenia po obu stronach
wagonow. Sporych probleméw przysparzal réwniez
transport zwierzat. Pomimo tych niedogodnosci, pierw-
sza na $wiecie komercyjna kolej jednoszynowa spetniata
swoje podstawowe zadania. Funkcjonowala nieprzerwa-
nie do czasu wybuchu wojny domowej w Irlandii. Na
skutek powaznych zniszczen zostala ostatecznie zlikwi-
dowana w 1924 roku.

Kolejna, liczaca 17 km linie kolei jednoszynowej syste-
mu Lartiguea uruchomiono we Francji w 1891 roku, po-
miedzy Feurs i Panissieres. Ze wzgledu na duzg réznice
wysokosci, ktora przewyzszata mozliwosci trakcyjne nie-
wielkich parowozow oraz stabe wyniki finansowe pota-
czenie zostalo zlikwidowane juz w 1899 roku.

Wynalazek Lartiguea przetrwal jednak do naszych cza-
sow. Pod koniec lat 80. XX w. w Listowel zorganizowa-
ne zostaly obchody 100 rocznicy uruchomienia kolei
Listowel and Ballybunion Railway. Spowodowaly one
wzrost zainteresowania historig tego ciekawego osiagnie-
cia techniki. Z ocalalych elementéw udato si¢ odtworzy¢
m.in. 50 m oryginalnego toru, a takze odbudowano ory-
ginalny wagon. Utworzono réwniez park tematyczny
poswiecony historii kolejki i postaci Charlesa Lartiguea.
W latach 90. XX w. powstalo stowarzyszenie Lartigue
Monorailway Restoration Committee. Dzieki jego sta-
raniom w 2000 roku udato si¢ pozyskac srodki i przy-
stapiono do odbudowy fragmentu historycznej kolejki.
Prace ukonczono w 2003 roku. W ich efekcie wykona-
no repliki historycznych pojazdéw oraz wybudowano
okoto kilometrowej dlugosci szlak, na ktérym w sezonie
prowadzony jest ruch turystyczny. Co ciekawe, lokomo-
tywa wykorzystywana do obstugi pociggéw napedzana
jest silnikiem diesla, przy czym na ile to mozliwe zostata
upodobniona do oryginalnego parowozu wyprodukowa-
nego w zakladach Hunslet. Kolejka stala sie jedng z naj-
wazniejszych lokalnych atrakeji, a jednoczesnie jednym
z najciekawszych, unikalnych obiektéw zwigzanych z hi-
storig kolei na $wiecie.

Iwo Wachowicz



LOTNICTWO

,,Niebieskie wiatraki”
czyli 90 lat lotnictwa Policji

1011991 r. petnitem dyzur na lotni-
sku sanitarnym w Sanoku. Rankiem
na lotnisku w Krosnie wylgdowat $mi-
glowiec typu Mi-8 [T], ktéry miat le-
cie¢ do Cisnej z ekipg filmowg. Zawia-
dowca lotniska Jozef Wietecha poradzit
pilotowi by uwazat na ,,duszenia”, bo
w rejonie Cisnej sq specyficzne warun-
ki do latania, po czym polecieli w gory.
Wiadomos¢ o wypadku smigtowca pod
Cisng natychmiast dotarta do nas do
Sanoka. Wystartowatem natychmiast
| Smiglowcem sanitarnym typu Mi-2
| i juz za Leskiem zauwazylem stup
| dymu wznoszgcy si¢ nad Cisng. Nieste-
ty, pomoc przybyta za pézno. W gérach
rozbit si¢ Smiglowiec wojskowy typu
Mi-8 [T] wraz z zatogq i pasazerami
- ekipg programu telewizyjnego ,,997’
na poktadzie.

3

Wydarzenia, ktére majg tragiczny fi-
nal najdiuzej zapisuja si¢ w ludzkiej
pamieci. Styczniowa katastrofa $mi-
glowca typu Mi-8 T z 1991 r. pod Ci-
sng w Bieszczadach, ktérej 30 roczni-

ce obchodzono w styczniu 2021 r,

byta jedynym wypadkiem lotniczym

LOTN ICT
POLICYINE

z ofiarami $miertelnymi w historii

polskiej Policji III Rzeczpospolitej
| zakonficzonym $miertelnym finalem.
Jednak pierwszym policjantem lotni-
| kiem, ktory zginat w historii byl po-
sterunkowy Jan Szczgsnulewicz (ur.
1 XI 1905 r. w Oranach). 14 V 1930
r. zostal on przyjety do szkoly policji
w Mostach Wielkich, skad po pigciu
miesigcach przydzielono go do stuzby
na terenie powiatu drohobyckiego. 1
I 1931 r. skierowano go na wstepny
kurs pilotazu w stolecznym 1. Pulku
BIURO EDUKACJI HISTORYCZNEJ - MUZEUM POLICJI Lotniczym, ktéry z wynikiem dobrym
ukonczyl 151V 1932 1. 19 V 1932 r.
skierowano go do Centrum Wyszko-
—wrn | lenia Podoficeréw Lotnictwa (CWPL)

- . _ w Bydgoszczy w celu odbycia dalszego
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szkolenia pilotazowego, gdzie 5 IX 1932 r. ulegt wypad-
kowi. Ok. godz. 8.30 podczas startu do swego 41, samo-
dzielnego lotu, prawdopodobnie wskutek przeciagnigcia,
pilotowany przez niego samolot wpadlszy w korkociag
runat na ziemie z wysokosci ok. 100 m. W wypadku pi-
lot doznat ztamania obu ndg i odnidst ogélne obrazenia
wewnetrzne i pomimo natychmiastowego przetranspor-
towania go samolotem do Torunia, posterunkowy (post.)
Jan Szczesnulewicz zmart tam o godz. 12.00 w 8. Szpitalu
Okregowym tego samego dnia...

Kiedy spogladamy w niebo zwabieni odglosem silnika
lecacego samolotu badz $miglowca, zazwyczaj od razy
kwalifikujemy dojrzany obiekt latajacy jako nalezacy do
lotnictwa wojskowego badz cywilnego. Jednak ilu z ogla-
dajacych lecacy $miglowiec najnowszej generacji typu
Black Hawk S-70i wie, ze nalezy on do Lotnictwa Poli-
cji, a jest ona obecnie uzytkownikiem trzech egzempla-
rzy tego nowoczesnego ,wiatraka” (SN-70XP, SN-71XP,
SN-72XP). Bo przeciez nie tylko lotnictwo wojskowe,
lotnictwo Strazy Granicznej czy tez lotnictwo cywilne -
komunikacyjne, sanitarne czy sportowe wykonuje loty
w trzecim wymiarze na ,,polskim niebie”. W tym gronie
znajduje sie takze Lotnictwo Policji, w 2021 r. obchodza-
ce swe 90 urodziny. Do czego wlasciwie ono stuzy i jakie
s3 jego zadania? Aby odpowiedzie¢ na to pytanie mozna
przywola¢ kilka przykltadéw z pracy tylko jednej ,nie-
bieskiej bazy” w warszawskim Bemowie np. z 2009 r.: 27

I 2009 r. zaloga policyjnego $§migtowca Bell 206 odnala-
zta, za$ zaloga $migtowca Mi-8 uratowata dwdch wedka-
rzy odcietych na Wisle, na wysoko$ci Lomianek; 20 VI
2009 r. zaloga $migtowca Mi-8 skutecznie brafa udzial
w poszukiwaniu malfego chlopca; jesienig 2009 r. zaloga
$migltowca Bell 206 odnalazla, w terenie leSnym starsza
kobiete, ktora podczas grzybobrania nie potrafita sama
odnalez¢ drogi do domu; 12 V 2009 r., podczas lotu po-
szukiwawczego w rejonie Ostroleki, zaloga $miglowca
Bell 206 odnalazfa zaginionego mezczyzne; 25 VI 2009 r.
w okolicach Kozienic, zatoga $migtowca PZL W-3 ,,Sokét”
A-022 odnalazla zaginiong osobe; 20 VII 2009 r. w rejonie
Wolomina, zatoga $miglowca Mi-8T odnalazta zaginiong
osobe. Spectrum dziatan Lotnictwa Policji jest dzisiaj za-
tem bardzo szerokie, lecz jakie byly jego poczatki?

Poczatki lotniczego szkolenia policjantéw siegaja roku
1931 II Rzeczpospolitej (RP) zas kamien wegielny pod
Lotnictwo Policji polozono w Centrum Wyszkolenia
Podoficeréw Lotnictwa w Bydgoszczy. Tam trafita pierw-
sza grupa policjantéw celem odbycia szkolenia lotnicze-
go. Poczatek ,,niebieskim skrzydtom” w ramach szkole-
nia ,,granatowych lotnikéw” daty dwuplatowe samoloty
szkolne typu Bartel BM-4a (M4S2), Hanriot HD-19 bis
(H-19, H-19a), ktére jako pierwsza z produkcji Wiel-
kopolskiej Wytwérni samolotéw (WWS) ,,Samolot”
otrzymal Nizsza Szkola Pilotéw (NSP), poprzedniczka
Centralnej Szkoly Podoficeréw Pilotéw Lotnictwa (CSP-

Jan Szczesnulewicz (3 z lewej) wsréd policjanéw szkolonych w Centrum Wyszlkolenia Podoficeréw Lotnictwa w Bydgoszczy



PL) w Bydgoszczy oraz Potez XVA2, na ktérych obywali
w Bydgoszczy szkolenie w pilotazu pierwsi policjanci Po-
licji Panistwowej (PP) II RP. Niestety do 1939 r. nie udalo
sie sformowac ,,resortowe;j” eskadry czy tez klucza lotni-
czego zlozonego z ,granatowych lotnikow”

Zanim nastala w Policji ,,era Black Hawka”...

Po zakonczeniu II wojny $wiatowej, w realiach rodzacej
sie Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej (PRL) jak i w latach
jej trwania, ,resortowe lotnictwo” Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych (MSW - eskadry Korpusu Bezpieczen-
stwa Wewnetrznego [KBW], a od 1966 r. Nadwislanskich
Jednostek Wojskowych MSW - NJWMSW) mialo za
sobg dzialania operacyjne samolotéw przeciwko Ukra-
inskiej Powstaniczej Armii (UPA) w 1947 r. w ramach
akcji ,\Wista” jak i stuzbe na rzecz panstwa i spoleczen-
stwa przy pomocy samolotéw i $miglowcdéw. Pierwszym
przypadkiem operacyjnego wykorzystania $miglowcow
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych (MSW), na rzecz
Milicji Obywatelskiej (MO) bylo poderwanie w powie-
trze w 1965 r. dwdch $miglowcow typu Mi-4 i dwdch
typu SM-1. Z Eskadry Lotnictwa Transportowo-Laczni-
kowego (ELT-L) MSW stacjonujacej na lotnisku Warsza-
wa-Bemowo, celem poszukiwania zbieglych z wigzienia
w Kroénie przestepcow (wzdluz prawdopodobnej trasy
ucieczki skazanych, rozrzucano w czasie akcji poszuki-
wawczej takze ulotki z komunikatem MO). Na ww lot-
nisku stacjonowatl takze 103. Putk Lotnictwa (PL) NJ-
WMSW (JW 1159 - Warszawa-Bemowo, ul. Kocjana 3
i Bielany, Wrzeciono, ul. Marymoncka). Dla kilku po-
kolenn mlodych Polakéw na zawsze w pamie¢ wryly sie
ujecia filmowe z udzialem $miglowcéw Milicji Obywa-
telskiej (MO) uzytych w kultowych serialach ,,Przygody
psa cywila” (SM-1) czy ,,07 zglo$ si¢” (Mi-8 T), ktérych
gltéwni bohaterowie tacy jak sierz. Walczak (odtwdrca tej
roli byt Krzysztof Litwin), por. Borewicz (odtwdrca tej
roli byl Bronistaw Cieslak) czy... por. Jaszczuk (odtwodrca
tej roli byl Jerzy Rogalski) stali si¢ kultowymi twarzami
malego i wielkiego ekranu; w filmach fabularnych takich
jak ,Zamkna¢ za sobg drzwi” czy ,Wsciekly” (Mi-2) czy
tez te wstydliwe kadry z materialéw dokumentalnych,
uzycia w 1970 r. $migtowcéw typu Mi-2 do rozprasza-
nia i ostrzeliwania manifestantéw na Wybrzezu, podczas
pamietnych wydarzen grudniowych. W erze przemian
ustrojowo-spotecznych po 1989 r. w III RP w 1996 r.
rozpoczal si¢ proces formowania Lotnictwa Policji (LP).
Dwa pierwsze Zespoty Lotnictwa Policyjnego Komend
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Wojewddzkich Policji (ZLPWKP) powstaly w Krakowie
i w Poznaniu, otrzymawszy zmodernizowane $miglowce
typu Mi-2 (amerykanskie silnik i amerykanska awionika,
przeznaczone pierwotnie na eksport do krajow zachod-
nich), oznakowane jako PZL ,,Kania” za§ w 2000 r. Ko-
menda Giéwna Policji (KGP) otrzymata 12 ,niemtodych”
$migtowcow pochodzacych z 103. Putku Lotnictwa Nad-
wislanskich Jednostek Wojskowych Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych i Administracji (PLNJWMSWiA), ktdre
po modyfikacji zostaly wprowadzone do stuzby. 9 V 2001
r. zainaugurowano dzialalno$¢ Lotnictwa Policyjnego
Komendy Gltéwnej Policji (LPKGP), ktérego jednostki
rozlokowane jako podlegle Komendom Wojewddzkim
Policji (KWP) w Gdansku, Szczecinie, Biatymstoku, Po-
znaniu, Warszawie, Lodzi, Wroctawiu, Krakowie i Rze-
szowie. Na skutek reorganizacji w 2009 r. Lotnictwa Stuzb
Porzadku Publicznego (LSPP) na szczeblu MSWiA Lot-
nictwo Policji operowalo odtad z szesciu baz czyli z bazy
centralnej na lotnisku Warszawa-Babice oraz z pigciu baz
terenowych zlokalizowanych przy Komendach Woje-
wodzkich Policji (KWP) w Lodzi, Krakowie, Poznaniu,
Szczecinie i Wroclawiu. Flota ,,niebieskiego lotnictwa”
sktadala si¢ odtad z nastepujacych smigtowcow: dwdch
typu Bell 206 i 412, dwéch typu Mi-8, dwdch typu PZL
W-3 ,,Sokot’, ktore podlegaly Wydziatowi Operacji Lot-
niczych Zarzadu Lotnictwa Policji KGP (WOLZLPKGP)
w Warszawie; jednego $miglowca typu PZL W-3 ,So-
kot’, ktéry wchodzit w sktad Sekcji Lotnictwa (SL) KWP
w Krakowie; jednego $migltowca typu Bell 206, ktdry
wchodzit w sklad SLKWP w Lodzi; jednego $miglowca
typu Mi-2, ktéry wchodzit w sktad SLKWP w Poznaniu;
jednego $migtowca typu Mi-2, ktory wchodzil w skiad
SLKWP w Szczecinie; jednego $migtowca typu Mi-2, kté-
ry wchodzit w sktad SLKWP w Wroclawiu. Przez pewien
czas LP dysponowalo najstarszymi na ,,polskim niebie”
egzemplarzami §miglowcow typu Mi-2, jakie trafity don
z lotnictwa Strazy Granicznej (SG), stopniowo jednak
przetamywane byly klopoty finansowe, ktore wczesniej
uniemozliwialy zakup nowoczesnego sprzetu latajacego,
prowadzac stopniowo do ,.ery Black Hawka”

W 90-lecie istnienia Lotnictwa Policji, w ramach ,,poko-
leniowej zmiany warty”, najnowoczesniejszym sprzetem
latajgcym jest tréjka wspomnianych $miglowcow typu
Black Hawk S-70i, ktére zebraly sporo pochwal od uzy-
wajacych ich ,niebieskich zalég” za$ starsze smiglowce
wycofywane sg systematycznie ze stuzby.

Andrzej Olejko



Samoloty ttokowe

De Havilland Canada skonstruowane

z udziatem Polakow

(DHC-1 Cipmunk, DHC-2 Beaver

W okresie II wojny swiatowej polscy konstruktorzy lotniczy, ktérzy zdotali wydosta¢ sie z okupowanej ojczyzny, zostali
rozsiani niemal po calym $wiecie. Pracowali w biurach konstrukcyjnych Turcji, Wielkiej Brytanii, Francji (do kapitula-
cji w 1940 r.), USA oraz Kanady. Wszedzie tam zaznaczyli swoj wklad w rozwdj techniki lotniczej. Najwigksza pamigcé
po sobie pozostawili jednak w Kanadzie. Kraj ten do zakonczenia wojny praktycznie nie posiadal w pelni niezaleznego
przemystu lotniczego. Produkowane w Kanadzie samoloty stanowily licencje maszyn angielskich lub amerykanskich,
a fabryki byly filiami zakladéw z tych panstw. Réwniez potencjal ludzki byt w duzym stopniu ograniczony, gdyz zdecy-
dowana wigkszos¢ najlepszych fachowcéw byla pochodzenia angielskiego lub amerykanskiego, ludzie ci po zakonczeniu
kontraktow, wracali do swych krajow. Ogromny zastrzyk fachowcéw nastapit dopiero w 1941 r., gdy polsko-ukrainski
inz. Wsiewotod Jakimiuk (przedwojenny konstruktor mysliwca PZL P.24) uzyskal zgode rzadu kanadyjskiego na spro-

wadzenie do Kanady 200 polskich inzynieréw i technikéw lotniczych.

Na efekty nie trzeba bylo dlugo czekal. Inz. Jakimiuk
zostal gléwnym konstruktorem zakladéw De Havilland
Kanada w Toronto i z pomocg innych Polakéw urucho-
mil w 1942 r. produkcje seryjng dwusilnikowych mysliw-
céw DH-98 Mosquito (zbudowano 1032 szt.). W 1942 r.
w nowo zalozonej wytwoérni Victory Airckraft w Malton
k. Toronto, inz. Zygmunt Cyma i inz. Bolestaw Baronow-
ski, otworzyli produkeje licencyjna ciezkich czterosilni-
kowych bombowcéw Avro Lancaster X (zbudowano 430
szt.). Zaklady te w 1945 r. zmienily nazwe na Avro Ca-
nada Ltd.

Polscy specjalisci okazali si¢ by¢ potrzebni takze po za-
konczeniu wojny, wiec wielu z nich zdecydowalo si¢ po-
zosta¢ w Kanadzie z powoddéw politycznych.

DHC-1 Chipmunk

DHCI w barwach kanadyjskiego RCAF.

Pierwszym samolotem skonstruowanym w Kanadzie
przez Polakéw byt De Havilland Canada DHC-1 Chip-
munk z 1945 r. Byl to takze pierwszy catkowicie samo-

Chipmunk w barwach belgijskich.

dzielny projekt zakladéow De Havilland Canada. Jego
gléwnym konstruktorem byl inz. Jakimiuk. W zalozeniu
mial to by¢ samolot szkolny o nowoczesnej konstrukeji,
zastepujacy przestarzate dwuptaty Tiger Moth. W rezul-
tacie powstal dolnoptat o wolnonosénej konstrukcji me-
talowej w ukfadzie tandem. Niektore elementy, jak np.
cze$¢ powierzchni platéw, lotki oraz ruchome elementy
usterzenia, byty kryte ptétnem. Kabina w ukfadzie tan-
dem pokryta byla kroplowa ostong zapewniajacg bar-
dzo dobra widoczno$¢. Ogdlnie bardzo przypominal on
ksztaltem przedwojenny polski samolot szkolny PWS-40
Junak z 1939 r.. By¢ moze Jakimiuk wzorowal si¢ na nim,
ale nie ma na to dowodow.

Pierwszy prototyp Chipmunka (o znakach CF-DIO-X)
z silnikiem de Havilland Gipsy Major 1C (108kW/145
hp) oblatano w Downsview pod Toronto 22 maja 1946
r. Za sterami siedzial Pat Fillingham. Testy przebiegty
pomyslnie I wkrétce uruchomiono seryjna produkcje
z silnikami rzedowymi 145 hp (1 hp = ok.1,3 KM) de Ha-
villand Gipsy Major 8.



Chipmunk w stuzbie RAE.

Samolotem DHC-1 bardzo szybko zainteresowat sie bry-
tyjski RAE Juz wkrétce dwa Chipmunki przetestowano
w Aeroplane and Armament Experimental Establishment
w Boscombe Down. Wykazano duzg przydatnos¢ tego
samolotu do szkolenia i akrobacji oraz zaméwiono je dla
szkot lotniczych. Nastepnie DHC-1 zakupity kanadyjskie
RCAE Z czasem Cipmunki otrzymaly pewne modyfika-
cje, jak np. ttoczone ostony kabiny bez uzebrowania.

Super Chipmunk - akrobacyjny.

W latach 50. DHC-1 stal si¢ bardzo popularnym samolo-
tem szkolnym, akrobacyjnym oraz rolniczym. Wigkszo$¢
samolotéow uzywanych w firmach cywilnych stanowily
maszyny z wojskowego demobilu.

W USA opracowano wersj¢ ,,Super-Chipmunk” na po-
trzeby pokazéw lotniczych. Posiadal on ,,podrasowany”
silnik, obciete fragmenty platéw, chowane podwozie,
autopilota, wytwornice dymoéw na koncédwkach ptatow
i usterzenia pionowego oraz jednoosobowa kabine.

Glowni uzytkownicy wojskowi DHC-1:
Wielka Brytania

RAF otrzymal lacznie 735 DHC-1, zmontowanych
w Anglii i oznaczonych jako Chipmunk T.10. Stuzyly
w Reserve Flying Squadrons (RFS) w Volunteer Reserve
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(VR) oraz University Air Squadrons. Kilka DHC-1 uzy-
to w 1958 r. do lotéw obserwacyjnych w czasie konfliktu
na Cyprze. W latach 1956-1990 samoloty te uzywano do
lotéw szpiegowskich w ramach brytyjskiego programu
BRIXIMIS. DHC-1 stuzyty tez do 1996 r. w osrodkach
doskonalgcych wyszkolenie kontroleréw ruchu lotni-
czego ATC Air Experience Flight. Nastepnie zostaly
zastgpione przez Bulldogi. Cipmunki ktdre stuzyly tak-
ze w lotnictwie wojsk ladowych Army Air Corps i ma-
rynarki wojennej Fleet Air Arm. Ostatnie DHC-1 stuza
w jednostkach pokazowych, jak np. RAF Battle of Britain
Memorial Flight.

Kanada

RCAF wprowadzit Chipmunki do uzycia w 1948 r. Prze-
trwaly ona w stuzbie do 1972 r. Samoloty te okazaly si¢
tak trwale, ze nawet po wycofaniu z armii, znalazly wielu
nabywcdéw cywilnych na calym $wiecie, a niejeden z nich
lata do dzis. DHC-1 mozna podziwia¢ na chyba wszyst-
kich pokazach lotniczych w Kanadzie. Sg one takze
wsrod eksponatow muzedw lotniczych, jak np. Canadian
Warplane Heritage w Hamilton, Ontario.

Oprocz tego wiele DHC-1 bylo uzytkowanych w Portu-
galii, Belgii, Birmie i innych panstwach.

Podstawowe dane techniczne DHC-1:

Zaloga: 2,

Dlugos¢: 25 ft 5 in (7.75 m)

Rozpietosé: 34 ft 4 in (10.47 m)

Wysokos¢: 7 ftin (2.1 m)

Powierzchnia noéna: 172 ft* (16.0 m?)

Masa wlasna: 1,517 Ib (646 kg)

Masa zaladowana: 2,014 Ib (953 kg)

Max masa startowa MTOM: 2,200 Ib (998 kg)

Silnik: 1x de Havilland Gipsy Major 1C, 145 hp (108 kW)

Predko$¢ max: 120 kt, 138 mph, 222 km/h na poziomie
morza

Predkos¢ przelotowa: 90 kt

Zasieg: 225 NM (445 km)

Putap: 15,800 ft (5200 m)

Predko$¢ wznoszenia: 900 ft/min (274 m/min)
Obcigzenie powierzchni nosnej: 11.709 Ib/ft* (5.782 kg/m?)

Jednostkowe obcigzenie mocy: 13.889 hp/Ib (8.824 kW/kg)



DHC-2 Beaver

DHC 2 z silnikiem turbosmiglowym.

W okresie powojennym zaklady De Havilland Canada
musialy przestawi¢ si¢ na produkcje cywilng. Trudny te-
ren wewnetrznych i pétnocnych rejonéw Kanady wymu-
szal uzycie samolotéw w najciezszych warunkach, czesto
bez stalych lotnisk i w bardzo niskich temperaturach.
Samoloty wykonujace loty w takich warunkach s3g tam
okreslane, jako tzw. ,Bush planes” Musza one posiada¢
zdolno$¢ kroétkiego startu i ladowania (STOL) oraz miec¢
mozliwo$¢ instalacji ptywakéw. Mile widziany jest jak
najwyzszy udzwig i rozmiar kabiny tadunkowej, ale np.
predkos¢ przelotowa schodzi tu na dalszy plan. Lokalni
piloci méwig wrecz, iz ,,Bush plane musi by¢ tylko troche
szybszy od psich saft”.

Zaktady DHC podjely si¢ opracowania takiego samolo-
tu we wrzesniu 1946 r. Zespol konstruktorow skladat sie
z inz. Jakimiuka oraz Kanadyjczykéw Freda Bullera Dic-

ka Hiscocksa, Jima Houstona oraz Phila Garratta (szef

-

Beaver w swoim zywiolne-w kanadyjskim interiorze.
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grupy). Zalozono, iz samolot ma by¢
w pelni metalowy. Jako jednostke na-
pedowa wybrano silnik When Pratt &
Whitney Canada Wasp Jr 450 hp (340
kW).

Beavera oblatano w sierpniu 1947r.
Pierwszy zbudowany egzemplarz se-
ryjny trafil do stuzby lesnej prowin-
¢ji Ontario (Ontario Department
of Lands and Forests) w 1948 r. Juz
wkroétce zamowienie na wigksza ilos¢
DHC-2 wplyneto od US Army, gdzie
Beaver pokonal w konkursie ame-
rykanska Cessne 195. Beaver stal si¢
w Ameryce pdlnocnej bardzo popu-
larnym samolotem. Produkcja zakon-
czyla si¢ w 1967 r. na 1657 egz.

Posta¢ Polaka wsrdd zespotu konstrukcyjnego nie byla
jedynym akcentem w historii tego samolotu. W latach
80. powstata wersja DHC-2/PZL-3S z polskim silnikiem
PZL-3S o mocy 600 hp (450 kW).

W 1987 r. Canadian Engineering Centennial Board
uznata DHC-2 za jedno z najwigkszych osiaggni¢¢ komer-
cyjno-technicznych Kanady w XX w.

Podstawowe dane techniczne DHC-2:
Pasazerowie: 6

Ladunek uzyteczny: 2,100 Ib (953 kg)
Dlugos¢: 30 ft 3 in (9.22 m)
Rozpietos¢: 48 ft 0 in (14.63 m)
Wysokos¢: 9 ft 0 in (2.74 m)
Pow.noéna: 250 ft* (23.2 m?)

Masa wtasna: 3,000 Ib (1,361 kg)

Silnik: 1 x Pratt & Whitney R-985 Wasp Jr. 450 hp (336
kW)

Predkos$c max: 158 mph (255 km/h)
Predkosc przelotowa: 143 mph (230 km/h)
Zasieg: 455 miles (732 km)

Putap: 18,000 ft (4,586 m)

Predko$¢ wznoszenia: 1,020 ft/min (5.2 m/s)

Jakub Marszatkiewicz



Parowiec pasazerski Goethe

Dlugos¢
Szeroko$¢

Zanurzenie maksymalne

77,70 m. (1913 r.) 83,25 m (po przebudowie w 1925 roku)
8,25 m (z nadkolami: 15,70 m)
maks. 1,55 m

Liczb czlonkéw zlogi 35 0soéb
Oryginalny silnik z 1913 roku
Silnik wspétczesny (od 2009 roku)

Dozwolona liczba pasazerow 990 0s6b

2-cylindrowy silnik parowy o mocy 700 KM (515 kW)
Dwa silniki Iveco CI3ENTM50.30 o mocy 734 kW (998 KM)

Statek zostal zamowiony zostal przez firme¢ Preussisch-Rheinische Dampfschiffahrts-Gesellschaft (PRDG) jako nastep-

ca parowca EM Arndt , ktdry zostal wycofany z eksploatacji w 1912 r. Goethe powstal w stoczni braci Sachsenberg

w Kolonii-Deutz. Wodowanie wyprodukowanego pod numerem 709 statku nastapilo 22 lipca 1913 roku, a odbioréw

technicznych dokonano 2 sierpnia. Nastepnego dnia poplynat on w dziewiczy rejs z Kolonii do Koblencji z licznymi

go$¢mi honorowymi i cztonkami Zarzadu firmy. Od 4 sierpnia 1913 roku byt uzywany przez firme w rejsach liniowych

z pasazerami pomiedzy Koblencja i Moguncja.

Fot. 1 Statek Goethe w dziewiczym rejsie w 1913 roku.

Statek napedzany byl maszyng parows, posiadal po dwa
bunkry weglowe- na dziobie i rufie dolnego poktadu, kto-
re byly wyposazone w luki dwéch matych dzwigéw paro-
wych zamontowanych na stale na pokladzie . Przednia
cze$¢ gléwnego pokladu stuzyta réwniez do transportu
towarow w miesigcach zimowych. Urzadzenia tadujace
byly demontowane w miesigcach letnich, dzigki czemu
pasazerowie mieli do dyspozycji caly poktad gléwny. Ka-
juty dla zalogi i pomieszczenia zaopatrzeniowe znajdo-
waly sie w nadkolach i na dolnym poktadzie.

Po zakonczeniu I wojny statek byt uzywany do transpor-
tow wojskowych i przewozu towaréw. Na poczatku lat 20.
XX wieku transportowano nim przesylki pocztowe. Od

Fot 2. statek Goethe nieopodal Mittelrhein,1936 rok.



1925 roku ponownie stal sie statkiem pasazerskim, w tym
celu nadbudéwki pokladu gtéwnego i gérnego zostaly
przediuzone. Po zakonczeniu prac adaptacyjnych Goethe
moglt pomiesci¢ do 2400 pasazeréw i byl uzywany gtéwnie
w przewozach ekspresowych miedzy Kolonig a Moguncja.

Po wybuchu II wojny $wiatowej armator ponownie wy-
korzystal statek w polaczonym ruchu pasazersko-to-
warowym, co zapewnilo mu niezbedne materialy eks-
ploatacyjne, takie jak wegiel, smary i metalowe czgsci
zamienne, a zatrudniony personel mogt dalej pracowac

na statkach.

Fot 3 Wrak statku w 1951 roku.jpg

Dnia 29 lipca 1942 r.,w Koblencji statek zostal uszkodzony
w wyniku nalotu bombowego. Wroécit do stuzby po remon-
cie 11 czerwca 1943 roku. Na przetomie 1944 i 45 roku stu-
zyl jako statek mieszkalny dla robotnikéw przymusowych
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w tym sowieckich jencow, ktdrzy pracowali przy budowie
umocnien na Linii Zygfryda. Dni 3 marca 1945 w wyniku
amerykanskiego nalotu bombowego catkowicie zniszczyly
rufe statku, a okoto 20 robotnikéw przymusowych i pierw-
szy mechanik na statku zginelo w ataku.

Fot 5. Goethe i Manheim 1989.
Do 1951 roku statek byt wrakiem z ktérego demontowa-

no kolejne czgsci. Jesienig 1951 roku PRDG negocjowato
ze stocznig Christof Ruthof jego odbudowe. Wszystkie
nowe pomosty byly juz konstrukcjami spawanymi z alu-
minium. Dziéb statku zostal wydtuzony, kadlub podzie-
lono szescioma wodoszczelnymi grodziami .

Statek wroécil do eksploatacji w maju 1953 r. i stuzyl do
regularnej zeglugi na trasie Kolonia-Moguncja. W 1956
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Fot 4. Plan statku po przebudowie w 1952 roku.
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roku zmieniono sposob zasilania maszyny parowej z we-
giel na olej opatowy. Pod koniec lat 60. XX wieku statek
ulegal czgstym awariom i drobnym wypadkom, przez co
byt czegsto wycofywany z eksploatacji.

W latach 70 dokonano zmian podzialu pomieszczen,
przeprojektowano salony, odnowiono calg instalacje
elektryczng na 220 V, Goethe otrzymat stale przeszkle-
nie w tylnej czesci gornego poktadu. Z okazji 60. rocznicy

obstugi wycieczek w Moguncji, Kolonii i Koblencji.

Statek byt jednak duzo drozszy w eksploatacji niz pozo-
stala flota firmy. Ocena przeprowadzona 28 sierpnia 2006
r. wykazala, ze Goethe przez 9 lat przewiozl 1521 343
pasazerdw, silnik parowy pracowal przez 18 694 godzin
i zuzywal okoto 350 litrow lekkiego oleju opalowego na
godzing pracy, czyli o 75% wigcej niz w poréwnywalnej
pracy z konwencjonalnymi silnikami wysokopreznymi.

Fot 6 Statek wspolczesnie.

oddania do uzytku innego parowego statku pasazerskie-
go Mannheim dnia 8 listopada 1989 roku nastapilo spo-
tkanie tych dwoch wielkich statkéw parowych. Byla to na
razie jedna z ostatnich podrézy Goethego , poniewaz po
sezonie wylaczyla ona z eksploatacji Kolonia-Diisseldor-
fer z powodu wadliwego kotla parowego.

Na poczatku lat 90. nie byt eksploatowany, a na krotko
stal si¢ planem filmowym. Dnia 21 kwietnia 1992 roku
w Kolonii powstalo stowarzyszenie, ktore postawilo so-
bie za cel ponowne uruchomienie parowca. Firma prze-
prowadzita remont w potowie lat 90. Dokladnie w 247
urodziny Johanna Wolfganga von Goethego 28 sierpnia
1996 r. Proboszcz katedry Bernard Henrichs poswigcit
statek w obecnosci burmistrza Kolonii. Statek wrdcit do
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W sezonie 2008 technicy odkryli peknigcie bloku silnika,
zarzad armatora zdecydowal si¢ na zamiane silnika na
naped wysokoprezny . Aby nie dopusci¢ do przebudo-
wy entuzjasci zabytkow techniki zazadali objecia cale-
go statku (w tym silnika) wpisem do rejestru zabytkow,
co jednak sie nie stalo. W dniu 5 pazdziernika 2008 r.
Goethe po raz ostatni poplynal regularnym rejsem pod
para. Stocznia Kolonia Deutz wymienita silnik parowy
na wysokoprezny, zdemontowano tez np. telegrafy.

Dzi$ statek stanowiacy flote firmy KD dalej ptywa w rej-
sach wycieczkowych na Renie oraz jest wynajmowany na
rozmaite imprezy okoliczno$ciowe. Rejs mozna zarezer-
wowac na stronie: https://www.k-d.com/de/

Mariusz Gaj



OCHRONA SRODOWISKA

Mata hydrotechnika w RDLP we Wroctawiu (5)

Park i klasztor jako jeden obiekt (kompleks)
dziedzictwa hydrotechnicznego
w Henrykowie.

Nadlesnictwo Henrykow od kilku dekad zarzadza Parkiem Klasztoru Ksiggi Henrykowskiej w samym Henrykowie.
Trudno mu podejmowac $miale dzialania rewitalizacyjne Parku bez okreslenia zaleznosci wynikajgcych ze $cistego po-
wigzania Parku z kompleksem klasztornym, ekosystemem doliny rzeki Otawy czy réznorodnymi budowlami inzynie-
ryjnymi, budowanymi jeszcze przez przybytych - na te niezagospodarowane wtedy ziemie - w Sredniowieczu Cysterséw.
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Lokalizacja kompleksu henrykowskiego w dorzeczu gornej Otawy - Starej Otawy (grubg, czar-

ng, przerywang linig oznaczono wododziat zlewni — potozonej powyzej Henrykowa),

rys. Ryszard Majewicz

Kluczowym jest, ktore z historycznych obiektow systemu wodnego kompleksu odtwarza¢, i — w jakim celu ?!

Ponizej: Park Klasztoru Ksiegi Henrykowskiej 1824 r.

-24-



Systemy wodne kompleksu 1931/1960 r.

Wyg protokotu Spotkania w Klasztorze 12.07.2013 r.
w sprawie rewaloryzacji zabytkowego Parku Klasztoru
Ksiegi Henrykowskiej ,Nadlesnictwo widzi potrzebe
zatrzymania procesu utraty réznorodnosci biologicznej
i krajobrazowej oraz odtworzenia i wzbogacenia zaso-
béw przyrody, majacych na celu zachowanie dorobku
kulturowego Europy”.

Niestety, pomimo obecnosci przedstawicieli wielu Insty-
tucji — np. - Konserwatora Zabytkéw w Walbrzychu czy
Klasztoru Ksiegi Henrykowskiej, nie udato sie wtedy po-
czyni¢ dalszych krokéw. Udalo si¢ to natomiast na Spotka-
niu w Nadlesnictwie 16.09.2016 r. Oméwiono mozliwo-
$ci rewitalizacji historycznego Parku bedacego integralng
czescig Klasztoru Ksiegi Henrykowskiej. Ustalono:

- konieczno$¢ dokonania pelnego rozpoznania histo-
rycznego systemoéw (np. zasilania fontann) zaprojekto-
wanych i stworzonych przez ,,inzynieréw Sredniowiecza”
jakimi niewatpliwie byli Cystersi.

- wyremontowanie i wyeksponowanie ocalalych urza-
dzen technicznych potozonych wewnatrz obszaru wy-
znaczonego przez droge ,zelazng” (od wschodu”) i drogi
»bite” (od zachodu).

- odtworzenie w jak najbardziej pierwotnej formie jak
najwiekszej czesci z nich.

- udostepnienie ich w planowy (,,skanalizowany”) spo-
sob, jak najszerszej rzeszy mieszkancow i turystow.

- zaadaptowanie terenéw przyleglych do Parku, do ob-
stugi planowego udost¢pniania przyjezdnym zaréwno
Klasztoru jak i Parku. (Protokét Spotkania w Nadle$nic-
twie Henrykéw 16.09.2016 r. w sprawie Parku Klasztoru
Ksiegi Henrykowskiej.)
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Uzgodniono, ze dalsze dziatania powinny by¢ przemysla-
ne i stuzy¢ kompleksowemu ale takze efektywnemu po-
dejsciu do zarzadzanego majatku kulturowego. Ustalono
wlasnos¢ terendw przyleglych do Parku. Wszyscy obecni
wyrazili zyczliwos¢ do podjetej inicjatywy oraz chec¢ do
udziatu w dalszych pracach. Ustalono réwniez, ze po ko-
lejnym spotkaniu powstanie studium prac — wstepna do-
kumentacja dla potrzeb okreslenia i przedstawienia wizji
dalszych dziatan.

Koordynatorem projektu rewitalizacji zostal wybrany
Piotr Bubniewicz — Nadlesniczy Nadlesnictwa Henrykow.

Systemy wodne kompleksu, 2016 r., szkic ,roboczy” - kierunki

zmian, efekty do osiggniecia, oprac. R. Majewicz

29.09.2017 r. Nadlesnictwo Henrykéw podpisalo umo-
we z Zakladem Karnym w Strzelinie w ramach ktorej
grupa dziesigciu skazanych w okresie od 01.10.2017 r.
do 31.12.2017 r. wykonywala prace porzadkowe dzigki
ktérym bedzie mozna przystapi¢ do rewitalizacji Parku
w Henrykowie.

Zakres prac zostal uzgodniony z Regionalng Dyrekcja
Lasow Panstwowych we Wroctawiu, Dolnoslagskim Wo-
jewodzkim Konserwatorem Zabytkow, a takze z Regio-
nalng Dyrekcjag Ochrony Srodowiska we Wroclawiu.
Prace przygotowawcze, do ktorych skierowani zostali
wiezniowie, polegaly na usunieciu zakrzaczen, podro-
stow oraz drzew o pier$nicy do 20 cm, w odleglosci ok.
10 m od alejek spacerowych. Odtworzono takze najbar-
dziej atrakcyjne osie widokowe. Od poczatku pazdzier-
nika do konca roku wykonano prace porzadkowe wzdtuz
2,75 km alejek spacerowych, na powierzchni ponad 7 ha.
Nalezy uwzgledni¢ aspekt resocjalizacji skazanych oraz
przystosowanie do zycia na wolnosci. Efekty prac zostaty
przyjete entuzjastycznie przez mieszkancéw Henrykowa.

Ponizej, jeden z efektow tych prac - widok na klasztor od
strony wschodniej:

11 wrzesnia 2018 r w Urzedzie Miejskim w Ziebicach od-
byto si¢ spotkanie poswigcone utworzeniu w Henryko-



Przed pracami odkrzaczeniowymi 2017 ., foto Nadlesnictwo

Henrykow

Po wykonaniu prac odkrzaczeniowych 2017 ., foto Nadlesnic-

two Henrykéw

Henrykow

Czerwong linig zaznaczony obszar zainteresowan.
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wie parku kulturowego. Uczestniczyli w nim: Burmistrz
Zigbic Alicja Bira, Krzysztof Lisowski - Radny Rady
Miejskiej, Nadlesniczy Piotr Bubniewicz - Lasy Pan-
stwowe Nadle$nictwo Henrykow, ks. mgr Jozef Jarmuta -
Przedstawiciel Katolickiego Liceum Ogolnoksztalcacego
im. bl. Edmunda Bojanowskiego w Henrykowie, zastep-
ca Burmistrza Zigbic Tomasz Bafia oraz inspektor d.s.
planowania przestrzennego Patrycja Fatyga.

Podczas spotkania ustalono, ze idea objecia parkiem kul-
turowym terenu opactwa cystersow wraz z zabytkowym
parkiem przyniesie duze korzysci pod katem mozliwosci
pozyskiwania srodkow zewnetrznych dla poprawy wize-
runku oraz konserwacji obiektéw zabytkowych i umoz-
liwienia rozwoju infrastruktury zwiazanej z obstuga tu-
rystow. Omowiono takze przebieg procedury zwigzanej
z przyjeciem na terenie Henrykowa parku kulturowego,
ktora poprzedzona jest przeprowadzeniem przez specjali-
stow analiz i studiow dla waloryzacji krajobrazowej i kul-
turowo — przyrodniczej. W nastgpnej kolejnosci zostanie
przygotowany projekt planu ochrony parku kulturowego
oraz wytyczne dla aktualizacji studium uwarunkowan i dla
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
Projekt dokumentacji musi zosta¢ skonsultowany z Rada
Miejska oraz Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow.
Po uzyskaniu pozytywnej opinii Rada Gminy podejmuje
uchwale powolujacg park kulturowy” (http://www.ziebi-
ce.pl/asp/pl_start.asp?typ=13&sub=0&subsub=0&me-
nu=1&artykul=10200&akcja=artykul&schemat=2 )

28 stycznia 2019 r. w siedzibie Nadlesnictwa Henrykow
odbylo si¢ spotkanie robocze dotyczace utworzenia Par-
ku Kulturowego w Henrykowie. PLUS FOT. (LINK EKS-
PRES-MIEJSKI.PL inf.: 2019-01-30)

21.6.2019 08:13 Urzad Miasta i Gminy Zigbice (https://
doba.pl/dza/artykul/park-kulturowy-w-henrykowie-co-
raz-blizej-umowa-podpisana-/17438/15 ) donosit:

Po kilku miesigcach intensywnych prac zmierzajacych
do utworzenia Parku Kulturowego, 31 maja br. burmistrz
Zigbic Mariusz Szpilarewicz, zgodnie z wczesniej wyra-
zong wola Rady Miejskiej oraz posiadajac partnera fi-
nansowego w postaci Nadlesnictwa Henrykéw, podpisat
umowe na opracowanie i przygotowanie Planu Ochrony
Parku Kulturowego w rejonie Opactwa Cysterséw i za-
bytkowego parku w Henrykowie. Zgodnie z podpisana
umowg, Wykonawca przeprowadzi waloryzacje krajo-
brazowy i kulturowo-przyrodniczg pod katem stworze-
nia Parku Kulturowego. W celu opracowania dokumen-
tu, odbeda sie konsultacje spolecznie z mieszkancami
Henrykowa oraz zainteresowanymi podmiotami, w trak-
cie ktorych zostang przedstawione cele i zaloZenia planu



ochrony parku kulturowego. Jeszcze w tym roku Wyko-
nawca przygotuje plan ochrony Parku Kulturowego, kté-
ry jest zalacznikiem do uchwaty w sprawie zatwierdzenia
Planu Ochrony Parku Kulturowego (swoim zasiegiem
obejmowac bedzie Opactwo Cysterséw i zabytkowy park
w Henrykowie).

W listopadzie zakoncza si¢ prace zmierzajace do utwo-
rzenia Parku Kulturowego. Ostateczna wersja uzgodnio-
nego z Wojew6dzkim Konserwatorem Zabytkéw opra-
cowania wraz z uchwalg w sprawie utworzenia Parku
Kulturowego zostanie podjeta przez Rade Miejska jeszcze
przed obchodami 750-lecia zapisania pierwszego zdania
w jezyku polskim, ktére planowane s3 na czerwiec 2020 r.
Dzigki podjetym dzialaniom nastgpi podniesienie atrak-
cyjnosci nie tylko Opactwa Cystersow, ale réwniez calej
miejscowoséci. Powolanie Parku Kulturowego w Hen-
rykowie stanowi ogromna szans¢ dla regionu na zaist-
nienie w $wiadomosci nie tylko mieszkancow, ale takze
turystow odwiedzajacych nasze strony. Gmina Ziebice
planuje utworzenie w obrebie parku centrum edukacyj-
no-pobytowego, poswieconego ,,Ksiedze henrykowskiej’,
ktore zostanie sfinansowane ze Srodkéw zewnetrznych.
Partnerem Gminy w tych dzialaniach, oprécz Lasow
Panstwowych, jest réwniez Katolickie Liceum Ogol-
noksztalcagce w Henrykowie jako agenda Archidiecezji
Wroctawskiej

W ramach konsultacji spotecznych 16.11.2019 r. zorgani-
zowano - migdzy innymi - ,,wspdlny spacer po zalozeniu
cysterskim i parku z udzialem autoréw dokumentacji”.
(www.lasy.gov.pl - Nadlesnictwo Henrykow)

W 2020 r. Rada Miejska w Ziebicach podjeta dwie ko-
lejne uchwaty (nr 197/VII1/2020) W sprawie utworzenia
parku kulturowego pod nazwg ,,Park Kulturowy Opac-
two Cystersow w Henrykowie” i (nr 222/VIII/2020)
w sprawie zatwierdzenia ,,Planu Ochrony Park Kulturo-
wy Opactwo Cystersow w Henrykowie”.

Efekty w/w prac, daja mozliwo$¢ kompleksowej analizy
historycznej na rzecz poznania i dostosowania do wspol-
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czesnych potrzeb dziedzictwa hydrotechnicznego parku
kulturowego w Henrykowie. Trudno bowiem podejmo-
wac $miale dzialania rewitalizacyjne Parku bez okreslenia
zaleznosci wynikajacych ze $cistego powigzania Parku
z kompleksem klasztornym. Od dzialan melioracyjnych
i hydrotechnicznych na tych - niezagospodarowanych
wtedy ziemiach - przeciez zaczynali Cystersi: ,,Inzynie-
rowie Sredniowiecza”. Bez tych dziatan inzynieryjnych
nie bylo by dzi$ tego Klasztoru Ksiegi Henrykowskiej.
Pierwsze zdanie zapisane po polsku powstalo by zapew-
ne pozniej, i winnym klasztorze.

Kompleksowa analiza historyczna powinna w pierwszej
kolejnosci zawierac:

o Przebieg i zmiany: zaréwno naturalnych koryt rzeki
Ofawy jak i wykonanych reka czlowieka kanalow;

+ Lokalizacj¢ wraz z funkcja jaka pelnity dawne i obec-
ne (czesto nieczynne) zbiorniki wodne;

o Przebieg i lokalizacje sieci drenazowej: czynnej i nieczynnej;
« Analize¢ wykorzystania sieci wodnej do celéw obronnych;

+ Analiz¢ ewolucji dostarczania wody pitnej do kom-
pleksu klasztornego;

 Analize kanalizacji burzowej i odprowadzajacej scieki
i inne nieczystosci;

« Analize dostarczania wody do dzialania systemu fon-
tann i jej odprowadzania;

o Analize celowosci zbudowania tak duzych kanatow
i mozliwosci ich udostgpniania zainteresowanym.

Jak napisano we wstepie: trudno podejmowac $miale
dzialania rewitalizacyjne Parku bez okreslenia zaleznosci
wynikajacych ze $cistego powigzania systeméw wodnych
Parku z budowlami wodnymi kompleksu klasztornego
i ekosystemem doliny rzeki Otawy. Takze, kluczowym
jest okreslenie, ktére z historycznych obiektéw systemu
wodnego kompleksu odtwarza¢, z ktérego okresu histo-
rycznego, i — w jakim celu ?!

Ryszard Majewicz



Z CYKLU: ,,SKAD SIE TO WZIEtO 2”

Kwarantanna

- W slowie tym zawarty jest liczebnik ,,40”. Poczatkowo
kwarantanng okreslano wlasnie czterdziestodniows izo-
lacje osob, zwierzat, ale takze towardw, ktore przyplywa-
ty na statkach do portéw, szczegdlnie z regiondéw pod-
zwrotnikowych - wyjasnia prof. Katarzyna Klosinska w
wywiadzie dla Programu trzeciego Polskiego Radia. ht-
tps://www.polskieradio.pl/9/305/Artykul/2478123,Skad-
-pochodzi-slowo-kwarantanna

Wg Czarna $mier¢ - Wikipedia, wolna encyklopedia -
Pod wplywem czarnej $mierci w 1377 r. w Dubrowniku
powstala instytucja kwarantanny.

Sredniowieczna zaraza wybuchta gdzie$ na terenach Azji
Srodkowej by¢ moze w Chinach (w pazdzierniku 2010
genetycy medyczni uznali, ze czarna $mier¢ pochodzi z
prowingji Junnan w potudniowo-zachodnich Chinach -
[dop. Kpt ,Nemo” za Czarna $mier¢ — Wikipedia, wolna
encyklopedia]), by Jedwabnym Szlakiem albo droga mor-
ska osiagna¢ Potwysep Krymski w 1346 r. Rok pdzniej
byla juz na Sycylii. W styczniu 1348 r. pojawila si¢ wraz
z powracajacymi z Kafty (Teodozja) na Krymie statkami
Genuenczykéw — w Genui i Wenegji. Kilka tygodni p6z-
niej te same galery dobily do Pizy. Stamtad zaraza rozprze-
strzenita si¢ na tereny Europy péinocno-zachodniej.

Czarna $mier¢ uprzejmy wyjatek zrobila jedynie dla ziem
polskich oraz pdtnocnych Czech. W Polsce panowat
wowczas Kazimierz Wielki. Monarcha zarzadzif na gra-
nicach swego panstwa kwarantanne oraz izolacje miast,
w ktérych podejrzewano wybuch zarazy. Réwniez nie-
ktore fragmenty dzisiejszej Belgii i Holandii nie dostaly
sie pod bezwzgledny rezim czarnej $mierci. Podobnie jak
odlegla Islandia.

Poza kwarantanng [dop. Kpt ,Nemo] na czarng $mier¢
nie bylo lekarstwa. (za: dr Robert Koscielny "Gorzej niz
wojna: czarna $mier¢” w miesieczniku ,,Zakazana histo-
ria’, nr 11 (51) listopad 2017 r., str.: 70-75)

Zapewne, gdyby kupcy (i ich statki), przestrzegali tej
czterdziestodniowej kwarantanny - zapewne nie byto by
hekatomby ofiar mieszkancéw Europy [i nie tylko — dop.
Kpt ,,Nemo”], wigkszej niz liczba ofiar II wojny $wiato-
wej czy pandemii stynnej ,,Hiszpanki” (pandemii wywo-
tanej przez wyjatkowo grozng odmiane podtypu HIN1
wirusa A grypy, do ktdrej doszto w latach 1918-1920
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pandemia_grypy_hiszpanki ).

Nalezy doceni¢ decyzje krola Kazimierza Wielkiego,
wprowadzajaca na granicach swego panstwa kwarantan-
ne oraz izolacje miast, w ktérych podejrzewano wybuch
zarazy. Ostatni przypadek izolacji miasta w Polsce z po-
wodu zarazy, mial miejsce w 1963 r. we Wroctawiu.

Za: https://pl.wikipedia.org/wiki/Pandemia_COVID-19
- do 17 marca 2021 odnotowano ponad 121,65 mln przy-
padkow zakazenia wirusem SARS-CoV-2 w 192 pan-
stwach i terytoriach. Wprawdzie z tej liczby jest ponad
20,89 mln aktywnych przypadkow, ozdrowien ponad
98,07 mln przypadkéw oraz blisko 2,69 mln zgonéw. To
zapewne zastuga stosowanej powszechnie kwarantanny.
Jezeli jednak ludzie nie beda przestrzega¢ kwarantanny,
to majg szanse w XXI wieku pobi¢ tamte rekordy. Czego
wecale nie zyczy ani polskiej, ani calej ludzkosci wnikliwy
obserwator zaraz i reakcji na nie spoteczenstw

Kpt ,Nemo”
Ps.

Podpowiedzi, jak mozna spedzac czas izolacji, kwaran-
tanny, Zainteresowani mogga znalez¢ w lekturze ,,100 no-
wel ,Dekamerona” (wl.: Il Decamerone, gr.: dziesi¢¢ dni),
napisanego przez Florenczyka - Giovanniego Boccaccia
tuz po ,wielkiej zarazie” 1348 r. Obecnie zalecany mini-
malny czas kwarantanny to wlasnie dziesig¢ dni.

Korespondencj¢ prosimy kierowaé na adres:

H/P ,Nadboér”, Gérny awanport sluzy Szczytniki, 50-370 Wroctaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27

e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl.
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