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Podziekowania

Koniec roku jest dobra okazjg podzickowania wielu ludziom i instytucjom Fundacje w roku 2019
wspierajacych. Warto$¢ tego wsparcia, ,materialnego, rzeczowego czy tylko moralnego jest o tyle wigksza,
ze Fundacja zbyt jest staba do wydania owocow swej misji bez wptywu $wiatta, wtadzy, woli i madrosci
naszych Mecenasow, piastujacych godnosci i kierujacych szcze$ciem pozarzadowych organizacji.

Z tym wigkszym przeto szacunkiem sktadamy u ich stop
ptody naszych inicjatyw podejmowanych na polu edu-
kacji i oswiaty, dziatalnosci wydawniczej, ochrony
zabytkow przemystu i techniki, promocji polskiego
wkladu w rozwoj cywilizacji technicznej. Czynimy to
w przekonaniu, ze pokonywanie bariery wzrostu, jaka
w Polsce stanowi poziom kultury technicznej spoleczen-
stwa wymaga uruchamiania wszelkich rezerw wzrostu,
wtym rowniez i tych uprawianych na polu historii
techniki i zasadzanych na gruncie muzealnictwa. Tym
wigkszg jest nasza wdzigczno$é, ze otoczylo nas opicka
pokazne grono Mecenaséw. Wskazmy, ze znalezliSmy
wsparcie Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodo-
wego, Urzedu Marszatkowskiego woj. dolnoslaskiego,
Muzeum Historii Polski i programu Patriotyzm Jutra,
PKP SA, Urzedu Patentowego Rzeczypospolitej Polskiej,
Muzeum Lotnictwa Polskiego, Muzeum Marynarki Wo-
jennej, Uniwersytetu Poznanskiego im. Adama Mickie-
wicza, Walbrzyskiego Oddziatu SIMP i Swidnickiej Rady
Federacji SNT NOT, Slaskiego Klastra Lotniczego —
Federacji Firm Lotniczych Bielsko, Urzedu Miasta i Gmi-
ny Swidnica, firm Lemet i Wimarol i wielu innych. Stowa
wdzigcznosci nalezg si¢ tez wolontariatowi Fundacji.
Catego przywotaé nie sposob. Zt6zmy mu podzickowania

przez Mieczystawa Balcerkiewicza, Damiana Bernaszuka,
Mariusza Gaja, Marcina Grucg, Wactawa Hepnera, Woj-
ciecha Kato, Jacka i Tomasza Krola, Ann¢ Kuterg, Anto-
niego 1 Marka Prokopowicza, Grzegorza Szerszenia,
Krystyne Szczepaniak, Wojciecha Sledzinskiego, Marcina
Wrzesinskiego,

W $miatych przedsiewzigciach Odrzanskiej Odysei, Szko-
ly w miesécie, Miedzynarodowej Konferencji ,,Zapom-
niane bandery. Flotylle rzeczne II Rzeczypospolitej”, czy
projektu przywrdcenia zbiorowej pamieci Polakow dzie-
dzictwa technicznego Wielkiej Emigracji, laur wienczacy
pomyslnos¢ zwykle spoczywa na szczycie trudow; lecz
kiedy wielko$¢ korzysci rowna si¢ ich wyniostosci, wyz-
szego rzedu dusze uczestniczg w szlachetnym dziele ich
wspierania, przydajac naszym wysitkom nowego waloru.
Spodziewamy si¢, ze takze w roku przyszlym nasi
Mecenasi i Wolontariusze, jako umiejacy ceni¢ pozyte-
czne dla kraju prace, zechca taskawie sta¢ przy Fundacji,
poczytujac jej misje za najczystsza cheé uczynienia na-
szym wspotobywatelom przystugi. Wierzymy, ze przyjma
nasza wdzigczno$¢, tak za ich ofiare na rzecz Fundacji jak
i zyczliwos¢ 1 ofiarowang nam mozno$¢ obcowania z du-
szami szlachetnymi, a tego nigdy za wiele.

Aktualnosci

Wyszli za Polska. Wynalazcy Wielkiej Emigracji 1832-1870

Polecamy Panstwa uwadze nowa ksigzke prof. Stanistawa Januszewskiego. Po raz pierwszy w piSmien-

nictwie polskim odkrywa dziatalno$¢ Polakow, wychodzcéw z Polski po upadku Powstania Listopadowego,

ruchoéw rewolucyjnych Wiosny Ludow, Powstania Styczniowego na polu wynalazczosci, pracg owocujaca
575 patentami ochrony intelektualnej wtasnosci przemystowe;.

Bogato 400-stronicowa pozycja,
wydana w formacie A-4 , z ponad 350 rysunkami czarno-
biatymi i w kolorze, tak jak wynalazcy dotaczali je do

ilustrowana, niemal

memoriatéw patentowych oparta jest o bogata, unikatowa
dokumentacji urzedow patentowych Francji, Wielkiej
Brytanii, Belgii, USA. Stanistaw Januszewski jak zwykle
sigga do zrodla, uznajac, ze tylko ta droga odkrywac
mozemy ,biate plamy” polskiego dziedzictwa kulturo-
wego i przywracaé¢ je $wiadomosci Polakow. Jest tutaj
nadzwyczaj konsekwentny. Przypomnijmy jego ,,Rodo-

wod polskich skrzydel” (1981), ,,Tajne wynalazki lotnicze
Polakéw. Rosja 1875-1918” (1997) ,,Wynalazki lotnicze
Polakow. 1836-1918” (2013), czy tez imponujacy 2-to-
mowy stownik biograficzny pionierow lotnictwa. W to-
mie pierwszym przybliza dzieto ok. 1600 Polakow pra-
cujacych na niwie aeronautyki i lotnictwa lat 1647 —
1918, wynalazcow, konstruktorow statkow powietrznych,
pilotoéw, dziennikarzy i publicystow, cztonkow i dzialaczy
organizacji lotniczych 1 innych. Tom drugi podaje
biogramy ok. 1800 Polakéw w czasie I wojny $wiatowe;j
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Wyszli za Polska
Wynalazcy Wielkiej Emigracji 1832-1870

Stanistaw Januszewski

Odrzanska Odyseja 2019

Za nami juz czwarty Rejs muzealnej barki ,,berlinki”, pochodzacej z 1936 roku,czyli mobilnego elementu
Muzeum Odry FOMT. WyptyneliSmy 5 pazdziernika z Wroctawia przez Brzeg, Opole do Krapkowic. Barka
Irena powrocita do Nadbora, Wroblina i Kraba dnia 13 pazdziernika 2019.

Byt to juz trzeci ustalony termin i ostatni jaki byl mozliwy z uwagi na
pogarszajace si¢ warunki pogodowe. Pierwotnie w rejs chcielismy wy-
pltyna¢ w maju, lecz na przeszkodzie stangto nam postawienie jazu
Redzin i wstrzymanie zeglugi z uwagi na wysoki stan wody. Pierwsza
trasa wie$¢ miata z Wroctawia do Krosna Odrzanskiego. Przesune-
liSmy termin rejsu na wrzesien - po powrocie szkot z wakacji. Z uwagi
na niski stan wody na Odrze $rodkowej postanowiliSmy jednak po-
ptyna¢ na Odre skanalizowang w kierunku Krapkowic. Na drodze sta-
n¢ta nam jednak awaria na stopniu wodnym Wroblin. Postanowilismy
wyptynaé po zakonczeniu remontu, jednak tutaj znowuz na drodze
stangta nam inna przeszkoda - brak wczeéniej zamowionego pchacza
Fabico. Na szczgscie z pomoca przyszta nam zatoga pchacza Violetta
z firmy Hydrokrusz.

Kazde przesunigcie terminu to oczywiscie konieczno$¢ ponownego
umawiania szkot, lekcji muzealnych, czy zalogi rejsu. Jednak udato
nam si¢ zrealizowa¢ wigcej niz zaktadaliSmy warsztatow. a frekwencja
w zajeciach prowadzonych na barce w toku rejsu Odrzanskiej Odysei
bita wszelkie rekordy.




Zajecia przy modelu stoczniowym Nadbora w Krapkowicach

Dos¢ powiedzie¢, ze jesli w trakcie poprzednich rejséw przyj-
mowalismy na barce 3-4 grupy na jeden seans to w roku 2019
zwykle bylo to 6-7, co spowodowane bylo ogromnym za-
interesowaniem szkot i przedszkoli, nie tylko z mniejszych
osrodkow na trasie jak np. Brzeg, ale i tak duzych jak Opole,
oferujacych szkotom wiele innych atrakcji.

Fundacja zgodnie ze swoim statutem w trakcie warsztatow
popularyzowata dziedzictwo materialne Odrzanskiej Drogi
Wodnej, kulturotworcza role rzeki, pokazywaliSmy dzieciom
tradycje zeglugi towarowej, prowadzone byly spotkania z we-
teranami zeglugi.

Na pokladzie przyjmowano grupy niepelnosprawnych, zréz-
nicowane wiekowo i spotecznie grupy co sprzyjato rozmowom,
ksztattowato ciekawy klimaty, a przekazywanym tresciom
przydawato autentyzmu. Nowoscia w tym roku byla wystawa
»Wynalazcy Wielkiej Emigracji 1832-1870”, ktora przy-
pominata nieznane karty z dziejow Polski, w 100 rocznice
odzyskania niepodlegtosci.

Zaje¢cia na poktadzie Ireny w Brzegu

Z Opola wyptywamy razem ze statkiem pasazerskim Opolanin

B Y

W trakcie rejsu prowadzone byly rowniez warsztaty
filmowe, fotograficzne, plastyczne, modelarskie prowa-
dzone przez filmowcow, artystow fotografikow, malarzy.
Na barce znalazty miejsce rowniez wystawy: Dzieci Odry,
Pomniki kultury technicznej Europy, Dziedzictwo
Odrzanskiej Drogi Wodnej, Odrzanska Odyseja, Artefakty

Rewolucji Informatycznej, Statki i ludzie, Zabytki tech-
niki Odrzanskiej Drogi Wodnej, Skrzydlaci Rycerze
Rzeczypospolitej, Flotylle rzeczne II Rzeczypospolitej .
ProwadziliSmy projekcje filmu ,,Kapitanskie opowiesci”
(40 min.), ,,Jaz Ujscie Nysy”, ,,Zimowisko” i inne.



Rejs w tym roku byt niezwykle wymagajacy,
a wigkszos$¢ zalogi z uwagi na pazdzierni-
kowa aur¢ i nie zawsze dzialajace w kaju-
tach ogrzewanie, juz po paru dniach byla
powaznie przezigcbiona. Mamy jednak na-
dzieje, ze w przysztym roku, roéwniez dzigki
wsparciu Ministerstwa Kultury i Dziedzic-
twa Narodowego, w ramach programu Edu-
kacja Kulturalna uda nam si¢ wyptynaé
Irenga w kolejng Odrzanska Odyseje.
Z roku na rok widzimy bowiem coraz
wicksze zainteresowanie szkot 1 przedszkoli
oferta warsztatow na statku-muzeum.
Mariusz Gaj

Grupy przed wejsciem na Barke

Relacja z wycieczki 07.12.2019

Jak co miesigc wolontariusze i sympatycy Fundacji Otwartego Muzeum Techniki, jej Szkoty Archeologii

Przemystowej, pojechali w nieznane. Tym razem wybor padt na atrakcje Gornego Slaska. Po pierwsze; jeden
z obiektow Szlaku Zabytkéw Techniki dostapit zaszczytu i zostal wpisany, dwa lata temu, na Liste Swiato-

wego Dziedzictwa UNESCO, zatem koniecznie chcieli§my go zobaczy¢. Po drugie; w poblizu miesci si¢

prywatne Muzeum Chleba, Szkoty i Ciekawostek, ktorego nie mogliSmy pominac.

Po wczesnej pobudce dotarliSmy na spotkanie o 9.30 na
parkingu przy Sztolni Czarnego Pstraga. Sztolnia po-
tozona jest pod Parkiem Repeckim, a jej dwa szyby Ewa
i Sylwester ukrywajg si¢ pomiedzy starymi drzewami pa-
migtajacymi dawne XIX-wieczne czasy przypatacowego
parku lesnego i zwierzynca rodziny Henckel von Don-
nersmarck. Od 1966 roku park ma status zabytku cho¢
oficjalnie dopiero od 2002 roku uchwata wojewody $la-
skiego utworzono Zespo6t przyrodniczo-krajobrazowy
,,Park w Reptach i dolina rzeki Dramy”.
https://sztolniapstraga.pl/dojazd/

Po przywitaniu si¢ z grupg miejscowych pasjonatow
historii techniki przeszliSmy z parkingu do szybu Sylwe-
ster skad, po dokonaniu formalnoéci, poszliSmy dalej
parkiem do szybu Ewa. Tu zeszliSmy z przewodnikiem
waskimi i1 kretymi schodami 20 metrow pod ziemi¢. Gdy
wszyscy zasiedliSmy w todziach rozpoczeta si¢ 600. me-
trowa zegluga podziemna z napedem recznym. Dwoch
przewodnikoéw odpychajac si¢ od ociosow sztolni prze-
suwato lodzie w kierunku szybu Sylwester. Cala droge
umilaty nam nie tylko widoki wykutego kamienia czy
murowanych bram ale interesujgce legendy dotyczace
terenu Tarnowskich Gér oraz opowiesci oparte na faktach.
Pofatldowany teren sprawil nam niespodzianke i wiedzac
ze obydwa szyby nie maja windy i, ze droge w dot i do
gory pokonujemy schodami, nie spodziewaliSmy si¢ roz-

nicy w poziomach szyboéw az 10 metréw. Zatem aby
wyj$¢ na powierzchni¢ musieliSmy przejs¢ 30 metrow
czyli mniej wigcej na wysokos¢ X pigtra w budynku
mieszkalnym. Jednak trud ten opfacit si¢ bo wrazenia
z rejsu Sztolnig Czarnego Pstraga sa wyjatkowe.
Kolejnym punktem naszej wycieczki byta Zabytkowa Ko-
palnia Srebra, ktorg tak jak i sztolnig zarzadza Stowarzy-
szenie Mitosnikow Ziemi Tarnogoérskiej. Pod miastem
Tarnowskie Gory jest pajeczyna 150 kilometréw chodni-
koéw i wyrobisk. Zwiedzany fragment jest czgécia kopalni
dziatajacej w latach 1714-1912 pod nazwa Krolewska
Kopalnia Fryderyk.

https://kopalniasrebra.pl/dojazd/

Cata trasa z ekspozycjg i wyrobiskami trwa 1,5 godziny
irozpoczeta sie od wprowadzenia filmowego po ktorym
przewodnik zabrat nasza grup¢ do czgsci muzealnej. Przy-
gotowani teoretycznie i zaopatrzeni w kaski zjechaliSmy
winda do kopalni. Dla naszej, turystow wygody udostegp-
niane chodniki wybetonowano, podwyzszono na duzej
czgsci trasy 1 o$wietlono.

Zwiedzalismy kopalni¢ w dwoch grupach idacych z prze-
ciwnych kierunkéw dlatego wiele radosci sprawilo nam
spotkanie w podziemiach. A przemierzaliSmy owe pod-
ziemia na dtugo$ci ponad 1,7 kilometra, pieszo i na to-
dziach. PoruszaliSmy si¢ pomigdzy trzema szybami;
Aniol, Zmija, Szcze$¢ Boze na giebokosci 40 metrow.



Z wielkim zainteresowaniem ogladalismy XVIII i XIX -  Tutaj przy ul. Zofii Natkowskiej 5, od 14.00 czekal na nas

wieczne przodki i stuchaliSmy opowiesci przewodnika. tworca i whasciciel Muzeum Chleba, Szkoty i Ciekawo-

Niestety guzdraliSmy si¢ w podziemiach wiec nie wszy-  stek, Piotr Mankiewicz, pasjonat i kolekcjoner.

scy mieliSmy juz czas by obejrze¢ skansen maszyn Ewa Grzegorzak-Loposzko

parowych usytuowanego przy kopalni gdyz szybko Komisja Historii i Ochrony Zabytkow Hutnictwa przy

musieliSmy przejecha¢ do Radzionkowa. SITPH
Dziedzictwo

Muzeum Chleba, Szkoly i Ciekawostek

Pasjonat i kolekcjoner odwiedzajac regularnie targi staroci poczatkowo zbieral przedmioty zwigzane z prze-
mystem piekarniczym, ale szybko rozszerzyt swoje zainteresowania na inne dziedziny. Dlugo nosit sie
z zamiarem stworzenia Muzeum co powiodto mu si¢ dopiero w 2000 roku.

To Piotr Mankiewicz zorganizowatl za wlasne pieniadze Muzeum,
ktore stale rozszerza zakres dzialalnosci. Miesci si¢ ono w zaadap-
towanych i rozbudowanych halach magazynowych w Radzionkowie
(kiedys$ dzielnica Bytomia) przy ul. Zofii Nalkowskiej 5
http://www.muzeum-chleba.pl/

Zwiedzanie Muzeum rozpoczyna si¢ od obejrzenia filmu o historii,
pochodzeniu i produkcji chleba. Po projekcji nastgpuje czesé war-
sztatowa w trakcie ktorej wszyscy wlasnorgcznie plota buteczki
z przygotowanego wczesniej, przez personel, ciasta.
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W trakcie wypieku odwiedzajacy obchodza wszystkie
zakatki Muzeum poswigcone wypiekowi chleba, gospo-
darstwu domowemu, szkole, fotografii, przeréznym cie-
kawostkom i drugiej pasji Piotra Mankiewicza tj. nurko-
waniu. Klamr¢ zwiedzania stanowi kolejny film, w kto-
rym tworca i wlasciciel Muzeum opowiada o szacunku
do chleba powszedniego. Na zakonczenie kazdy zabiera
swoja ciepta buleczke.

Od 2006 roku Muzeum Chleba, Szkoty i Ciekawostek
znajduje si¢ na Szlaku Zabytkow Techniki Wojewodztwa
Slaskiego i od 2010 roku bierze udziat w §wigcie tego
Szlaku zwanym Industriada. Wtasciciel inwestuje w sze-
reg materialdow promocyjnych od ulotek, folderow, ze-
szytow, planéw lekcji, kalendarzy po gry planszowe
i wszystko na temat chleba i zgromadzonych w Muzeum
eksponatow.

Wydaje réwniez ksigzki o historii, o pracy w kopalni, o sza-
cunku np. ,,Czarny chleb” z tekstem Franciszka Zastawnika i
ilustrowang bogato zdj¢ciami z kolekcji Muzeum Chleba.
Piotr Mankiewicz jest wielkim mitoénikiem Rozbarku w By-
tomiu i wklada wiele wysitku w zachowanie dla potomnych
historii 0 tym miejscu. Lezy mu na sercu by przetrwala
pami¢¢ o kopalni, o strojach ludowych, o tradycjach i o
pierwszej kolorowej fotografii. W 2016 roku doceniony przez
wladze samorzgdowe otrzymat Medal Miasta Bytomia.

W 2019 roku Minister Kultury i Dziedzictwa Naro-

dowego przyznal Piotrowi Mankiewiczowi honorowsg Ewa Grzegorzak-Loposzko
odznakg ,,Zastuzony dla Kultury Polskiej” za catoksztatt Komisja Historii i Ochrony Zabytkow Hutnictwa przy
wieloletniej pracy. SITPH

Budowa pieca chlebowego wolnostojacego przy mlynie w Niegowie

Latem 2019 roku czlonkowie ,,Bractwa Zabrodzkiego”: Jacek Garbarczyk, Arkadiusz Redlicki, Michat
Fujak, Wiestaw Jakubowski oraz sympatyk Jan Getka z Dabréwki zebrali si¢ przy zabytkowym mtynie
,,Nowos¢” w Niegowie w celu wykonania wykopu i wylania betonowej podstawy (fundamentu) pod piec
chlebowy wolnostojacy zakupiony w firmie Kominki Deluxe. Betoniarke do przygotowania fundamentu pod
piec uzyczyl Jarostaw Paz z Zabrodzia.



Na budowe pieca zostalo wydane pozwolenie Mazo-
wieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw (De-
cyzja nr 192/19). Inwestycja powstata dzigki finanso-
wemu wsparciu LGD ,,Rowniny Wotominskiej”, w ra-
mach programu ,.Dzialaj Lokalnie” - podczas realizacji
zadania warsztaty piekarskie ,,0d ziarenka do bochenka —
mtyn w Niegowie” oraz firmy Maksus Jakubowski Spot-
ka Jawna w Zabrodziu.

Po kilkunastu dniach od wylania fundamentu pod piec,
cato$¢ prac budowlanych, polegajacych na wymurowaniu
z cegly podstawy pieca, ztozeniu pieca z gotowych ele-
mentéw i obudowaniu czerwong cegla, poprowadzita fir-
ma Ushlugi Ogoélnobudowlane Jacek Dudek, a jej wyko-
nawcami byli: Jacek Dudek i Krzysztof Kaput. Firma
Jacka Dudka prowadzita prace w terminie od 03.10.2019
do 20.11.2019 r. Rozruch nowopowstatego pieca chlebo-
wego planowany jest na wiosne 2020 roku.

Arkadiusz Redlicki

Budownictwo wodne

Skrzyzowanie drog wodnych — Minden

Kanat Srodladowy, przeznaczony poczatkowo dla statkow o tadownosci do 600 - 700 ton, taczy westfalski
obszar przemystowy z rzeka Wezera i Hanowerem a dalej z Elbg i Magdeburgiem. Przez kanaly Dortmund —
Ems i Wesel — Datteln taczy si¢ na zachodzie z Renem, a na wschodzie przez kanaly Elba - Hawela, dolng

Hawelg i kanat Hawela z Berlinem i dalej z Odra.

Jego budowe prowadzono w dwu etapach. Najpierw
w 1905 podjeto budowe odcinka do Minden, gdzie do
1914 r. powstalo imponujace skrzyzowanie kanatu
z Wezers, i dalej do Hanoweru, gdzie kanat przeciat rze-
ke Leine. Kanat otrzymat tez odgalezienia do Lippstadt
i Osnabriick. M.in. dzigki budowie mostu kanatowego
w Minden, od Miinster do Hanoweru — na dystansie
209 km - wyeliminowano potrzeb¢ budowy na trasie
Sluz.

Minden to przede wszystkim stynne skrzyzowanie drog
wodnych gdzie Mittelandkanal przekracza Wezere po

dwu mostach kanatowych. Jeden, krotszy, nad szosa
i drugi 8-przgstowy o dlugosci 375 m. powstaty w la-
tach 1911 - 1914. Obok starego mostu kanatowego nad
rzeka Wezerg w latach 1993 - 1998 r. zbudowano nowy,
na ktorym kanat prowadzony jest w stalowym korycie.
Stary akwedukt, zbudowany w konstrukcji zelbetowej,
dla barek o nosnosci 1000 ton, stuzy dzisiaj dla zeglugi
statkow pasazerskich i turystycznych. Nowy prowadzi
glowny szlak zeglugowy, a jego koryto dostosowano do
parametrow technicznych statkow o nosnosci do 3000
ton. Szerokos¢ kanatu wynosi 24 m.



Sluza Minden

W czasie II wojny $wiatowej zbombardowano przesto
nawodne, odbudowano je w latach 1947 - 1949 w kon-
strukcji zelbetowej ale juz nie licowano elewacji mostu
kamieniem — jak to ma miejsce w przypadku pozostatych
7 przgset. Most kanatowy w Minden nalezy do najstyn-
niejszych i najstarszych w Niemczech, obok murowanego

Mosty kanatowe w Minden

mostu kanalowego, sklepionego, na kanale Dortmund -
Ems z lat 1893 - 1897 i mostu kanatlowego pod Ebers-
walde z 1912 r., zelbetonowego, prowadzonego nad 2-
torowg linig kolejowa. Mosty tego typu znane sa z Anglii,
Francji, Niemiec, a liczne warianty opracowywano takze
dla projektowanego potaczenia Odry z Dunajem.

Dane techniczne mostow kanatowych nad Wezerag w Minden

Stary Nowy
dtugos¢ 375m 400,0 m
szerokos¢ koryta 24,0 m. 42,0m
gtebokos¢ w korycie 3,0m 40m
obcigzenie na przestach 27.000 ton 60.000 ton
czas budowy 3 lata 5 lat
koszt budowy 2.715.000 Marek 100.000.000 Marek
materiat koryta zelbet metal

W latach 1911 — 1914 zbudowano tutaj roOwniez stynne
przepompownie wody, potozone na obu brzegach Wezery.
Zaopatrujg kanat Srodladowy (potozony 9 - 13 m. nad
poziomem wod Wezery) w wodg. Budynek przepompo-
wni gtdéwnej — wyposazonej w 3 agregaty pompowe 0 wy-
dajnosci po 3 m*/sek., w 2 agregaty o wydajnosci 1 m*/
sek i w 1 agregat o wyd. 2 m’/sek. - usytuowany jest na
zachodnim krancu mostu kanalowego. Przepompownia ta
jest tak urzadzona, ze moze nie tylko alimentowa¢ w wo-
de kanal (w normalnej ilosci 7 m’/sek.) ale spuszczaé
rowniez jej nadmiar, wykorzystujac go rownoczesnie dla
produkcji energii elektrycznej. Przepompownia pomocni-
cza na wschodnim krancu mostu kanatowego — wyposa-
zona w pompy o Iacznej wydajnosci 4 m’/sek. — trakto-
wana jest jako rezerwowa. Wykorzystuje si¢ ja rowniez
przy przegladach i remontach mostu kanalowego albo
Pompowni Glowne;.

Potaczenie kanatu Srodladowego z Wezera realizowane
jest natomiast przy pomocy blizniaczej Sluzy szybowej,
pracujacej na spadzie 13,0 m. Dlugo$¢ komoér wynosi
tutaj 83,0 m., szeroko$¢ 10,0 m. Wrota dolne posiadaja

zamknigcia zasuwowe, z napedami mechanicznymi
umieszczonymi w maszynowni, usytuowanej nad glowa-
mi dolnymi §luz. Zamknigcia goérne komoér wykonano
jako klapowe — napedzane silnikiem elektrycznym.
Zamknigcia obustronnych kanatéw obiegowych stuzacych
wypetnianiu §luzy w wod¢ wykonano jako segmentowe.
Sluzy zbudowano jako oszczednosciowe ze zbiornikami
wody, wielopietrowymi, skrytymi w gruncie po obu stro-
nach komér sluzowych. Budowle §luzy i zbiornikow wy-
konano w latach 1911-1914 w konstrukcjach zelbeto-
wych.

Na wezle wodnym Minden stworzono w ostatnich latach
oryginalny skansen techniczny, wyjatkowy park kultury
technicznej. Obok §luzy powstaty punkty obstugi ruchu
turystycznego a obok muszli koncertowej nowoczesne
Centrum Informacyjne regionalnego Urzedu Gospodarki
Wodnej, prowadzace szeroka dzialalnos¢. Przy pomocy
modeli, plansz i filméw zwiedzajacy sa informowani
o przyjaznej dla $rodowiska zegludze $rddladowej oraz
o innych interesujacych kwestiach z nig zwigzanych. Cen-
trum siega do historii, ale upowszechnia réwniez plany



rozwojowe zeglugi czy planowanych inwestycji z nia  (Duma Wezery) powraca do Minden z turystami na
zwigzanych. Organizuje imprezy dla specjalistow, ale pro-  pokladzie,. Jest to dzisiaj jeden z dwu statkéw parowych,
wadzi takze lekcje dla szkot. ktére regularnie eksploatowane sa na wodach Niemiec
Obok Centrum odsloni¢to pomnik dr inz. h.c. Leo Sym-  poéinocnych. Statek oferuje wycieczki turystyczne o
phera, 1854 - 1922. Byl generalnym dyrektorem w Mini-  réznych profilach. Organizowane sa na nim réwniez
sterstwie Robot Publicznych i wnidst istotny wktad, i jako  bankiety i przyjecia. Dysponuje restauracja i kawiarnia, 3
inzynier budownictwa wodnego i jako organizator, w bu-  salonami, zabiera na poktad ok. 200 pasazerow.

dowg nowoczesnej i ekonomicznej sieci §rodladowych W trakcie rejsu pasazerowie moga przez luki obserwowac
drog wodnych Niemiec. prace maszyny i maszynisty. Ten ostatni jest tez do dyspo-
W Minden w 2001 r. wyruszyt w regularne rejsy turys-  zycji zainteresowanych objasniajac zasady jej dziatania.
tyczne, w znacznej mierze szlakiem budowli minden-  Ws$rod zabytkéw techniki Minden na uwage zastuguja
skiego skrzyzowania wodnego, bocznokotowy statek pa-  réowniez: dworzec kolejowy z 1847 r., koncowy, dwu linii
rowy ,,Wappen von Minden”. Zbudowano go w latach  kolejowych: Hamm — Bielefeld - Minden oraz Hanower -
1941 - 1949 w stoczni praskiej (Czechy) — jako parostatek ~ Stadthagen — Minden, a takze most z 1907 r. na linii
pasazerski. Pod nazwa ,,Laba” plywat po Mottawie. Wy-  kolejowej Minden — Liibbeke, stalowy, w konstrukc;ji kra-
taczono go z eksploatacji w 1970 r. Pod koniec lat 90. XX  townicowej z jazdg gora.

w. zakupit go kapitan Heinz A. Schiebe i w 1999 r. podjat  Wielu mieszkancéw Minden, zwlaszcza tych, ktorzy
jego odbudowe. Statek odzyskat dawng Swietnos$¢ i naped  zwigzani byli zawodowo z zegluga $rédladows, gromadzi
parowy. Utrzymat oryginalny silnik parowy z 1939 r. w swych domach i w ogrodach rézne akcesoria i urza-
(produkcji czeskiej) o mocy 150 KM, dwucylindrowy, dzenia ze statkow i barek, ktore przeszty juz do historii.
z cylindrami oscylujacymi, wysokiego i niskiego cisnie- Podobne zbiory znalezé mozemy takze w restauracjach
nia. Paliwem kotla parowego (zbudowanego w 2000 r.) ikawiarniach gdzie - podobnie jak w Hamburgu, Kopen-
jest lekki olej napedowy. hadze czy Londynie - stanowig elementy aranzacji
W 2015 roku historyczny statek wspolnie nabyly firmy  wngtrz. Te spontaniczne dzialania i pasje przyczyniaja si¢
zeglugowe Fleet Weser z Nienburga i Hal Over z Bremy.  do budowy spotecznego klimatu sprzyjajacego ochronie
Po kapitalnym remoncie jego macierzystym portem stala  dziedzictwa cywilizacyjnego.

si¢ Brema. Czasami, juz pod nowa nazwg - ,,Weserstolz” Stanistaw Januszewski

Zeqgluga

Oscar Huber

Ten jeden z najwiekszych holownikéw parowych Europy przez wiele lat pracowal na Renie. Renie.
Imponuje parametrami technicznymi, dtugoscia 75 metrow, szeroko$cia 9 m, szerokos$cig z tamburami 20,75
m, dwoma kotlami i 3-cylindrowym silnikiem o mocy 1550 KM. Jego zatoga liczyta az 15 oséb.

Zbudowano go w 1922 roku w Duisburgu, w stoczni Ewald Berningjaus dla firmy HP Disch. Poczatkowo nosit nazwe
,,HP Disch VIII — Wilhelm von Oswald”,a ptywajac nastgpnie w barwach firmy Raab Karcher zyskat miano ,,RK XIV”,
w roku 1927 , Fritz Thyssen” za§ w roku 1940 ,,RK XIV Oscar Huber”.

: W marcu 1945 ma rozkaz Wehr-
machtu zatopita go wlasna zatoga.
Podniesiony z dna juz w 1947 po-
wrocit do stuzby. W 1955 r. jego
kotly, wczesniej weglowe (dzien-
nie zuzywal ok. 7 ton wegla), za-
cze¢to opala¢ olejem opatowym.
Mimo tego jego eksploatacja na-
dal byta kosztowna.

Oscar Huber
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Maszynownia i jej wyposazenie oraz silnik parowy

Koniec koncow w 1966 roku wycofano go z eksploatacji,
a byl to juz czas zamierania zeglugi parowej, ktorg wy-
pieraty barki motorowe i pchacze z silnikami ju z spali-
nowymi.

Szczesdliwie dla
w 1968 roku powstato stowarzyszenie stawiajgce sobie za
cel utrzymanie go w roli parowego statku pasazerskiego.
Z pomocg firmy Raab Karcher przeprowadzono remont
jednostki, ktora ze 150 pasazerami na pokladzie podjeta
regularne rejsy. Po 3 latach zrezygnowano z nich, koszty

»pracowitego konia wielkiej rzeki”

przerastaty mozliwosci stowarzyszenia. Droga holownika
do huty wydawata si¢ nieunikniona.

Szczesliwie wladze Duisburga zdecydowaty sie go ura-
towaé. Przejelty go w 1971 roku, sfinansowaty szeroki
zakres prac remontowych i w 1974 roku Oscar Huber stat
si¢ muzeum na wodzie, a w 1979 perta w koronie Nie-
mieckiego Muzeum Zeglugi Srodladowej w 1977 roku
stworzonego w Duisburgu.

Z cyklu: ,skad sie to wzieto ?”

To dzisiaj najstarszy parowy statek renski, ktory utrzymat
kottowni¢ i maszynowni¢ z kompletnym wyposazeniem,
podobnie jak tez wyposazenie sterowki i poktadu. Mozna
zobaczy¢ kottowni¢ i maszynowni¢, w dawnych kajutach

zatogi ekspozycje odnoszace do dziejow zeglugi i zycia

szyprow statkow renskich. Dawne pomieszczenia miesz-

kalne kapitana przeksztatcono w sale¢ konferencyjna.
Stanistaw Januszewski

» Wszystkie drogi prowadza do Rzymu”czyli ,,kolowe zero drogowe”

Na pytanie skad si¢ wziglo to powiedzenie, na https://zapytaj.onet.pl/Category/002,019/2,17797610,

Co_znaczy Wszystkie drogi prowadza do Rzymu039039.html

odpowiedzial(a) 09.02.2012 o 17:52:

menal234q@w... :

., Rzymianie zbudowali fantastyczng sie¢ drog. Budowali
drogi wykladane kamieniem. Dlatego tez, powiedzenie
"Wszystkie drogi prowadzg do Rzymu" oznacza, zZe kazda
droga, ktorq wybudowali byta potgczona z Rzymem.”

,Jak obliczyli eksperci z niemieckiej grupy badawczej

Moovel Lab - znane wszystkim przystowie odnoszqce sie
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do centralnego potozenia Cesarstwa Rzymskiego i zbudo-
wanej wowczas doskonalej sieci drogowej to cos wiecej
niz tylko zwykla metafora”

(za
wadza-do-rzymu-czy-slynne-powiedzenie-jest-prawdziwe
-mapa/tgv5v4g).

https://www.newsweek.pl/swiat/wszystkie-drogi-pro




Rzym byt centrum cywilizacji europejskiej. Wszystkie
drogi wigc ,,wychodzily” z Rzymu. Tak tez byly wyzna-
czane (kilometrowane). Zero tego kilometrazu znajdo-
walo si¢ w centrum starozytnego Rzymu. Obecnie (wg
Map Google) miesci si¢ na Piazza della Repubblica.
Tamte drogi byly autostradami w stosunku do wszystkich
drog ,,nierzymskich”.

Wspotczesne autostrady zaczgli budowaé w Europie
Niemcy. Zero tego kilometrazu znajduje si¢ wigc na
skrzyzowaniu pierwszych z nich — na potudnie od Berli-
na. ,, Wobecnych czasach to chyba predzej do Berlina....”
— jak komentuje [wszystkie drogi prowadza do Rzymu ]
Mnemonic #5545 (https://www.crazynauka.pl/wszystkie-
drogi-naprawde-prowadza-do-rzymu/)

Do Wroctawia nie ,dotarta” droga rzymska. Jak wia-
domo, w $redniowiecznej Europie panowata powszechna
moda na niebudowanie drog typu ,rzymskiego”. Jednak
na Sla,sku, we Wroctawiu, ,,niepisane” ,,zero” znajdowato
si¢ na skrzyzowaniu szlaku ,rzymskiego”, ,bursztyno-
wego”, biegnacego z potudnia Europy do przeprawy
(brodu) na Odrze i dalej nad Baltyk — ze szlakiem
biegngcym z zachodniej Europy ku Rusi i dalej ku krajom
Bliskiego i Dalekiego Wschodu (,,Jedwabny szlak™). To
na ,,0si”: od tego skrzyzowania do brodu rzecznego za-
czgto rozwija¢ si¢ miasto. To tu powstaly: pierwszy
(Stary) i drugi (Nowy) plac targowy tej osady na lewym
brzegu rzeki czy klasztor i kosciot (,,dominikanski”) -
istniejgce do dzi§. Rozpowszechniony, genialny wynala-
zek Sredniowiecza — furmanka i karoca ustality nowe ,,pa-
rametry” drog ladowych, ktorych przebieg nie ulegt jed-

nak zasadniczej zmianie przez wieki. Wedlug parametrow
tych pojazdow wytyczano w §redniowieczu wielkosci pla-
coOw handlowych i szerokosci glownych drog. By¢ moze
dzigki nim whasnie Wroctaw, Krakéw czy choéby Sroda
Slaska, i inne miasta targowe — szczyca si¢ po dzi§ dzien
wielkoscig i ksztaltem swoich gléwnych ulic, rynkow
i placow targowych. Od samego za$ wroctawskiego brodu
— a wlasciwie juz mostu Bramy Piaskowej (nowego, ,,ko-
lowego zera drogowego”), toczac drewniane koto do ry-
neczku na Psim Polu — ustalono dhugos¢ Mili Wroctaw-
skiej.
Nowozytnie — przeniesiono ten tak istotny punkt do wro-
ctawskiego Rynku (na skrzyzowanie ul. Swidnickiej z ul.
Ruska). Dopiero po wybudowaniu w latach 70-tych XX
wieku trasy drogowej (W-Z), omijajacej Rynek, przenie-
siono ten punkt na sam $rodek placu 1-go Maja (obecnie
plac Jana Pawta II). Obecnie, korzystajacym z map dro-
gowych, odlegtosci z Wroctawia sg liczone od skrzyzo-
wania osi drog i ulic placu Dominikanskiego. Mozna to
sprawdzi¢ we wlasnym telefonie , komdérkowym”.
Nie ma — chyba — drugiego takiego miasta w Europie
(amoze i na §wiecie), ktérego ,kolowe zero drogowe”
zatoczyto podobne koto w swej historii i - prowadzone po
roznych drogach - powrécilo do swego pierwotnego
miejsca. Czy wiec teraz moze wszystkie drogi prowadza
do Wroctawia ?
Co toczacym kota swych pojazdow po wszelkich ,,bitych”
drogach kotowych Europy pozostawia do rozwazenia
Kapitan "Nemo”
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