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AKTUALNOSCI

Akademia Archeologii Przemystowej w Kowarach

W sobote 12-go czerwca udalo si¢ nam zrealizowac¢, zalegly z powodu ograniczen covidowych, wyjazd do Kowar. Pro-

wadziliémy go w ramach programu Akademii Archeologii Przemystowej wspieranego przez MKIDN oraz Narodowe

Centrum Kultury.

Kopalnia uranu Kowary Podgérze.

Na parkingu przed , Kopalnia Podgdrze” stawito si¢ jede-
nascioro uczestnikow z Wroclawia, Legnicy i Bielawy. Po
otrzymaniu latarek (z akumulatorem, w torbie po masce
gazowej), przejeta nas pani przewodnik. Opowiedziata
przed wejsciem o historii wydobycia rud zelaza w rejonie
Kowar, ktére siega XII w. W 1925 roku odkryto ztoza rud
uranu, ktorg od polowy lat 30-tych XX w. wywozono do
podberlinskiego Oranienburga w celu dalszej przerébki,
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a konkretnie odzyskiwano rad, ktéry stanowit wowczas

modny dodatek radioaktywny do towaréw codzienne-
go uzytku: past do zg¢bow, kosmetykow, lekéw czy farb
$wiecagcych w ciemnosci (ogladaliSmy napis taka farba
w schronie pod dworcem kolejowym w Szczecinie -
przewodniczka pokazywala jak ,trzeszczy” licznik Ge-
igera). Od 1948 roku ruszyto wspélne, radziecko-polskie
przedsiewzigcie majace na celu wydobywanie rud uranu,



Kowary. Muzeum Sentymentu.

utajnione pod nazwg Zaklady Przemystowe R-1 i nikt
mial nie wiedzie¢ co si¢ wydobywa i czy si¢ wydobywa
pod rygorem tajemnicy panstwowej. Zbudowano gorni-
cze osiedle mieszkaniowe wraz z infrastrukturg (przed-
szkole, szkota, dom kultury, przychodnia) i $ciagano do
Kowar gérnikéw do pracy ,kuszac” ich mieszkaniem
i wysokimi zarobkami. Jednoczesnie Kowary stajg si¢
»miastem zamknietym”, z ktérego wyjecha¢ ani wjechac
bez specjalnej przepustki juz si¢ nie dalo, a pilnowat tego
oprocz Urzedu Bezpieczenstwa Publicznego specjalny
batalion K.B.W. ,,Kowary”, Proces wydobycia nadzorowat
personel radziecki, a ruda byla w calosci sprzedawana
do ZSRR w narzuconych cenach. Przedsiewzigcie trwa-
fo do 1958 roku, kiedy wskutek po-
pazdziernikowej odwilzy towarzysze
radzieccy wyjechali, kopalnie¢ ,,Pod-
gorze” zamknigto, a Kowary staly si¢
ponownie normalnym miastem. Po-
nad pottorakilometrowa podziemna
trasa mija nam bardzo szybko, zatrzy-
mujemy sie kilkakrotnie przy ekspo-
zycjach zlokalizowanych we wnekach
strzalowych  powstalych  podczas
drazenia. Zgromadzone tematycznie
eksponaty pokazuja narzedzia gor-
nicze, sprzet ochronny, lacznoscio-
wy, lampy, mineraly, wyroby ze szkla
uranowego. Przewodniczka ciekawie |
opowiadajac, zadaje pytania i nagra-

dza kawalkami mineraléow turystow

udzielajacych dobrych odpowiedzi.

il
Ogladamy kolejke z wagonikami,
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jaka wywozono urobek, wagonik-
-sanitarke, wagoniki do transportu
gérnikéw - laczna dlugos$¢ wyro-
bisk to okoto 30 km oraz rzad t6zek
metalowych - pozostalos¢ i relikt
po inhalatorium radonowym funk-
cjonujacym tu od lat 70-tych do
transformacji ustrojowej w 1989
roku. Pdzniej kopalnig ,,zaopieko-
wali si¢” zlomiarze, a muzeum zo-
stalo otwarte dopiero w 2014 roku.
Ostatnim obiektem jest komora
z modelem radzieckiej bomby ato-
mowej przy zalanym krystalicznej
czystosci woda szybie o gleboko-
$ci 242 metréw, gdzie mozna nur-
kowa¢, a nurkowie schodza tutaj
na glebokos$¢ do 150 metréw. Po-
niewaz wigkszo$¢ chodnikéw jest
zalana mozna kopalnie zwiedzad
nurkujgc. Droga powrotna, a wracamy tg samg trasg,
dluzy sie, czego nie odczulismy stuchajac przewodnicz-
ki i ogladajac eksponaty. Przy parkingu przed kopalnig
w punkcie gastronomicznym zjadamy doskonaly zurek,
bigos, kietbase czy kaszanke z kiszong kapustg - czy rze-
czywiscie takie dobre, czy spacer po kopalni tak zaostrzyt
nam apetyt? Wszystkim bardzo smakowalo.

Posileni przejechalismy do dawnej Fabryki Dywandéw
w Kowarach do Muzeum Sentymentéw. Juz przed wej-
$ciem powital nas pieknie odrestaurowany motocykl 1Z
oraz samochodziki elektryczne z ,wesolego miastecz-
ka” - mnie jazdy nimi w dziecinstwie zawsze bylo mato!
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Kowary. Park miniatur - Jelenia Gora



Wechodzimy na pierwsze pigtro biurowca z ,,czaséw Gier-
ka” i przenosimy si¢ w czasie — nagromadzenie otaczaja-
cych nas przedmiotéw sprzed lat robi wrazenie na kaz-
dym. Niektdre rzeczy mozna kupi¢ - niektére oryginalne,
inne robione wspdlczesnie na wzdér dawnych. Ile radosci
sprawia ponowne odkrycie zapomnianych przedmiotéw
i zabawek! Oprowadzata nas Pani, ktora pracowata w Fa-
bryce Dywanéw od lat 70-tych wiec przekazata mnoéstwo
interesujacych faktow o zakladzie znanych Jej z autopsji.
Ekspozycje starano si¢ uporzadkowa¢ tematycznie, wiec
jest oczywiscie gabinet dyrektora z sekretariatem, gabi-
net lekarski, pokdj dziecigcy, salon, kuchnia, ciemnia fo-
tograficzna czy laboratorium fabryczne. Eksponaty doty-
czg praktycznie calego okresu powojennego z przewaga
lat 70-tych i 80-tych. Pan Profesor Januszewski zostaje
rozpoznany przez obecnego na miejscu pomystodawce
i tworce tego projektu Andrzeja Olszewskiego - bytego
studenta Profesora sprzed lat, ktéry w 2018 roku zatozyt
Muzeum Sentymentow i systematycznie je rozwija. Pan
Andrzej opowiedzial nam m.in. o organizowanym przez
niego réwniez Zlocie Klasykow, czyli pojazdow zabytko-
wych w Kowarach.

Na terenie zlikwidowanej Fabryki Dywanow miesci sig
réwniez Park Miniatur Zabytkéw Dolnego Slaska, ktory
powstal w 2003 roku z inicjatywy pana Mariana Piasec-
kiego, absolwenta Politechniki Wroctawskiej, ktory po
przepracowaniu dwudziestu paru lat w zachodnionie-

mieckiej energetyce jadrowej wrocil na ,emeryture” do
Polski i zainspirowany takimi parkami, ktore zwiedzal za
granica, postanowit zatozy¢ podobny w Polsce. Mialem
okazje pozna¢ Pana Mariana i wystucha¢ jego historii
w 2008 roku kiedyto Park Miniatur dopiero powstawal.
Bylo niewiele modeli (na pewno Zamek Ksiaz i chyba
Zamek w Bolkowie), a Pan Marian oprowadzat i opowia-
dal nam osobiscie i o sobie, i 0 swoim pomysle. Dzisiaj
miniatur dolno$laskich obiektéw w skali 1:25 jest co naj-
mniej kilkadziesiat, zaréwno wkomponowane w otacza-
jaca zielen ,pod golym niebem” jak i w pawilonie wy-
stawowym, a oprowadzajg i opowiadajg o nich z pasja
i zaangazowaniem mlodzi przewodnicy. Modele robig
niesamowite wrazenie, gdyz sa wykonane z niezwykla
dokfadnoscia i starannoscig. W ciggu godziny mozna zo-
baczy¢ najciekawsze obiekty Dolnego Slaska, rowniez te,
ktorych zwiedza¢ w rzeczywistodci nie mozna,

Zwiedzanie Parku Miniatur konczyliémy pod dostepny-
mi dla zwiedzajacych parasolami, gdyz spadt na zakon-
czenie dnia i wyjazdu deszcz.

O kolejnych sesjach Akademii Archeologii Przemystowe
bedziemy informowali na stronie www.fomt.pl. Do gru-
py Stuchaczy AAP moga wiaczac sie osoby zainteresowa-
ne udzialem w laboratoriach obszaréw cywilizacyjnych
i zabytkami przemystu/techniki.

Jacek Krodl

DZIEDZICTWO

Radzieckie elektryczne zespoty trakcyjne typu S.

Przemiany zachodzace w ZSRR w polowie lat 20. XX w. spowodowaly znaczny wzrost zapotrzebowania na przewozy
pasazerskie w okolicach duzych osrodkéw miejskich. W celu usprawnienia ruchu rozpoczeto wiec szeroko zakrojona
elektryfikacje kolei. Jako pierwsza ruszyta kolej elektryczna w okolicach Baku. Wprowadzenie kolei elektrycznej na
istniejacych liniach, pozwolifo na niemal dwukrotnie skrécenie czasu przejazdu. Kolejnym miastem wytypowanym do
przeprowadzenia elektryfikacji stala si¢ stoteczna Moskwa. Duze potoki pasazerskie obserwowano szczegélnie na tra-
sach: Moskwa Leningradzka - Mytiszcze — Szczotkowo, Mytiszcze — Puszkino i Moskwa Pawelecka — Ozerielje. Jako
zrodlo zasilania wybrano napiecie 1500 V pradu stalego. Taki wybor spowodowany byt gesto rozmieszczonymi przy-
stankami i co za tym idzie czg¢stym ruszaniem i hamowaniem skladéw, co przy niewydolnosci krajowych producentéw
dostarczajacych transformatory, bylo rozwigzaniem optymalnym. Dodatkowo ograniczony dostep do miedzi oznaczat
odrzucenie nizszych napie¢ znanych z systemdéw tramwajowych.

Pierwsze pociagi elektryczne z Moskwy do Mytiszczi
uruchomiono w lipcu 1929 roku. Do obstugi trasy, skie-
rowano $wiezo wprowadzone do produkgji elektrycz-
ne zespoly trakcyjne serii S. Ich oznaczenie pochodzi
od nazwy ,Koleje Pétnocne” (z rosyjskiego CeBepnble
xernesHble goporn). W 1929 roku zbudowano dziewie¢

trojwagonowych jednostek. Czes¢ mechaniczng wago-
néw wyprodukowata Fabryka Wagonéw Towarowych
w Mytiszczi, a silniki trakcyjne - fabryka Dynamo z Mo-
skwy, zas$ osprzet elektryczny dostarczyla brytyjska firma
Vickers.



Jednostka typu SD.

Poczatkowo wagony mialy oznaczenie EM (elektromo-
toryczne - silnikowe) i M (elektryczne - rozrzadcze). Od
1936 roku seria zaczeta by¢ oznaczana jako SV, ponie-
waz pociagi byly eksploatowane na Kolejach Péinocnych
i korzystaly ze sprzetu elektrycznego firmy Vickers.

Kazda jednostka skladala si¢ z jednego wagonu silniko-
wego i dwdch rozrzadczych (z ktérych jeden posiadat
cze$¢ bagazowa). Na dachu wagonu silnikowego zamon-
towano po dwa pantografy (jeden roboczy, a drugi re-
zerwowy). Do sterowania jazda stuzyl pigciopozycyjny
nastawnik, zintegrowany z czuwakiem. Jego puszczenie
przez maszyniste skutkowalo uruchomieniem awaryj-
nego hamowania pociggu. Osie zostaly zawieszone na
resorach pidrowych podpartych sprezynami srubowy-
mi. Wagony miaty 3480 mm szeroko$ci co umozliwiato
umieszczenie wewnatrz po 6 miejsc w rzedzie w uktadzie
3+3. Kazdy z cztonéw posiadal po dwie pary dwuskrzy-

-

Jednostka typu SR3 -N.

dlowych, otwieranych recznie drzwi i byt przystosowany
do obstugi peronéw wysokich, stosowanych na kolejach
aglomeracyjnych.

Do 1934 roku wyprodukowano Iacznie 33 jednostki tego
typu. Poczatkowo sklady zlozone byly z jednej lub dwéch
jednostek po 3 wagony, ale juz na poczatku lat 30 urucha-
miano skfady zestawione z trzech jednostek. Sukces jaki
spowodowalo uruchomienie ,Elektryczek” spowodowat
budowe nowych tras takze poza Obwodem moskiewskim.

Miedzy 1933 do 1945 rokiem pociagi elektryczne wpro-
wadzono do obstugi tras: Leningrad Baltycki (dzi$§ Sankt
Petersburg Baltycki) - Oranienbaum (dzi§ Lomono-
sow), Leningrad - Gatczyna Baltycka, Mineralne Wody
— Piatigorsk - Kistowodzk i inne (w tym wigkszos¢ tras
w okolicach Moskwy). Do obstugi tych tras skierowano
zmodyfikowang wersje jednostki typu S oznaczang jako
SD. Indeks D oznaczal, na firme¢ Dynamo, ktéra dostar-
czyla osprzet elektryczny, wyprodukowany w oparciu
o materialy techniczne General Electric. Pierwsza jed-
nostka tego typu rozpoczeta stuzbe 8 marca 1933 roku.
Réwnoczesnie wraz z postgpem produkcji wprowadza-
no zmiany (stosowano nowe sprzegi, nowe wyposazenie
wnetrza i wyposazenie elektryczne). Do 1941 roku wy-
produkowano Iacznie 232 egz. jednostek serii SD.

W 1938 roku, wyprodukowano prototypowa jednostke
dostosowang do napigcia 3 kV. Niestety prototyp zostal
uszkodzony podczas dzialan wojennych i zostal przebu-
dowany na typ SV. Co ciekawe w latach 50. XX w., pod-

jeto takze probe zastosowania osprzetu odzyskujacego
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energie z hamowania, rozwigzanie to jed-
nak nie wyszlo poza faze eksperymentu,
gdyz okazalo si¢ kfopotliwe w utrzymaniu
i mato skuteczne.

Po
w ZSRR podjeto ostateczng decyzje o stop-

zakonczeniu II  wojny $wiatowej

niowej zmianie napiecia na kolei z 1500 V
do 3000 V. Réwnolegle zostal opracowany
i wdrozony do produkeji nowy typ jedno-
stek serii S, przystosowany do pracy pod
obydwoma systemami zasilania, ozna-
czony jako typ SM. Oznaczenie indeksu
mialo informowa¢ o ,zmodernizowanym
osprzecie elektrycznym”. Zastosowane sil-
niki umozliwialy prace z jednostkami SV
i SD. Réwnoczesnie rozpoczeto program
modernizacji starszych jednostek do typu SM.

W II potowie lat 40. XX w., w ryskich zaktadach RVR
podjeto produkcje zmodyfikowanej serii S, ktora odrdz-
niala si¢ min. nowym oswietleniem. Nowe wagony ozna-
czono jako typ SR, gdzie indeks oznaczal Ryge. Pierwsze
egzemplarze zostaly skierowane na Kolej Jarostawska
w 1947 roku. Dwa lata pdzniej w konstrukeji jedno-
stek produkowanych w Rydze wprowadzono modyfi-
kacje polegajaca na stosowaniu osprzetu wytwarzanego
w Ryskich Zakladéw Elektromechanicznych, w miejsce
dotychczasowych elementéw dostarczanych z moskiew-
skiego Dynama.

Rozwdj sieci o napieciu 3000 V trwal nadal i juz na po-
czatku lat 50. XX w. osiagnal okolice Czelabinska, Per-
mu, Swierdiowska (dzi$ Jekaterynburg), Murmanska,
czy Thilisi - gdzie jednak, w odréznieniu do wczesniej-
szych aglomeracji, wystepowaty wylacznie perony niskie.
Wymusilo to wprowadzenie kolejnego typu jednostek
o oznaczeniu SR-N, gdzie dodatkowa litera N okreslata
dostosowanie do niskich perondéw poprzez zastosowanie
przedsionkéw i waskich stopni. Poczawszy od 1951 roku,
w konstrukgji jednostek wprowadzono znaczaca mody-
fikacje. Zrezygnowano z dachéw drewnianych krytych
plotnem i zastgpiono je blachg. Do 1952 roku, w Rydze
wyprodukowano tgcznie 343 jednostki SR i SR-N.

Sukces w postepie zmiany napigcia skutkowal rezygnacja
z produkcji jednostek dwusystemowych - od pazdzier-
nika 1952 roku wytwarzano sklady przystosowane do
napiecia 3000 V. Nowe podtypy oznakowano dodajac do
indeksu dolnego cyfre 3. Powstaly w ten sposob serie SR3
(z Rygi) i SM3 (z Mytiszczi). Réwnolegle zrezygnowano

Prototypowa jednostka typu SN

z budowy przedzialéw bagazowych. W kolejnych latach
zmieniono polozenie reflektoréow, wprowadzono ryflo-
wane poszycie $cian pudla. Analogicznie do serii SR-N
wprowadzono dodatkowg litere N dla jednostek dosto-
sowanych do niskich peronéw oraz wprowadzono litere
W dla oznaczenia peronéw wysokich.

W potlowie lat 50. XX w. zbudowano dwa prototypy jed-
nostek przystosowanych do predkosci 130 km/h, o zmie-
nionej, oplywowej stylistyce. Doswiadczenia zebrane
podczas testéw, zaowocowalo powstaniem nowocze-
$niejszej serii pojazdéw o oznaczeniu ER1.

Czes¢ jednostek typu S, podczas eksploatacji w okolicach
Moskwy i Leningradu wyposazono w jednoptatowe au-
tomatyczne drzwi przesuwne w miejsce drzwi recznych.
W latach 60. XX w. zmodernizowano dwie jednostki
montujac w nich akumulatory w celu zbadania poten-
cjalnego dalszego zastosowania tych jednostek w ruchu
na polaczeniach pozbawionych trakcji elektryczne;.

Jednostki serii S okazaly sie wyjatkowo dtugowieczne.
Ich masowe wycofywanie przypadto dopiero na poczatek
lat 80. XX w. Proces ten przebiegal jednak znacznie wol-
niej niz pierwotnie planowano, z powodu kryzysu gospo-
darczego w jakim znalazl si¢ ZSRR. Ostatecznie ostatnie
jednostki serii S wycofano w Rosji dopiero w 1997 roku.
O pig¢ lat dluzej pociagi tego typu spotka¢ mozna bylto
w ruchu na Ukrainie. Do 2012 roku w uzytku pozosta-
waly dwie jednostki w rejonie Zaporoza do przewozu
pracownikoéw kopaln. Ostatnig trasg, na ktorej eksploato-
wano jednocztonows jednostke powstala z przebudowy
jednostki typu SR byta linia Chaszuri-Surami w Gruzji.
Z koncem 2012 roku ruch pasazerski zostat zakoniczony,
tym samym zakonczyla si¢ trwajaca blisko 100 lat histo-
ria EZT typu S.

Krzysztof Lipien



Wytuszczarnia nasion

W Polsce funkcjonuje dzisiaj ok. 25 - 30 wyltuszczarni szyszek. Zaktad w Rucianem - Nidzie jest jedyng w kraju wylusz-

czarnig wykorzystujaca technologie opracowang w XIX stuleciu przez Pentza.

Do XVII w. za zalesianie wykarczowanych obszaréw odpowiedzialny byt gajowy. Zbieral on szyszki, suszyl je, prostymi

metodami wydobywal nasiona, ktérymi nastepnie obsiewal tereny, gdzie prowadzony byt wyrab drzew.

Zwigkszone zapotrzebowanie na nasiona, spowodowane
rosngcym wyrebem, doprowadzilo na pocz. XVIII w. do
budowy pierwszych wytuszczarni. W oparciu o doswiad-
czenie sformutowano przy tym zasade, ze nie powinno
przenosic si¢ nasion z jednej strefy klimatycznej do inne;j.
Zgodnie z ta zasada wyluszczarnie, ktore powstawaly,
pracowaly zawsze na potrzeby okreslonego obszaru.

Z nasion sprowadzanych na tereny Warmii i Mazur
z Niemiec i Austrii, wyrastaly drzewa nieodporne na
ostrzejsze warunki klimatyczne panujace na tutejszych
terenach. W latach 1890 - 1892, na potrzeby okolicznych
lesnictw wybudowano wytuszczarnie nasion w Rucia-
nem - Nidzie, pozyskujaca gléwnie nasiona dominujg-
cych na tych terenach gatunkoéw iglastych: sosny, swierku
i modrzewia.
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Budynek produkcyjny wytuszczarni nasion w Rucianem - Nidzie, 1892.

Zespol wyluszczarni nasion w Rucianem - Nidzie ksztattujg :

- murowane budynki pochodzace z okresu budowy za-
ktadu (1890 - 92 r.): bud. pro-dukcyjny, magazyn szyszek
wyluszczonych, przybudéwki funkcjonalne, bud. miesz-
kalny wraz z bud. gospodarczym i drewniang stodotg
oraz drewniany bud. obecnej kottowni,

- drewniane budynki, pochodzace z czaséw rozbudowy
i modernizacji zaktadu (1930 -1935 r.): wagi i sortowni
szyszek, gtéwnego oraz bocznego magazynu szyszek,
stréozowka.

Wyluszczarnia w Rucianem - Nidzie to typ wyluszczarni
zachowawczej, systemu zaproponowanego przez Pentza.
Charakteryzuje si¢ on ochrong nasion przed przegrza-
niem w trakcie procesu technologicznego. Jego istota
opiera si¢ na istnieniu w komorze grzejnej trzech kondy-
gnacji, na ktérych panuje rézna temperatura. Na pozio-
mie najnizszym zainstalowany jest obracajacy si¢ beben,
na wyzszych dwa ruszty. Gorgce powietrze ttoczone jest
z dotu do gory a przechodzac przez beben i kolejne pod-
suszarki osusza szyszki. W dolnej partii powietrze ma
wyzsza temperature, ale cieplo przekazywane jest szysz-
kom i temperatura powietrza spada wraz ze wzrostem
wysoko$ci. Szyszki transportowane s3 w przeciwnym
kierunku do przeplywajacego powietrza (nazywane jest
to zasada przeciwpradu). System zapewnia wysoka wy-
dajno$¢ i duza oszczgdnosé, po-
niewaz tym samym strumieniem
powietrza suszone sg trzy zasypy
szyszek.

. Niewielkie ilosci przywozonych
2 szyszek, np z drzewostanéw spe-
% cjalnych, s3 odbierane od do-
% stawcy, wazone i skladowane
w magazynie bocznym. Przywie-
zione szyszki w wiekszej ilosci,
sa kierowane do budynku wagi
i sortowni. Szyszki zostaja wysy-
pane do leja, oczyszczane z drob-
nych zanieczyszczen, a nastepnie
przeno$nikiem  czerpakowym

s3 transportowane na poddasze

przylegajacego magazynu gloéw-
nego. Tutaj wypadaja na podstawione wozki szynowe,
o pojemnosci 10 hl kazdy, ktérymi recznie rozwozi sie je
do oznakowanych bokséw (w wozkach takze nastepuje
odbior szyszek od dostawcy, na podstawie miary objeto-
sciowej). Na trzech nizszych kondygnacjach zbudowane
sa boksy, ktore stuzg do skltadowania szyszek, ostatnia
wykonana jest w postaci lejow, w ktorych umieszcza sie
szyszki bezposrednio przewidziane do tuszczenia. Wy-
magane s3 odpowiednie warunki przechowywania od-
dzielnie szyszek réznych gatunkéw drzew, lub z réznych
obszaréw. Szyszki w zaleznosci od wilgotnosci zlozone

sa w odpowiedniej grubosci warstwie, z pietra wyzszego



Piec suszarni w podpiwniczeniu wyltuszczarni, 1892.

na nizsze mozna je przemieszczac przez otwarcie recznie
za pomocy dzwigni dna pétboksu, zapewniajgc im w ten
sposob bardzo dobre przewietrzanie. W razie potrzeby
istnieje mozliwo$¢ przetransportowania szyszek ponow-
nie z kondygnacji drugiej na poddasze. Zainstalowane sa
tutaj po dwa leje wychodzace z kazdego boksu wyzszego
poziomu. Otwierajac jeden mozna wysypac szyszki do
podstawionego wozka, a nastgpnie przetransportowacd
z powrotem na najwyzsza kondygnacje. Otwierajac lej
drugi wypuszcza si¢ szyszki do najnizszych boksow.

Przewidziane do tuszczenia szyszki grawitacyjnie opusz-
czane s3 z najnizszych bokséw do podstawionych w piw-
nicy wozkoéw, a nastgpnie przewozone zostaja do dzwi-
gu, podniesione na wysokos¢ estakady taczacej magazyn
z budynkiem produkcyjnym i skierowane do tuszczenia.
Magazyn szyszek ma pojemnos¢ 180 t szyszek.

Dowiezione z magazynu gléwnego przez estakade
szyszki, sa wysypywane do dwoch lejow wsypowych (po
9 hl kazdy). Pod lejami znajduja si¢ po dwa sita tamane
w plaszczyznie pionowej, usytuowane jedno nad drugim,
spelniajace role podsuszek. Nizej zainstalowane s3 dwa
bebny wyluszczarskie. Zasypane szyszki za pomocg dzwi-
gni opuszczane s3 kolejno przez podsuszarki do bebnéw.
Czas luszczenia jednej partii (18 hl szyszek sosny lub 10
hl $wierka) od chwili zasypania do lejow i wyluszczenia
w bebnach trwa zaleznie od stopnia wilgotnosci szyszek
i utrzymywanej temperatury od 32 do 48 godzin. Ozna-
cza to, ze szyszki przebywaja na kazdym poziomie (lej
wsypowy, I podsuszarka, II podsuszarka, beben) od 8 do
12 godzin. Wskutek obracania bebnéw z predkoscia 2 - 3
obrotéw na minute, w ciggu 10 minut co 1 godzing, na-
siona przedostaja sie przez azurowe szczeliny w plaszczu
bebna i przez lej do podwieszonych workow, a szyszki po
otwarciu klapy w bebnie wpadaja przez ten sam lej do
wozkow zawieszonych na szynie i stuzg jako opat w pale-
nisku wyluszczarni lub wywozone s3 nimi do magazynu
szyszek wyluszczonych.

Nastepnie nasiona przenoszone s3 w workach do odsie-
wacza wstrzagsowego, sktadajacego si¢ z dwoch sit, gdzie
zostajg wstepnie oczyszczone z wigkszych i bardzo drob-
nych zanieczyszczen, a nastepnie przenosnikiem §lima-
kowym kierowane s do odskrzydlacza kotkowego, gdzie
nastepuje ich odskrzydlenie. Pyt z rozbitych skrzydetek
poprzez cyklon zbierany jest do workéw. Z odskrzydla-
cza nasiona wraz z pokruszonymi skrzydetkami prze-
chodza przez zesp6t 2 wialni przy czym transport nasion



z odskrzydlacza do wialni jest reczny. Wialnie ostatecz-
nie oczyszczaja i segreguja nasiona. Po pobraniu prébek,
zwazeniu i zsypaniu do butli szklanych, zamykanych gu-
mowymi korkami, nasiona wedruja do magazynu nasion,
usytuowanego w piwnicy gléwnego magazynu szyszek.
Wyluszczone nasiona przechowywane sa w szklanych
butlach, w wiklinowych koszach ustawionych na drew-
nianych regalach. Wymagane warunki przechowywania
nasion to stale 4 - 5 oC. Wilgotnos¢ wyluszczonych na-
sion 6%. Pojemno$¢ magazynu nasion - 12 ton.

Zdolno$¢ przerobowa wyluszczarni w ruchu ciagtym
przez 7 miesigcy, przy 3 zmianach w ciggu doby, wynosi
ok. 580 ton szyszek, co przy wydajnosci 1,40 kg nasion
ze 100 kg szyszek daje 8 ton nasion sosny. Wyluszczarnia
posiada ograniczone mozliwosci selekcyjnego wylusz-

czania matlych partii. Obecnie proces wyluszczania odby-
wa sie na wiosn¢ (marzec/kwiecien). Szyszki sg zbierane
zimg, od pazdziernika do marca. Pozyskuje si¢ je z drzew
$cietych i z wyltaczonych z wyrebu drzew stojacych i do-
borowych. Wymagana minimalna ilo$¢ wsadu, aby uru-
chomic¢ linie technologiczng wyluszczarni wynosi 5 ton
szyszek. Obecnie gromadzi sie 10 ton szyszek w sezonie.
Niewielkie partie poddawane sg procesowi luszczenia
w urzadzeniach wyltuszczarskich, ktérymi wyluszczarnia
w Rucianem - Nidzie réwniez dysponuje.

W 2001 r. le$nicy Rucianego - Nidy zakonczyli, trwajacy
wiele lat, remont kompleksu wytuszczarni. Mysla o stwo-
rzeniu, obok ciagu technologicznego wytuszczarni, eks-
pozycji traktujacej o gospodarce lesnej i o udostepnieniu
unikatowego zaktadu dla ruchu turystycznego.

Stanistaw Januszewski

HISTORIA PRZEMYStLU

U-Booty, mosty, wagony i auta

z Zielonej Gory

Fabryka G. Beuchel-
Ribbecka (1847-1930)
w  Zielonej Gorze,
nej industrializa-
upadlej zgorzeleckiej
przedsiebiorstwo: ,, Fa-
oraz Konstrukcji Sta-
Zielona Géra na Slg-
zdrowotnych  wspol-
A. Ribbeck wycofal sie
zaczynal od duzego
m2. Pierwszy okres
wienia

na budowe

Logo Firmy Georga Beuchelta.

drogowych, zwodzo-

ta (1852-1913) i A.
powstata w 1882 roku
w okresie powszech-
cji. Nowi wlasciciele
fabryki nazwali swe
bryka Budowy Mostow
lowych Beuchelt u. Co.

>

sku”. Ze wzgledow
nik przedsigbiorstwa
w 1888 roku. Beuchelt
warsztatu o pow. 4.600
dzialalnosci to zamo-
mostéw  kolejowych,

nych, wiszacych, ktd-

rych w okresie 50 lat powstalo ponad 500. Laczyly brzegi Odry, ale i wiele miast w Rumunii, Serbii, Danii, Turcji, Japonii

i w Afryce. Firma budowala tez jazy iglicowe, zapory wodne, $luzy, mlyny wodne oraz hale fabryczne, perony, tunele

kolejowe, konstrukcje kolejek nadziemnych i podziemnych, konstrukcje dachowe koscioléw, teatréw, ogrodéw zoolo-

gicznych i botanicznych.

Polozenie fabryki sprzyjalo jej rozwojowi. To centrum
»hiemieckiego wschodu”, a linia kolejowa Szczecin-Wro-
claw oraz port rzeczny w oddalonych o 14 km od Zielo-
nej Gory Cigacicach przyczynit sie do rozwoju tego mato
uprzemystowionego terenu. Tania sifa robocza przyczy-
nila si¢ rowniez do sukcesu Beuchelta.

W 1886 roku zaklady rozpoczely produkcje wagonow
kolejowych, ktérych powstato prawie 25 tys. sztuk (to-

warowych i osobowych). Budowano wagont towaro-
we o nosnosci od 20 ton do 80 ton, 10 osiowe, specja-
listyczne do przewozu plynéw (spirytusu, wina, piwa),
chlodnie. Wagony osobowe byly 2 i 4 osiowe. Budowano
wagony sypialne, restauracyjne, motorowe, dlakolejek
elektrycznych miejskich i podmiejskich, a takze tram-
waje. Wszystkie typy wagonow eksportowano do Wtoch,
Turcji, Czechostowacji, Belgii, Jugostawii, Danii, Brazylii
i Afryki. W czasie Wielkiej Wojny wyspecjalizowano si¢



w wagonach do przewozu amunicji oraz mostéw sklada-
nych przewozonych koleja,

Wtasna bocznica kolejowa, kuznia, tartak, suszarnia drew-
na, stolarnia, oraz elektrownia o mocy 2.000 kW, zasilana
weglem brunatnym wydobywanym w pobliskiej miejsco-
wosci Stone daly podstawy szybkiego rozwoju fabryki.

Sablating-Beuchelt 630 PS - jako kabriolet.

Powierzchnia zakladu na poczatku dziatalnosci wynosi-
ta 4.600 m2 i zwiekszata sie¢ do 19.500 m2 w 1901 roku,
a nastepnie do 41.000 m2 w 1926 roku. W nastepnych
latach powierzchnia uzytkowa wzrosta do 58.300 m2.

Systematycznie wlasciciel wprowadzal najnowsze tech-
nologie wraz z nowoczesny-  m mm g
mi urzadzeniami. Zamiast 11
nitowania elementéw wpro- =SS s
elek-

wadzono spawanie

tryczne.

Zatrudnienie w zakladzie
w jego poczatkowym okre-
sie wynosito tylko 6 osob.
Nastepnego roku wzrosto do
80 pracownikéow a w 1888
roku pracownikéw bylo juz
200. W 1914 roku zatrud-
nienie wynosito 1.200 os6b
i szybko sie¢ powiekszylo do
1.500 osdb.

Po $mierci Georga Beuchel-
ta zaklad przejela jego siostra Lidia Beuchelt,

a zakladem kierowal Paul Henke maz Marty Beuchelt,
bratanicy zalozyciela. Po I wojnie §wiatowej zaklad nie
odzyskal wczesniejszych zamoéwien a i zamodwienia na
mosty do 1922 roku przestaly istnie¢. Fabryka zaczela
traci¢ plynno$¢ finansows.

W 1924 roku rozpoczeto wspdlprace z poczta budujac
oddzial budowy autobuséw, oraz montazu samochodéw
wraz z budowa podwozi i karoserii. Autobusy posiadaly
33 miejsca siedzace i 16 stojacych. Przyczepy autobusowe

pEmy

za$ 20 miejsc siedzacych i 28 stojacych. Powstalo 52 auto-
buséw dla wojska, ponad 300 pojazdéw aprowizacyjnych,
i ponad 2.770 przyczep samochodowych oraz 14 ciagni-
kow saperskich. Pierwsze autobusy, to pojazdy pietro-
we, firmy Daimler-Benz (Mercedes-Benz) i Bussing-NAG
(MAN). Budowano dla wojska 3-osiowe ciezaréwki firm:
Daimler-Benz G-3a, Magirus-Deutz (1866-1982) model
M-206, Hensel typ 33-D1 (1928-1944) oraz Einheits-Die-
sel (MAN) - (1934-1943). Od 1925 roku Beuchelt zaczat
wspolprace z firma lotnicza Josefa Sablatinga. Razem
opracowali samochdd, ktéry produkowali w 2-wersjach
nadwoziowych. Model Sablating-Beuchelt o oznaczeniu
6/30 PS byt produkowany jako limuzyna i kabriolet. Po-
jazd posiadal silnik o pojemnosci 1.500 cm3 i mocy 30
KM. Produkgje tego modelu zakonczono w 1926 roku.

W okresie pokryzysowym zaklad budowal autostrade
Berlin-Katowice. Firma Beuchelta budowata mosty i wia-
dukty na calej trasie. Po 1939 roku zaklad rozpoczat bu-
dowe kadlubow todzi podwodnych tzw. U-botow typ XXI
o dlugosci 76,7 metra. W zakladach produkowano luki
torpedowe i dzioby wraz z wyrzutniami torped. Od portu
w Cigacicach do Szczecina nastepowalo kompletowanie

Bl i

‘llnlli

Sablating-Beuchelt 630 PS - Limuzyna.jpg

calosci fodzi podwodnych. Byla to swego rodzaju wodna
tasma produkcyjna. Od 1944 roku budowano podwodne
miniaturowe okrety typu ,,Molch” (Klein U-Bott Molch)
typ 27. Byly to jednoosobowe miniaturowe okrety o dlu-
gosci 10 m. Posiadaly na wyposazeniu 2 torpedy.

Zaktady w 1945 roku zostaly calkowicie zniszczone. Od
1946 roku zaklad rozpoczal dziatalnos¢ jako ,Fabryka
Wagonéw i Konstrukcji Stalowych ,WAGMO” by po kilku
latach przeobrazi¢ si¢ w ,,Zaodrzariskie Zaktady Przemy-
stu Metalowego ,,ZASTAL”.

Piotr Pluskowski



TWORCY TECHNIKI

Inz. Czestaw Januszewski

Urodzit si¢ w 1880 r. w Pilawie koto Siedlec, ukonczyt w 1902 r. Wydziat Budowy
Maszyn Politechniki Lwowskiej. Pracowal w cukrowniach na Ukrainie, zajmujac
kolejno stanowiska mechanika i wicedyrektora w cukrowniach: Kislic, Wielkie
Prycki, Jaroszéwka i Ugrojedy. W 1907 zostal dyrektorem cukrowni w Pliskéw,
ktorg catkowicie zmodernizowal. Nastepnie objal naczelne stanowiska w cu-
krowniach Nataljéwka i Parchomoéwka. Zaprojektowal i zbudowal cukrownig
Jankéwke w 1912 roku. Zastosowal w niej jednolity typ kotlowni i wyparki o wy-
sokim ci$nieniu oraz zbudowal elektrownie. W 1914 zostal naczelnym dyrekto-
rem fabryk: Wielki Bobryk, Grzebienikéwka i Stepanéwka. W 1920 r. powrdcit
do kraju i zostat gtéwnym inzynierem przy rozbudowie fabryki ,,Azot” w Jaworz-

nie. Od 1927 r. pracowal jako czlonek Zarzadu cukrowniczej Spotki Akcyjnej
»Przeworsk’.

W 1938 roku byt cztonkiem Zarzadu Spéiki z o. o. ,,Polski Melas”, ktora zrzeszala polskie cukrownie. Spdtka obstugiwata
sklady portowe w Gdyni na Wybrzezu Indyjskim.

W Polskim stowniku Biograficznym zamieszczono 3 notki biograficzne oséb o nazwisku Januszewski. Dwaj bracia, Jan
Adam Januszewski (1796-1831) i Teofil Januszewski (ok. 1798-1865) byli wujami Juliusza Stowackiego. Teofil pracowat
w Liceum Krzemienieckim od 1828 r. jako buchalter. Franciszek Antoni Januszewski (1871-1916) urodzit si¢ w Gdeszy-
nie, w powiecie hrubieszowskim. Studiowal w Warszawie i Krakowie, byl dzialaczem Towarzystwa Szkoly Ludowe;j.

Bibliografia
Album inzynieréw i technikéw w Polsce, Tom I, cz. 111, Zyciorysy, s. 15,
Rocznik polskiego przemystu i handlu, Warszawa 1938, nr 6155

Polski Stownik Biograficzny. PAN tom X/1, zeszyt 44, Wroctaw, Warszawa, Krakow, Zaktad Narodowy Ossolitiskich, 1962

Lodotamacz parowy taba

Krystian Leonard Chrzan

Wymiary:
dlugos¢ 30,30 m
szeroko$é 7,45 m
Zanurzenie Maks. 1,60 m

Laba to ostatni zachowany rzeczny lodotamacz parowy
w Niemczech. Zostal zbudowany jako ostatni z o$miu
statkow zbudowanych dla utrzymania zeglownosci Gor-
nej Laby w stoczni ,,Gebruder Weimann” na zlecenie
Pruskiej Administracji Laby w latach 1888-1911. Koszt
budowy to 90 000 éwczesnych Marek.

Przez dlugi czas jego portem macierzystym byl Lau-

enburg. Statek w miesigcach zimowych utrzymywal ze-
glownos¢ drogi wodnej srodkowej i gérnej Laby oraz Ka- Stocznia Weimann ok 1900 roku.

-10-



nalu Laba-Lubeka. Jest wyposazony w oryginalny kociot
opalany weglem oraz historyczng maszyne parowg o po-

dwojnym rozprezaniu.
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Statek Laba na lodotamaniu nieopodal Hamburga.

1972 roku.

W 1982 roku zostal przekazany do Technikmuseum
Berlin przez osob¢ prywatng w formie wymiany w za-

mian za inne eksponaty. Statek, ktéry wymagal renowa-

Dwucylindrowy silnik parowy statku. cji zostal przekazany do Enkhuizen w Holandii w 1987

Lodotamacze parowe, takie jak ,,Elbe”, pchaty swoje ka- roku. Stamtad obecny wladciciel, Matthias Kruse dziesie¢
dluby na 16d, aby go zmiazdzy¢ swoim ci¢zarem. Czgsto lat pdzniej, przywidzt go z powrotem nad Labe i przy-
statki musialy ,,boksowac”, czyli kilka razy najezdza¢, by gotowal statek do wyplyniecia do portu w Hamburgu.
16d sie tamal. Lodotamacze zawsze dzialaly ptynac pod Od 2006 roku statkiem opiekuje sie stowarzyszenie For-
prad, aby poluzowane kry mogty odptyna¢ derverein Dampfeisbrecher Elbe e. V. Jako organizacja

vol

bo

P
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Obecnie statek stanowi ozdobe wielu parad.

. . non-profit z pom lontariuszy z ni rsonel
Od lat pie¢dziesigtych mocniejsze statki motorowe stop- on-profit z pomocg wolontariuszy zapewnia persone

niowo zastepowaly stare lodolamacze parowe. Rosnace sterujgcy oraz dba o jednostke. Obecnie lodotamacz jest

Koszty utrzymania statku sprawily, ze byl uzywany do zarejestrowany jako statek pasazerski dla 150 oséb i stoi

przycumowany w Hansahafen.

Mariusz Gaj
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LOTNICTWO

Poczatki morskich skrzydet Rzeczpospolitej

Dnia 6 wrzesnia bierzgcego roku na wodach morza Battyckiego na wysokosci potwyspu Hel odbyly sie wspdlne manewry
i ¢wiczenia wojennej floty bolszewickiej i niemieckiej. Dwa panstwa europejskie, ktore najbardziej zagrazajg pokojowi Eu-
ropy, zwigzane wspolnym Traktatem w Rapallo, obecnie zademonstrowaly jawnie sojusz swych sit wojennych, miejsce na
ktore wybrano teren éwicze , swiadczy wymownie, pod czyim adresem skierowana jest grozba tego sojuszu. Flota rosyjska,
od czasu gdy stata sig osrodkiem rewolucji i pomostem, po ktérym dzisiejsi wtadcy Rosji wkroczyli do Kremlu, nie brata pra-
wie zadnego udziatu jako sita wojenna. Zniszczona i zdemoralizowana na dtugie lata nie osmielata sie wplyngc na szersze
wody morza Baltyckiego, obecnie jednak wyruszyla w sile jednej eskadry az ku naszym brzegom. Eskadra ta sktadata sie
z pancernika-dreadnoughta ,Marat” oraz 10 torpedowcow. Polskie hydroplatowce unosity si¢ ponad eskadrg przez caly czas

¢wiczent, dokonywujgc zdjec i obserwujgc nieproszonych gosci (,Iygodnik Ilustrowany” 1924, nr 40).
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Wodnosamolot typu Latham 43HB3 z I Eskadry Liniowej ,Wiking” na plazy w Gdyni - Zrédlo: zbiory Muzeum Dywizjonu 303.

Poczatki polskiego lotnictwa morskiego siegaja czasu
kiedy II Rzeczpospolita nie miata dostepu do Morza Bal-
tyckiego. W etacie tymczasowym Departamentu Spraw
Morskich Ministerstwa Spraw Wojskowych z 20 maja
1919 r., w Sekcji IT Technicznej powolano VI Wydzial
»Lotnictwo Morskie”, ktorego dowddca zostal wywodza-
cy sie z austro-wegierskiego lotnictwa morskiego por.
mar. pil. obs. Karol Edward Trzaska-Durski. Po zajeciu
wybrzeza przyznanego II Rzeczpospolitej przez Traktat
Wersalski z 28 czerwca 1919 r. przez Wojsko Polskie,
w celu organizacji lotnictwa morskiego wykorzystano
istniejagce w Pucku urzadzenia bylej niemieckiej bazy
lotnictwa morskiego. Pierwszego wodowania na Zatoce
Puckiej po starcie z lotniska ziemnego w Pucku dokonat
na samolocie amfibii typu Albatros noszacym oznakowa-

nia taktyczne D. 2 3 maja 1912 r. Oberleutnant Langfeld,
ktory takze 5 lipca 1912 r. po raz pierwszy wystartowal
z wod Zatoki Puckiej na wodnosamolocie typu Albatros
o oznakowaniu D. 3.

18 stycznia 1920 r. oddzialy Wojska Polskiego rozpocze-
ty zajmowanie obszaru Pomorza Gdanskiego, a 10 lute-
go 1920 r. spieszeni marynarze I Batalionu Morskiego
wraz z innymi oddzialami Wojska Polskiego zajeli Puck.
Tego dnia odbyly si¢ na terenie poniemieckiej bazy lot-
nictwa morskiego zaslubiny Polski z morzem dokonane
przez gen. Jozefa Hallera. W celu uporzadkowania lot-
niska i wodowiska dowddca I Batalionu Morskiego kpt.
mar. Kazimierz Jacynicz nakazal sformowanie Plutonu
Lotniczego, ktorego dowddca 27 maja 1920 r. zostat kpt.
mar. pil. Wiktoryn Kaczynski z bylego, carskiego lot-
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nictwa morskiego. 1 lipca 1920 r. powotana zostala do
zycia pierwsza jednostka polskiego lotnictwa morskiego
- Baza Lotnictwa Morskiego pod jego dowodztwem. 15
lipca 1920 r. pierwszy lot nad Morzem Baltyckim wyko-
nat z puckiej bazy wodnoptatowiec typu Friedrichshafen
FF - 33 H, zmontowany z wrakow kilku innych wodnosa-
molotéw. W 1920 r. w Pucku utworzono takze Ruchome
Warsztaty Lotnicze zas w 1921 r. otwarto Morska Szkole
Pilotéw. 12 maja 1921 r. Szef Departamentu Spraw Mor-
skich Ministerstwa Spraw Wojskowych podporzadkowat
Dowddcy Wybrzeza Morskiego Eskadre Cwiczebna Lot-
nictwa Morskiego zas w pokojowej organizacji polskiej
Marynarki Wojennej z 1 stycznia 1922 r. umieszczono
»Eskadre Hydroplanow w Pucku”.

Pierwszy hydroplan polskiej konstrukcji - wodnosamolot liniowy typu R-VIII bis/

hydro ,Lublin” nr 801 na kranie w bazie Morskiego Dywizjonu Lotniczego - Zrédto:

zbiory J. Butkiewicza

Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wojskowych z 23
grudnia 1921 r. istniejagce w Pucku Lotnictwo Morskie
przejat Departament IV Zeglugi Powietrznej Minister-
stwa Spraw Wojskowych, a ostatecznie 15 maja 1922 r.
w ramach tzw. Pokojowej Organizacji Marynarki Wojen-
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nej Lotnictwo Morskie wiaczono w sktad 2. Putku Lotni-
czego w Krakowie.

W chwili ksztaltowania si¢ granic IT Rzeczpospolitej, od
1920 r. nad Morzem Baltyckim pojawilo si¢ polskie lot-
nictwo morskie.

Rozkazem Ministra Spraw Wojskowych z 16 marca 1923
r. Lotnictwo Morskie przemianowano na Morski Dywi-
zjon Lotniczy za$ 31 grudnia 1923 r. wydano zarzadze-
nie co do opracowania zasad tymczasowej organizacji
lotnictwa morskiego na stopie pokojowej. Wg stanu z 26
maja 1926 r. w skladzie jednostki znajdowaly si¢: I Eska-
dra Morska Obserwacyjna, II Eskadra Morska Niszczy-
cielska i Sekcja Cwiczen. W 1927 r. dowodzacy pucky
jednostka od 1923 r. pik. obs. Antoni Le-
onkow zastgpiony zostal przez kmdr por.
pil. obs. Karola E. Trzaska-Durskiego,
ktéry otrzymal ponizsza rekomendacje
ze strony KMW:

Stanowisko — D-ca Dyonu, stopieti — kmdr
ppor. starsz.[enstwo] 1. 6. [VI 19]24, lok.
[ata] 2, nazwisko i imig — Trzaska-Durski
Karol, opinja: Energiczny, ambitny... po-
siada duzy wplyw na podwtadnych, upo-
rzgdkowat juz w duzej mierze stosunki
w dyonie [Morski Dywizjon Lotniczy],
nadaje si¢ na obecne stanowisko (archi-
. wum prywatne Andrzeja Olejko).

Wg stanu z 15 wrzesnia 1929 r. w Mor-
skim Dywizjonie Lotniczym znajdowaly
sie Morska Eskadra Obserwacyjna wraz
z przeniesionym z jej skladu 27 lipca
1929 r. do Pinska Plutonem Wodnopta-
towcow Rzecznych, Morska Eskadra Wielosilnikowa,
Eskadra Mysliwska (tylko w planie MOB), Morski Park
Lotniczy i pododdzialy specjalistyczne. 22 stycznia 1930
r. doszlo do kolejnej zmiany organizacyjnej w strukturze
Morskiego Dywizjonu Lotniczego na mocy, ktérej Mor-
ska Eskadra Wielosilnikowa przemianowana zostala na



I Eskadre Liniowa ,Wiking”, Morska Eskadre Obserwa-
cyjna przemianowano na II Eskadre Liniowa ,,Rugia” jak
i pozostawiono Eskadre Szkolng. Rozkazem I Wicemini-
stra Spraw Wojskowych z 9 grudnia 1932 r. na podstawie
Dziennika Zarzadzen KMW z 30 stycznia 1933 r. wcie-
lono Morski Dywizjon Lotniczy pod wzgledem organi-
zacyjnym do Marynarki Wojennej, odtad wylaczajac go
spod kompetencji IV Departamentu Aeronautyki Mini-
sterstwa Spraw Wojskowych.

A ) S B . Odtad lotnictwo morskie podlegato Kierownictwu Ma-
Swieto Morza 1938 - nad szykiem torowym okretow polskiej . . . . . .
S : rynarki Wojennej. Puck stat si¢ polskim lotniczo-mor-
Marynarki Wojennej w locie wodnosamolot torpedowy typu ) L

) . o ) ] skim oknem na $wiat...
R-XX ,,Lublin” Morskiego Dywizjonu Lotniczego - Zrédto:

zbiory Macieja Dgbrowskiego

Andrzej Olejko

POLSKI WIATRAKOWIEC CELIER C-44
W WERSJI MEDYCZNEJ

Firma Celier Aviation jest
obecna w Polsce od 2006 r.,
kiedy to rozpoczeta produk-
cje swoich  wiatrakowcow
w Piotrkowie Trybunalskim.
Stuza one gltownie do rekreacji
i zadan obserwacyjnych, lecz
ostatnio Celier opracowal tak-
ze odmiane wiatrakowca C-44
stuzaca do transportu medycz-
nego (zaréwno w wariancie
cywilnym, jak i wojskowym).
Jest to najnowszy a zarazem
najwiekszy wiatrakowiec stwo-
rzony przez firme Celier Avia-
tion. C-44 jest rozwinieciem

cenionej wersji Xenon. W jego
kabinie miesci si¢ chory lub
ranny na noszach oraz pi-
lot. C-44 MEDAVAC posiada
pulsometr, defibrylator, ssak
oraz butle tlenows. Prototyp
wiatrakowca oblatano 21 listo-

pada 2015 r. Agencja lotnicza
Altair podaje: ,Maksymalny
udzwig medycznego C-44 to
150 kg. Producent deklaru-
je, ze moze on wykona¢ 90%

zadan ewakuacji medycznej
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realizowanych obecnie przez §migtowce, a koszt jego eksploatacji wyniesie zaledwie 10% ceny misji wykonanej przez wi-
roplat. Co najwazniejsze, C-44 moze operowac z lotnisk o nawierzchni nieutwardzonej, o dlugosci powyzej 100 m. Pro-
jekt medycznego C-44 zrealizowano we wspolpracy z hiszpanskim przedsigbiorstwem Bell Comm, ktdre czgsciowo go
sfinansowalo. Wkrotce Hiszpanie rozpoczng eksploatacje wiatrakowca w rzeczywistych warunkach. Celier oferuje C-44
takze wojsku, policji, stuzbom porzadku publicznego, strazy pozarnej i strazy granicznej. Duzy udzwig wiatrakowca
pozwala na zamontowanie réznorodnego wyposazenia rozpoznawczo-obserwacyjnego, a nawet uzbrojenia”. Zatadunek
noszy do wnetrza C-44 odbywa si¢ przez otwierang przednia czg$¢ owiewki kabiny.

Nowy wiatrakowiec, przeznaczony do ewakuacji me- i zasilany paliwem samochodowym. Zasieg lotu produ-
dycznej, zostal po raz pierwszy zaprezentowany podczas cent okreéla na ponad 600 km, predkos¢ przelotowa na
odbywajacej si¢ w Grenadzie w Hiszpanii wystawy z oka- 160 km/h, a maksymalng na 185 km/h'. Nastepnie C-44
zji 500-lecia medycyny wojennej. Wedlug danych pro- zostal pokazany na targach lotnictwa lekkiego AERO
ducenta, C-44 MEDAVAC napedzany ma by¢ silnikiem 2016 w Friedrichshafen (Niemcy), gdzie byt jednym
Rotax 912 ULST z turbodofadowaniem o mocy 135 KM z ciekawszych eksponatdow?.

Jakub Marszatkiewicz

Kaskada zbiornikow retencyjnych

Odtworzony system kaskadowych zbiornikéw w zlewni
kilku potokéw, w Nadles$nictwie Sniezka, w Leénictwie
Podgoérzyn jest jednym z wielu zadan Nadlesnictw RDLP
we Wroctawiu POIiS 2007-2013 ,malej retencji gorskiej”
pn: ,Kompleksowy projekt adaptacji lasow i lesnictwa
do zmian klimatu - mala retencja oraz przeciwdziatanie
erozji wodnej na terenach gorskich” Splyw kazdej wody
z tej gorskiej zlewni jest zatrzymywany i retencjonowa-
ny w zbiornikach. Gdy pojawia si¢ jej zbyt duzo, to po
wypelnieniu zbiornika, jej nadmiar przelewa si¢ samo-
czynnie do nastepnego - zmniejszajac fale powodziowa

ponizej tego systemu. > .
Drewniana, pietrzgca studnia przelewowa, foto Ryszard Majewicz

Nadmiar wod ze studni, poprzez przepust tukowy pod
grobla (obudowany kaszycg) - jest odprowadzany w dét
doliny gorskie;.

Odtworzony system kaskadowych zbiornikow w zlewni kilku

potokow, foto Ryszard

Ostatni (najnizej polozony) zbiornik zostal zaopatrzony

Przepust %ukowy pod groblg (obudowany kaszycq ), foto Ry-

w drewniang studni¢ przelewowa jednoczesnie pietrzaca szard Majewicz

wode do normalnego poziomu pietrzenia, usytuowang

wyjatkowo — wewnatrz zbiornika. Ryszar Majewicz
1 Wiatrakowiec Medevac, http://lotniczapolska.pl/Wiatrakowiec-Medevac,34728 [15.12.2016].
2 M. Wisniewski, Friedrichshafen 2016, w: ,,Przeglad Lotniczy PLAR” nr 5/2016.

-15-



Z CYKLU: ,,SKAD SIE TO WZIELO”

Utani

Nazwa utan wywodzi si¢ z jezyka Tatarow polskich, ktoérzy mieszkali w granicach I Rzeczypo-
spolitej. Jazda z tradycjami ulaniskimi wywodzi si¢ od Mongotéw i Tataréw, u ktérych oghtan
albo ulan oznaczal mltodzienca, junaka. Wedlug Piotra Borawskiego stowo ufan bylo tez ty-
tulem przyslugujacym arystokracji. Jedna z galezi rodu Assanczukowiczéw przeksztalcifa ten
tytul w nazwisko - Utan.

Podczas wojny siedmioletniej (1756-1763) wszystkie pulki jazdy tatarskiej, ztoZone z tatarskich
mieszkancow Wielkiego Ksigstwa Litewskiego uzbrojonych w lance, szable oraz krétka bron
palna, zaczeto nazywac ulanami. Po rozbiorach Polski nazwa formacji utanskich, a takze nazwy
poszczegdlnych elementdw ich uzbrojenia zostaly pdzniej przejete z jezyka polskiego i funk-
cjonujg w innych jezykach na zachodzie Europy po dzien dzisiejszy.

Co przypomina (za: https://pl.wikipedia.org/wiki/U%C5%82an oraz ,,Rok 1920 - Bitwa War-
szawska”, Radio Rodzina, 04.01.2020 r.)

Kpt ,,Nemo”
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