EOLOGIA PRZEMYSLOWA

Fundacja w Urzedzie Patentowym RP

100-lecie Niepodlegtej przypomina wiele okraglych jubileuszy zwigzanych chociazby z ksztattowaniem si¢

instytucji Panstwa Polskiego i znaczacych dla procesu odbudowy naszej Panstwowosci rocznic.

10 listopada 1919 roku Polska przystapita do Miedzy-
narodowej Konwencji Paryskiej z dnia 20 marca 1883
roku o ochronie wihasnosci przemystowej, przejrzanej
w Brukseli dnia 14 grudnia 1900 roku i w Waszyngtonie
dnia 2 czerwca 1911 r., wraz z uzupehiajacym ja proto-
kotem zamkniecia z tegoz dnia 2 czerwca 1911 r. Pozniej
kilkakrotnie byla uzupeliana i modyfikowana, w Hadze
6 listopada 1925 r, w Londynie 2 czerwca 1934 r.,
w Lizbonie 31 pazdziernika 1958 r., w Sztokholmie 14
lipca 1967 r. Panstwa — strony Konwencji ustanowity
Miedzynarodowy Zwiazek Ochrony Wtasnosci Prze-
mystowej, do ktdrego dzisiaj nalezy juz ok. 180 panstw.
W oparciu o ten akt prawny kazde panstwo bedace ego
cztonkiem musi przyzna¢ taka sama ochrong¢ wiasnosci
przemystowej obywatelom innych panstw, jakg przyznaje
swoim. Porozumiano si¢ tez co do tego, ze dokonanie
prawidtowego zgloszenia o udzielenie patentu na wy-
nalazek, zgloszenia wzoru uzytkowego, wzoru przemy-
stowego lub znaku towarowego uprawnia do prawa
pierwszenstwa w innych panstwach.

28 i 29 listopada 20 na temat probleméw 19 roku Urzad
Patentowy Rzeczypospolitej Polskiej imiennie zaprosit
wybitnych specjalistow miedzynarodowego prawa paten-
towego do debaty w przedmiocie miedzynarodowych
umow dotyczacych przemystowej wihasnosci intelektu-
alnej w systemie prawa Unii Europejski, prawa patento-
wego, prawa wzoréw przemystowych, prawa znakéw
towarowych, prawa autorskiego w kontekscie praw
wlasno$ci przemystowej, a problemy z tym zwiagzane sa
juz dzisiaj bardzo zlozone, a przysztos¢ juz wkrotce
przyniesie nowe, zwigzane np. z nowymi technologiami
na polu prawa reemisji, cywilno-prawnych skutkow
naktadania si¢ ochrony przewidzianej prawem autorskim
iprawem wlasnosci przemystowej, z odmiennymi

paradygmatami ochrony prawa autorskiego i patento-
wego.

Do udzialu w spotkaniu prowadzonym w 100-lecie
cztonkostwa Polski w Konwencji Paryskiej, refleksji
poddajacego przemystowa wiasnos¢ intelektualng wezo-
raj idzi$ zaproszono réwniez Fundacje Otwartego Mu-
zeum Techniki, proszac prof. Stanistawa Januszewskiego,
autora monografii ,,Wyszli za Polska. Wynalazcy Wiel-
kiej Emigracji 1832-1870” prezentujacej dorobek wy-
chodzcow z Polski po upadku Powstania Listopadowego
0 jego przyblizenie, wystawa planszowa przygotowana
m.in. przy wsparciu Muzeum Historii Polski i jego pro-
gramu Patriotyzm Jutra, Urzgdu Patentowego RP, PKP
SA, watbrzyskiego Oddziatu SIMP i wystapieniem na
sesji plenarnej. Dostarczyto okazji szerszej prezentacji
problematyki wynalazczos$ci polskiej XIX stulecia, owo-
cujacej 575 patentami, zupehie pisSmiennictwu pol-
skiemu nieznanych.

Plansza tytutowa


https://pl.wikipedia.org/wiki/Wz%C3%B3r_u%C5%BCytkowy

Spotkanie w gmachu Gieldy Papierow War-
tosciowych

Stanistaw Januszewski

Stoisko ksigzki FOMT

Jacek Krol

W spotkaniu udziat wzial réwniez nizej
podpisany. Starat si¢ sprosta¢ oczekiwaniom
wielu zywo wystawg zainteresowanych.
Przyblizal wynalazki planszami prezento-
wane, wreczal folder wystawy, promowat
rowniez z publikacje Fundacji wynalazczos$ci
polskiej po§wiecone.

Jacek Krol
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Miedzynarodowa Konferencja Naukowa

100 lat morskich skrzydel Polski

Komunikat nr

W 2020 roku mija 100 rocznica powstania polskiego lotnictwa
morskiego. Jego losy wydaja si¢ by¢ nadal nie do konca znane,
Wwcigz przy tym pozostajg w cieniu dziejow Polskiej Marynarki
Wojenne;.

Z inicjatywy prof. Panstwowej Wyzszej Szkoly Techniczno-Ekonomicznej w Jarostawiu dr hab. Andrzeja Olejki, przy
udziale prof. Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu dr hab. Macieja Franza, prof. Akademii Marynarki Wo-
jennej dr hab. Piotra Semkowa, we wspolpracy z dr hab. Stanistawem Januszewskim, z Burmistrz miasta Pucka Hanna
Pruchniewska i Ireneuszem Makowskim, dyrektorem Muzeum Morskiego Dywizjonu Lotniczego w Pucku, ktorzy
stanowig Komitet Organizacyjny, narodzit si¢ pomyst zorganizowania Konferencji, ktorej celem bytoby przypomnienie
tradycji lotnictwa morskiego Polski, we wszystkich tego aspektach.

Konferencja zaplanowana zostata na koniec czerwca 2020 roku. Gospodarzem konferencji bedzie Fundacja Otwartego
Muzeum Techniki we Wroctawiu oraz Burmistrz miasta Pucka, gdzie prowadzone bgda obrady.

W ramach przygotowan do konferencji, chcielibySmy przygotowaé mozliwie szerokie opracowanie naukowe,
obejmujace studia poswiecone dziejom lotnictwa morskiego II Rzeczypospolitej, doby II wojny §wiatowe], Polskiej
Rzeczpospolitej Ludowej i1 111 Rzeczpospolitej. Do tego dzieta pragniemy zaprosi¢ historykoéw, pasjonatow, znawcow z
Polski ale takze z Ukrainy, Rosji, krajow baltyckich, skandynawskich, Austrii. Wierzymy, ze dzigki temu powstanie
dzielo unikatowe w swej tredci, zawierajace najnowszy i niepowielany stan badan nad ta tematyka, a jednoczesnie
dwudniowe spotkanie w Pucku stanie si¢ okazja do wymiany pogladoéw, opinii. Pragniemy zebra¢ wszystkie teksty do
konca marca 2019 roku, co pozwoli przygotowa¢ publikacj¢ jeszcze przed konferencja.

Pytania, i deklaracje udzialu w Konferencji prosimy kierowaé¢ na adres mailowy nadbor@fomt.pl

Z powazaniem

dr hab. Stanistaw Januszewski

Prezes Zarzadu Fundacji

Przewodniczacy Komitetu Organizacyjnego


mailto:nadbor@fomt.pl
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Wyszli za Polska

Tegoroczny Migdzynarodowy Warsztat Archeologii Przemystowej (15.11.2019) przybrat form kameralnych,
mimo, ze w towarzyszacym mu wydawnictwie, 15 tomie Techniki w dziejach Cywilizacji — z mys$la o przy-
sztosci opublikowano 18 artykutéw traktujacych o historii przemyshu i techniki oraz ochronie zabytkow
techniki.

Dwa tego powody byly. Pierwszy, ze zdecydowaliSmy si¢
na prowadzenie sesji w Swieradowie Zdroju, na Stacji
Kultury, w zabytkowym dworcu przez kolejarzy porzuco-
nym, a przez samorzad miasta Swieradow Zdrdj z pietyz-
mem odbudowanym i przysposobionym do roli miejskiego
osrodka kultury, ktérego atrakcja jest imponujaca makieta
kolejowa osadzona w krajobrazie przedgorza Gor Izerskich,
w ktorym uwage zwracaja znakomite makiety stacji kolejo-
wych Swieradowa Zdroju, Mirska i Gryfowa, z dworcami,
magazynami ekspedycji kolejowych, parowozowniami,
kolejowymi wiezami wodnymi, nastawniami, peronami
i wiatami peronowymi etc. 1 pazdziernika obok dworca
stangt zabytkowy parowdz Pt4-217 zbudowany w 1918
roku w zaktadach Borsiga w Berlinie.

Dworzec po rewaloryzacji

Ekspozycja parowzu na d. peronie "1-7

Stacja Kultury nie jest jedyng inwestycja miasta majaca na
uwadze przywrocenie wspotczesnym zabytkow przemystu,

w nowych juz rolach. Kilka lat temu odbudowano mtyn
wodny, ,,Czarci Mtyn”, jedyny na Dolnym Slasku, ktory



obok Jugowic w Gorach Sowich utrzymal koto wodne Dzisiaj to znakomite Muzeum Miynarstwa prowadzace
warsztaty i lekcje muzealne dla dzieci przybywajacych tu z calego kraju, w przymtynskiej piekarni prowadzace wypiek
chleba, a wszystko to w klimatach mtyna, ktory utrzymat komplet maszyn miynskich, w ruchu eksponowanych.

XVI Miedzynarodowy Warsztat
Archeologii Przemystowej

15 listopada
2019

W PROGRAMIE:

» lwo Wachowicz - ,Polskie parowozy™

« Stanistaw Januszew ski - ,Wynalazcy polscy XIX stulecia”
+ Wadaw Hepner - L atajgce Muzeum Motoryzacji”

Zapraszamy ha
»Stacje Kultury”, ul. Dworcowa 1, Swieradow Zdrdj

Iliajskia Cantrum Kultury, O kopwnodi i Prome 3 redowwia Zdroju oz Fundscim Obwartego Muzaum Tachniki

Drugg przestanka, ktora skierowata nas do Swieradowa
Zdroju byta potrzeba zaprezentowania tutaj wynalaz-
czo$ci Wielkiej Emigracji, w latach 1°832-1870 owocu-
jaca 575 patentami wynalazczymi uzyskanymi we
Francji i Wielkiej Brytanii. Stanistaw Januszewski mowit
o monografii, ktéra ujrzata $wiatlo dzienne dzigki
wsparciu ze strony Muzeum Historii Polskiej — programu
Patriotyzm Jutra, prezentowal cyfrowa wersje wystawy
wynalazczosci tej poswigconej, przekazal mlodziezy
Swieradowskich szkot katalogi/foldery tej wystawy.




Wactaw Hepner moéwit o historii wybranych podzaspo-
tow, o osobliwosciach ich konstrukeji i roli jaka odegraty
w rozwoju samochodu, przyblizajac i polski w rozwdj ten
wktad. Jacek Krdl, wiceprezes zarzadu Fundacji Otwar-
tego Muzeum Techniki kilka stow poswiecit misji Fun-
dacji i zaprezentowal krotki film opowiadajacy o kierun-
kach pracy Fundacji i jej doswiadczeniach, czasami tak
spektakularnych jak rejsy zabytkowsa, muzealng barka
prowadzone na Odrze, pod hastem Odrzanskiej Odysei.

Spotkanie prowadzila Dorota Marek, dyrektor Stacji Kul-
tury, role gospodarza penita Beata Rosicka, zas§ w Czar

Dr inz. Wactaw Hepner, tworca koncepcji Latajacego
Muzeum Motoryzacji przybyt do Swieradowa z imponuja-
ca kolekcja gaznikow, skrzyn biegdw i przektadni, moto-
ryzacyjnych destruktow, takich jakich nie eksponuje zadne
z europejskich muzedéw motoryzacji skoncentrowanych na
ekipozycji karoserii na kotach. I nic dziwnego to bowiem
nie tyle muzea motoryzacji co designu przemystowego,
zafascynowanego nie tyle technika, co formg i kolorem
lakieru.

cim Mtynie podejmowata nas Anna Martynowska Pie-
trzyk, prowadzac w §wiat chleba i czarta, ktory wykradt
dusz¢ miynarza.
Kolejng sesi¢ XVI MWAP poprowadzimy w Swidnicy,
rowniez akcentujgc tam nieznang pismiennictwu polskie-
mu problematyke wynalazczosci Wielkiej Emigracji, kto-
rej poswigcono obszerng monografie, wydawnictwo
wspierane m.in. przez Program Patriotyzm Jutra Muzeum
Historii Polski, PKP SA, Slaski Klaster Lotniczy, Urzad
Patentowy Rzeczypospolitej Polskie;.

Stanistaw Januszewski

Dziedzictwo

Nieznany polski pionier telegrafii mi¢dzykontynentalnej

W rzedzie niemal 600 wynalazcow kregu Wielkiej Emigracji (1832-1870) znajdujemy Stanistawa (Ezechie-
la) Hoge. Znamy go jako misjonarza judaizmu, pisarza i dziatacza spotecznego, urodzonego w 1791 w Kazi-

mierzu Dolnym, zmartego w 1860 w Londynie.

W 1817 zostal sekretarzem Komitetu Starozakonnych
w Krolestwie Polskim, w 1825 przyjat chrzest, jako
rzecznik haskali, rozwijajacego si¢ w Europie pod wpty-
wem o$wiecenia nurtu postulujacego otwarcie sie Zydow
na $wiat i ich asymilacje w kregi kulturowe narodoéw
pomiedzy ktorymi zyli. Haskala umozliwita Hodze, tak
jak 1 wielu podobnych mu intelektualistom zydowskim
wilaczenie si¢ w proces rozwoju kultury europejskiej, co
nie oznaczalo rozbratu z judaizmem i tradycjg zydowska.

Hoga opublikowal w jezyku polskim ,Modlitwy Izrae-
litow” (1822), ,Nauki religii dla mtodziezy Izraelitow,
przy tem najwazniejsze ustawy ceremonialne”(1822); ,,Tu
Chazy, czyli rozmowa o zydach”, a takze traktat kosmolo-
giczny ,Przetozenie wszystkim badaczom natury
sposobu, przez ktéry mogliby doswiadczy¢, i naocznie si¢
przekona¢ czy Ziemia obraca si¢, lub stoi niewzruszona”
(1830).

Po opuszczeniu Warszawy i osiedleniu si¢ w Londynie
(1833) pracowal jako misjonarz miejscowych Zydow.
(1830). Wydat tam kilka przektadéw na jezyk Hebrajski,
poezji niemieckiej 1 angielskiej, gramatyke jezyka
angielskiego dla Zydow, poczynajac od zbioru wierszy

niemieckich i angielskich Songs of Zion (1834), w tym
kilka z literatury prozelickiej, oraz gramatyke jezyka
angielskiego dla Zydéw w jezyku hebrajskim. W 1845
opublikowat ,, The Controversy of Zion: a meditation on
Judaisme and Christianity” i powrdcit do religii mojze-
szowej. W latach 50. XIX w. podjat w Londynie pracg
nad réznymi wynalazkami, pragnac tg droga poprawié
wlasng sytuacj¢ materialng, ale nadzieje te spalily na
panewce izmart w ubostwie. Pozostawil po sobie szes$¢
patentow, w latach 1852 — 1859 uzyskanych we Francji
i w Wielkiej Brytanii. Patentowat technologi¢ poszukiwa-
nia ztota i przerébki rudy ztotonosnej, powlekanie po-
wierzchni ogniw baterii galwanicznych, a takze powierz-
chni tygli, silnik mechaniczny i udoskonalenia w budowie
telegrafu elektrycznego. Opowiemy tutaj o jego wynalaz-
kach z zakresu telegrafii, zainteresowanych innymi odsy-
tamy ku opublikowanej wiasnie przez Fundacje Otwar-
tego Muzeum Techniki monografii Stanistawa Januszew-
skiego pt. Wyszli za Polskg. Wynalazcy Wielkiej Emigracji
1832-1870. Prezentuje dzielo 200 wynalazcéw polskich
tego czasu i 575 uzyskanych przez nich patentow wy-
nalazczych.



Stanistaw Hoga 1 czerwca 1857 uzyskal w Wielkiej Bry-
tanii ochrong intelektualnych praw wilasnosci przemysto-
wej (patent nr 1547/1857) ,,pokrywania powierzchni
ogniw baterii elektrycznych oraz powierzchni tygli”.
9 wrzesnia 1857 uzyskat tam kolejny patent nr 2346/1857
na ,,urzadzenie do wytwarzania i przesylania pradu elek-
trycznego”, a 3 listopada 1857 opatentowat w Wielkiej
Brytanii ,,system telegrafu elektrycznego” (nr 2787/1857).
Wszystkie te wynalazki pozostaja w zwigzku z pracami
prowadzonymi przez Hoge na polu telegrafii elektrycznej,
a telegraf taki nie moglby si¢ rozwing¢ pozbawiony zro-
dia zasilania, jakim w XIX stuleciu byta bateria Ales-
sandro Volty i jej kolejne udoskonalenia.

Mowigc o pokrywaniu powierzchni ogniw galwanicznych
celem zwigkszenia ich trwatoSci i ognioodpornosci pro-
ponowatl stosowanie roztopionej platyny i irydu i nakta-
danie roztworu tych metali na ich powierzchnie. Podobnie
cienka, metaliczng warstwa roztworu platyny i irydu moz-
na by pokrywa¢ powierzchnie elektrod weglowych co
zapobiegaloby taczeniu si¢ wegla z tlenem i spalaniu si¢
elektrod.

Model podstawowy urzadzenia do ,,wytwarzania energii
elektrycznej i przesytania pradow elektrycznych z miejsca
na miejsce”, opatentowany 9 wrzesnia 1857 roku sktadat
si¢ z maszyny hydroelektrycznej, ktoérej kociot, zamiast

wody proponowal wypelnia¢ mieszaning rtgci i siarczku
rtgci. Moze si¢ to zdawac niezrozumiale, zwazywszy, ze
dzisiaj pojecie maszyny hydroelektrycznej kojarzymy
z silnikiem wodnym, kotem wodnym lub turbina, pracuja-
cymi na generator energii elektryczne;.

Ale nie taka maszyne¢ miat na mysli Hoga. Inspirowaty go
doswiadczenia Williama Armstronga (1810-1900), inzy-
niera angielskiego, przemyslowca i wynalazce, ktory od-
kryt i zbadal (1841-1843 zjawisko elektryzacji pary
wodnej i w oparciu o nie zbudowal pradnice hydraulicz-
na. Odkrycie, ze para pod wysokim ci$nieniem wyptywa-
jaca z kotta parowego i laczaca si¢ z powietrzem generuje
elektrycznos$¢ frapowato wielu fizykow, m.in. i Michael’a
Faradaya. Wiele uwagi pracom Armstronga poswigcata
owczesna prasa, takze ,,Biblioteka Warszawska”.
Urzadzenie do przesytania elektrycznosci Hogi ztozone
byto z dwu maszyn hydroelektrycznych, z ktérych kazda
umieszczona byla na jednej ze stacji telegraficznych.
Zasilaty bateri¢ galwaniczng jego pomystu. Jedna z jej

elektrod uziemiana byta duza ptyta cynkowa wkopana
w ziemieg, od drugiej prowadzono za$ przewdd do kolejnej
stacji potozonej nawet kilkaset kilometrow dalej, taczony
z elektroda drugiej baterii. Dzigki temu prad elektryczny
przechodzit do drugiej stacji tylko przez jeden przewod-
nik, drugim byla ziemia.

Schemat maszyny hydroelektrycznej Williama
Armstronga, 1843

Rozwijajac ide¢ kreslong tym patentem 3 listopada 1857
roku uzyskal w Wielkiej Brytanii kolejny, tymczasowsa
ochron¢ ,ulepszenia w telegrafach elektrycznych (nr
2787/1857), polegajace na tym, ze tacznos¢ miedzy dwo-
ma stacjami, dla dwu Telegraméw przeplatanych, utrzy-
mywana by¢ mogta tylko jednym przewodem, z udziatem

Maszyna hydroelektrycznej Williama Armstronga
w kolekcji Discovery Museum w Newcastle

dwu przewodéw mozna by za§ wysyta¢ cztery wiadomo-
Sci itd., tak, ze kazdy nowo wprowadzony przewdd w da-
nym czasie podwajatby liczb¢ komunikatéw, z tym, ze
wraz ze wzrostem liczby przewodow musiataby wzrastaé
liczba ogniw, kazdy bowiem pracowalby na witasnym
obwodzie elektrycznym, z ktorych kazdy dysponowatby



wlasnymi ptytami w ziemi, stanowigcymi uziemienie. —wodnikéw byla ziemia. Gdy z przetomem 1857/1858 roku
Dnia 6 wrzesnia 1858 w Wielkiej Brytanii, wraz z Willia- nawiazatl wspotprace z Williamem Piggot i Septimusem
mem Peterem Piggott i Septimusem Beardmore uzyskal  Beardmore jego poczatkowe, oparte tez na blednych
patent nr 2013/1858 na udoskonalenie ,podwodnego  zalozeniach, studia nabraly naukowego charakteru i za-
telegrafu elektrycznego” umozliwiajacego komunikacje  owocowaty wspolnymi juz patentami, chociaz ich warto$é
miedzy dwoma stacjami potozonymi na ladzie, poprzez  byla bardziej teoretyczna anizeli praktyczna, by nie
dzielace je wody. 9 sierpnia 1858 patentem nr 25.016  powiedzie¢ iluzoryczna. Kolejny, wspolny patent Hogi,
uzyskali ochrong wynalazku takze w USA Modyfikowano  Piggott’a i Beardmore pochodzi z 17 listopada 1858 roku.
tutaj wczesniejszy pomyst Hogi, z tym, ze teraz przewod- Z numerem 2580/ 1858 wydany im zostat w Wielkiej
nikiem jednego kabla bylaby woda, a przy kazdej ze stacji ~ Brytanii na ,ulepszenia telegrafii elektrycznej”, stano-
ustawiane bylyby takze potezne baterie ogniw i instalo-  wigce rozwinigcie rozwigzan podanych patentem wcze-
wane metalowe ptyty, uziemiajace uktad. $niejszym. 1 kwietnia 1859 r. ulepszenia te opatentowali
Temat byt o tyle aktualny, ze byt to czas taczenia kablami  rowniez we Francji. Tam tez 21 maja 1859 wynalazcy
podmorskimi stacji telegraficznych polozonych po obu  zyskali ochrong dodatku do tego patentu. Takze tutaj
stronach Atlantyku. Pierwszy podmorski kabel tele- odchodza od stosowanej wcze$niej metody odwracania
graficzny od 1850 r. taczacy Anglie z Francjg, rozpalat  biegunow ogniw dla wysytania i odbierania telegramow.
wyobrazni¢, oczekiwania i nadzieje na rychlg rewolucje W zamian wykorzystujg prady energii elektrycznej wy-
komunikacyjng i potaczenie telegraficzne $wiata catego.  twarzane przez polaczenie elektrod ogniw galwanicznych
W 1858, po dtugich dyskusjach i kilku niepowodzeniach, z ptytami metalowymi, przy czym w odroznieniu od pro-
utozono kabel transatlantycki, ale dziatat ledwie kilka dni.  pozycji Bain’a tym razem wprowadzaja jeszcze jedna
Kolejna probe podjeto w 1865 roku, ale dopiero ta z 1866  plyte, modyfikujac przy tym wczesniejsze ustalenia Hogi.
zakonczyta si¢ sukcesem. Kabel transatlantycki z 1858  Teraz sa to juz plyty wykonane z cynku i miedzi, za$
roku umozliwiat przesylanie jednego stowa na minutg, ten  trzecia z zelaza. Prowadzone przez nich eksperymenty
7 1866 juz o$miu, a przepustowos¢ 120 stéw na minute  dowiodly bowiem, Ze ptyta zelazna spetnia warunek prze-
osiaggnieto dopiero z poczatkiem XX wieku. Nic dziw-  kazywania pradu dodatniego do cynku i ujemnego do
nego, ze od potowy XIX stulecia problematyka telegrafii, = miedzi. Taka konfiguracja ogniwa i ptyt sprawia, ze wy-
w tym podmorskiej pociggala uwage dziesiatek wynalaz- nalazcy uzywaja przewodu migdzy stacjami tylko dla
cow. Ogarneta rowniez Hoge, ktory podjal amatorskie — sygnatu powrotnego, przewodnikiem sygnatu wysytanego
studia w zakresie telegrafii. Siegal przy tym m.in. do jest ziemia lub woda. Istotnym dla tego rozwigzania jest
wynikoéw studiow niejakiego Bain’a, ktory w 1843 r. opa-  wlasciwe ustalenie powierzchni ptyt, ktora zwigksza si¢
tentowat system telegrafii, dla ktorego jednym z prze- jak pierwiastek kwadratowy odleglosci migdzy nimi.

Diroman No. L
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Schemat przesytu sygnatu telegraficznego
w systemie odwracania biegunow elek-
coca - trod oraz schemat proponowany w 1843
4 é) = T ( 4-) przez Alexandra Baina, wg. The Mecha-

B P e nics Magazine, 1 July 1859, s. 10, podano
( za rysunkiem memorialu patentowego
N 2580/1858, zataczonym tez do patentu
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Dzigki temu wynalazcy spodziewaja si¢, ze uklad ogniw  nosci, a praktyczne wykorzystanie ich pomystu wymaga
zyska wystarczajaca site elektromotoryczng dla pracy  jeszcze rozwigzania kwestii zwigzanych z konstrukcja
z typowym aparatem nadawczo-odbiorczym Wernera kabla telegraficznego i cewek elektrycznych i wzajemnej
Siemensa badz Davida Edwarda Hughesa. Podkreslaja  relacji migdzy nimi.

w konicu, ze znamiennym dla ich wynalazku jest wy- 22 pazdziernika 1859 Septimus Breadmore zyskat ochro-
korzystanie ziemi lub wody jako przewodnika elektrycz- ng¢ tymczasowa (nr 2419/ 1859), a 6 stycznia 1860 roku



juz samodzielny patent brytyjski na ,udoskonalenia
telegrafow elektrycznych” (patent nr 196/ 1860), ktory 30
lipca zyskaty réwniez ochrong¢ na obszarze Francji. Na
wstepie podkreslat, Zze rozwigzanie transmisji sygnalu
telegraficznego z uzyciem jednego tylko przewodu i wy-
korzystanie ziemi lub wody jako drugiego przewodnika
stanowito juz przedmiot patentow Alexandra Bain’a nr
9745 z 27 listopada 1843, nr 12.959 Edwarda Hightona
z 7 sierpnia 1850 oraz patentu priorytetowego nr 2580
Septimusa Breadmore, Stanistawa Hogi i Williama Pig-
gotta z 17 listopada 1858. Jego ulepszenie polegato tym
razem na zastosowaniu w konstrukcji elektrod kwaso-
wych baterii galwanicznych stopu cynku z sodg i grafitu
ina zmianie powierzchni plyt wrelacji do przekroju
kabla.

O Breadmore (1829-1906) wiemy, ze byt inzynierem cy-
wilnym, o utrwalonej pozycji zawodowej, ze byt czton-
kiem Stowarzyszenia Inzynieréw Cywilnych — Mechani-
kéw w Wielkiej Brytanii, Zze juz wczesniej interesowat si¢
telegrafiag i ogniwami elektrycznymi, ze w 1859 opubli-
kowat prace The Globe Telegraph. An Essay on the Use of
the Earth for the Transmission od Electric Signals, Lon-
dyn 1859 (Esej o wykorzystaniu Ziemi do przekazywania
sygnatow elektrycznych), a w 1860 roku Terra Voltaism.
Remarks on the Applicaton of a Terra-voltaic Couple to
Submarine Telegraphs, Londyn 1860.

Dorobkiem technicznym z zakresu elektrycznosci i tele-
grafii legitymowat si¢ rowniez William Peter Piggott
(1813-1917), doktor medycyny, ktory w 1852 r. opubliko-
wal w Londynie Galvanic Belt, and Galvanism. Descri-
ption, etc. Na gruncie wynalazczosci w latach 1845-1848
patentowal instrumenty matematyczne, astronomiczne,
optyczne, nawigacyjne dla zeglugi, za§ w drugiej polowie
XIX w. nadal zajmowat si¢ elektrycznoscia i telegrafia,
patentujac réwniez konstrukcje kabli telegraficznych.

Gdy w 1835 Samuel Morse opracowal swoj telegraf, gdy
w 1837 William Fothergill Cooke wraz z Charlesem
Wheatstonem opatentowal praktyczny system telegrafu
igietkowego, gdy w 1847 w Europie pojawit si¢ telegraf
Samuela Morse naszedt czas szybkiego rozwoju telegrafu
elektrycznego. Lata 40, 50. i 60. XIX w. owocowaty lawi-
ng pomystow i patentéw wynalazczych i w tym nurcie
poszukiwan sytuowa¢ winni§my pomysty Stanistawa
Hogi, a zwlaszcza bardziej od niego doswiadczonych
Beardmore i Piggotta. Impulsu dodawata im prowadzona
w owych latach budowa podmorskich linii telegraficz-
nych taczacych Europe z Ameryka, Azja i Afryka, ktore
szybko potaczyty caty $§wiat. Wynalazcy zmagali si¢ ze
zrodlami energii elektrycznej, z silg elektromotoryczng
ogniw galwanicznych, atakze z szybkos$cig transmisji
znakow.

System telegrafu elektrycznego Hoge, Breadmora i Pig-
gotta z powodzeniem testowany byt miedzy Southampton
a Guernesey. Elektrody ich ogniw budowane byly z mie-

dzi 1 cynku. Septimus Beardmore przeszedt do historii
techniki jako ten, ktory w 1860 roku opracowat sposob
obshugi systemu telegraficznego za pomoca tylko jednego
elementu woltowego, ktory sktadat si¢ z pary roznych
metali zakopanych w ziemi na przeciwlegtych koncach
linii. Szeroko znane byty jego eksperymenty, ktore pro-
wadzit z kablem o dtugosci 300 mil, potozonym migdzy
wyspami Cromet i Hellgoland. Z poczatkiem lat 60. XIX
wieku ktadziono kabel na Pacyfiku, Miat taczy¢ Kanadg z
Australig. Kabel ten nie byt uktadany w linii proste;j.
Chociaz oszczedzatoby to tysigce kilometréw miedzi to
prowadzono go przez wiele wysp. Tym wigksze byly
przeto nadzieje Beardmore na wdrozenie jego systemu.
Podobne nadzieje byly w owym czasie takze udziatem
Stanistawa Hogi.

Podnies¢ przy tym trzeba, ze jego dziatania na polu tech-
niki prowadzone byly w obszarze perspektywicznym,
znaczgcym dla rozwoju telekomunikacji, wyzwalajacym
nowe kierunki inwestycji i przeptywu kapitalu. Nie byty
to prace blahe, zwazywszy tez kompetencje zespotu,
z ktorym wspolpracowal, nawet jesli jego w nie wktad nie
byt znaczacym. Znalazt si¢ w nim z uwagi na walory jego
prac nad ogniwami galwanicznymi, niewatpliwie w czasie
o ktorym méwimy oryginalnych, ale tez wymagajacych
kontynuacji, a jesli tak, to wymagajacych kapitatu, bazy
laboratoryjnej, oparcia w $rodowiskach
i przedsiebiorstw prowadzacych prace wdrozeniowe tele-
grafii elektrycznej, ktéra z powodzeniem wyparta z eks-
ploatacji telegrafie optyczna, systemu Claude Chappe roz-
wijang od 1791 r.

Sie¢ jego semaforow w potowie XIX stulecia pokryta juz
cata Europeg, siggajac Warszawy i Sankt Petersburga,
Konstantynopola i Lizbony. Tylko we Francji obejmowata
534 stacje przekaznikowe, taczyta Paryz z 29 miastami,
zapewniajac przekazywanie wiadomosci w niewyobrazal-
nym wcze$niej czasie 2 minut.

Rozwoj telegrafii elektrycznej limitowany byt wydajno-
$cig ogniwa galwanicznego, wynalezionego w 1800 roku
przez Alessandro Volte i na cze$¢ odkrywcy zjawisk elek-
trycznych, na ktorych oparto jego dziatanie, nazwanych
przezen ogniwem Luigi Galvaniego, wtoskiego lekarza,
fizyka i fizjologa. Znaczaco udoskonalit je w 1835 roku
angielski chemik John Frederic Daniell.

Uzywat on elektrody miedzianej (jako dodatniej) i cynko-
wej (ujemnej), z ktorych pierwsza byta zanurzona w roz-
tworze wodnym siarczanu miedzi, druga za$ - siarczanu
cynku. Oba roztwory oddzielone byty porowata przegroda
ceramiczna. Droga jednak do ogniwa o stalej i powta-
rzalnej sile elektromotorycznej byta jedna daleka. Do lat
90. XIX w. znajdujemy na niej ogniwo Roberta Bunsena
(1841), ogniwo Josiaha Latimera Clarka (1874) dlugo
uzywane jako wzorzec sily elektromotorycznej, ogniwo
Georges’a Leclanché (1866), Carla Gassner’a (1887),
Edwarda Westona, ktory w 1893 zbudowat stosowane

inwestorow



szeroko do dzi§ (jako wzorcowe) ogniwo galwaniczne
o wyjatkowo stalej i powtarzalnej sile elektromotorycz-
nej.

Ogniwa cynkowo-weglowe sg wciagz stosowane, mimo, ze
w potowie XX wieku spotkaty konkurencj¢ alkalicznych,
litowych i innych.

Na tej drodze znajdziemy dziesiatki wynalazcow, wsrod
nich Stanistawa Hogg, Franciszka Ksawerego Kuklg i hra-
biego Jozefa Zaliwskiego-Mikorskiego, chemika, profeso-
ra jednej z paryskich szkol, o ktérym niestety wiemy
bardzo mato.

Stanistaw Januszewski

Poczatki polskiej radiofonii (1918-1939)

Narodziny radiofonii w Polsce nastgpity wraz z odzyskaniem niepodleglosci w 1918 roku. W pierwszej
kolejnosci wojskowi specjalisci radiowi podjeli dziatania zwigzane z rozwojem radiotechniki, dokonujac

najpierw przejecia po bylych zaborcach sprzetu oraz stacji radiotelegraficznych, z ktorych najwigksze

znajdowaty si¢ w Krakowie, Warszawie i Poznaniu. Nastgpnym etapem w dazeniu do ozywienia przemysiu

radiotechnicznego w Polsce bylo tworzenie wlasnych zaktadow radiotechnicznych.

Produkcje sprzetu radiotechnicznego w oparciu o zagra-
niczne podzespolty rozpoczely w potowie 1919 roku
Centralne Zaktady Radiotelegraficzne, ktore po wielokro-
tnych reorganizacjach przeksztatcily si¢ w Panstwowa
Wytworni¢ Lacznosci. Ponadto pojawity sie w tym czasie
w Polsce pierwsze prywatne firmy radiotechniczne. Byty
to Farad oraz Radiopol, ktére potaczyty sie w 1923 roku,
tworzac Polskie Towarzystwo Radiotechniczne [PTR].
Przedsigbiorstwo produkowalo nadawczo-odbiorcze sta-
cje radiotelegraficzne, a takze zatozylo pierwsza w Polsce
wytworni¢ lamp elektronowych i odbiornikow lampo-
wych, stajgc si¢ nie tylko producentem, ale rowniez pro-
pagatorem wiedzy radiotechnicznej i rozwoju techniki.
W 1928 roku Spotka Akcyjna PTR zostata przeksztatcona
w Polskie Zaktady Marconi S.A.

Organizacja i zasady dziatania radiofonii w Polsce nie
byly prawnie uregulowane az do 1924 roku, kiedy na
mocy rozporzadzenia Ministra Przemystu i Handlu, do-
tyczacego warunkow udzielania zezwolen na posiadanie

Detefon 1930 1.
W kolejnych latach zainicjowana zostala akcja radiofo-
nizacji kraju. Decydujacym czynnikiem majacym wptyw
na jej pomyslny przebieg bytlo wprowadzenie na polski
rynek prostego w konstrukcji odbiornika detektorowego
(krysztatkowego), nazywanego detefonem. Pojawienie si¢

i uzywanie urzadzen radiotechnicznych, uscislono podsta-
wowe kwestie odnoszace si¢ do radiofonii. Ustawa, dzigki
ktorej radio przestatlo by¢ domeng wojska, data mozli-
wos$¢ korzystania z urzadzen radiotechnicznych osobom
prywatnym, przyczyniajac si¢ jednoczesnie do rozwoju
ruchu radioamatorskiego.

1 Iutego 1925 roku Polskie Towarzystwo Radiotechniczne
uruchomito pierwsza probna stacje nadawczg w Warsza-
wie przy ul. Narbutta, ktora nadawala codziennie kon-
certy i odczyty. Brali w nich udzial, nazwyczaj bezptatnie,
wybitni aktorzy, muzycy i prelegenci. W tym samym roku
nowo powstata Spotka z o.0. Polskie Radio, wygrywajac
konkurs ogloszony przez Ministerstwo Przemystu i Han-
dlu, otrzymata Koncesje na budowe i eksploatacje urza-
dzen radiofonicznych w catej Polsce. 18 kwietnia 1926
roku przystapiono do stalego nadawania programu w
Warszawie, dajac poczatek rozwojowi regularnej radio-
fonii w Polsce.
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tego taniego urzadzenia wzbudzitlo ogromne zaintereso-
wanie, przyciagajac tysiace nowych stuchaczy.

Rozpowszechnienie detefonu zbieglo si¢ z uruchomie-
niem w 1931 roku radiostacji w podwarszawskim Ra-
szynie, majacej nadajnik o mocy 120 kW, najsilniejszy



w owczesnej Europie. Pozwolito to na objecie zasiggiem
radiowym calego terytorium Polski. W chwili wybuchu II
wojny $§wiatowej Polskie Radio posiadato 10 stacji nada-
wcezych o tacznej mocy 424 kW. Zapraszamy do Muzeum

telewizji 1 fonografii. Wielu muzealnym eksponatom
towarzyszy¢ beda wielkoformatowe wydruki zawierajace
reprodukcje materialow fotograficznych dotyczacych wy-
mienionych dziedzin. Spotkacie si¢ Panstwo rowniez

Poczty i Telekomunikacji we Wroctawiu. Od stycznia  z detefonem.
2020 roku znajdziecie tutaj Panstwo Sal¢ Fonograficzna

izmodernizowang statg ekspozycje historii radiofonii,

Izabela Kupietz

Dworzec Centralny w Poznaniu

W drugiej potowie XIX wieku szybki rozwoj kolei w Wielkopolsce oraz w samym Poznaniu sprawit, ze
owczesne dworce usytuowane w roéznych czesciach miasta okazaty si¢ niewystarczajace. Rozpoczgto wiee
prace nad projektem dworca centralnego, w stylu neoromanskim, wzorowanym na berlinskim Dworcu
Poczdamskim.

W 1870 roku Pruskie Ministerstwo Handlu,
Przemystu i Robét Publicznych zatwierdzito
projekt i lokalizacje nowego dworca w jed-
nym miejscu dla wszystkich Towarzystw Ko-
lejowych, w poblizu pasa fortecznych umoc-
nien. W tym samym roku opracowano jego
projekt z inna, niz ostatecznie zrealizowano
konstrukcja wiezby dachowej. Budowe dwor-
ca rozpoczeto dopiero w 1874 roku z uwagi
na opor wladz fortecy. Oddano go do uzytku
16 listopada 1879 roku, ale prace zwigzane
z wykonczeniem trwaty az do 1906 roku.

. W
Cantralbahnhof in Posen.

Rysunek fasady, lata 70. XIX w. (,,Zentralblatt der Bauvervaltung” nr 20/1882)

W roku 1892 wybudowano obecny peron drugi.
W 1896 roku wprowadzono bilety peronowe,
a dla wygody podréznych oddano do uzytku od
strony zachodniej tak zwany Dworzec Lazarski.
Rok 1900 przyniost budowe peronu pigtego
i trzeciego. Po roku 1904 zbudowano peron nu-
mer szes¢. Dworzec powstal jako typowy dwo-
rzec wyspowy, na osi ulicy dojazdowej (obecna
ul. Dworcowa). Sktadat si¢ z poinocnego skrzy-
dta frontowego z centralnie usytuowanym ho-
lem oraz zespotu przylegajacych od potudnia
skrzydet zgrupowanych przy dwu dziedzincach
wewnetrznych.

Budynek Dworca w Poznaniu w 1906 roku

Centralny dworzec poznanski zbudowanym jest w ten sposob, aby w razie potrzeby mogt stuzy¢ za matg fortece do
obrony przeciwko oblegajacemu miasto nieprzyjacielowi.
W tym tez celu wszystkie okna centralnego dworca zaopatrzone sa w zelazne okiennice, 4 milimetry grube i wszystkie
drzwi zewnetrzne dworca rowniez s3 z zelaza z otworami do strzelania dla zolierzy” (,,Dziennik Poznanski”, nr 128, 5
06 1884.)
W zwigzku z przygotowaniami do majacej si¢ odby¢ w roku 1929 Powszechnej Wystawy Krajowej poznanski Dworzec
Glowny przeszedt pierwsza gruntowng modernizacje, w ramach ktérej polaczono tunel zachodni i wschodni poprzez
wybicie przejscia w podziemiu dworca; urzadzono hol tunelowego, do ktoérego prowadzity schody o szerokosci 5,5
metra (po przebiciu potudniowej sciany szczytowej); nakryto hol szklanym dachem.
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Umieszczono w nim tamane schody, ktére prowadzity na dwie strony do poczekalni I, II, IIT i IV klasy; usunigto
wszelkie drewniane przybudowki, co pozwolilo na pozyskanie obszernego westybulu o regularnym czworoboku. Na
dwoch przeciwleglych $cianach umieszczono okienka na kasy biletowe, bagazowe, informacje¢ i przechowalni¢ bagazu;
wymieniono podlogi oraz zmodernizowano restauracje; odmalowano caty gmach; oraz zmieniono o$wietlenie, z gazo-
wego na elektryczne.

W wyniku walk o Poznan w roku 1945 ucierpial powaznie réwniez dworzec. Do jego odbudowy przystapiono bardzo
szybko, bo juz 13 marca 1945 r. W czasie prowadzenia prac do dyspozycji podroznych oddano drewniany barak.

W styczniu 1946 roku do eksploatacji oddano przestronng poczekalnie.

Dworzec w 1948 roku

Zdjecie makiety III etapu przebudowy (fot. ze zbio-
row izby Pamieci ZDOKP; R. Kroma, J. Sosinski
(2008), Poznanski wezet kolejowy wezoraj 1 dzis,
Poznan, s. 194).

Wraz z odbudowg gmachu przeprowadzono moder-
nizacje wedtug projektu inzyniera Ulatowskiego.
Zmieniono bryle budynku poprzez nadbudowg jego
srodkowej czesci. Osiagnigto to podnoszac strop
holu o 3 metry, wskutek czego jego wysoko$¢ wzro-
sta do 17 metréw. Aby rozjasni¢ hol, zwiekszono
wysoko$¢ okien do 6 metréw. W podwieszanych
pod sufitem kasetonach umieszczono o$wietlenie.
Wzdhuiz dwoch bocznych $cian holu, o powierzchni
500 m2, ulokowano 10 kas biletowych ze znajdu-
jacymi si¢ nad nimi pomieszczeniami dla pracowni-
kow. Warto wspomnieé, ze byly to wowczas naj- -
nowoczesniejsze kasy w kraju. Dworzec Kolejowy w 1976 roku

Do uzytku podréznych oddano réwniez pigé poczekalni.
Uroczyste otwarcie nowego dworca mialo miejsce 20

kwietnia 1949 roku. Z biegiem lat dworzec Poznan 1. modernizacja hallu kasowego, zakonczona w 1971
Glowny przestat niestety odpowiadaé potrzebom zardéwno roku

pod wzgledem funkcjonalnym jak iwygladu. Wymogi 2. modernizacja hallu operacyjnego wraz z pomiesz-
spoteczne oraz ranga miasta z racji siedziby Miedzynaro- czeniami ustugowymi dla podroznych, zakonczona
dowych Targéw Poznanskich sprawily, iz zapadta decyzja w 1972 roku

o catkowitej modernizacji kompleksu dworcowego. 3. modernizacja wnetrza budynku wejscia zachodnie-
Juz w1958 roku przystapiono do przebudowy kina go, zakonczona w 1973 roku

dworcowego, znajdujacego si¢ w bryle dworca. 4. modernizacja wnetrza czesci gastronomicznej, za-
W latach 1961-68 powstat projekt architektoniczny mo- konczona w 1974 roku

dernizacji wne¢trz dworca, autorstwa inz. Z. Klopockiego, 5. modernizacja bryty budynku gtéwnego oraz budowa
ktory nie zostat w pelni urzeczywistniony. W 1970 roku nowych wiat i zagospodarowanie otaczajacego tere-
rozpoczeto prace budowlane, ktore podzielono na pieé nu zakonczona zostata w 1976 roku, a uroczystego
etapow: otwarcia dokonat dyrektor Edmund Rejek.
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Od kilku lat trwajg prace nad modernizacja infrastruktury
torowej stacji Poznan oraz dworca. PKP S.A. prowadzi

0 nie mniejszym znaczeniu jest przy tej okazji uporzadko-
wanie przestrzeni wokdt dworca, zwlaszcza od strony

starania dotyczace zdecydowanej przebudowy dworca, podjazdu.
tak by zyskal wlasciwa mu range, przy czym zadaniem Wioletta Wrona-Gaj i Mariusz Gaj
Transport

Parowozy serii T16 1 T16.1

Jednym ze wzbudzajacych najwigksze zainteresowanie eksponatow prezentowanych przez Rzesze

Niemiecka podczas odbywajacej si¢ w 1906 roku w Mediolanie miedzynarodowej wystawy Exposition

universelle et internationale byt parowoz serii T16.

Lokomotywa ta zostata zaprojektowana przez Roberta
Garbego z myslg o prowadzeniu pociagéw towarowych w
rejonach gorskich, a takze do ci¢zkiej pracy manewrowe;j.
Maszyna posiadata pig¢ osi napedowych w pojedynczej
ostoi, co owczesnie stanowito znaczne osiggnigcie tech-
niczne. Jeszcze pod koniec XIX w. zaprojektowanie
parowozu o takim uktadzie stanowito niemal niemozliwa
do pokonania barier¢ technologiczna.

Pl e il D A
s L e A

.%,,-.7_, /f;’/;./.(:,-_

Parowoz serii 180 kolei austriackich kaiserlich-konigliche
Staatsbahnen (kkStB), fotografia fabryczna z 1900 r.

W zaprojektowanym przez Golsdorf a parowozie 1, 31 5
o$ miaty mozliwos$¢ przesuwu na boki, podczas gdy 2 i 4
byly sztywno osadzone w ostoi. Jak pokazaty testy, uktad
ten okazal si¢ bardzo udany, dzigki czemu w 1900 roku
parowozy serii 180 skierowano do produkcji seryjne;.
Byly to dwczesnie najwigksze lokomotywy towarowe na
kontynencie europejskim.

Projektujac serie¢ T16 Robert Garbe wykorzystal roz-
wigzanie uktadu jezdnego zaprojektowane przez Golsdor-
fa. W oparciu o wlasne przeszto dwudziestoletnie do-
$wiadczenia odrzucil natomiast lansowana przez Austria-
ka jako optymalng pod wzglgdem ekonomii eksploatacji
koncepcje parowozu, ze sprz¢zong maszyng parowa i kot-
fem na par¢ nasycong. Zamiast tego lokomotywy serii
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Jako pierwszy sztuki tej dokonal Austriak Karl Golsdorf
konstruujac parowozy serii 180 dla austro-wegierskich
kolei kkStB. Wykorzystat on z powodzeniem teoretyczne
obliczenia Richarda von Helholtza pracujacego w zakta-
dach Kraussa. Kluczem do sukcesu byto zaprojektowanie
odpowiedniego ukfadu osi przesuwnych, ktory umozli-
wial ptynne wpisywanie si¢ lokomotywy w tuki, a jedno-
cze$nie zapewnial stabilno$¢ podczas jazdy na wprost,
eliminujac bardzo niekorzystne zjawisko wezykowania.

Y-y T

Lokomotywa T16 (94 249) w 2006 roku — fot. Heili-
genstddter Eisenbahnverein e.V

T16 zostaly wyposazone w kotly na parg przegrzang i sil-
niki blizniacze. Budowe pierwszego prototypu ukonczono
w 1905 roku, po czym rozpoczeta si¢ jego eksploatacja
testowa. W tym samym czasie koleje pruskie, na terenach
gorskich eksploatowaty podobne pod wzgledem ogdlnych
zatozen pigcioosiowe tendrzaki serii T15.

W ich przypadku osie znajdowaly si¢ jednak w dwodch od-
dzielnych ostojach w ukladzie 3-2, a naped z 3 na 4 os
przekazywany byl za posrednictwem skomplikowanego
systemu dzwigni. Seria T15 uznawana za bardzo udana,
posiadata kotly na par¢ nasycong i silniki sprzezone, sta-
nowita wiec znakomity punkt odniesienia dla rozwigzan
proponowanych przez Garbego.



Bezposrednie pordéwnanie pokazalo wrecz miazdzaca,
przewage lokomotywy T16. Prowadzac pociag o masie
1020t, pokonala testowa tras¢ z o 50 minut szybciej od
maszyny T15, zuzywajac przy tym o 34% mniej wegla
i 67% mniej wody.

Zwigkszenie temperatury pary, kosztem obnizenia jej
ci$nienia o 2 atmosfery praktycznie w catosci wyelimino-
wato rowniez wystepujace w parowozach na par¢ Nasy-
cong bardzo niekorzystne i obnizajace chwilowo moc zja-
wisko zasysania wody do cylindrow.

Testy rozwialy réwniez poczatkowe obawy o zbyt mate
zapasy wody i wegla, ktore Garbe zamiast w doczepia-
nym tendrze, umiescit w skrzyniach bezposrednio na pa-
rowozie. 110$¢ paliwa okazata si¢ wystarczajgca, a wzrost
masy pojazdu wplynat korzystnie na poprawe przy-
czepnos$ci. Dzigki temu maszyny serii T16 mogty pokony-
wac wzniesienia si¢gajace 67%o, a po poziomym torze bez
trudu prowadzily pociagi o masie ponad 2000 ton z pre¢d-
koscia okoto 50km/h. W obliczu tych zalet, niemal na-
tychmiast nowe parowozy zostaty skierowane do produk-
cji seryjnej. Do 1913 zaktady Schwartzkopff i Grafen-
standen opuscily w sumie 343 egzemplarze serii T16. Na-
stepnie po wprowadzeniu przez Garbego dalszych udo-
skonalen, nieznacznie poprawiajacych osiagi i zwigksza-
jacych zapasy wody i wegla rozpoczgta sie produkcja
zmodernizowanych parowozow oznaczonych serig T16.1.
Ich migdzynarodowa prezentacja miata miejsce w 1914
roku podczas wystawy Baltiska utstallningen w Malma.
Ostatnie z 1242 egzemplarzy wyprodukowano dopiero
w 1924 roku. Maszyny te pracowaty na liniach kolejo-
wych zlokalizowanych na potudniu Niemiec, m.in. Dol-

nym Slasku (Jelenia Gora, Szklarska Poreba), Bawarii,
Zaglebiu Saary, regionach podalpejskich. W ostatnich la-
tach shuzby zostaly oddelegowane do ci¢zkiej pracy ma-
newrowej, a ostatnie egzemplarze wygaszono dopiero pod
koniec lat 60. XX w.

Sukces serii T16 1 T16.1 ugruntowal pozycj¢ Roberta
Garbego, jako kluczowej postaci ksztattujacej rozwoj ta-
boru eksploatowanego na kolejach pruskich. Przyczynit
si¢ rowniez do rozpowszechnienia zarowno pary prze-
grzanej jak i silnikow blizniaczych jako standardowego
rozwigzania stosowanego w lokomotywach parowych.
Polskie Koleje Panstwowe w ramach reperacji wojennych
otrzymalty w 1918 roku 22 egzemplarze serii T16 i 37
lokomotyw T16.1. Zgodnie z obowigzujacymi w Polsce
przepisami otrzymaty oznaczenie serii odpowiednio jako
TKw1 oraz TKw2.

Ze wzgledu na niewielka ilos¢ linii kolejowych o typowo
gorskim profilu, maszyny te znalazly zatrudnienie w cigz-
kiej pracy manewrowej. Stacjonowaty w Toruniu, Gdyni,
Katowicach, Gdansku, a takze pod koniec lat 30. XX w.
w Krakowie, Radomiu i Wilnie.

Po II wojnie $wiatowej ilostan powigkszyt sie¢ do 39
egzemplarzy serii TKw1 oraz 126 TKw2. Tym razem zo-
staly one zgrupowane na terenie Gérnego Slaska. Przez
ponad 30 lat zapewnialy obsluge stacji rozrzadowych
w Tarnowskich Gorach, Katowicach, Gliwicach i Byto-
miu. Kilka egzemplarzy nalezato réwniez do zlokalizo-
wanych na Slasku zaktadow przemystowych i kopaln.
Kres eksploatacji obu serii nastapit wraz z wprowadze-
niem do shuzby ciezkich spalinowozéw manewrowych
S200 1 SM48 importowanych z Czechostowacji i ZSRR.

Na PKP eksploatacja serii TKw2 zakonczyta si¢ w grudniu 1976 roku,
kiedy z inwentarza skreslono stacjonujacy w Bytomiu egzemplarz
znumerem 57. Ostatnig maszyng uzytkowang w przemysle do 1982

roku byt TKw2-114 z KWK Bielszowice.

Oba parowozy oraz jeden egzemplarz TKwl o numerze 32 wycofany
z eksploatacji w 1970 roku, postanowiono zachowac na cele muzealne.

Parowoz TKw2-114 na terenie Kopalni Wegla Kamiennego Bielszowice
w 1980 roku, fot. Fot. J. Szeliga, ze zbioréw Cyfrowej Stacji Muzeum

Parow6z TKw2-57 na terenie lokomotywowni w Kra-
kowie-Plaszowie w 2012 roku, fot. I. Wachowicz



Niestety tylko TKw2-114 doczekala si¢ renowacji i jest W 2007 roku starania mitosnikow kolejnictwa i PKP
obecnie prezentowana w Skansenie Taboru Kolejowego w  Cargo doprowadzity do odebrania pozostatych parowo-
Chaboéwce. TKwl1-32 w 1980 roku zostal bez wigkszych  zow wiascicielowi skansenu.

refleksji pociety na ztomowisku w Chroscinie Nyskiej. = TKw2-57 zostata przewieziona do nieczynnej lokomoty-
TKw2-57 nalezacy do Muzeum Kolejnictwa przez lata  wowni w Krakowie-Plaszowie, gdzie pozbawiona opieki,
niszczal na bocznicy w Bytomiu. W 1997 roku lokomo-  obchodzaca w tym roku 100 urodziny maszyna, niszczeje
tywa zostala przekazana do prywatnego skansenu kolejo- nadal. Pod wzgledem historycznym stanowi niezwykle
wego w Krzeszowicach. Niestety whasciciel nie byt w sta-  cenny zabytek, zwlaszcza ze na $wiecie — na terenie
nie zapewni¢ posiadanym zbiorom wiasciwej opieki. Co  Niemiec i Austrii - zachowato si¢ zaledwie 9 egzemplarzy
gorsza, instytucja popadta w problemy finansowe, ktére  przedstawicieli serii T16.1 oraz pojedynczy T16.
doprowadzity do fizycznej likwidacji kilku lokomotyw. Iwo Wachowicz

Zabytkowe statki parowe Europy

Weserstolz ex Wappen von Minden ex Labe

Bocznokotowiec powstat w latach 1941-1949 w stoczni praskiej, Pozniej, z 200 pasazerami na poktadzie
ptywal na Weltawie. W polowie lat 80-tych wycofano go z eksploatacji. Przez wiele lat tkwil na Weltawie
w praskiej dzielnicy Smichov. W 1997 zatonat.

Wappen von Minden Dwucylindrowy silnik parowy produkcji CKD Praha,
powstaty w 1939 r., o mocy 155 KM (113 kW) przy 45
obr/min.

Wrak zakupita Agencja Rozwoju i Promocji Bisnesu ,Weserstolz”(Duma Wezery) zabiera, jak dawniej, 200
nadrenskiego Minden. Wydobyta go z rzeki i do roku pasazerow.

2001 odbudowata w stoczni drezdenskiej, nadajac mu
nowe miano ,,Wappen von Minden” (Herb Minden).
Eksploatowano go w roli statku wycieczkowego na
Wezerze 1 Kanale Mittelland, a takze na Renie. Od czasu
do czasu za jego sterem stawal kapitan Karol Wisniewski,
weteran PP. Zeglugi na Odrze. W 2015 roku historyczny
statek wspolnie nabyly firmy zeglugowe Fleet Weser z 10 Juz ostatni statek parowy na Wezerze opalany weglem,
Nienburga i Hal Over z Bremy. Po kapitalnym remoncie ~ r¢jsy ktorym naleza do przezy¢ niezapomnianych, fra-
statku jego macierzystym portem stala si¢ Brema. pujacy wyposazeniem maszynowni, kottowni poktadu,
Czasami powraca do Minden z turystami na pokladzie, na  Sterowki.

ktérym urzadzono tez restauracje, Pod nowsg nazwa Stanistaw Januszewski

Dhugosc¢ statku 54,7 m

Szeroko$¢ 5,10 m (9,50 z tamburami)
Zanurzenie 0,63-0,72m

Wypornosé 169 ton
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Z cyklu: ,w gazetach lub czasopismach napisali ...”

Pamiatka po swojej przeszlosci.

Maciej Lagiewski - prawnik, doktor nauk humanistycz-
nych w zakresie historii, muzealnik, wieloletni dyrektor
muzedw wroctawskich, znany wroclawianista w jednym
z felietonow, ktore ukazywaly si¢ na tamach ,,Gazety
Wroctawskiej w latach 2012-2016 (zebranych pod wspol-
nym tytulem: ,,Wroctaw - Wedrowka przez wieki — lu-
dzie, miejsca, wydarzenia”, Wroctawskie Wydawnictwo
EMKA, Wydanie pierwsze, Wroctaw 2018) pt ,Most
Pokoju” (str.: 141-144) pisze na jego zakonczenie: ,,Most
Pokoju, to nowoczesna konstrukcja kablobetonowa o do-
skonatych proporcjach i plynnych liniach. Cho¢ zbudo-
wana na nowo, nadal skrywa pamigtke po swojej prze-
sztosci — zatopione w Odrze przesto dawnego mostu Les-
singa.”

Istotnie zatopione w Odrze przesto dawnego mostu Les-
singa od 1945 1. nie byto z niewiadomych powodow wy-
dobywane (oczyszczono jedynie poéinocne, ,nurtowe”
»Swiatlo” mostu, ktorym odbywata si¢ zegluga.) Wartkie
wody powodzi lipca 1997 roku odstonity te konstrukcje.
Urzad Miasta Wroclawia wystosowal wigc pismo do
administratora rzeki, z Zadaniem jej usuniecia z dna, ze
wzgledu na ograniczanie przez nie przeptywu wod powo-
dziowych, blokowanie zeglugi i przyczynianie si¢ do za-
mulania koryta rzeki powyzej Mostu Pokoju.

Administrator rzeki - Okregowa Dyrekcja Gospodarki
Wodnej (a moze juz Regionalny Zarzad Gospodarki Wod-
nej) we Wroctawiu, odpowiedziat Urzedowi Miejskiemu
we Wroctawiu. Potwierdzil, ze zatopione w Odrze przesto
dawnego mostu Lessinga od 1945 r. ogranicza przeplyw
wod powodziowych, blokuje zegluge oraz przyczynia si¢
do zamulania koryta rzeki powyzej Mostu Pokoju. Od-
powiadajac — poprosit wiec Urzad Miasta Wroctawia aby
ten wydobyt wreszcie szczatki mostu nalezace do Miasta
z dna rzeki ktérym zarzadza ODGW (RZGW) w imieniu
Skarbu Panstwa.
Dalsza korespondencja na ten temat nie jest znana Kpt
»Nemo”. Faktem jest, ze sitami Oddzialu Konserwacyjno-
Remontowego (OKR) Administratora rzeki, dno w oko-
licy Mostu Pokoju zostato oczyszczone. Dowodem, wy-
dobyte: pal Debowy z okuciem stalowym (przekazany na
poktad ,Nadbora” oraz zardzewiaty karabin ,Mauser”
przekazany na poktad ,,Wroblina”. Samo przesto jednak
zostato usunigte, ale dopiero w latach 2012-2015, w ra-
mach prac modernizacyjnych Wroctawskiego Wezla
Wodnego. Prace zrealizowal Regionalny Zarzad Gospo-
darki Wodnej we Wroctawiu.
Ciekawe, ile mostow Wroctawskiego Wezta Wodnego na-
dal skrywa pamiatki po swojej przesztosci — zatopione
w Odrze i jej doptywach ? - pyta

Kpt Nemo

Korespondencj¢ prosimy kierowa¢ na adres:

H/P ,,Nadbér”, Gorny awanport sluzy Szczytniki, 50-370 Wroctaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl.
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