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Januzzewski, iworca Fundacji Otwartego Muzeum Techniki.

Kmdr por. Mieczystaw Wroblewski na poktadzie

HP Nadbor z dzie¢mi

uczestniczacymiw ,,Spotkaniach z historia”

W latach 90. ubiegtego wieku pozyskatl od Odratrans,
przeznaczony na ztom holownik parowy Nadbor. Statek
zbudowany w 1949 roku w Holandii byt jednym z 13 ho-
lownikow przeprowadzajacych do konca lat 60. XX w.
barki bez napg¢du w rejonie Odry skanalizowanej od
Kozla do Wroctawia. Po remoncie i dostosowaniu po-
mieszczen do nowych zadan, profesor — pasjonat ochro-
ny dziedzictwa przemyslowego w szerokim zakresie
obejmujgcym m. in.: gornictwo, energetyke, architek-
ture przemystowa, budownictwo ladowe i wodne, go-
spodarke komunalna, lotnictwo, pomyslat o ozywieniu
zabytkowego statku. Uznal, Ze to dobre miejsce dla pro-
wadzenia wyktadow z historii techniki i archeologii
przemysltowej dla studentow Politechniki Wroctaw-
skiej, urzadzenia w nadbudéwce dziobowej biura Fun-
dacji Otwartego Muzeum Techniki i pracowni Biura
Studiow i Dokumentacji Zabytkéw Techniki pod pokta-

dem. Od tej chwili holownik miat peni¢ role statku —
szkoty, statku — laboratorium i statku — muzeum, tego
ostatniego w nowoczesnej, unikatowej formule muze-
um dialogu publicznego. Najlepiej formule tej sprzy-
jalobyksztattowanie wok6t Muzeum Odry fanklubu we-
teranow zeglugi odrzanskiej — Bractwa Mokrego Pokta-
du, fundamentu pod ksztaltowanie lobby odrzanskiego,
a pami¢tajmy, ze w owym czasie mowienie o potrzebie
utrzymania i rozwoju zeglugi odrzanskiej, a najlepszym
wypadku narazato na §miesznos¢. Tak oto skrzyzowaty
sie drogi kapitanow odrzanskich, stoczniowcow, praco-
wnikéw gospodarki wodnej z rzecznikami ochrony
dziedzictwa kultury technicznej Odrzanskiej Drogi
Wodnej. Dziataniom tym do dzisiaj towarzyszy mys$l
uruchomienia napedu parowego jednostki i poptynigcie
do Holandii, do kolebki odrzanskich ,,holendrow” z mi-
sja promocji dziedzictwa kultury technicznej Polski,



Jedno z pierwszych spotkan na poktadzie
Nadbora

dziedzictwa wspolnego europejskiemu kregowi kul-
turowemu.

W tym czasie branza zeglugi §r6dladowej chylita si¢ ku
upadkowi. Bolesnie odczuwano to we Wroctawiu. Prze-
wozy barkami na dlugiej trasie do Szczecina prawie za-
nikty, atozpowodu chronicznego od 1945 r. braku $rod-
kéw na utrzymanie Odrzanskiej Drogi Wodnej, co tez
skutkowato katastrofalnym obnizeniem si¢ poziomu
wody ponizej stopnia wodnego Brzeg Dolny. To z po-
wodu obnizenia si¢ poziomu wody ponizej §luzy Brzeg

Dolny, a czego w koncu ilustracjg stat si¢ w Slimaczym
tempie budowany stopien wodny Malczyce. Starzejacy
si¢ tabor byt masowo zlomowany, o nowych jednost-
kach ptywajacych nawet nie marzono. Tej polityce to-
warzyszyla likwidacja stoczni odrzanskich, we Wro-

|

Tadeusz Sobiegraj, Wielki Brat (2015-2017),
w glebi Ryszard Majewicz w trakcie tradycyj-
nych spotkan fanklubu FOMT

Tworzone przez Fundacje Muzeum Odry nie byto woéw-
czas wszystkim po drodze, tym bardziej, ze profesor nie
tylko mowit, nie tylko pisat, ale tez dziatat, nie my$lac
o politycznej poprawnosci, co byto klopotliwe i nie
sprzyjalo pozyskaniu wigkszego wsparcia dla tego typu
pomystow. Zatozyciele Fundacji od lat 80. i Fundacja
0d 90. XX w., gto$no mowili o sytuacji w branzy zeglu-
gowej. Fundacja widziata potrzebg aktywizacji wetera-
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Grudniowe spotkanie na poktadzie Nadbora
w2013 roku

clawiu stoczni Zacisze i stoczni Odra, Przedsi¢gbiorstwa
Budownictwa Hydrotechnicznego ,,Odra 2”, Pozniej
takze pochodzacego znieprawego toza—bo zrodzonego
z prywatnej inicjatywy — Przedsi¢biorstwa Budownic-
twa Wodnego TAN. Z dnia na dzien znikato szerokie za-
plecze obstugujace zegluge i przetadunki. W proces
,zarzynania” zeglugi wilaczyt si¢ rowniez samorzad
miasta Wroctawia, jednym pociggnigciem piora zlikwi-
dowal zeglugowe szkolnictwo zawodowe. Kompleks
budynkoéw ze znakomicie wyposazonymi pracowniami
do nauki zawodu marynarza, stoczniowca, ochrony $ro-
dowiska, z warsztatami i statkiem szkolnym przekaza-
no liceum ogolnoksztatcagcemu oraz gimnazjum. Na-
tychmiast zlikwidowaty bogata Izb¢ Tradycji Zespotu
Szkot Zeglugi Srodladowej, szkoty o ponad 50-letniej
tradycji.

Cztonkowie fanklubu FOMT nie raz mobili-
zowali si¢ do akcji protestacyjnej w obronie
Muzeum Odry

now zeglugi odrzanskiej, potrzebe ich glosu w spra-
wach Odry, zeglugi towarowej, ksztatcenia kadr. Po-
jawienie si¢ na poktadzie Nadbora Zbigniewa Priebe
i Mariana Kosickiego uznata za dar losu. Oddata im do
dyspozycji statki Muzeum Odry. Staly si¢ miejscem
comiesigcznych spotkan i dojrzewania lobby, ktorego
misjg stata si¢ promocja gospodarczego i turystycznego
wykorzystania Odry, wspierania rozwoju muzealnic-



twarzecznego, utrzymaniaiuzytkowania zabytkowych
statkow odrzanskich.

Pomyst stworzenia Bractwa Mokrego Poktadu, Zbig-
niew Priebe upowszechnil na Zjezdzie Absolwentow,
prowadzonym 20 kwietnia 2002 roku z okazji 35-lecia
Zespotu Szkét Zawodowych Zeglugi Srodladowe;.

Inicjatywa spotkata si¢ z aprobata marynarzy odrzan-
skich i tak w czerwcu 2002 r. na HP Nadbor doszto do
pierwszego spotkania grupy zalozycielskiej Bractwa
Mokrego Poktadu — w formule fanklubu Fundacji Ot-
wartego Muzeum Techniki. Uznano, ze w pierwszym
rzedzie skupia¢ bedzie weteranéw zeglugi $rodlado-
wej, stoczniowcow, pracownikow instytucji gospodar-
ki wodnej, przedsigbiorstw hydrotechnicznych, zainte-
resowanych ozywieniem Odry jako drogi wodnej, pro-
blemami gospodarki wodnej, a takze dziejami techniki
i ochrong dziedzictwa kultury technicznej Odry oraz
polskich drég srodladowych. Ustalono formy i zasady
dzialania, cztonkostwa, projekty zadan, organizacji
spotkan, sposobu wyboru wtadz. Wyznaczony zostat ter-
min spotkan, zdecydowano, ze bgda si¢ odbywaty w kaz-
dy pierwszy czwartek miesigca o godzinie 17-tej. Na
kolejnym spotkaniu w lipcu zastanawiano si¢ nad
nazwg Fanklubu. Padat deszcz, poktad ,,Nadbora” byt
mokry. Do miana ,,Bractwa Mokrego Pokladu” byt tyl-
ko krok, a wykonat go kapitan Marian Kosicki, zwraca-
jacuwage, ze poktady statkow zawsze s3g mokre, bo albo
pada deszcz, albo bosman kaze zalodze my¢ poktad.
Tak zostato z logotypem, ktorego motywem stat si¢ pa-
rasolnad poktadem.

Przewodniczacym Bractwa, inaczej starszym bratem
zostat Zbigniew Priebe, ktory funkcje te petnit do grud-
nia 2014 roku (od 2015 zastapit go Tadeusz Sobiegraj,
a wiosng 2017 Wiladystaw Wasik). Ustanowiono tez
honorowa funkcje komodora, ktorg powierzono kmdr
por. Mieczystawowi Wrdblewskiemu, weteranowi 11
wojny §wiatowej, obroncy polskiego Wybrzeza, wielo-
letniemu kierownikowi Inspektoratu Zeglugi Sréd-
ladowej we Wroctawiu. Odszedt na wieczng wachtg 26
czerwca 2009 roku.

Bractwo Mokrego Pokladu, bedac klubem dziatajagcym
w oparciu o sentymenty do przedmiotow, ktére prze-
staty peni¢ juz tradycyjne role, a dzigki swym war-
toSciom historycznym zyskaty range dobr kultury
narodowej, skupia ludzi zarowno mtodych, starszych,
jak i w wieku emerytalnym. Wszystkim wspotbraciom
przyswieca dewiza: ,kto kocha starocie, ma mtode
serce”.

Nie jest to stowarzyszenie z osobowos$cig prawna, nie
ma tez statutu. Jest luznym, nieformalnym fanklubem —
po prostu Bractwem.

Z czasem wyartykutowaly si¢ problemy i kierunki za-
interesowan Bractwa. Na spotkaniach coraz wiecej
miejsca poswigcano aktualnej sytuacji zeglugi na

Odrzeikondycjidrog wodnych kraju. Natym tle duzego
znaczenia nabralo przypomnienie historii rozwoju
drég wodnych i zeglugi na przestrzeni wieckow. Swie-
zych rumiencow przydaja temu wspomnienia cztonkow
z przebiegu pracy zawodowej czy osobiste przezycia,
zwykle nikomu, poza ich bohaterem, nieznane, a rzuca-
jace $wiatlo na czasy, w jakich z rzekami wigzaliSmy
swe zycie, nie tylko zawodowe. Abyly to czasy ciekawe.
Zegluga rozwijata sie, przybywaly nowe typy statkow,
wprowadzano nowe systemy eksploatacyjne. Stali za
tym ludzie peini pasji, oddani swojej pracy. Wielu
znich, to wspotbraciana mokrym poktadzie.

Spotkania Bractwa nabraty atrakcyjno$ci, gdy na po-
zyskanym przez FOMT dzwigu pltywajacym ,,Wréblin”
wygospodarowane zostalo pomieszczenie w formie
messy, ktora jako sala wyktadowa i projekcyjna shuzy
réznego rodzaju spotkaniom. Teraz swobodnie mogto
sie spotyka¢ znacznie wigksze grono przyjaciot wspol-
nej sprawy. Teraz na spotkania zapraszano rézne 0so-
bistosci wiladzy, polityki, biznesu, ludzi cickawych,
a takze takich, ktérzy moga co$ wnie$¢ dla Bractwa czy
Fundacji. Na poktadzie HP Nadbor od roku 2004 DP
Wroblin goscili byli migdzy innymi przedstawiciele
samorzadu i wtadz miasta Wroctawia, takze w osobach
Prezydenta Wroctawia Rafala Dutkiewicza i Wice-
prezydentéw Adama Grehla i Stawomira Najnigiera,
ludzie nauki, prasy, gospodarki, armatorzy, przewoz-
nicy drogowi i cztonkowie zaprzyjaznionego z Brac-
twem Klubu Lotnikow ,,Loteczka”. Duzg atrakcjg byto
spotkanie z profesorem Janem Standg. Jako student
Politechniki Wroctawskiej, wraz z kolega Stefanem
Scibor-Rylskim, w 1946 r. przeptynat kajakiem z Wro-
clawiado Szczecina. Niezwyktosé tego sptywu polegata
na tym, ze nalezato mie¢ zezwolenie (co nie bylo wow-
czas fatwe) wojskowych wtadz polskich i radzieckich.
Poza zwalonymi mostami i zalegajacymi szlak zeglo-
wny wrakami statkow utrudniajacymi sptyw, dreszczu
emocji dodawato kajakarzom biwakowanie na brzegach
rzeki, naktorych zalegaty jeszcze polaminowe.

W 2003 roku podjeto wydawanie biuletynu ,,Prosto
z poktadu”, w intencji popularyzacji zagadnien zwig-
zanych z zegluga, gospodarka wodng, ochrong zabyt-
koéw techniki. Jego rozpowszechnianie w formie papie-
rowej i cyfrowej przysporzyto Bractwu nowych sympa-
tykoéw 1 cztonkow, zamieszkalych takze poza Wrocta-
wiem i w innych regionach Polski. Nawigzane zostaty
kontakty ze Szczecinem, Gdanskiem, Gdynia, Elbla-
giem, Bydgoszcza i Warszawa. Korespondencja z Bra¢-
mi z innych o$rodkéw pozwolito na poszerzenie tema-
tyki zawartej na tamach biuletynu, podniosto jego atrak-
cyjnos¢.
W sierpniu 2005 r. na poktadzie ,,Nadbora” zorganizo-
wane zostato dwudniowe spotkanie sympatykow Fun-
dacji i Bractwa. Mogli§my pozna¢ si¢ osobiscie, przed-
stawi¢ osiggniecia i planowane kierunki dziatania. Przy
3



okazji uczestnicy spotkania zwiedzili Wroctaw — z jego
najpickniejszej strony, z wody. Spotkania takie na pew-
no warto powtarza¢, gdyz przynosza korzy$¢ Bractwu,
jego cztonkom i oczywiScie zapraszanym z kraju sym-
patykom. Pozwalaja podtrzymywac stare i nawigzywac
nowe znajomosci z ludzmi, ktéorym ochrona dziedzic-
twa kultury technicznej, ozywienia rzek polskich, go-
spodarki wodnej, lezy nasercu.

Obecnie biuletyn ,,Prosto z poktadu” liczy juz 168 nu-
merow. Zamieszczane tam materialty w gtdwnej mierze
propaguja idee Otwartego Muzeum Techniki, popula-
ryzujac dzieta kultury technicznej Polski, upamiet-
niajac polskie osiggniecia na polu techniki. W szerokim
zakresie poruszana jest tez problematyka zeglugowa.
Poczesne miejsce zajmuje przywracanie wiedzy o Od-
rze jako drodze wodnej. To fascynujace, jak cztowiek
na przestrzeni stuleci, przystosowywal jej bieg do
swych potrzeb, od wykorzystania energii wody dla na-
pedzania kot i obracania kamieni miynskich, wpra-
wiania w ruch urzadzen przemystowych, po sptaw
tratew i barek. Na tym polu szczegolne miejsce redakcja
biuletynu przypisuje procesom przemiany Odry w obre-
bie miasta Wroclawia i ksztattowanie si¢ Wroctawskie-
go Wezta Wodnego. Spojrzenie na Wroctawski system
rozrzadu wod moze by¢ znakomita lekcja pogladows,
wskazujaca naréznorodne i jakze bogate relacje migdzy
rzeka, ladem i miastem a gospodarka, kultura, zyciem
spolecznym, transportem, rekreacjg i sportami wodny-
mi. Zwiazki te znaczg réwniez zabytki Odrzanskiej
Drogi Wodnej, wskazmy tylko $§luzy, Mieszczanska,
Piaskowg i budowle hydrotechniczne Srédmiejskiego
Stopnia Wodnego, stopien wodny Roézanka, Redzin,
Bartoszowice czy Kanal Miejski, relikty Stadhafen
i port miejski na Kleczkowie, port Ujscie Otawy — osta-
tni z portow odrzanskich, ktory utrzymat oryginalne,
unikatowe juz formy basenu i kanatlu wejSciowego
iskarpowenabrzeza, rodem z lat 1842—-1844.

W biuletynie ,,Prosto z Poktadu” Fundacja Otwartego
Muzeum Techniki i Bractwo Mokrego Poktadu staraja
si¢ utrwala¢ odrzanskie tradycje zeglugowe, przypomi-
najac czasy, kiedy na barkach ptywano catymi rodzi-
nami. Inspirowany tym tematem kapitan Janusz Fafara
i kustosz Muzeum Odry Wioletta Wrona-Gaj, na pod-
stawie fotografii kmdr. por. Mieczystawa Wroblew-
skiego, stworzyli wystawe zatytulowang ,,Dzieci
Odry”. Obrazowo przedstawia zycie rodzin marynar-
skich na barkach, zabawy dzieci w kajutach, na pokta-
dzie i nabrzezach portowych, ktore byly ich podwor-
kiem. Wigkszo$¢ z nich w dorostym zyciu zwigzata sie¢
zawodowo z Odrg.

Wiele miejsca zajmuje w biuletynie budownictwo okre-
towe, ktorego tradycje po wojnie rozwingto we Wrocta-
wiu Biuro Projektow Taboru Rzecznego, zwane poznie;j
,Navicentrum”. Tu powstawaty prototypy statkdw i uni-
katowych ich rozwigzaf, unikatowych na skale euro-
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pejska. Statki tutaj projektowane budowano tak dla
armatoréw krajowych, a takze dla Czech, Niemiec,
Egiptu, Kuby i Indonezji. W biuletynie wykreowano
cykl przyblizajacy statki projektowane we Wroclawiu.
Ten przeglad mysli technicznej dla zeglugi 1 drog
wodnych spotkat si¢ z duzym zainteresowaniem. Pro-
wadzit go brat Wojciech Sladkowski, konstruktor, ktory
przyblizyt nam typologi¢ statkow odrzanskich polskiej
proweniencji, od prototypu pchacza z okresu narodzin
systemu pchanego w Europie, do dziejow i tajnikow
konstrukcji holownikéw, towarowcoéw, lodotamaczy,
az do statkow 1 urzadzen technicznych. Na tamach biu-
letynu poruszane byty réwniez aktualne problemy
zwiazane z wykorzystaniem Odry. Publikowany byt
cykl artykutow Ryszarda Majewicza promujacy wpro-
wadzenie na Odr¢ wroctawska tramwaju wodnego,
dopelniajacego oferte transportu miejskiego. Wtadze
miasta, jak na razie, nie skorzystaly z tej propozycji.
Wielu autorow krytycznie oceniato przebieg prac re-
waloryzacyjnych Wroclawskiego Wezta Wodnego.
W ich programie zabrakto miejsca dla towarowej ze-
glugi §roédladowej, przetadowni, miejsc cumowniczych
z mozliwo$cig poboru energii, wody pitnej, oddania
Sciekow inieczystosci z zenz. Wcigz aktualng pozostaje
sprawa statego miejsca postojowego statkow Muzeum
Odpry. Statki Muzeum Odry wcigz cumowane sg do dal-
by w gornym awanporcie $luzy Szczytniki i mimo
wielokrotnych présb Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki, nie wida¢ ze strony miasta woli zmiany tego
stanu rzeczy, a wystarczy odda¢ Muzeum Odry za-
bytkowy port Ujscie Otawy i prawy brzeg ujscia rzeki
Otlawy. Stworzy to bezpieczne miejsce cumowania
zabytkowych jednostek i otworzy perspektywe powigk-
szeniamuzealnej kolekcji.

Pomystodawcg biuletynu jest Stanistaw Januszewski,
ktory na jednym z wiosennych spotkan 2003 r. z udzia-
lem Stanistawa Btlasiaka, tworcy Klubu Lotniczego
Loteczka, zaprezentowal biuletyn Loteczki, proponu-
jac, by podobne dziatanie podj¢to Bractwo Mokrego
Poktadu. Pomyst ,,chwycit, a jego realizacj¢ wziat na
swoje barki brat Marian Kosicki, czlowiek wielkiej
wiedzy, fachowiec branzy zeglugi i hydrotechniki.
Ukonczyt elblaska szkote szturmandw, ptywat w PP
Zegludze na Odrze na parowcach, w tym jako kapitan
na HP ,,Perkun” tzw. duzym holendrze. Po ukonczeniu
studiéw hydrotechnicznych podjat prace w ,,Navicen-
trum”. Nalezat do grona zatozycieli Bractwa Mokrego
Poktadu. Odszedl na wieczng wachte w 2007 roku, kie-
dy przygotowywat do druku 50 numer biuletynu. Jego
felietony sygnowane byly ,,myk” i przywolywaty pa-
mie¢ ludzi, ktorzy zapisali si¢ w dziejach zeglugi
odrzanskiej, anegdot i powiedzonek, stow ktore zagi-
nety wraz zupadkiem zeglugi parowej, zargonu odrzan-
skich zatog, todziarskich tradycji. Znane sg jego prace
i opinie na temat rewitalizacji i organizacji turystyki
wodnej, ze szczegblnym uwzglednieniem Wroctaw-



skiego Wezta Wodnego. W 2008 r. Fundacja opubliko-
wala ,,.Leksykon odrzanski Mariana Kosickiego”. Pa-
teczke redaktora naczelnego biuletynu przejatipetni do
dzisiaj profesor Stanistaw Januszewski.

Z chwila powstania Bractwo Mokrego Poktadu wiaczy-
fo si¢ czynnie w realizacj¢ idei Fundacji Otwartego
Muzeum Techniki, bedac szczegoélnie zainteresowane
odbudowsa napg¢du wilasnego, parowego HP Nadbor.
Cztonkowie Bractwa utworzyli zespot d.s. rewitalizacji
HP ,,Nadbor”, ktéremu przewodniczy Wojciech Slad-
kowski. Do pomocy ma Zbigniewa Lasote — konstruk-
tora, przedsi¢biorce specjalizujgcego si¢ w remontach
statkéw, Rainera Pietrasika — naukoweca, praktyka, ze-
glarza, Rajmunda Toby — zeglugowca d.s. technicz-
nych, Jerzego Onderke¢ — mechanika statkowego, ktory
obstugiwat maszyny parowe. W prace zespolu wiaczyli
si¢ takze Wtodzimierz Choynacki — okrgtowiec, hand-
lowiec i administrator w branzy, Jerzy Laska — nauko-
wiec, praktyk, zeglarz, Ryszard Cendro —stoczniowiec,
elektryk, przedsigbiorca, Juliusz Chwalana—dlugoletni
szef nadzoru technicznego we Wroctawskiej Stoczni
Remontowej ,,0Odra”. Jerzy Laska ,przeswietlit”
ptaszcz kotta parowego, co pozwolilo okresli¢ jego
przydatno$¢ do dalszej eksploatacji. Sitami studentéw
Politechniki Wroctawskiej kociot zostat oczyszczony
z kamienia i pomyslnie przeprowadzono proby cis$nie-
niowe kotta. W Fundacji opracowano harmonogram
prac remontowych i w 2017 podjeto, czerpige z dotacji
Gminy Wroclaw, roboty stoczniowe Nadbora, wymiang
poszycia dna i podwodnej cz¢$ci kadtuba. Otworzy to
droge remontu kapitalnego kotta i kottowni, a dalej ma-
szyny parowej i wyposazenia maszynowni. Mamy na-
dzieje, ze ziici si¢ pomyst rejsu do Rotterdamu, ze znaj-
dzie si¢ mecenas, ktéoremu serce mocniej zabije na wi-
dok dymu z komina holownika i dobywajacego si¢ z si-
towni szumu maszyny parowej. Poki co, bracia zjedno-
czeni w Bractwie uczestniczyli w pracach remonto-
wychnadzwigu ptywajacym,,Wroblin”.

Przy wspotudziale studentow Politechniki Wroclaw-
skiej, Stuchaczy wyktadoéw profesora, w dawnych po-
mieszczeniach zatogi urzadzona zostata na dzwigu sala
wyktadowa, stuzaca takze organizacji wystaw, pre-
lekceji, spotkan. DP ,,Wréblin” szybko awansowat do
roli siedziby Bractwa Mokrego Pokladu, stajac si¢ na
wiele latjego statkiem flagowym i miejscem ekspozycji
przynoszonych przez braci drogich sercu pamiatek.

W dziatalnosci Bractwa Mokrego Pokladu za sukces
poczytywana jest wspolpraca z Powiatowym Zespotem
Szko6tnr 3 w Sobdtce. Na poktadach ,,Nadbora”i,,Wré-
blina” przebywaja czesto nauczyciele i uczniowie
szkoly wnoszac powiew miodosci i entuzjazmu. Mto-
dziez szkoty brata udzial w mi¢dzynarodowym pro-
gramie Sokrates-Comenius. W jego ramach, we wspot-
pracy ze szkotami z Niemiec, Holandii i Wtoch realizo-
wala projekt pt. ,,Woda fundamentem zycia”, ktérego

tematem wiodacym byta ,,Woda przyjacielem cztowie-
ka”. Dzi¢ki tej wspotpracy mlodziez z Sobotki brata
udziat w badaniach flory i fauny w parku krajobrazo-
wym Renu. Na swym terenie prowadzita badania sktadu
chemicznego i wlasciwosci zrodet masywu Slezy. We
wspotpracy z Fundacja i Bractwem uczniowie stworzyli
album ludzi zwigzanych z Odrg. Prace te uwienczyta
publikacjabroszury i ptyty multimedialne;.

Od 2012 roku Fundacja Otwartego Muzeum Techniki
uczestniczy w realizowanym przez gming Wroctaw pro-
gramie ,,Szkota w miescie”. W obiektach muzealnych
1 instytucjach kultury odbywajg si¢ specjalne cykle za-
je¢ edukacyjnych. Na statkach Muzeum Odry prowa-
dzone sa zajgcia z zakresu historii techniki i gospodarki.
Weterani zeglugi odrzanskiej opowiadaja o pracy na
barkach, zasadach uprawiania zeglugi, o przewozonych
tadunkach, sposobach tadowania i wytadunku towarow.
Przypominaja, jak wygladata kiedy$ zegluga §rodlado-
wa, jakie elementy hydrotechniczne jg umozliwiaty i ja-
ka jest ich kondycja dzisiaj. Mowia o ich funkcjach
zeglugowychiprzeciwpowodziowych.

Kapitanowie Bractwa Mokrego Poktadu wlaczajg sig
rowniez w projekty o$wiatowo-edukacyjne, realizo-
wane przez Fundacj¢ Otwartego Muzeum Techniki.
W 2013-2014 roku wspodlpracowali w prowadzonym
przez kustosza Muzeum Odry Wiolette Wrong-Gaj pro-
jekcie pt. ,,Cicha woda”, osadzonym w programie ,,Se-
niorzy w akcji” Towarzystwa Inicjatyw Tworczych ,,¢”
oraz Polsko-Amerykanska Fundacj¢ ,,Wolno$¢”. Trzo-
nem projektu byly wycieczki piesze, rowerowe, kajako-
we po Wroctawskim Wezle Wodnym. Seniorzy prze-
kazywali uczniom wiedzg, a mtodziez uczyta seniorow
jak wprowadzac ja w przestrzen multimedialng. Powstat
blog z interaktywna mapg szlakow dziedzictwa odrzan-
skiego. Projekt dostarczyt okazji spisania wspomnien
ludzi zwiazanych z praca na Odrze, §wiadkow historii,
dzigki czemu zostaly one utrwalone i udostgpnione sze-
rokiemu odbiorcy.

Kolejnym realizowanym w okresie od marca do grudnia
2015 r. pomystem FOMT byt projekt pt. ,,Kapitanskie
opowiesci”. Cztonkowie Bractwa Mokrego Poktadu, ka-
pitanowie i pracownicy branzy opowiadali swoje histo-
rie zwigzane z praca zawodowa. Udokumentowane zo-
staty w ten sposob dzieje zeglugi odrzanskiej, Odry, kie-
dy$ pelnej parowcodw, pchaczy, barek, portow, przetado-
wni, stoczni, tetnigcych zyciem i praca. A dzieje tej ze-
glugi znaczyty barki ptynace w dot rzeki samosptawem,
pozniej nadeszta epoka holownikéw parowych i moto-
rowych, systemow pchanych ,,kombi”, a w koncu pcha-
czy typu Tur, Bizon, Muflon. Wspominano o czasach
rozbudowy infrastruktury na Odrze, gdy rzeka prze-
wozono ponad 10 mln ton ré6znego rodzaju towarow, az
do czasu zmierzchu odrzanskiej zeglugi. Zgromadzony
material audio-dokumentalny, jak i ikonograficzny po-
przez pryzmat wspomnien przywoluje obraz S$wiata
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odplywajacego w przesztosc. Projekt owocowat publi-
kacjami i znakomitym filmem dokumentalnym , Kapi-
tanskie opowiesci. Krotka historia zeglugi odrzan-
skiej”. Takze tym projektem kierowata Wioletta Wrona-
Gaj. W 2017 r. Fundacja powrdcita ku jego idei, za-
pisujac kapitanskie opowiesci piorem i filmem. Naro-
dowe Centrum Kultury MKiDN wyroznito ,,Kapitan-
skie opowiesci”, uznajgc, ze projekt ten zasluguje na
prezentacj¢ na pazdziernikowej, Ogélnopolskiej Giet-
dzie Projektow, w 2017 r. akcentujacej kulturotworcza
rolerzek.

W ostatnich dwodch latach szczegdlna uwaga Fundacji
i Bractwa skupiona byla na remoncie barki ,Irena”.
Fundacja zakupita ja od Zeglugi Bydgoskiej w 2003 .
Stata zacumowana na Parnicy w Szczecinie. Do Wro-
ctawia trafita w grudniu 2004 r. i zacumowata przy
statkach Muzeum Odry. Przez 10 lat czekata na zebra-

nie funduszy, aby wymieni¢ przerdzewiate blachy po-
szycia, poktadu, zmieni¢ wyglad tadowni i przystoso-
wac je dla potrzeb interaktywnego i mobilnego muzeum
odrzanskiego. Pomogty w koncu dotacje w tacznej wy-
sokosci 380 tysiecy ztotych skierowane na ten cel przez
Gming Wroctaw. Remontu, po wygranym przetargu,
podjeta si¢ wroctawska stocznia ,,Hubertus”. Prace re-
montowe, ktore nadzorowat prof. Stanistaw Januszew-
ski przebiegaty do$¢ sprawnie, cho¢ nie bezproblemo-
wo. Dziegki zabiegom profesora ,Irena” zyskata spore
grono sponsoréow. Ich wykaz widnieje na tablicy
umieszczonej na zrgbnicy w duzej tadowni barki.

Nie obylo si¢ tez bez fizycznej pracy duzej grupy wolon-
tariatu. List¢ pracujacych wolontariuszy réwniez
uwieczniono na honorowej tablicy umieszczonej w ta-
downi dziobowej barki. Wigkszos¢ tych nazwisk to
czlonkowie Bractwa Mokrego Poktadu.

Chrzestbarki,,Irena”, 2016

18 marca 2016 r. odby? si¢ uroczysty chrzest ,,Ireny”
i nastgpilo oficjalne otwarcie podwoi barki jako Cen-
trum Kultury Odrzanskiej Muzeum Odry FOMT. Pod-
nieSmy przy tym, ze Fundacja rol¢ rodzicow chrzest-
nych powierzyta Danucie Fafara — dziecku Odry i An-
drzejowi Sajnaga — diamentowemu inzynierowi Na-
czelnej Organizacji Technicznej. Od dnia chrztu spot-
kania Bractwa Mokrego Poktadu odbywaja si¢ juz na
,lrenie” 1 pewnie stanie si¢ ona statkiem flagowym
Bractwa, cho¢ biorac pod uwage jej funkcje mobilnego
elementu Muzeum Odry, bedzie zmieniala miejsce swo-
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jego postoju. Trzeba bedzie przeprasza¢ DP ,,Wréblin”
ikorzystac zjego pomieszczenia.

Odbudowg ,,Ireny”, bo warto ku temu powrdcié, wien-
czylo jej wyposazenie w systemy komputerowe, wy-
stawiennicze i bogaty wachlarz multimediow, a to dzig-
ki wsparciu Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Naro-
dowego.

Dzi¢ki Ministerstwu mozliwa okazala si¢ roéwniez or-
ganizacja rejsow oswiatowo-edukacyjnych. Pierwszy
prowadzono w dniach od 1 do 14 czerwca 2016 r. na
trasie Wroctaw — Kedzierzyn — Kozle, drugi w dniach od



Spotkanie w gospodarstwie Tadeusza Dobracinskiego, konstruktora, 2013




19 maja do 12 czerwca 2017 roku na trasie Wroctaw
—Kostrzyn nad Odra. Z oferty programowej ,,Ireny”
w 201612017 r. korzystato po ok. 10.000 0s6b, w tym
po 5000 uczniow. Projekt rejsow ma przed soba przy-
szlos¢. Otwierate z droge szerszej wspotpracy Fundacji
z Bractwem na polu prowadzenia zaj¢¢ edukacyjnych,
nie méwiac o pracach przygotowujacych barke do rej-
sow. Wiele pracy i zaangazowania wnie$li tutaj m.in.
kapitanowie Wojciech Kato, Stanistaw Kwiecien, Zbig-
niew Priebe, Tadeusz Sobiegraj, Wiladystaw Wasik
ilreneusz Hintze.

Tradycja i spadek przesztosci nie stanowig zamkniete-
go rozdziatu, tym bardziej, ze zyja w naszej pamieciiw
naszych zyciorysach. To otwarta ksigga, w ktorej prze-
sztos¢ spoglada w przysztos¢. Zawiera tez niezapisane
karty. Cztonkowie Bractwa stajac na poktadzie zabyt-

kowych statkow pragng, aby Odra o nich pamictalta
ichcajejnadal stuzy¢.

Moéwiac o pigtnastoleciu Bractwa, pochyli¢ trzeba gto-
wy przed jego animatorami, przed wieloletnim Wiel-
kim Bratem Zbigniewem Priebe, Wojciechem Slad-
kowskim, Jerzym Onderko, Witoldem Samuelem, Woj-
ciechem Kato, profesorem Stanistawem Januszewskim,
Mieczystawem Balcerkiewiczem i Anna Broniewska —
ochmistrzami i gospodarzami spotkan na poktadach
statkow Muzeum Odry FOMT, Markiem Battkiem i Woj-
ciechem Sledzinskim od 14 lat sktadajacych ,,Prosto
z Poktadu”. Przywotlajmy tez pami¢¢ duchow opiekun-
czych Bractwa, pelnigcych niebieskg wachte: komo-
dora Bractwa, kmdr. por. Mieczystawa Wroblewskiego
ikapitana Mariana Kosickiego,

oprac. Tadeusz Sobiegraj

Wspomnienie

Dzien dobry wszystkim, witam serdecznie panie i pandw profesoréOw naszej szkotly, zaproszonych gosci, prezesa
i zarzad Stowarzyszenia i dzigkuj¢ za to spotkanie. Szczegodlnie witam prof. ktdorzy mnie uczyli — p. Kedzierskg oraz
p. Strusinskiego. Witam kolegéw absolwentow i nasza jedyna rodzynke¢ Leonarde Pasturska, ktora pamigtam ze
wspolnych lat szkolnych. Wspominam czgsto Zjazd 1987, kiedy aula nie mogta pomiesci¢ wszystkich absolwentow...

nakorytarzach takze byto bardzo duze zageszczenie.
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Pamiatkowa tablica a budynku zlikwidowanego w 2005 roku Zespotu Szkot Zeglugi Srodladowe;.
Ostatni zjazd absolwentow Wroctawskiej Szkoty Zeglugi Srodladowej, 2017



Szkote ukonczyto ponad 9 tysiecy absolwentdéw, po-
winno by¢ nas wigcej, szczegolnie mtodszych roczni-
kéw brakuje. Na dzisiejsze spotkanie przygotowatem
wspomnienia z przetomu lat 50/60 ubiegtego wieku.
Wspomnienia te zwigzane s3 z zawodem, ktory zdoby-
tem w tej szkole. Gdybym si¢ zacinat to prosze o mocne
marynarskie brawa, bedzie mi tatwiej mowic. Prosze
o 10 minut cierpliwo$cijest to temat pt:

Ballada marynarsko-hydrotechniczna

Skad si¢ to wzigto, i jak to si¢ stato,

Ze mi si¢ w Szkole Zeglugi uczy¢ zachciato.
Mogtem si¢ uczy¢ na lekarza,

Lotnika, muzyka, aptekarza,

Tokarza, murarza, a nawet frezera.

A mnie si¢ zachciato uczy¢ na Brucknera.
Marynarzem zostaé¢, nawet kapitanem,

W najgorszym wypadku mogto by¢ bosmanem.

Po egzaminie... do plywania brata mnie pokusa,
Lecz zycie zrobito mi catkiem niezlego psikusa.
Zostatem przydzielony do — woéwczas bardzo modnej
— Doborowej kompanii

— Wydzialu Gospodarki Wodne;.

Rozpoczatem nauke w dniu 01.09.1959 roku... W szkole
rojno i gwarno, przyjechaliSmy z catej Polski. Byto by
bardzo fajnie, a nawet uroczo, ale wyrok boski zestal na
nas ,,Plagi Egipskie” — Zabe, Stonia — a nawet Cukierka.
Do tego Szpryche!... Hieng! Owsal... niech to czort! —
Poniewierka!!! Pryciupa, Kapo, Suchar, anawet Matgo-
sia. Brali si¢ za nas ostro, kazdy Boga prosit... aby prze-
stali. Do tego Inczuczuna, Dziwa, takze inne — przemile
dziewczeta.Kauczuk, Stru§, Cyrka, Kolejarz — wszyst-
kichnie pamietam.

Po ukonczeniu szkoty praca, wojsko, matzenstwo —nie-
ktérym studia si¢ zdarzyty. SpetnialiSmy marzenia, lecz
nie starcza sily, aby wszystko opisa¢ doktadnie. Kazdy
z nas pchat dziarsko ,,okret swego zycia”, by nie ,,polec
nadnie”.

Mijaty lata, szkota nadal istniata... lecz wtadzom Wro-
clawia bardzo podobat si¢ jej bogaty wystroj, nadeszta
nowa DEMOKRACIJA. Budynek szkoty, aula, basen,
internat... wszystko idzie w inne rece. .

70 LAT
WROCLAWSKIE! SZKOLY
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Kolekeja okolicznosciowych plakietek ze Zjazdow Absolwentow zlikwidowanego w 2005 roku Zespotu

Szkot Zeglugi Srodladowe;j

LIKWIDACIJA!!!.

Obiegt ,,6w komunikat” kraj caty, to nie sg zadne przekrety,
Obiegt jeziora i rzeki, wszystkie oceany oraz kontynenty.

Zadrzaly marynarskie serca, nie byt to zwiastun wesoty.

Ta wie$¢ byta okrutna... konczy si¢ zywot naszej szkoty!!!
Poszly w ruch z dawna zardzewiate absolwenckie piora,
Poszly do wtadz protesty, skargi, lecz ,,wroctawska goéra”
Robi swoje. Padta nasza szkola... nie czekajac zbyt dtugo,
Pozegnalismy si¢ na dobre z Odrzanska Zegluga.



,ady wiec wszystkie sposoby ratunku upadty,
Wisrod serdecznych przyjaciodt psy zajaca zjadly”

Dozyli$my moi Drodzy i Kochani tak wspaniatych czasow,
Ze musze je koniecznie wesprze¢ Trenami Jana z Czarnolasu.

Duzo nas... a jakoby nikogo nie byto,

Niby wszystko istnieje, a jednak ubyto tak wiele..

Zniknat sprzed budynku szkoty statek flagowy,

przy ktéorym pozowalismy do zdj¢é

— przydat by si¢ na dzisiejsze §wigto.

Pozostata na frontowej $cianie szkoty tablica pamiat-
kowa, pozostata skromna sala pamieci szkoty, oraz
przed szkota — $ruby okretowe, jako niemi §wiadkowie
naszej bytnosci w tym miejscu, w latach istnienia szko-
ly. Szkota jednak nadal istnieje dzigki kolegom ktorzy
utworzyli Stowarzyszenie. Jest to co prawda szkota wir-
tualna, ktora istnieje gtdwnie w internecie, takze w pu-
blikacjach ksigzkowych naszych absolwentow, gtow-
niejednak istnieje w naszych wspomnieniach.

Stow kilka na temat naszej bytej, a by¢ moze juz nie-
dtugo, obiecanej przysziej szkoly zeglugi. Niejeden
z nas zastanawia si¢, dlaczego nasza szkota zostata zli-
kwidowana. Za moich szkolnych czasoéw szkota ksztat-
cita wysokiej klasy nawigatorow, mechanikéw okreto-
wych, specjalistow hydrotechnikéw, a takze specjali-
stow od ochrony wod. Owczesny minister zeglugi za-
dbat o to, aby tak byto. Ministerstwo przyje¢to nazwe —
Ministerstwo Zeglugi i Gospodarki Wodnej. Wowczas
wszystko byto w jednym reku — morze, rzeki, jeziora,
zbiorniki retencyjne oraz zegluga dalekomorska, przy-
brzezna i §rédladowa. I to byto wlasciwe i tak powinno
by¢ obecnie. W tym czasie szkola przeksztalcita si¢
w wyniku polaczenia naszej szkoly z Technikum Drog
Wodnych Szczecin i przyjeta nazwe — Technikum Ze-
glugi Srédladowej i Gospodarki Wodne;j.

Z duma wspominamy i pami¢tamy jak w tym okresie
dynamicznie rozwijata si¢ flota marynarki handlowej,
rybacka flota DALMORU oraz odrzanska i wi$lana flo-
ta §rédladowa. Koledzy marynarze moga powiedzie¢
w tym temacie duzo wigcej. ByliSmy dumni, gdy statki
i kutry rybackie z polska bandera zdobywaty kontynen-
ty i dalekie towiska. ByliSmy dumni z budowy na Odrze
jazdéw, $luz, z modernizacji obiektéw hydrotechnicz-
nych w latach 70. ubieglego stulecia. Budowali$my na-
wet na Labie w 6wczesnej Czechostowacji. Jestem pe-
wien, ze kazdy z nas tu obecnych bytby dumny, gdyby
dzisiaj takie wtasnie dziatania byty nie tylko naszymi
marzeniami i wspomnieniami, ale staly si¢ rzeczywi-
sto$cia, gdyby powstata z kolan upragniona i oczeki-
wanazegluga.

Pomimo olbrzymich wysitkéw inwestycyjnych szkota
nie przetrwata tylko dlatego, ze wydziaty hydrotech-
niczne w 1966 1. zostaty zlikwidowane, a nauka w szko-
le ukierunkowana byta jedynie na kierunki zeglugowe.
10

Przeciez przez calutki czas gospodarce narodowej byli
1 s3 nadal potrzebni specjalisci hydrotechnicy, bez kto-
rych zegluga jest niemozliwa. Gdyby te wydzialy po-
zostaty w szkole, jedynej wowczas szkole w Polsce o ta-
kich kierunkach i tradycji — z pewnoscia by przetrwala.
Przyszta szkota zeglugi ktora ma powstac, powinna to
uwzglednié.

Wydziat Gospodarki Wodnej ktéry wraz z kolegami
ukonczylem, byt ukierunkowany na zapobiegani powo-
dziom, zwracal uwage na dobrze pojetg ekologie, na
zasoby wodne, na czysto$¢ i ochron¢ S$rodowiska,
na zegluge, jako tani i ekologiczny transport. Szkota
uczytabudownictwa wodnego,przywioztem zeszyt z te-
go przedmiotu, jest wérdd nas wykladowca tego przed-
miotu pani profesor Ke¢dzierska — inzynier hydrotech-
nik, ktéra pozdrawiam w sposob szczegdlny. Uczyli nas
w tym czasie takze naukowcy z Politechniki Wroctaw-
skiej na % ectatu, lekko nie byto. Uczyli dobrze poj¢tej
gospodarki wodnej, ktora powinna polegaé na prze-
widywaniu, a nie na likwidacji skutkow ztej gospodarki
na wodach wszelakich. Jak wiadomo, likwidacja skut-
kow jest bardzo droga i mozna jg porownaé¢ do wojny.
Aby wypowiedzie¢ komu$ wojne trzeba najpierw stwo-
rzy¢, wyszkoli¢, wyzywié, ubra¢ i dobrze wyposazy¢
armi¢ w karabiny, czolgi, samoloty, okrety...

Po zwycigskiej wojnie okazuje sig, ze straciliSmy poto-
we wojska oraz 90% sprz¢tu. Mam watpliwos$ci czy
w takiej sytuacji t¢ nasza wojne wygramy. To jedynie
przyklad, ktéry zasygnalizowata powodz tysiaclecia —
gdzie zycie stracito grubo ponad 100 oséb w dorzeczu
Odry. Straty materialne to grube miliardy ztotych — nie
do oszacowania.

O takich sprawach wtasnie — prawdziwa gospodarka
wodna wyraznie mowi. Skutki ztego gospodarzenia wy-
raznie widac... wida¢ to na rozgrzebanym zbiorniku
w Raciborzu, ktéry juz dawno powinien chroni¢ takze
Wroctaw. Widac to takze nahydrowezle Malczyce.

Temat przewidywania skutkéw w gospodarce wodne;j
powinien by¢ wdrazany od najmtodszych lat, od przed-
szkola, poprzez wszelakie szkoty, media a nawet ko$-
ciol. Ostatnio dochodzi do tego, Ze papiez Franciszek ze
swej papieskiej ambony zwraca uwage na zagrozenia
wynikajace z ocieplenia klimatu. Kazdego roku do mérz
1 ocean6w wrzuca si¢ ponad 5 min ton torebek i butelek



plastikowych, z czego 1/3 to prezerwatywy. Potem si¢
dziwimy ze ryby nie moga zaj$¢ w ciaze.

Przywiozlem ze soba pamiatki, nie wszyscy pamiatki
otrzymaja, chociaz nalezg si¢ wszystkim — przepra-
szam najmocniej, nie sta¢ mnie na to — otrzymatem
podwyzke emerytury 48 zt/mc wigc trudno si¢ dziwié.
Obiecujg, ze si¢ poprawig, na 100 rocznic¢ przywioze
dla wszystkich. Jestem jeszcze do§¢ mtody, dam rade,
mam dopiero 50 lat plus Vat.

Stanistaw Kwiecien

Gdyby mnie ktokolwiek zapytat co obecnie robig¢ jako
emeryt, jak spedzam wolny czas — odpowiem bez za-
jakniecia pelnym zdaniem. ,,Przez calutki czas staram
si¢ by¢ w kontakcie z bardzo mitg paniag — Odra na od-
cinku opolskim, gdzie z przyjemnos$cia spedzam czas
lowigcrybyizapraszam do wspdlnych potowow”. Woda
w Odrze zmierza do drugiej klasy czystosci.

Tadeusz Wydrych

Moja przygoda z Zegluga
Nigdy nie mialem w$rdd dos¢ licznej rodziny nikogo zwigzanego z wodg, morzem czy ze §rédladziem. Nie moge wiec
powiedzie¢ kontynuowalem tradycje rodzinne. Rodzice pochodzili z woj. Kieleckiego. Po latach wojennej i po-
wojennej tutaczki, szukania swojego miejsca w zyciu, osiedlili si¢ w Czeladzi. To gornicze miasto w Zaglebiu
Slasko-Dgbrowskim. Tam tez w cieniu kopala ukonczytem szkote podstawowa, wtedy jeszcze siedmioletnia. Jako 13-
letni mtody czlowiek stanglem przed problemem wyboru szkoty i dalszej drogi zyciowe;.

Praca w kopalni, jak mdj ojciec i prawie wszyscy sa-
siedzi, wybitnie mi nie odpowiadata. W tym to czasie
w TZS uczylo sie juz trzech chtopakéw z Czeladzi
M. Pietraszczyk, B Borowiec i M. Rajski (kolega z pod-
worka i jednej bramy). Szlaki byly wiec przetarte. Ma-
gia marynarskiego munduru i wiele przeczytanych
przygodowych ksigzek spowodowalo, ze zlozytem do-
kumenty o przyjecie do TZS. Z Czeladzi na egzaminy
wstepne przyjechato nas czterech. Wszyscy zdali i zo-
stali przyjeci. Pie¢ lat nauki, zycie prawie jak w kosza-
rach, dyscyplina wregcz wojskowa, z dziecijacy przyszli
do szkoty, zrobita mlodychiodpowiedzialnych ludzi.

W 1968. r. konczg technikum i rozpoczynam swoja
przygodg z zegluga. Prace zaczynam w Wydziale Floty
Kozle poczatkowo jako asystent mechanika na BM
5012 zkpt. Albertem Koszela ina 5005 zkpt. Michatem
Jaroszem. Po zdaniu egzaminu i uzyskaniu patentu me-
chanika pracuj¢ na BM-5104 z kpt. B. Nurkiem. Na tej
barce po raz pierwszy plyne na zachod (tzw. zimowa
jazda). Jestrok 1970, rozruchy na wybrzezu zastaja nas
w Belgii. Do kraju wracamy w czerwcu 1971 r. Ptywa-
my caty czas bez wolnego czy urlopu. Tym razem do
Berlinaz weglem. W listopadzie poprositem o urlop, nie-
stety nie otrzymatem go. To byla przyczyna mojego
odejscia z ZnO do Stoczni Zacisze we Wroctawiu. Jako
inspektor ds. remontow i1 zaopatrzenia, pracuj¢ tam do
1976. r. Przypadkowe spotkanie na stoczni z dawnym
szkolnym kolegg J. Sotowskim jest motorem do zmiany
pracy. Wracam do ZnO.

Pracuj¢ jako mechanik na plywajacych w systemie
calodobowym Bizonie 60 (m.in. z J. Przelaztym) Bizo-
nie 109 (z W. Korzeluchem) i na Muflonie 10 (z J. Ger-
szynskim). Prace zawodowa tacze ze studiami prawni-
czymina Uniwersytecie Wroctawskim. Wroku 1978. .,
po obronie pracy magisterskiej, koncz¢ ptywanie i za-
czynam pracg biurowa w dyrekcji ZnO. poczatkowo
jako kierownik Hotelu Zeglarz, a po roku jako kierow-

nik dziatu Socjalno-Bytowego. Poczatki lat 80. XX w.
to czas przemian. Robotnicze protesty w Radomiu i na
Wybrzezu powoduja, ze angazuj¢ si¢ w dziatalnos¢
NSZZ Solidarnos¢. Zostaj¢ wybrany na przewodnicza-
cego Zwigzku w ZnO i przewodniczacego Ogélno-
polskiego Zwigzku Przedsigbiorstw Zeglugowych. Pro-
wadzimy rozmowy z 6wczesnym ministerstwem Trans-
portu. Chcemy zmian na lepsze. Nie wszystko udato sie
nam zalatwi¢, ale wiele spraw zatatwiono pozytywnie.
W 1983 r. wyjezdzam na 2 letni kontrakt do Libii na sta-
nowisko Kwatermistrza. Po powrocie do kraju ponow-
nie wracam do ZnO na stanowisko kierownika Dziatu
Zaopatrzenia, a nastgpnie na stanowisko Glownego
Specjalisty kierownika Dzialu Kadr. T¢ prace tacze
z praca nauczyciela Ekonomiki Przedsi¢biorstw
Zeglugowych w TZS. Wiele réznych czynnikow, tak
osobistych jak i zawodowych, powoduje, ze podejmuje
decyzje o powrocie do ptywania. Plywanie zaczynam
naBM-5521 zkpt. E. Kordiaszem, a po jego odej$ciuna
emeryture z kpt. B. Kotwickim. Z Bronkiem — juz jako
dzierzawcy, plywamy do 2000 roku. Wzgledy
ekonomiczne, rodzinne, brak perspektyw rozwoju,
$mieré corki stajg sie powodem odejscia z ZnO (wtedy
juz z Odratrans) Tak trafiam do Niemiec. Zawsze
dazylem do podnoszenia swoich kwalifikacji i tak bylo
w tym przypadku. Po kilku latach zrobitlem niemieckie
patenty na Ren, Labg¢ i kanaly. Zrobilem tez
uprawnienia na radio, radar i ADN. To pozwolito mi
obja¢ stanowisko kapitana (wraz z R. De¢bickim) na
tankowcu Eiltank 44 w firmie z Luxemburga. I tam tez
doczekatem si¢ po prawie 48 latach pracy, zastuzone;j
emerytury, naktora to przeszedtem w grudniu2015.

Acorobi¢obecnie ?

Nigdy nie dawatem wiary w to, ze emeryci majg bardzo
mato czasu. Uwazatem to za bzdury. Okazato si¢ jednak
prawda. Udzielam si¢ spotecznie w Bractwie Mokrego
Poktadu. W swojej Spotdzielni Mieszkaniowej dzialam
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w Radzie Osiedla. Dzieci i wnuki tez usilnie staraja sie
zagospodarowac nam ,,wolny” czas. Ostatnio tez anga-
zuje si¢ w dziatalno$¢ Stowarzyszenia Absolwentow
TZS. Prawda czasu jest tez, iz zdrowie juz nie te i czgsto
trzeba sktada¢ wizyty lekarzom. Ratowac co jeszcze
mozna uratowac.

Tak wigc ,,wesote jest zycie staruszka”...

Zycierodzinne

W 1974 r. zawieram zwiazek matzenski z Elzbieta
(trwamy w nim do dzi$ to juz 43 lata), rodza nam si¢
dzieci Ania, Malgosia i Pawel. Rodzinke uzupeinia
cudowna suka Sonia. Mieszanka wilka i doga arlekina.
Ela podejmuje tez prace w ZnO. Stanowimy typowa
,fodziarskarodzing” jak wiele innych. Sielanka?

W 1992 r. w rejsie do RFN w Gelsenkirchen w wypad-
ku samochodowym ginie moja najstarsza cérka Anna.
Do dnia dzisiejszego mam ten obraz przed oczami.
W 1997 r. moja cérka Malgosia tez konczy TZS wydz.
ochrony $rodowiska. Cz¢sciowo kontynuujac tradycje
rodzinng. W tym tez roku w dniu, kiedy powodz
zalewata Wroctaw, przyszed! na §wiat moj najstarszy
wnuk Patryk.

Dzi$, majac prawie 70 lat, pytam sam siebie, czy godnie
przezytem swoje zycie? Czy zytem tak ,,aby nikt z mo-
jego powodu nie ptakal” i czy wybratem stuszng droge?
Mysle, ze tak.

Gdyby mozna byto cofnaé czas, czy co§ w swoim zyciu
bym zmienit? Chybanie. Z jednym wyjatkiem.

Wroctaw, 1.08.2017

Mie¢dzynarodowe Studium Archeologii Przemystowej
Szczucin — Bobrka — Krakow
18 — 20 sierpnia 2017
Stanowilo swoistg kontynuacj¢ obozu dla wolontariatu w ramach Akademii Archeologii Przemystowej prowadzonego

od 17 do 26 lipca 2017 na barce ,,Irena” Muzeum Odry. Uczestnicy obozu rozpierzchli si¢ po jego zakonczeniu po
$wiecie, aich wedrowki siegnely Hiszpanii, Wielkiej Brytanii, Kolumbii, Chin.

Osamotnieni postanowili§my niejako ,,z marszu” utuli¢
zal 1 ruszy¢ tym razem nie za granicg, lecz w peregry-
nacje po Polsce, czerpiac z zaproszenia Kasi Bochenek,
ktora po ojcu przejeta kierownictwo jedynego w Euro-
pie Muzeum Drogownictwa, imponujacego dzieta Mar-
celego Bochenka, ktory dla jego pomystu zyskatl pomoc
i wspdlprace wielu wspaniatych ludzi, a znalazta si¢
w$rdd nich kadra Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
iAutostrad i wszystkich jej oddziatow terenowych.

Skrzyknelis$my si¢ w mig i zacheciliSmy do wedrowki
szlakiem polskich muzedéw réwniez wolontariuszy,
uczestnikow wspomnianego obozu, ktérzy cudem po-
zostali wkraju.

W piatek, w potudnie ruszyliémy do Szczucina. Muze-
um gotowi si¢ do remontu, ale mimo, ze musiato wyla-
czy¢ z eksploatacji czg$¢ sal — dziata, przyjmuje tury-
stow, mimo, ze na jego skapy personel spadto wiele no-
wych, nieoczekiwanych zadan.

Muzeum i skansen historii i techniki budowy drog lezy
przy drodze krajowej nr 73 prowadzonej przez Szczu-
cin k/Dabrowy Tarnowskiej, z Kielc do Tarnowa. Po-
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wstalo w 1982 r., najpierw jako Izba Pamigci, ktora
rozwijata si¢ w miar¢ gromadzenia nowych i coraz bar-
dziej wartosciowych eksponatow. W strukturze Gene-
ralnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad znalazto
miejsce jako Zespot d/s Historii Drogownictwa.

W Szczucinie urzadzono wystawy state:

— zewnetrzna, na ktdrej spacerujagc mozna podziwiaé
bogata kolekcj¢ znakomicie odrestaurowanych maszyn
iurzadzen, ktore niegdys stuzyty drogowcom,

—1wewnetrzng, w zbudowanym wysitkiem drogowcow
znakomitym budynku, ktérego architektur¢ znacza
dwie wieze charakterystyczne dla XIX-wiecznych por-
tali mostow wislanych, tukowe przesto i motyw saper-
skiego, sktadanego mostu Baileya, w czasie wojny wno-
szonego przez armi¢ brytyjskg i amerykanska dla szyb-
kich przepraw, ku ktérego konstrukcji si¢ga si¢ i dzisiaj,
chociazby przy okazji prac remontowych, wymagaja-
cych budowy mostéw tymeczasowych. W budynku, kto-
ry pomiescit centrum konferencyjne i obszerne zaplecze
hotelowe, stuzace i drogowcom i gosciom muzeum
odwiedzajacym, znajdujemy wiele cennych ekspona-



tow ilustrujacych procesy budowy i utrzymania drog
i mostow, sposoby i narzedzia pracy wykonywanej przy
budowie i remontach drog, a uwage zwracaja znako-
micie aranzowane scenki z naturalnych rozmiaréw fi-
gurami robotnikow wykonujacych roboty drogowe.
Wiele miejsca poswigcono przy tym wybitnym drogo-
wcom polskim, ktorych dzieta znacza nie tylko drogi
w Polsce, takze w Rosji, Austrii, Stanach Zjednoczo-
nych Ameryki Péinocnej. Godng uwagi jest takze spora
ekspozycja malarstwa, odwolujgca ku miejscu drog
imostow w sztuce.

Obok budynku, na niewielkim wzniesieniu, tagczonym
z budynkiem gléwnym wspomnianym mostem Baileya
(o dtugosci 51 m) usytuowano skansen maszyn drogo-
wych, kuktérym prowadzi spiralna alejka, o tacznej dtu-
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Szczucin stal si¢ nasza baza. Stad nast¢pnego dnia ru-
szyli$my do Bébrki, najwigkszego w Europie muzeum i
skansenu gérnictwa naftowego. Tutaj si¢ ono w potowie
XIX wieku, z udziatem Ignacego Lukasiewicza, Tytusa
Trzecieskiego i Karola Klobassy — Zrenckiego, rodzito.

gosci siggajacej 1500 metrow. Jej nawierzchnie wy-
konano z kostki brukowej. Wbudowano w nig oryginal-
ne elementy drog: krawezniki, przepusty, kraty Scieko-
weitp.

Wzdluz alejki urzadzono wiele stanowisk prezentujac-
ych drogi z réznych okresow i epok — od drogi kreten-
skiej do wspotczesnej, w chronologicznym uktadzie.
W miar¢ mozliwo$ci wykonano je przy tym z autentycz-
nych materiatdéw uzywanych do budowy drég. Na tych
nawierzchniach eksponowane sg maszyny i urzadzenia
drogowe, bogata kolekcja walcy (ciagnionych, paro-
wych i spalinowych), lokomobil parowych, réznego
typu kottow, kruszarek, ptugéw, zrywarek, ciggnikow,
a nawet sktad kolejki ze zlikwidowanej cegielni
w Szczucinie, zlokomotywa WLs40.

i
LA

-# “m - - . ]

Ich wysitkiem w Bobrce powstata pierwsza w $§wiecie
kopalnia, w ktorej wydobywano rope naftowa. W latach
1854-1880zglebiono turgcznie ponad 60 szybow, o gle-
bokosci od kilku do 150 metroéw, Najstarsze, zwane
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kopankami, do dzisiaj utrzymane zyskaty miana Franek
iJanina. Powstaty ok. 1860 roku, si¢gajac glebokosci 50
1 132 metréw. Janina dziata do dzisiaj, pogtgbiona poz-
niej wiertnica do gtgbokosci250 m.

Na terenie czynnej do dzisiaj kopalni w latach 60. XX
wieku urzadzono Muzeum Przemystu Naftowego i Ga-
zowniczego im. Ignacego Lukasiewicza, dla zwiedza-
jacych otwarte w 1972, w 150-lecie urodzin I. Lukasie-
wicza. W jego centrum znajdujemy kamienny obelisk
ustawiony przezen w 1872 r. na pamiatke zatozenia ko-
palni, ajuz wowczas myslat o stworzeniu tutaj muzeum,
do ktoérej to idei powrdcono dopiero z przetomem lat
50./60. XX w. Z czaséw Lukasiewicza pochodzi warsz-
tat mechaniczny, zwigzany z obstugag wiercen metoda

udarowg, budynek administracyjny kopalni, zwany do-
mem Lukasiewicza z 1865 r., w ktorym urzadzono apte-
ke i statg ekspozycje lamp naftowych, geologii i ikono-
grafii pierwszych kopaln naftowych Galicji Wschod-
niej. Godnag uwagi jest drewniana kuznia kopalniana
z 1856 1. z bogata kolekcja wyposazenia pochodzacego
sprzed 1895 r., a takze rekonstrukcja wiertnicy recznej
z 1862 r., stuzacej do wiercenia metoda udarowa ptyt-
kich otworow.

Zabytkowych obiektow znajdziemy tutaj wiele. Z XIX
stulecia pochodzi m.in. kottownia, ré6znego typu wiert-
nice, pompy, spre¢zarki, kieraty do grupowego pompo-
wania odwiertéw, liczne narzgdzia do wiercen obroto-
wych, aparatura laboratoryjna, zbiér gazomierzy z prze-
tomu XIX/XX stulecia.

Petni wrazen udaliSmy si¢ do Muzeum Kultury Szla-
checkiej w Kopytowej, zrodzonego z pasji kro$nien-
skiego mitosnika zabytkow i kolekcjonera Andrzeja
Kotdera. W 1996 nabyt zrujnowany X VIII/XIX-wiecz-
ny dwor modrzewiowy, w ktorym po 1965 r. urzadzono
stajni¢ i obor¢ i po latach przywrdcit jego $wietnosc.
Pieczotowicie odbudowat dwutraktowy dom szlachec-
kizamfiladowym uktadem wnetrz.

Utrzymal oryginalne stropy belkowe z tragarzami, par-
kiety taflowe, a w centralnej czg¢$ci X VIII-wieczny ko-
min nogawicowy. Przywrocit kolumnowy portyk wgte-
bny, uporzadkowal zdewastowany park dworki i za-
mieszkal w dworze, w ktorym w 2009 r. otworzyt Mu-
zeum Kultury Szlacheckiej. Jego kolekcjonerskie pasje
pozwolily wyposazy¢ wnetrza w rzadkie okazy typowo
polskich mebli dworskich, tkanin i obrazéw, zyrandoli
z X VIl XIX wieku. Specyficzny klimat dworu ksztal-
tuja sarmackie detale i patriotyczne pamiatki czasu
powstan narodowych XIX w., przede wszystkim za$
barwna posta¢ twércy Muzeum, w nieskonczono$¢ mo-
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gacego prowadzi¢ w §wiat, ktory przemingl, w Swiat
dworupolskiego i dziedzictwa, ktorego walorow nie za-
wsze jestesmy $wiadomi.

Z Kopytowej przeniesliémy sie do Zarnowca, do X VIII-
wiecznego dworu, przebudowanego z koncem XIX
stulecia, ktéry w 1903 r. spoleczenstwo polskie po-
darowato Marii Konopnickiej, z okazji jubileuszu 25-
lecia pracy pisarskiej. Zamieszkata w nim ze swa przy-
jaciotka Marig Dulgbianka, artystka malarka; Po $mier-
ci Konopnickiej w 1910 dworek pozostawat w r¢kach
rodziny poetki do 1956 r. Wtedy tez spadkobiercy Marii
Konopnickiej ofiarowali dworek 1 park narodowi pol-
skiemu, z intencja stworzenia tutaj muzeum. Powstato
juz w 1957 r., a w 1960 otworzyto swe podwoje zwie-
dzajacym

Na Muzeum sktada si¢ zabytkowy dworek, park o po-
wierzchni ponad 3 ha. I budynek tzw. lamusa, powstaty
w 1991 w miejscu dawnego spichlerza, w ktéorym po-
mieszczono biblioteke, administracje i dzialy meryto-
ryczne muzeum, a takze magazyny i ekspozycje cza-



sowe. Bogate zbiory muzeum obejmuja r¢kopisy Marii Konopnickiej, rézne, rowniez najstarsze, wydania jej ksigzek,
a takze ilustracje do jej utwordow tak znanych artystow jak Marcin Szancer, Bogdan Zieleniec, Jozef Czerwinski,
Leonia Janocha, Zofia Fijatkowska czy Danuta Imieliska. Znajdujemy tutaj rowniez portrety pisarki malowane przez
Marie Dulebianke, a w Zarnowcu, nawiasem moéwiac, znajduje sie najwickszy w Polsce zbior jej obrazow. Zarno-
wieckie muzeum posiada rowniez pamiatki po innych pisarzach polskich, m.in. zbiory listow i autograféw m.in. Elizy
Orzeszkowej, JozefaIgnacego Kraszewskiego, Stefana i Oktawii Zeromskich, Stanistawa Przybyszewskiego.
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Interesujaca jest stala ekspozycja daréw jubileuszo-
wych, jakie poetka otrzymata z okazji 25-lecia pracy
pisarskiej. Obejrze¢ mozna adresy holdownicze, dy-
plomy oraz dary od spoteczenstwaiinstytucji.

Inna wartg szczegdlnej uwagi ekspozycja jest jedna
znajcieckawszych w Polsce kolekcja stylowych katama-
1Zy 1 przyborow na biurko, podobnie wizerunkéw pol-
skich ortéw z roznych okresoéw historycznych, jak row-
niez medali z wizerunkami zaréwno Marii Konopnic-
kiej, jakiinnych pisarzy oraz stawnych Polek.

Na kompleks Stepiny sktadato si¢ kilkadziesiat obiek-
tow o roznym przeznaczeniu (trawiaste lotnisko, schro-
ny, bunkry straznicze, kwatery, budynki zaplecza tech-
nicznego itp.), z ktérych zachowalo si¢ siedem budowli
o konstrukcji zelbetowej. Tunel w Stepinie zyskat $cia-
ny o grubosci przekraczajacej 2 metry. Znamienny jest
dlan lekko tukowaty ksztatt, utrudniajacy bezposrednie
trafienie bombga lotnicza. Przed atakiem chemicznym
zabezpieczono go systemem $luz i urzadzen wentyla-
cyjno-filtrujacych.

Schron podzielono na trzy sekcje (159 m, 72 m, 152 m),
oraz przedsionek o dtugosci okoto 10 metrow. W po-
przecznym przekroju pionowym budowla zyskata
ksztalt niesymetrycznego ostrotuku, dla sprowokowa-
nia poslizgu trafiajacych bomb lotniczych. Wedtug nie-
mieckiej klasyfikacji odpornosci obiektow fortyfika-
cyjnychz 1939r., schron zapewnial przebywajacym we-
wnatrz ludziom catkowite bezpieczenstwo przy kilku-
krotnym trafieniu w to samo miejsce pocisku artyleryj-
skiego kalibru 220 mm. Do schronu prowadzi tacznie
9 otworéow komunikacyjnych, kazdy wyposazony byt
w $luze chronigca przed wybuchem oraz skazeniami
chemicznymiibiologicznymi.
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Pod wieczor dotarlismy do Stgpiny, do naziemnego,
tunelowego schronu kolejowego, dlugosci 382 metrow,
zbudowanego w latach 1940-1941 przez Organizacj¢
Todt. Stanowi¢ miat schronienie pociggow sztabowych
Adolfa Hitlera. W dniach 27-28 sierpnia 1941 mialo
tutaj miejsce spotkanie Hitlera z Benito Mussolinim,
w 1944 armia czerwona urzadzita w schronie szpital po-
lowy. P6Zniej gospodarowalo nim Wojsko Polskie, a od
lat 60. XX w. Narodowy Bank Polski, ktéry w przypadku
wojny zamierzal skry¢ tutaj mennice. Pézniej, do 19901r.
Rolnicza Spéldzielnia Produkcyjna w Stepinie urza-
dzita wschronie pieczarkarnieimagazynryb.

Wewnatrz schronu znajdowato si¢ szereg pomieszczen
magazynowych i schronowych dla zatogi i obstugi po-
ciggu. Schron kolejowy potaczony byt podziemnym ka-
nalem ze schronem nr 2, ktéry stanowil jego zaplecze.
Znajdowaty si¢ w nim urzadzenia zapewniajace funk-
cjonowanie calego zespotu: grzewcze, zaopatrujace
w wodge, produkujace energic elektryczna, filtrujgce po-
wietrze. Tam tez znajdowaty si¢ zapasy paliw i materia-
Tow.

Inne obiekty kompleksu obejmowaty budowle pomoc-
nicze — bunkry bierno-bojowe oddalone od kilkudzie-
sigciu do kilkuset metréw od gtdéwnego obiektu. Wszy-
stkie wykonano w standardach doskonatej odpornosci
na wybuchy. Skrywano w nich druzyny piechoty i blo-
kowano nimi dostgp do gtdéwnych obiektow. Wszystkie
bunkry zaopatrzone byly w stanowiska ogniowe i urza-
dzeniafiltrujace powietrze.

Dzisiaj schron Stepiny jest udost¢pniany, dziatajg tutaj
grupy rekonstrukcyjne dziatan bojowych, prowadzo-
nych zwlaszcza w latach II wojny $wiatowej, prowa-
dzonesglekcje muzealne.



W niedziele 20 sierpnia udaliSmy si¢ do Pacanowa,
znanego z opowiesci Kornela Makuszynskiego o Ko-
ziotku Matotku, w ktérym od roku 2010 dziata Euro-
pejskie Centrum Bajki imienia, a jakze, Koziotka Ma-
totka. Prowadzi ono dziatalno$¢ kulturalng adresowang
do dzieci, rodzicow 1 0séb pracujacych z dzie¢mi. Rok-
rocznie odwiedza je blisko 200 tysiecy 0sdb i nic dziw-
nego, to o$rodek wyjatkowy, jak zaden inny taczacy
edukacje zrozrywka i wspaniata zabawa, w ktérymrole
przewodnikow petnig postaci z bajek dzieciecych wy-
jeteiw $§wiatbajkiprowadzace.

Architektura kompleksu operuje brylami przypomi-
najacymi wielkie baby z piasku. Miesci si¢ w nich: Mu-
zeum Postaci Bajkowych, Biblioteka Literatury Dzie-
cigcej i Mtodziezowej wraz z czytelnig, sala kinowa
i teatralna, ksiggarnia, sklep z pamiatkami i kawiarnia.
W bezposrednim otoczeniu budynku znajduje si¢ ogrod
edukacyjny oraz amfiteatr.

Opuszczalismy $wiat bajki oczarowani widowiskiem,
ktorego bezwiednie staliSmy si¢ tezbohaterami, powro-
ciliSmy do $wiata znanego nam w dziecinstwie, do
$wiata Tomka, RomkaiAtomka, Krolowej Sniegu, Kop-
ciuszka, Matego Ksigcia.

Na chwil¢ powrdciliémy — i Wam to rekomendujemy —
do magicznej krainy, taczacej niezwykle muzeum z in-
teraktywna wystawa, w ktorym mozna zobaczy¢ praw-
dziwe ziarnko grochu, ktoére nie dawalo spaé ksigz-

niczce, czy prawdziwe piegi z Akademii Pana Kleksa,
przejechac sie pociggiem, ktéry leci w kosmos by spot-
ka¢ Matego Ksigcia, a po chwili, nagle zanurza si¢ w
morskie glebiny, w ktorych przez okna magicznej ko-
lejki zobaczymy syreny, trytony i przezyjemy atak
morskich potworow.

Naszg podroz zakonczyliSmy w krakowskim Muzeum
Lotnictwa Polskiego, ktoérego nie moze omina¢ nikt,
komu bliska jest lotnicza tradycja Polski. Na dawnym
lotnisku Rakowice-Czyzyny, w 1912 zbudowanym dla
sit powietrznych Austro-Wegier zgromadzono ponad

200 statkow powietrznych, bogata biblioteke i archi-
wum. Imponujace zbiory i szeroka oferta edukacyjna
wprowadzity muzeum na jedng z czotowych pozycji
wrze¢dzie Swiatowych muzeow lotnictwa.
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Przed nami projekty kolejnych sesji MSAP, prowadzo-
nego przez Fundacje wespot ze Swidnicka Radg Fede-
racji SNT NOT, studium wspieranego przez wielu me-
cenasow. Myslimy o Kanale Centralnym i osadach
przemystowych Belgii, o dziedzictwie przemystu

CIEKAWOSTKIHISTORYCZNE

itechniki Lwowa, o Stowacji i jej zabytkach sztuki gor-
niczej, oblizszej nam Bydgoszczy irejsie Kanalem Byd-
goskim, amoze wybierzemy si¢ naktorys$ zkanatow nie-
mieckich, a moze do Henrichenburga, placowek West-
falskiego Muzeum Przemystu i znakomitego skansenu
w Hagen?

Rokitnica, 11 kwietnia 1211

Henryk Brodaty, ksiaz¢ §laski, nadaje klasztorowi w Lubiazu za zgoda biskupa wroctawskiego Wawrzynca dzie-
siecing z pola Stawno pod Legnica, 14 kamieni wosku z monety legnickiej oraz zezwala na sprowadzanie $ledzi i soli

przezklasztor bez optaty cta (dwastatkirocznie).

£

Bderhafen 3u Meufjaly

Instytut Historii Polskiej Akademii Nauk. KODEKS
DYPLOMATYCZNY SLASKA — wydat Karol Male-
czynski i Anna Skowronska. Tom II obejmujacy lata
1205-1220. Wroctaw 1959, Zaktad Narodowy im.
Ossolinskich—Wydawnictwo Polskiej Akademii Nauk.
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Relacja ze spotkania Bractwa Mokrego Pokladu
w dniu 03 sierpnia 2017 r.

Frekwencjapotwierdza w pelni wakacyjny sezoniilo§¢ uczestnikéw spadta do jednocyfrowejliczby. Nie mniej jednak
spotkanie byto bardzo ciekawe z uwagi na omawiang tematyke: propozycja obchodéw powstania FOMT oraz BMP,
sprawy organizacyjne oraz propozycja utworzenia Towarzystwa Zeglugi Srodladowej zdominowala wypowiedzi
uczestnikdw zebrania. Relacje zrejsu barki Irena do Kostrzyna zuwagina trwajace prace przy filmie dokumentujagcym
,,Odyseje 12017 przetozono na spotkanie we wrze$niu2017r.

Propozycja prof. Stanistawa Januszewskiego uczcze-
nia rocznicy 25 lat powstania FOMT oraz 15 lat istnie-
nia BMP w dniach 15, 161 17 wrze$nia 2017 r. na barce
Irena w postaci konferencji naukowej ukazujacej osigg-
nigcia Fundacji oraz przedstawiajacej materialy z rejsu
Odyseja I1 2017 r. zostata przyjeta z akceptacjg 1 drob-
nymi zastrzezeniami przez zabranych. Uczestnicy kon-
ferencji majg wnosi¢ oplaty w wysokosci 300,- zt nato-
miast cztonkowie BMP maja mie¢ znizke i wysokosé

optaty wynosi¢ moze 200,- zt. W koszt wliczony jest
takze catering. Niestety propozycja wnoszenia optat
przez cztonkow BMP nie zyskata akceptacji i nasz
udziat w konferencji zostanie ograniczony do jednego
dnia tj. sobota 16-09-2017 r. od godz. 18.00 na barce
Irena z wlasnym wyszynkiem. W sprawie omowienia
szczegotow obchodow rocznic odbedzie sie specjalne
spotkanie przedstawicieli Kapituly BMP z kierownic-
twem FOMT.

W sprawach organizacyjnych przedstawiony statut
BMP powinien by¢ zatwierdzony przez BMP we wrze-
$niu przez wigksza liczbe cztonkow. BMP pozostaje
jako Fanklub FOMT, jako jednostka pomocnicza
wspierajaca dziatania FOMT poprzez czynny udzial jej
czlonkéw w pracach pokladowych w formie wolonta-
riatu oraz spotkaniach z mlodzieza szkolng a takze
w akcjach jak; ,,noc muzedéw”, konferencjach o tema-
tyce zeglugowej itp.

Na wniosek OT LOGISTCS oraz czg$ci cztonkow BMP
opracowano statut Towarzystwa Zeglugi Srodladowe;
z siedziba przy ul. Kleczkowskiej 50. Projekt statutu
Towarzystwa zostanie rozestany do zainteresowanych
drogg mailowg lub w wersji papierowej mozna bedzie
pobra¢ na najblizszym spotkaniu BMP. Cztonkiem
Towarzystwa moze by¢ osoba fizyczna lub osoba praw-
na, ktora chce pracowac na rzecz rozwoju zeglugi $rod-
ladowej w Polsce.
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Towarzystwo bedzie dziata¢ w oparciu o ustawe z dnia
7 kwietnia 1989 — prawo o stowarzyszeniach (Dz.U.
z 2017 r. poz. 210) tzw. ,,rejestrowych”, posiadaé oso-
bowos¢ prawng i bedzie moglo prowadzi¢ dziatalnos¢
gospodarcza a takze dziatalno$¢ pozytku publicznego
w oparciu o ustawe z dnia 24 kwietnia 2003 roku (tekst
jednolity Dz.U.2016.239) — o dziatalnos$ci pozytku pu-
blicznego i o wolontariacie. Towarzystwo bedzie reali-
zowaé zadania w zakresie dzialalno$ci pozytku pu-
blicznego i wspdlpracowaé z organami administracji
publicznej w formie:

1) wykonywania powierzonych zadan publicznych
finansowanych w formie dotacji,

2) wspieranie takich zadan na zasadzie dofinansowa-
niaichrealizacji w formie dotacji.

Towarzystwa w Polsce maja dobra tradycje w tworzeniu
np. kolei, lecznictwa, turystyki i rozwoju gospodar-

czego. Proponowane Towarzystwo ma przede wszyst-
kim dziala¢ na rzecz przywrdcenia zeglugi towarowej
na Odrze na catej jej zeglownej dtugosci, rozwoju bu-
downictwa wodnego i uruchomienia trzech drog wod-
nych o znaczeniu miedzynarodowym tj.; E30, E40
i E70. Podejmowanie dziatalno$ci pomocowej na rzecz
marynarzy niepelnosprawnych, chorych oraz opicka
nad grobami zmartych kolegow, ktore sg zaniedbane.

Na spotkaniu zwrécono szczegdlng uwage na potrzebe
powolania organu mogacego wystapi¢ do organow pan-
stwowych z wnioskami zmian funkcjonowania np.:
zbiornikoéw retencyjnych, opiniowania projektéw bu-
downictwa wodnego w tym przeciwpowodziowego, ko-
respondencji z ekologami, wyja$niania i prostowania
btednych lub nieprawdziwych informacji o $roédlado-
wych drogach wodnych, transporcie wodnym, do wy-
stepowania z inicjatywami rozwojowymi zeglugi §rod-
ladowe;j.

Zebrani podkreslali koniecznos¢ wejscia do Towarzy-
stwa witascicieli jednostek ptywajacych, stoczni, por-
tow, przedsigbiorcow zwigzanych z woda i zegluga
srodladowa, pracownikdéw i marynarzy firm transpor-
towych. Z dyskusji wynikata troska o mozliwosci tran-
sportowe Odry, o przeszkodach w postaci wysokosci
mostow w Szczecinie. Wystarczy, ze przestanie dziata¢
most zwodzony i port jest odcigty od potaczenia wod-
nego na poludnie Polski a takze do Niemiec. Stan taki
uniemozliwia zagwarantowanie statej obstugi zaopa-
trzenia Berlina przez nasze porty; Swinoujicie —
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Szczecin barkami. Zebrani podniesli tez zarzut dublo-
wania si¢ organizacji dziatajacych na rzecz zeglugi
srodladowej; ,,Teraz Odra”, ,Zegluga srodladowa”
itp... co moze obniza¢ zdolno$¢ reprezentacji sSrodowi-
ska zainteresowanego rozwojem zeglugi $rédladowe;.
Towarzystwo ma mie¢ silne wsparcie w OT LOGISCIS
w postaci obstugi: ksiegowej, prawnej, lokalowej oraz
rzeczowo — finansowej. Jest tez propozycja ustawienia
barki BM500 przy nabrzezu po stronie patacu biskupa,
ktora bedzie posiada¢ mozliwosci wystawiennicze do
zwiedzania i ogladania oraz nabywania dziet sztuki,



literatury marynistycznej, technicznej a takze modeli
pltywajacych. Przy tym nabrzezu powinna tez cumowacé
,»,Ztota kaczka”, ktora obecnie znikneta jako atrakcja
pltywajaca we Wroctawiu.

Zebrani wskazali na dobry punkt do schronienia obiek-
tow ptywajacych w Porcie Miejskim na poczatku ba-
senuportowego od strony ul.. Kleczkowskie;.

Basen nalezy odmuli¢ tak aby mogty sta¢ tam statki
w okresie wysokiej fali na Odrze i w zimie. Niepokoj
wzbudzit brak prac remontowych na ,,Nadborze”, za-
grozony jest termin zakonczenia prac. Rowniez niepo-
koi brak inspektora nadzoru nad pracami na ,,Nadbo-
rze”. Zebrani uznali, ze konieczne jest spotkanie z prof.
Stanistawem Januszewskim celem omowienia zakresu
pracnaholowniku.

Kolega Jurek Onderko przekazat do zamieszczenia na
stronie BMP jego list opublikowany w Stowie Polskim
w 1991 r. w sprawie rozpowszechnianych fatszywych
informacji o zegludze $rodladowej. Tre$¢ listu pomimo
uptywu lat jest wciaz aktualna w $wietle publikacji tzw.
pseudoekologdw o drogach wodnych. Natomiast kol.
Roman Bakowski przekazal tablo z absolwentami

z 1952 r. Panstwowej Szkoty Zeglugi Srodladowe;
w Elblagu jako cenne uzupetnienie materiatow o szkol-
nictwie marynarzy §réodladowych.

Notatke sporzqdzil: Wladystaw Wagsik

Splywanie Notecig, Brda i Wisla
Co roku rodzinnie i z przyjaciétmi poznajemy inng rzeke, region... W sierpniu br. wybor padt na Note¢, Brde oraz
Wisle; konkretnie Note¢ od Lubostronia do Antoniewa, Brda od Janowa do Bydgoszczy oraz z Wyspy Mtynskiej w
Bydgoszczy via tor regatowy w Legnowie/Brdyujsciu, §luzg Czersko Polskie do Fordonu nad Wisty. Bazg dla
kilkunastoosobowej grupy mtodziezy i senioréw byt osrodek wypoczynkowy JULIA w Samociazku, nad zalewem

Brdy pod Koronowem, 20 km od centrum Bydgoszczy.




Procz statej kadry byto tez czworo neofitéw — Stefan z
corka Klaudig oraz Zosia z Jurkiem. OczywisScie, we
wszystkich sptywachuczestniczg braciaBMP, tak byto i
tym razem — Adam Cieszewski z kolegg Staszkiem,
Staszek Korpacki z wnukami Olg i Jedrkiem, Staszek
Paczes$ny z zong Lucyng oraz sympatyk BMP Wacek
Kijowski z corka Magda i wnuczka Justyng. Byli tez
moiwnukowie Mateusz i Lukasz z przyjacielem Micha-
lem, niezastapieni w trudnych sytuacjach, np. jak ta
w Smukale. Rozrzut wiekowy 15-82 lat. Tegoroczny
sptyw byl tatwy; procz przenoski przy hydroelektrowni
w Smukale, gdzie gdrna woda byta nizsza o ca 120 cm,
dostep do ladu i slipu byt znacznie utrudniony. Po oce-
nie sytuacji i konsultacji z pracownikiem stopnia — po-
zostata tylko jedna droga wzdtuz slipu, po kolana w bto-
cie, co dokumentuja zataczone fotki.

Note¢ od Lubostronia do Antoniewa z dwoma $luzo-
waniami w Labiszynie i Frydrychowie, 17 km, prze-
biegta bez przeszkod i przygod. W Lubostroniu, skad
startowali$my, poznaliS$my histori¢ rodziny Skoérzew-
skich, $wiattych ludzi, patriotdow, palac zwymowng ins-
krypcja na frontonie gmachu ,,Sobie, przyjaciotom i po-
tomnym”.

Kontynuujac sptyw sluzowalismy w Labiszynie i Anto-
niewie. Na szlaku byli$my jedyna grupa ,,sptywowi-
cz6w” chetnie widziang przez obstuge stopni wodnychi
spacerowiczow.

Drugi dzien — Brda od Janowa do Bydgoszczy, 11 km.
Cel —marina Przystan Bydgoszcz na Wyspie Mtynskiej,
ktorgod sluzy Miejskiej optywa Miyndwka, a swoj bieg
konczy na jazie Farnym, faczac si¢ ponownie z Brda.

Ten etap sptywania ciekawszy, zabudowane brzegi,
gltownie obiekty o charakterze wypoczynkowym.

Na tym odcinku wystepuja znaczne wahania standéw
wody czego doswiadczylismy takze przenoszac kajaki
w Smukale po kolana w btocie. Na dolnym progu hydro-
elektrowni — kapiel, mycie, odpoczynek. Las, wartki
nurt, czysta woda, kontynuujemy sptyw przez Smukate,
Optawiec — pluca Bygoszczy. Dalej monumentalne
mosty kolejowe, bulwary, §luzujemy §luze Miejska,
ktorej gorny segment jest zatapiany umozliwiajac wejs-
cie do komory $luzy.

Przeptywamy pod mostem im. Marszatka Focha, po
lewej stronie monumentalny gmach Opery Nova, na
wprost kosciot Farny i odbudowane obiekty muzeum,
po prawej pickna budowla mariny Przystan Bydgoszcz,
cel dzisiejszego etapu.

Przybijamy do przystani w czasie, gdy zesp6t redakcyj-
ny programu Teraz Rzeka zbiera materiaty, prowadzi
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wywiady, rOwniez z nami, ale materiat ten nie wyemito-
wanow 10. ostatnim odcinku programu, aszkoda...

Byliby$my barwna grupa na tle oficjeli i gosci progra-
mu. Wraz z naszym rezydentem w Bydgoszczy, Man-
kiem Buszem i zona Danusig, naszymi przewodnikami,
zwiedzamy Wyspe Mtynska, Starowke wraz przylegty-
mi uliczkami, ko$ciot Farny podniesiony do godnosci
konkatedry, jaz Farny, Stary Rynek.

3 sierpnia od 10. kontynuujemy sptyw Brda — zegnamy
goscinng maring i Pana Wojtka z przyjacielem, mijamy
ktadke taczaca centrum ze staréwka, most im. Jerzego
Sulimy-Kaminskiego, Trzy Gracje, barke LEMARE —
muzeum zeglugi §rodladowej, gmach poczty gtéwnej,
byte biuro Loyda a pézniej Zeglugi Bydgoskiej, most
Bernardynski, maring Bydgoskiego Towarzystwa Wio-
$larskiego i najnowszy most Uniwersytecki. Z rzeki wi-
doczna ciaggla zabudowa ulicy Jagiellonskiej i jej prze-
dtuzenie Fordonskiej prowadzacej na most w Fordonie
idalej do Torunia.



Mijamy Nabrzeze im. Manikowskich, gdzie przez
¢wieré wicku Manikowscy przeprawiali mieszkancow
Bydgoszczy przez Brde oraz miejsce budowy i wodo-
wania w 1937 r. naszej barki IRENA, ktéra po odbudo-
wie stanowi centrum edukacyjne dziedzictwa §rodowi-
ska wodniakéw we Wroclawiu. Dalej zabudowania
przemystowe, fabrykakabli, sklejek, portu Zeglugi Byd-
goskiej. Po minigciu mostu kolejowego wpltywamy na
tor regatowy w Legnowie/ Brdyujsciu. Odpoczynek
przy jazie Czersko Polskie. Rzut okiem na gorny i dolny
poziom wody, efekty pracy bobréw na kilku drzewach
i ruszamy do §luzy Czersko Polskie, ktora dzieli wody
Brdy. Po pokonaniu réznicy poziomow ok. 5 m otwiera
si¢ brama sluzy dolnego kanatu prowadzacego na

Wiste. Umyslnie wptywamy na tache, by r¢koma zaczerpna¢ piasku... Wielka Rzeka, rok 2017 ustanowiono Rokiem
Wisly, zyczymy Jej dobrych dlasiebieikraju czasow.

Amoze Wistabedzie inspiracja dla przysztych organizatoréw spltywow? Tuz przed mostem w Fordonie konczymy swa
trzydniowa wyprawe. Ostatnie zdjgcianatle rzekiiméwimy sobie DO ZOBACZENIA!

Panu Adamowi Dybowskiemu, wtascicielowi firmy Bydgoskie Kajaki wraz ze wspolpracownikami, dzigkujemy za
profesjonalnag obstuge, a pani Hannie Wankiewicz, szefowej osrodka JULIA za goscing i zauwazalna dbato$¢ o swoich
gosci. Danusi i Marianowi Buszom, naszym przyjaciotlom, dzieckujemy za codzienne stodkie wizyty w osrodku i
przewodnictwo po pigknej bydgoskiej starowce.

Wspominal- Zbyszek Priebe

PS Pomieszkujac w Julii dos§wiadczyliSmy skutkéw nawatnicy; vide- fotki.

Juz po raz dziesiaty

W dniu 15 lipca 2017 Pan Janusz Borkowski gosécit w Redczu Krukowym Przyjaciol. Biesiada odbyla si¢ na terenie
kompleksu muzeow utworzonych przez Gospodarza: Muzeum Techniki Rolniczej i Gospodarstwa Wiejskiego,
Kujawskiego Muzeum Oreza, Nauki i Techniki oraz Kujawskiego Muzeum Kolei.

-




=

16/07/20%f 09: 3

3

ne




25



W imprezie wzigto udziat blisko tysigc zaproszonych
gosci. Wérdd nich wojewoda Jozef Ramlau oraz wice-
przewodniczacy Sejmiku Wojewoddzkiego Marek No-
wak, ktérzy dokonaliuroczystego przecigcia wstegi od-
staniajac tablice, upamigtniajace kujawskich bohate-
row Insurekcji Kosciuszkowskiej 1 powstan narodo-
wych, umieszczone na pomniku ,,Kujawskim Obron-
com Ojczyzny”. Fundacj¢ Otwartego Muzeum Tech-
niki (w Radzie ktorej jest Pan Janusz Borkowski) re-
prezentowali Jacek Krol i Grzegorz Szerszen. Bawil sie
z nami réwniez Pan Leon Palesa z zaprzyjaznionego
stowarzyszenia ,,Wiatraki Kultury” z Czubajowizny.
Pana Leona jako stolarza i konserwatora drewnianych
zabytkow szczegolnie zainteresowata najnowsza ini-

cjatywa Janusza Borkowskiego: otwarte podczas so-
botniej X Biesiady dla Przyjaciét — Kujawskie Muzeum
Mtotka i Gwozdzia — uzupelniajace istniejace kolekcje
muzealne. Na nas najwi¢ksze wrazenie zrobity odbudo-
wane wiatraki oraz kolekcja ,.kolejowa”. Wyjatkowa
mozliwos¢ dotykaniai,,probowania” wielu eksponatow
zabytkowych cieszyta si¢ bardzo duzym zainteresowa-
niem Gosci (aszczegbdlnie dzieci) ijest szczegdlnie blis-
ka Naszej Fundacji. Dzigki inicjatywie Janusza Bor-
kowskiego zabawa przeplata si¢ z edukacja techniczna,
wychowaniem patriotycznym i kultura (podczas impre-
zy rozstrzygnicto Ogodlnopolski Konkurs Poetycki
o ,,Ztotego Kruka” oraz wystapity zespoty ludowe
,Smitowionki” i ,,Ztoty Wiek”). Ognisko ze wspolnym
$piewemitancamizakonczyto spotkanie.

Jagodowe zniwa za brodem -2017

Po raz drugi Gmina Zabrodzie zaprosita mito$nikéw jagdd na ,,Jagodowe zniwa za brodem”, ktore odbyty sie w Kici-
nach w dniu 9 lipca 2017 r. Gtéwna atrakcja byty II Mazowieckie mistrzostwa w zbieraniu jagod, w ktorych udziat
wzigto 11 druzyni 1 osobaindywidualnie. W sumie zebrano 45,548 kg jagod.

Pomystodawcaiwspotorganizatorem imprezy byto Sto-
warzyszenie ,,Bractwo Zabrodzkie”. Organizatorem
byly Gmina Zabrodzie i Nadle$nictwo Drewnica.
Wsrod wspotorganizatorow znalazty sig: Lokalna Gru-
pa Dziatania Réwniny Wotominskiej, Bractwo Za-
brodzkieifirma Taxus.
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O godzinie 8.30 druzyny z przewodnikami pojechaty
wozami ciggni¢tymi przez zabytkowe ciagniki do lasu
na zbieranie jagod. Dwa wozy dla jagodowych druzyn
wystawil cztonek Bractwa Zabrodzkiego Jan Slendak,
natomiast trzeci woz przygotowala Beata Kornatka
zFirmy Taxus w Niegowie.



Inni uczestnicy imprezy mogli w tym czasie odwiedzic¢
stoiska z r6znymi atrakcjami. Dla najmtodszych przy-
gotowano plenerowe widowisko, ktore poprowadzita
Agencja Artystyczna — Scena Juno z Lublina, konkurs
plastyczny ,,Jagodowy pejzaz” — Jagodeczki Mazowsza
2017, przygotowato Stowarzyszenie ,,Bractwo Za-
brodzkie”. Konkurs przeprowadzili: Magdalena Dzie-
cigtko i Arkadiusz Redlicki z Bractwa Zabrodzkiego

Przygotowano i przeprowadzono dwa konkursy: Ja-
godka Mazowsza 2017 (konkurs na stroik), Jagoda
Mazowsza 2017 (konkurs kulinarny). Ww konkursy
poprowadzit Gminny O$rodek Kultury w Zabrodziu.

Nadle$nictwa Drewnica w swoich namiotach przy-
gotowato informacje na temat lasu i jego mieszkancow
oraz $Sciezke sensoryczng utozong z szyszek i r6znego
podtoza le$nego. Na dzieci czekato tam wiele kon-
kursow iniespodzianek.

Najwigkszy namiot promujacy Gmin¢ Zabrodzie
oferowal odwiedzajacym materiaty informacyjne dot.
Gminy.

Po rozstrzygnigciu wszystkich konkurséw, dyplomy
i nagrody ufundowane przez Nadlesnictwo Drewnica
wreczyli: wojt Gminy Zabrodzie Tadeusz Michalik i za-
stepca nadlesniczego Nadle$nictwa Drewnica Artur
Ostrowski oraz dyrektor Gminnego Osrodka Kultury
w Zabrodziu Matgorzata Wisniewska.

przy pomocy Barbary Redlickiej. W namiocie Bractwa
Zabrodzkiego mozna bylo zakupi¢ ksigzki i foldery
(zeszyty naukowe) Bractwa Zabrodzkiego i karty pocz-
towe pokazujace charakterystyczne miejsca ziemi za-
brodzkiej i osoby z nig zwiazane. Dodatkowym ele-
mentem promujgcym gming byta plansza przygotowana
przez Bractwo Zabrodzkie obrazujgca zabytki archi-
tektury (wypalanki).

BRACTWO
ABRODZKIE

Zwycigzcy konkursow:

Jagodeczka Mazowsza 2017 (konkurs plastyczny):
I miejsce — AlinaSyl
II miejsce — EwelinaRudnik
IIT miejsce — AniaSabala

JagodkaMazowsza 2017 (konkurs na stroik):
I miejsce — Marcelina Mataszek
II miejsce — MartynaRedlicka
IIT miejsce — GabrielaRucinska
Wyrédznienie — Dominika Gérczak
JagodaMazowsza 2017 (konkurs kulinarny):
I miejsce — AdrianaRedlicka
II miejsce — Wiestawa Oleksiak
IIT miejsce — Monika Dgbrowska

Wyrédznienia — Monika Perlan, Beata Machalowska,
Helena Michalik
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Cata impreze prowadzit, podobnie jak w ubiegltym ro-
ku, Marian Dachniewski a opraw¢ muzyczng zapewnit
DJ Marcel. Relacj¢ na zywo prowadzilo ,,Radio dla
Ciebie”. Duzym zainteresowaniem cieszyly si¢
,.kadryl”, pokazy jazdy i walki na koniach. Zebranych
zachwycily amazonki ze stajni Taxus z Niegowa i Tosca
zJarzegbiejLakiz Sylwig Medrzyckanaczele.

Jan Py$

.,

Na scenie w Kicinach zaprezentowali si¢ miedzy in-
nymi: Zespot Sygnalistow Mysliwskich ,,Pasja”, Zespot
Piesni i Tanca ,,Stawa” z Zabrodzia, Mlodziezowa
Orkiestra Deta OSP Wyszkow, Zespot Baflo z Biatego-
stoku, gwiazda wieczoru—Zespot Enej.

Impreza zgromadzitakilka tysi¢cy osob.

Odrzanska Droga Wodna alternatywna droga dla
dostarczenia wegla do nowych blokow w Elektrowni Opole

Elektrownia i Elektrocieplownia Opole. W Opolu realizowana jest przez Polska Grup¢ Energetyczna PGE potezna
inwestycja warta prawie 11,7 mld zt, ktorg jest budowa dwoch nowych blokow energetycznych. Inwestycja ma by¢
zakonczona do konca marca 2019 r. To najwigksza inwestycja w Polsce po 1989 r. Po uruchomieniu nowych blokow
Elektrownia Opole bedzie elektrownig o tacznej mocy ponad 3,3 tys. megawatéow. To prawie 8 % obecnego za-
potrzebowania w kraju. Nowe bloki beda zuzywaé rocznie ok. 4 mln ton wegla transportowanego ze Slaska.

Podczas zorganizowanego w sierpniu 2016 r. w Dolno-
$laskim Urze¢dzie Wojewddzkim spotkania Gérna Odra
dla Gospodarki Kraju minister Grobarczyk sygnalizo-
wal m.in., Zze najwazniejsze jest przywrocenie zeglugi
na Odrze Skanalizowanej, gdzie jest potencjat tadun-
kowy iwarunkidlazeglugisanajlepsze.

W pazdzierniku2016r. przez premiera Morawieckiego,
ministrow Grobarczyka i Tchorzewskiego, wojewode
opolskiego Czubaka oraz przedstawicieli Elektrowni
Opole podpisano List intencyjny w sprawie wspotpracy
narzecz stworzenia warunkow racjonalnego i efektyw-
nego wykorzystania mozliwosci zeglugowych Odrzan-
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ska Droga Wodng do transportu wegla z kopaln $laskich
do PGE Gornictwo i Energetyka Konwencjonalna Od-
dziat Elektrownia Opole.

Dostawy wegla do elektrowni zamiast koleja, powinny
odbywaty si¢ odrzanskimi barkami. Bgdzie to bezpiecz-
niejsze i pewniejsze. W tym celu nalezy wybudowac
port przetadunkowy. Budowa nabrzeza potrwataby ok. 4
lat. Prace moglyby si¢ zaczacé jeszcze w tym roku.

Transport rzeczny ma wiele waloréw, ktére sprawiaja,
ze jest transportem szczegdlnym. W niektorych sytua-
cjach jest niezastgpiony i idealnie nadaje si¢ jak trans-
portalternatywny.



Jest uzupetnieniem tancucha logistycznego dostaw. Co
w efekcie wplywa konkurencyjnie na wysokos$¢ kosz-
tow ustug transportowych i ostateczng ceng produktow.
Posiada liczne zalety jako transport specjalistyczny do
przewozenia pewnego rodzaju tadunkow, jako trans-
port nowoczesny, ekologiczny i transport sprzyjajacy
rozwojowiinnych dziedzin gospodarki.

Transport rzeczny jest transportem specjalistycz-
nym dla pewnych rodzajow tadunkoéw, jest predyspo-
nowany do przewozu tadunkéw niebezpiecznych,
masowych, przestrzennych i wagowych (nietypowe,
ponadnormatywne, ponadgabaryty, nienormatywy,
wielogabaryty), przewozu odpadéw komunalnych. Za-
leta transportu rzecznego jest zdolno§¢ do szybkiej
alokacji znacznych ilo$ci tadunkéw miedzy regionami.
Transport rzeczny jest wazny w tancuchu dostaw jako
transport alternatywny. Cechg alternatywnego $rodka
transportu jest to, ze wptywa na zmniejszenie optat
przewozowych innych srodkéw transportu.

Zeglugi Srodladowej jest transportem ekonomicznym
i nowoczesnym sprawdza si¢ w multimodalnym tancu-
chutransportowym gdyz:

1. Transport rzeczny jest rekordowo bezpieczny
transport. Istnieje bardzo mate prawdopodobienstwo
wypadkow na drogach wodnych, a gdy si¢ wydarza,
koszty wypadku sa niskie w kategoriach ekonomicz-
nych i ludzkich. Statki rzeczne przewoza tadunki nie-
bezpieczne w bardzo wysokich standardach bezpie-
czenstwa

2. Niezawodno$¢ dostawy. Kazdego roku zatlocze-
nie na drogach wzrasta. To z kolei zwicksza koszty
i czas podrozy, dzigki czemu europejska gospodarka
jest coraz mniej konkurencyjna. Drogi wodne sg alter-
natywa i omija zakorkowane drogi kotowe co zapewnia
dostawe towaru do odbiorcy w terminie.

3. Niskie koszty infrastruktury. Przeniesienie trans-
portu towaréw na drogi wodne zmniejsza koszty po-
trzebne na inwestycje w infrastrukture transportu koto-
wego 1 szynowego. Naktady na budowg infrastruktury
drég wodnych sg duzo nizsze niz na infrastrukture
innych §rodkéw transportu. Srédladowe drogi wodne
charakteryzujg si¢ takze stosunkowo niskimi kosztami
utrzymania.

4. Wysoka zdolno$¢ przewozowa. Drogi wodne
charakteryzuja si¢ ogromng nos$no$¢ na jednostke
transportowa. Jeden statek zabiera tadunek o wadze
2000 ton. Tyle samo, co pociag z 50 wagonami po 40 ton
kazdy i tyle samo, co 80 cigzaréwek na kazdej 25 ton.
Zegluga $rédladowa oferuje bardzo niskie koszty trans-
portu.

5. Doskonata sie¢ Intermodalna. Europejska sie¢
srodladowych drég wodnych taczy porty, miasta i mia-
steczka z centrami handlowymi i przemystowymi za-
pewniajac mozliwosci optacalnych potaczen w tancu-
chach dostaw przedsigbiorstw. Srédladowe drogi
wodne stanowig podstawe sieci potgczen intermodal-
nych.

6. Zegluga érodladowa posiada rezerwy przewozo-
we. Srodladowe drogi wodne w Europie wcigz oferuja
duza ilo$¢ dostepnej rezerwy przewozowej. Na przy-

ktad, obecnie tylko okoto 15% mozliwosci przewozo-
wych Dunajujest wykorzystywana.

7. Transport dla wszystkich rodzajow tadunkow. Nie
ma zadnych rodzajéw tadunkdéw, ktére nie moga byé
przewozone na $réodladowych drogach wodnych. Przed-
sicbiorstwa zeglugowe oferuja szeroki zakres typow
statkoéw, takich jak do przewozu tadunkéw suchych,
plynnych, konteneréw, ro-ro statki zaspokajajace
wszelkie potrzeby spedytorow.

Zindywidualizowane koncepcje logistyczne zapewnia-
ja, ze towary przewozone sg na wtasciwym miejscu we
wlasciwym czasie.

8. Efektywne wykorzystanie zeglugi $rédladowe;.
Technologie informatyczne sg warunkiem wysokiej wy-
dajnosci i skutecznosci zeglugi §rédladowej w tancuch
dostaw. Ustug informacji rzecznej (RIS) stanowig pod-
stawe¢ do zindywidualizowanych ustug dla spedytorow
taczenia zeglugi srodladowej w tancuchu dostaw. RIS
taczy dane towarowe do danych o ruchu, umozliwiajacy
autoryzowanym uzytkownikom w tancuchu logistycz-
nym do §ledzenia tadunku w czasie rzeczywistym.

9. Wprowadzenie taniego transportu rzecznego do
tancucha transportowego znaczaco racjonalizuje stawki
frachtéw innych galezi transportu.

10. Dluga zywotnos¢ srodkow transportu. Floty prze-
wozowe kotowe czy szynowe wymieniane sg najczes-
ciej co 10 lat lub czesciej. W zegludze srodladowej zy-
wotnosc¢ floty siega 501 wigcej lat.

11. Niska pracochtonno$¢. Zegluga $roédladowa cha-
rakteryzuje si¢ niska pracochtonnoscia do przewiezie-
nia masy tadunkowej na poziomie ok. 2000 t w zegludze
srodladowej zatrudnionych sg dwie osoby, w transpor-
ciekolowymjestto 200 osob.

Transportrzeczny jest ekologicznyi charakteryzuje
si¢rekordowo niskimi kosztamis$rodowiskowymi.

Wszystkie badania przeprowadzone w celu oszacowa-
nia kosztéw $rodowiskowych pokazujg, ze zegluga
srddladowa jest najbardziej ekologiczng galezig trans-
portu. Regulacjarzek pozwoli zmniejszy¢ emisj¢ gazow
cieplarnianych. Statki zeglugi $rédladowej emitujg 5
razy mniej gazéw cieplarnianych niz transport kotowy.
Dodatkowo na 2020 rok wyznaczono zmniejszenie emi-
sji 0 20 % w poréownaniu do poziomu z roku 1990 i pla-
nuje si¢ znacznie ograniczy¢ zanieczyszczenie do roku
2050. Inwestycje narzekach objetych szczegdlnymi wa-
runkami ochrony obszaréow (Natura 2000) sg mozliwe.
Odpowiedni dokument Komisji Europejskiej pt. Wy-
tyczne w sprawie zeglugi $rodladowej i obszarow Na-
tura 2000 zostat opublikowany w pazdzierniku 2012
roku. Regulacja rzeki jest konieczna, gdyz (1) zmniej-
szy liczb¢ wypadkow na drogach kotowych (2) najmniej
szkodliwe skutki wypadkéw (3) najmniejszy stopien
hatasu (4) droga wodna nie zajmuje terenow (5) sprzyja
ekorozwojowi (6) sprzyja wypoczynkowi cztowieka.
Im wigcej przewozimy tadunkow zegluga $rédladowa,
tym bardziej przyczyniamy si¢ do zmniejszenia emisji
gazow cieplarnianych i korkéw na ulicach. Gospodar-
cze wykorzystanie akwendw $rodladowych i m.in. prze-
niesienie czesci tadunkoéw z drog kotowych na drogi
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wodnej moze zmniejszy¢ emisje CO2 o ok. 12 mln ton
rocznie. Przeniesienie tadunkéw na drogi wodnej jest
zgodne z wytycznymi ptynacymi z tzw. Bialej Ksiegi
transportu— Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dazenie do osiagnigcia konkuren-
cyjnegoizasobooszczednego systemu transportu.

Zgodnie z nimi Panstwa Cztonkowskie UE do 2030 r.
powinny przenie$¢ 30 % drogowego transportu to-
wardéw na odlegtosciach wigkszych niz 300 km np. na
transport wodny, za$ do 2050 r. powinno to by¢ ponad
50 % tego typu transportu. Kolejne zmniejszenie emisji
moze przynies¢ zabudowa rzek elektrowniami wodny-
mi i uzyskanie z elektrowni wodnych ok. 10% energii
elektrycznej. Szacuje sie, ze moze to przynies¢ kolejna
redukcje emisjio 20 minton CO2 rocznie.

Zrozwojem transporturzecznego wiazg si¢ takze do-
datkowe, posrednie korzysci. Inwestycje na rzekach
zwickszaja ich warto$¢ gospodarczg. Podnosza kulture
czyli poziom rozwoju cywilizacyjnego rzek. Groma-
dzona mig¢dzy stopniami woda to surowiec niezb¢dny
dla rozwoju wielu dziedzin gospodarki narodowej. Su-
rowiec ten ma swojg warto$¢ ekonomiczng. Korzysci
ekonomiczne moga przynies¢ takze ustugi wodne
$wiadczone na stopniach wodnych: hydroenergetyka,
rybactwo irybotéwstwo, melioracje, pozyskiwanie kru-
szywa, transport rzeczny, turystyka. Walorami ekono-
micznymi nowoczesnej rzeki s takze bezpieczenstwo
powodziowe oraz ekologia. Dodatkowe korzysci eko-
nomiczne wynikajace z regulacji rzek to takze: (1) koto
zamachowe gospodarki, (2) katalizator integracjiregio-
noéow, (3) wzrost miejsc pracy, (4) likwidacja strat zwia-
zanych z powodziami i suszami, (5) wzrost produkcji
rolnej i inwestycji zwigzanych z poprawa stosunkow
wodnych (6) rozwdj przemyshu (7) rozwdj hydro-
energetyki, (8) korzysci Srodowi srodowiskowe, ktore
majg takze wymiar ekonomiczny (9) rozwoj turystyki
wodne;j'.

Przepustowosé infrastruktury transportu wodnego.
W sierpniu br. wicepremier i minister rozwoju Mateusz
Morawiecki méwigc w Opolu o potrzebie rozwoju
infrastruktury rzecznej akcentowat, ze pod wzgledem
wodnego transportu §rédladowego zapéznienie Polski
wzgledem zachodnich sasiadow siega 100-150 lat.
,,Dlatego nie zdarzy si¢ tutaj nic w dwa lata, ani nawet
w cztery. Ale pierwszy krok na pewno juz zrobili§my” —
zaznaczyl, nawiazujac do zapowiedzi przeznaczenia
przez rzad miliarda ztotych na usunigcie tzw. waskich
gardet dla barek na Odrze (czg$¢ z tej kwoty ma trafi¢ na
Opolszczyzng).

Obecnie elektrownia i elektrocieptownia Opole zuzy-
waja ok 6 mln t wegla rocznie. Po oddaniu dwéch no-
wych blokéw zuzycie wzro$nie do ok 10 min t wegla
rocznie. Wobec takiej masy tadunkowej waznym za-
gadnieniem bedzie przepustowos¢ infrastruktury punk-

towej tj. opolskiego nabrzeza przetadunkowego oraz
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dywersyfikacja tadunku na dwa porty slaskie w Kozlu
i Gliwicach i ich przepustowos¢. Waznym zagadnie-
niem be¢dzie takze przepustowo$é zeglugowej infra-
struktury liniowej Kanatu Gliwickiego i Odry Skana-
lizowane;.

Port Kozle, mimo braku infrastruktury przetadunkowej,
posiada baseny portowe i znajduje si¢ w stosunkowo
niewielkiej odleglosci od kopalni §laskich. Niestety,
kozielski port, niegdys$ gospodarcze serce miasta, od lat
popada w ruing. Obecnie teren zostal wydzierzawiony
przez prywatnego inwestora, spétka Kedzierzyn-Kozle
Terminale, ktéry zamierza stworzy¢ tam nowoczesne
centrum logistyczne. Inwestycja w porcie ma kosztowaé
360 mln zt. Jak méwig inwestorzy, w pierwszej
kolejnosci powstanie terminal ptynnych produktow ma-
sowych, nastgpnie bgdzie to terminal kontenerowy i ter-
minal produktow sypkich. Jesli tylko wszystko pojdzie
zgodnie z planem, terminal produktow pltynnych maby¢
ukonczony juzpod koniec2018r. Co oznacza, ze obecny
inwestor nie planuje uruchomienia przetadunku wegla
w porcie.

Port Gliwice jest obecnie zarzadzany przez Slaskie Cen-
trum Logistyki S.A. w Gliwicach. Posiada odpowiednia
infrastrukture, ,,jest najnowoczes$niejszym i najbardziej
uniwersalnym portem $rodladowym w kraju. Posiada
odpowiednig dla przetadunku wegla dlugos¢ nadbrzezy
oraz warunki przeladunkowe. Gliwicki port posiada
potaczenie z portami morskimi takimi jak Szczecin czy
Swinoujécie oraz siecig kanatow Europy Zachodniej”.
Prezes Portu twierdzi, ze jest gotowy do rozpoczg¢cia
obstugibarek z zapleczem i przyjac¢ miliony ton wegla.

Przepustowos$¢ drog wodnych. Parametrem istotnym
dla rentowno$ci transportu rzecznego jest przepusto-
wos$¢ drogi wodnej. Poréwnujac przepustowos¢ Odry
Skanalizowanej i Kanatu Gliwickiego nalezy podkre-
$li¢, ze Kanal Gliwicki posiada przepustowos$¢ duzo
mniejszg. Pomimo odpowiedniej szerokos$ci §luz znaj-
dujacych si¢ na Kanale nalezy pamietaé, ze $luzy tu sa
krétsze niz na Odrze. Zestawy pchane musza si¢ roz-
pina¢ i kazda z barek musi by¢ §luzowana oddzielnie co
oznacza, ze zestaw pchany $luzowany jest dwoma cy-
klami $luzowania. Przepustowo$¢ drog wodnych mozna
uzyskac ze wzoru.

P=60xBxbxWxa/T
— przepustowos$¢ drogi wodnej
— ilo$¢ dninawigacji w roku
przecietnaliczba godzin pracy sluzy na dobe
— tadowno$¢ statku

o T o T
|

— wspolczynnik wykorzystania statku i nieréwno-
miernosciruchu (0.5-0,8)

—
I

. . , .2
czas trwaniajednego Sluzowania

1) J.Pys, Logistyka- zegluga srodladowe, Skrypt dla stuchaczy
WSB, Wroctaw 2014.

2) Wielu autoréw, Podrecznik do nauki nawigator na statkach
zeglugi srédlagdowej, Wroctaw 1984.



Inng wazng barierg Kanatu mogaca wptyna¢ na jego
przepustowo$¢ moze okazaé si¢ zasilanie w wode.
Woda, jej ilo§¢ w kanale ma strategiczne znaczenie dla
jego uzytkowania. Kanaty zeglugowe to drogi wodne,
w ktorych woda nie ptynie i w przeciwienstwie do rzek
nie ma tu nurtu. Jednak niewielki ruch wody wymusza-
ny jest tu przez $luzowania. Na kanatach komory przy
Sluzowaniu w gore lub w dot zawsze napetniane sg woda
z gérnego awanportu co oznacza, ze woda sptywa z gor-
nych stanowisk w kierunku do dotu. Taki uzytkowanie
kanatu moze doprowadzi¢ do tego, ze woda sptynie i w
koncu jej w kanale zabrakna¢. Dlatego Kanaty musza
by¢ zasilane w wode. Kanal Gliwicki zasila niewielka
rzeka Ktodnica. Aby zmniejszy¢ przeptyw wody w ka-
nale, projektanci planujg tzw. $luzy oszczednosciowe.
Sa to $luzy zasilane wodg z szeregu zbiornikow, ktore
znajduja si¢ obok §luz. Na Kanale Gliwickim rowniez
zaprojektowany jest system zmniejszania przeptywow
wody w kierunku z gory w dot.

Z cyklu: skad sie to wzigto ?

Zaprojektowane tu sg podwdjne $luzy — jedna dla jazdy
w gore — druga dla jazdy w dob. Sluzy te sa ze soba
zespolone, co umozliwia swobodny przeptyw wody.
Potaczenie ze soba §luz zapewnia zasilanie komory nie
tylko woda z gérnego awanportu, ale takze ze $Sluzy
obok. Taki sposdb zasilania pozwala zaoszcze¢dzic
ponad 50% wody. Niestety, od wielu lat potaczenie
umozliwiajagce swobodny przeptyw wody migdzy
podwdjnymi $luzami nie istnieje. Dlatego wazne dla
przepustowosci Kanatlu Gliwickiego moze si¢ okazaé
przywrbcenie zasilania w wode migdzy podwojnymi
komorami §luz.

Z powyzszych rozwazan dotyczacych transportu wegla
ze Slaska do Opola wynika, ze transport wodny i inwes-
tycje z nim zwigzane to bardzo wazny element go-
spodarki narodowej. Przy obecnym stanie infrastruktur
zeglugowej nalezy przeanalizowac, czy przy wolume-
nie ok. 10 mln t wegla rocznie transport rzeczny ma by¢
glownym transportem dla wegla do odbiorcy w Opolu,
czy bedzie transportem alternatywnym, uzupeiniajg-
cym ten transport.

» W Pacanowie Kozy kuja”

"W Pacanowie kozy kuja
wiec Koziotek - madra gtowa
blakasi¢ po catym $wiecie
aby doj$¢ doPacanowa.(...)"

Oladka ksiazki Kornela Makuszynskiego (tekst) oraz Mariana Walentynowicza, 120 przygdd Koziotka
Matotka, Naktad Gebethnera i Wolffa, wydanie szoste.
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Kornel Makuszynski
1884-1953

Pomnik Koziotka Matotka
w Pacanowie

Marian Walentynowicz
1896-1967

Wszyscy pamigtamy pierwsza zwrotke tej bajki Korne-
laMakuszynskiego o Koziotku Matotku.

Ale nie wszyscy wiemy, ze jest prawda, ze ,,w Pacano-
wie Kozy kuja™!

Potwierdzita to Przewodniczka (przebrana za wrozke)
,,Europejskiego Centrum Bajki” w Pacanowie, w czasie
zwiedzania tego wyjatkowego muzeum przez Wolon-
tariuszy Fundacji Otwartego Muzeum Techniki.

Kiedy$ w Pacanowie kowalami byli wylacznie mez-
czyznionazwiskuKoza.

O czym informuje — tez zaskoczony ta informacja —
milo$nik odkrywania prawdy przy tworzeniu wszelkich
bajek

Kpt. ,, Nemo”
Fotografie dostgpne przez Internet

Korespondencj¢ prosimy kierowa¢ na adres:
H/P Nadbor, Gorny awanport $luzy Szczytniki, 50-370 Wroctaw, Wybrzeze Wyspianskiego 27
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