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Odrzanska Odyseja II — 2017

Przez trzy tygodnie (5 — 24 maja 2017) zabyt-
kowa barka Muzeum Odry , Irena” zaprasza na
warsztaty, lekcje muzealne, projekcje filmowe,
wystawy, inscenizacje teatralne, spotkania z we-
teranami zeglugi odrzariskiej, koncerty i r6zne
eventy kulturalne. Rejs prowadzimy dzieki
wsparciu ze strony Ministra Kultury i Dzie-
dzictwa Narodowego, samorzadéw, instytugji
kultury miast nadodrzanskich i organizacji po-
zarzadowych.

Podobnie jak w roku 2016 Odrzariska Odyseja
na trasie Wroctaw — Kedzierzyn-KoZle — Wro-
ctaw), przyblizy¢ pragniemy dziedzictwo kul-
tury technicznej na Odre nanizane, raz jeszcze
podniesé potrzebe zwrotu miast nadodrzaniskich

ku rzece, odbudowy i modernizacji infrastruk-
tury technicznej Odrzanskiej Drogi Wodnej,
niezbednej dla odrodzenia zeglugi towarowe;j.
Fundacja podnosi¢ przy tym bedzie, ze zadan
tych nie sposéb realizowac bez mocnego osadze-
nia programéw z nimi zwigzanych na gruncie
kultury.

Fenomenem projektu jest rejs zabytkowa bar-
ka , berlinkg”, pochodzaca z 1936 roku, z Wrocla-
wia do Kostrzyna n/Odra, rzeka Odra, wyzna-
czajaca zarazem o$ prowadzonych dziatan.

Za sprawa rejsu zabytkowej barki odrzan-
skiej, przysposobionej do roli muzeum na wo-
dzie i osrodka kultury akwatycznej, bazy wy-
staw, projekgji, warsztatéw, lekcji muzealnych

Odrzariska Odyseja 2016. Weteran zeglugi odrzanskiej, kpt. Norbert Sapok z mlodzieza
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etc., barki o pow. uzytkowej 200 m kw., bogato
wyposazonej w sprzet multimedialny, mozliwe
bedzie realizowanie zaré6wno warsztatow, jak
i zabaw edukacyjnych, umozliwiajacych obco-
wanie ze sztuka i kulturg techniczng rzeki, a tak-
ze wzbogacajacych i umacniajacych tozsamos¢
,matych ojczyzn”.

Mieszkaricéw miast nadodrzariskich zaprosi-
my na spotkania ze swiadkami historii Odrzan-
skiej Drogi Wodnej, ze szkutnikami i stoczniow-
cami, pracownikami gospodarki wodnej, z we-

teranami zeglugi odrzariskiej, samorzadowcami
i animatorami kultury miast nadodrzanskich.
Dzieki angazowaniu ich w procesy oswiatowo-
-edukacyjne na barce realizowane, mozliwa
bedzie tez interakcja ré6znych grup spotecznych
i wiekowych, sprzyjajaca przyswojeniu tresci
znaczacych dla krajobrazéw kulturowych i dzie-
dzictwa na rzeke nanizanego.

Wiecej informacji www .fomt.pl (tam réwniez
codzienne relacje z rejsu).

Smaki i smaczki znad wielkiej rzeki

Aby nie by¢ posadzonym o,,0drzaniski na-
cjonalizm” tegoroczny urlop postanowilismy
wraz z moim niezmordowanym towarzyszem
wedréwek po nadrzecznych chaszczach — Da-
nusia poswieci¢ w wiekszej czesci dla Wisty.
Zeszloroczne préby dotarcia z Podkarpacia do
Mazowsza zakoniczyly sie totalng kleska z powo-
dowang przesadna goscinnosciq mieszkaricéw
Podkarpacia, tudziez wyjatkowymi walorami
produktu lokalnego browaru w Lezajsku wraz
z miejscowq odmiang sliwowicy. Tegoroczna
wakacyjna wedréwke postanowiliémy spra-
wiedliwie rozpocza¢ tym razem od Mazowsza
i koriczy¢ na Podkarpaciu.

Za taka marszruta przemawiata juz dawno
dana obietnica Danusi odwiedzenia rodowego
gniazda w Murzynowie, jak réwniez zeszlo-
roczna obietnica dana panu Adamowi Reszce
o opisie tego, co zostalo w Murzynowie z cza-
sow gdy wies byta kolebka wislanych rodéw
todziarskich.

Od czasu gdy zetknatem si¢ z nazwa Murzy-
nowo zastanawialem sie skad wziela sie taka na-
zwa wsi. Ot6z wedtug kilku niezaleznych Zrédet
prawda jest taka, ze nazwa Murzynowo pocho-
dzi najprawdopodobniej z gwary kurpiowskiej z
czaséw pierwszych osadnikéw na tych terenach
i oznacza zadymianie lub snucie si¢ dymu z
ognisk, po kurpiowsku,, murzenie” czyli dymy
powstate po wypalaniu karczowisk lesnych i fak.
Powstate miejsca stuzyty do budowy domostw
lub jako grunty orne. Wéréd zapiskéw histo-
rycznych wymienia si¢, Ze osada Murzynowo
jest starag miejscowoscia i byla wsia ksiazeca.
Wies zostala zalozona na poczatku w XII lub
XIII wieku. Jak podaja kroniki w 1245 roku bawit
tu ksiaze teczycki Konrad (mdégt by¢ to Konrad
I Mazowiecki péZniejszy wiadca Mazowsza).
Natomiast w 1329 r.-Wladystaw ksiaze teczycki

i dobrzanski. Prawdopodobnie péZniejszy krél
Polski Wladystaw Lokietek nadat Murzynowo
podkomorzemu teczyckiemu Pawlowi oraz jego
braciom i ustanowil dla wsi prawo lokacyjne
niemieckie- prawdopodobnie prawo chelmiriskie
oraz zezwolil na zaloZzenie we wsi warownego
zamku. W XVI wieku Murzynowo nalezato do
Murzynowskich herbu Ogoniczyk, tych samych
z ktérych pochodzi poeta doby $redniowiecza
Stanistaw Murzynowski, autor rozprawki o pol-
skiej ortografii oraz ttumacz polskiego przektadu
Nowego Testamentu z jezyka taciriskiego. W
tym czasie wie$ podzielona byla miedzy trzech
wiascicieli: Pawet i Andrzej Murzynowscy mieli
1 tan ziemi, Stanistaw oraz Walenty Murzynow-
ski po 1 lanie ziemi. Miara powierzchni ziemi w
tamtym czasie byl tan krélewski lub rewizorski,
jest to okoto 53,8649 hektara.

Tyle w skrécie wiedzy na temat historii Mu-
rzynowa opisanej przez pana Czestawa Kacprza-
ka na stronie internetowej o genealogi rodziny
Kacprzak.

Jedziemy dalej - u Danusi w czasie jazdy
dawalo si¢ wyczué coraz wieksze podekscyto-
wanie. Pilnowala drogi lepiej niz GPS i kazdy
zjazd w kierunku potudniowym byt skrupu-
latnie badany na mapie pomimo bezblednego
prowadzenia przez autopilota. Twierdzila, Ze co
mapa to mapa i zaden GPS jej nie doréwna. W
Murzynowie byla kilka razy, ostatni raz majac
14 lat, wspomnienia tego pobytu juz dawno sie
zatarly w pamieci lecz cheé zobaczenia jeszcze
raz w zyciu rodzinnego gniazda wracata co rok.
No i w koricu marzenie si¢ spelnia, przed nami
juz plockie wzgorza, zza zakretu wytania sie
most i porazajacy swa wielkoscia widok Wisty.
Droga z Plocka do Murzynowa to okoto 15 km
naprawde przyzwoitej nawierzchni, przepiek-
ny widok Wisly raz po raz wylaniajacy sie zza



wzgolrz a przypominajacy swaq malowniczoscia
autostrade Via Adriatica wzdluz wybrzeza Ad-
riatyku na odcinku Split — Dubrownik. I w koricu
jest przed nami troche wykrzywiona tablica z
napisem Murzynowo. Koniecznie musiatem
zatrzymacd auto aby Danusia mogta pierwsza
stanac na ziemi swych przodkéw i od razu wi-
dac po oczach, ktére jakby lekko zwilgotniaty,
ze przybycie tu wywolato silne wzruszenie.
Jedziemy dalej ale po krétkiej chwili nastepuje
konsternacja — nic nie moze sobie przypomniec.
Jest jakby w zupelnie innym wymiarze, inne
sa domy, inna droga, czego$ brakuje. Po chwili
namystu skrecamy w polna droge wiodacq w
strone brzegu Wisty i juz bylo widad¢ rados¢ na
twarzy. Odnalazla sie - to jest dawna giéwna
droga dzielaca centralnie wie$ na dwie czesci.
Obecnie zabudowania gospodarskie sa tylko po
prawej stronie patrzac w dét rzeki, natomiast po
lewej widac fragmenty fundamentéw domostw i
puste, otoczone drzewami place po dawnych za-
budowaniach gospodarskich. Przy koricu drogi
znajdujemy wijazd — jak glosi napis na koslawej
tablicy — do Mariny w Murzynowie. Szczescie do
nas si¢ uSmiecha od samego poczatku gdyz be-
dziemy mieli gdzie przenocowac i to w osrodku
wodniackim. Tak moze mysle¢ tylko ten, ktéry
zna zwyczaje w marinach daleko na zachéd od
Wisty i Odry. Nasz optymizm szybko przygast
po rozmowie z dozorcg - miejsc noclegowych
tu nie ma, zjes¢ tez nie mozna gdyz tutejszy bar
jest czynny tylko w soboty i niedziele. Na nocleg
polecit za to osrodek rekreacyjno-szkoleniowy
w Cierszewie znajdujacy sie okoto trzy kilome-
try od Murzynowa, natomiast zjes¢ i napic si¢
mozemy w barze, Sumik” przy giéwnej drodze.
Nie omieszkaliSmy zrobi¢ sondaz o rodzinie
Matkowskich i od razu temat trafiony, prowa-
dzaca bar,,Sumik” to pani Matkowska i ona nam
o wszystkim opowie. I tak tez bylo, nie dos¢
tego to okazalo sig, ze pani Gabrysia - bo tak
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ma na imieg jest skoligacona z rodem Matkow-
skich po linii babci Danusi. Jedziemy w koricu
do Cierszewa, gdyz w tej chwili sprawa wagi
najwyzszej byta sprawa lokum. W Cierszewie
szok, tak pieknego i urokliwego miejsca dawno
nie widzieliSmy - a bywamy tu i 6wdzie. Poto-
zone przy brzegu Skrwy Prawej, w malowniczy
pagorkowaty krajobraz doskonale wpisujg sie
jasne, dworskie zabudowania Osrodka Rekre-
acyjno-Szkoleniowego w Cierszewie. Podobno
miejsce to cieszy si¢ zastuzona popularnoscia
ws$réd mitosnikéw jazdy konnej. Okoliczne
lasy, pola i faki ogladane z koniskiego grzbietu
wydajq sie jeszcze bardziej urokliwe. A ze od
czegos$ trzeba zaczaé, do dyspozycji gosci jest
wykwalifikowany instruktor oraz bryczki a zima
sanie. Po jeZdzieckich wyczynach dania kuchni
staropolskiej i zimne piwo na pewno smakuja
wspaniale.

Pobyt w Cierszewie daje mozliwos¢ komfor-
towego odizolowania si¢ od Swiata i tego tez
doswiadczaliSmy. ZamieszkaliSmy na pietrze
zabytkowego dworku w obszernym pokoju
z wszelkimi wygodami i widokiem na zakole
Skrwy. ByliSmy autentycznie odizolowani od
$wiata - cisza, spokdj i fakt, ze byliSmy jedyny-
mi gosémi to walory ktére przyémiewaja znane
reklamowane kurorty. Nie bede si¢ dalej roz-
wodzit si¢ nad urokami tego miejsca, po prostu
trzeba tu by¢.

Po zakwaterowaniu i chwili odpoczynku
ponad trzykilometrowy pieszy marsz do Mu-
rzynowa. Jeszcze przed wymarszem szklaneczka
trunku chlodzacego z piankg — i tu pierwsze
zaskoczenie. Smak znany z przesztosci, dzis juz
praktycznie niespotykany. Tq ambrozja okazat
sie produkt lokalnego browaru w Sierpcu, ktéry
jest serwowany na calym Mazowszu. Nie bede
wymieniat nazwy gdyz nie jest to miejsce na
reklame, ale jest to trunek ktérego wartosci sma-
kowe bija na glowe wyroby wiekszosci przere-




klamowanych browaréw. Przypomina smakiem
juz nie produkowany napdj z pianka o nazwie
Ksiazece z malerikiego browaru w Lwéwku
Slaskim. Niepowtarzalny smak, pychota.

Po dojsciu do Murzynowa i pokrzepieniu
si¢ druga szklaneczka z piankq idziemy szu-
kac sladéw przesztosci. Wiejska, polna droga i
jakze staropolski akcent — stare, poprzycinane
wierzby. Przed wysiedleniem ludno$ci miesz-
kajacej od strony Wisly droga ta dzielila wies
na dwie czesci. Dzis oddziela czes¢ zamieszkaty
od wyludnionej. Jakze smutny przedstawia-
ja widok prostokaty fundamentéw domostw,
czytelne zarysy obej$¢ gospodarskich, pozosta-
wione piwniczki ziemne — to $lady po dawnej
cze$ci Murzynowa przed powstaniem Zalewu
Wioctawskiego. Po kilkuminutowym spacerze
Danusia stanela przed prostokatnym obrysem
dawnego gospodarstwa. To tu, tu byl dom cioci
Marysi Matkowskiej, czyli Zony brata dziadka
Danusi - Stefana Matkowskiego. Dom pamieta
doskonale, byt dos¢ obszerny, murowany, okna
pokoju w ktérym przebywata wychodzity na
brzeg Wisty ktéry znajdowat sie okoto 30 m od
domu. Byl on tagodnie opadajacy w strone do
rzeki, a w odlegtosci okoto 100 m od brzegu
byta wyspa. Nie wiedzie¢ dla czego, ale akurat
na tym brzegu wieczorami zbierata sie murzy-
nowska miodziez przy ognisku. Oczywiscie
Danusia byta pilnowana przez ciotke jak skarb i
nie wolno jej bylo o tej porze wychodzi¢ z domu.
Ale od czego jest okno. Dwa susy i juz mozna
bylo sie wita¢ z réwiesnikami i opowiadac o
$wiecie dla nich nierealnym. Trzeba pamietac,
ze do tego czasu pltywala na barce z rodzicami
a rejsy do cywilizowanego zachodniego $wia-
ta w tym czasie dla niej to byla codziennosc,
natomiast szkola podstawowgq byly wszystkie
szkoly w nadodrzanskich miejscowosciach. To
bylo prawdziwe, swiatowe Zycie i byto co opo-
wiadaé. Rodzice Danusi oboje wywodza si¢ z

wodniackich rodéw. Mama, Janina Matkowska
pochodzi wilasnie z Murzynowa. Miala trzech
braci, Ludwika ktéry jako jedyny nie zwigzal
sie z woda, Zygmunta Matkowskiego — pamie-
tam go jak ptywat w Zegludze Bydgoskiej i
Romana Matkowskiego, ktéry byt kapitanem na
wislanym holowniku, a mieszkal wraz rodzing
w Warszawie. Na jedynej fotografii widnieje
wraz z rodzing przed drewnianym domem.
Danusia twierdzi ze drewniany dom w ktérym
mieszkal znajdowat si¢ na terenie ktéregos z
warszawskich portéw. Historia zwigzania sie
taty, Ryszarda Floryna z mama to historia jakby
zywcem wzieta za scenariusza filmu,, Dwoje z
wielkiej rzeki” Jedyna réznicq bylo to, Ze u nich
nie bylo réznic narodowosciowych tylko ma-
jatkowe a jedynie zakoriczenie bylo identyczne
- wspdlne zycie na wlasnej barce.

Po chwili zadumy idziemy dalej. Caly czas
widac slady zwigzku wsi z wodniackim fachem.
W kilku miejscach mozna znaleZ¢ resztki tak
charakterystycznych dla calej Wisty drewnia-
nych todzi, na jednej z opuszczonych poses;ji
znajduje si¢ przesliczna piwniczka ziemna i w
koricu szok. StaneliSmy jak wryci gdyz na skrzy-
zowaniu dawnych drég, jedna z nich wiodla
w strone brzegu Wisly stoi sobie jakby nigdy
nic, przesliczna w swej prostocie kapliczka z
pieknie wkomponowanym w kotwice krzyzem.
Jest to motyw, ktéry méwi sam za siebie o pro-
fesji mieszkaricow. Wieku kapliczki nie moge
okresli¢, starzy mieszkaricy mowili Zze byla tu-
,,0d zawsze”. Charakterystyczna jest wysokos¢
wlasciwej czesci kapliczki — Swiadczy ona o
zabezpieczeniu przed wysoka woda. Idac dalej
wzdtuz Wisly napotykamy starq drewniang cha-
te zamieniong na muzeum regionalne. Niestety,
nie mozna bylo obejrzeé eksponatéw gdyz klucz
byt na terenie filii Wydziatu Geografii i Studiow
Regionalnych Uniwersytetu Warszawskiego i nie
mozna bylo znalez¢ tego kto go posiadat. Trud-



no, moze kiedys jeszcze uda nam sie zobaczy¢
wnetrze starej, drewnianej chaty.

Nastepnym zaplanowanym punktem nasze-
go pobytu w Murzynowie byt objazd zalewu
Wioclawskiego oczywiscie ze zwiedzaniem co
wazniejszych miejscowosci. Na pierwszy plan
poszta wies Rokicie ze wzgledu na fakt, Ze znaj-
duje sie tu stary kosciét parafialny w sktad ktdrej
wchodzi Murzynowo, jak réwniez i przylegajacy
do kosciota cmentarz. Powszechnie wiadomo, ze
najwiecej o przesztosci rodéw mozna dowiedzie¢
sie na cmentarzach parafialnych. I tak tez byto.
Nie spodziewalem sie ze r6d Matkowskich jest
tak stary i liczny o czym Swiadczyla mnogos¢
nagrobkéw tej rodziny. Nie dos¢ tego ze tak
liczny byt réd to réwniez i dlugowieczny. Prze-
cietny zywot utrzymywat si¢ w granicach 80
— 100 lat. Jeszcze jedna ciekawa cecha charakte-
ryzuje epitafia nagrobne. Podaje sie tutaj tylko
ilos¢ lat zycia i date Smierci w przeciwieristwie
do zachodnich regionéw, gdzie podaje sie date
urodzin i $mierci - ,,Co kraj to obyczaj”, w kaz-
dym badZ razie i tu i tam nie mozna oby¢ sie
bez arytmetyki. Zupelnym zaskoczeniem byt
grobowiec rodziny Matkowskich z jakze mitym
naszym sercom akcentem, ktéry jeszcze raz
potwierdzal profesje Matkowskich. Jest to styli-
zowana plyta nagrobna w ksztalcie statku pod
pelnymi zaglami, co catkowicie potwierdza wod-
niackie pochodzenie catego rodu. Sam cmentarz
jest przepieknie potozony na wislanej skarpie.
Kosciét parafialny - tzw., kobyli kosciét” to naj-
starsza Swiatynia w stylu romariskim wzniesio-
na z cegly na Mazowszu. Legenda méwi, ze w
tym wiasnie miejscu miaty gromadzic sie dzikie
konie, ktére mieszkaricy wylapywali, a nastep-
nie za pieniadze z ich sprzedazy ufundowano
kosciot. Stad tez wywodzi sie nazwa, kobyli
kosciot”. Niezmiernie ciekawe sg widoczne zna-
ki tozsamosci i inskrypcje wyryte w ceglanych
murach przez wiernych. Najstarsza pochodzi z

1647 r. Najbardziej intrygujace sa jednak liczne
okragte dotki, ktérych powstanie réznie thuma-
czono. Wedtug wielu wiercenie dotkéw palcem
miato by¢ pokuta za grzechy. albo sposobem
oznaczania pochéwkéw na przykoscielnym
cmentarzu. Najbardziej wiarygodne jest jed-
nak wytlumaczenie etnologéw. Ot6z w Wielka
Sobote koto swiatyni rozpalano Swiety ogier.
Czyniono to za pomoca tzw. $widra ogniowego
przyktadanego do $ciany kosciota i zanim tracy
o Sciane kotek sie zapalil, ztobit w cegle dotek.
Od uzyskanego w ten sposéb ognia zapalano
potem paschat stojacy w kosciele, a po wyjsciu
z kosciota wierni roznosili ogieri do domdw.

Nastepnym przystankiem naszej wiéczegi jest
Dobrzyn nad Wista. Na pierwszy ogieri mieliSmy
wejs¢ na Gére Zamkowsa, lecz z powodu tempe-
ratury - 32 stopnie w cieniu — delektowaliSmy
sie tylko jej widokiem z nowo wybudowanej
promenady wzdluz prawego brzegu Wisty.
Bardzo tadne i praktyczne rozwigzanie archi-
tektoniczne zagospodarowania wysokiej skarpy
wraz z dogodnym dojazdem samochodem nad
brzeg Wisty. Jest réwniez basen portowy dla
todzi i matych statkéw. Wszystko jest ok. tylko
zadajemy sobie pytanie - dla czego jest tak pusto.
Srodek sezonu urlopowego, pogoda przesliczna
a Wista pusta, jedynie przerazajacy widok kapia-
cej sie dzieciarni w wodzie basenu jachtowego,
wodzie o kolorze rozwodnionej gnojowicy.
Najwigkszym walorem tego miejsca to rozlegta
panorama Wisly zaréwno w dzier, jak réwniez
o zachodzie storica, czym w dniu nastepnym
delektowaliSmy sie az do zmroku.

Ale poki co jedziemy dalej. 20 km jazdy dobra
droga i ukazuje si¢ monumentalny widok zapory
wloctawskiej. Patrzac od strony wschodniej ze
zjazdu na korone zapory to w zasadzie prawie
jej nie widad. Ginie w przyttaczajacym ogromie
wolnej przestrzeni ladu i wody. Towarzyszacy
temu zjawisku specyficzny zapaszek od razu




przekonuje, ze to nie cud natury tylko zapach
cywilizacji XX wieku. Pie¢ minut aklimaty-
zacji i maszerujemy przez korone zapory do
obowiazkowego miejsca, ktére kazdy turysta
powinien zaliczy¢ — miejsca meczeriskiej Smier-
ci ks. Popietuszki. Chwila zadumy i kierujemy
si¢ w strone miasta. Mamy okreslone zasady
w naszych wedréwkach, poznajemy tylko i
wylaczne stare czeSci miast z premedytacja omi-
jajac rejony z architektura wspétczesng. Mamy
juz dosy¢ widokéw betonowosteropianowych i
szklanych monumentéw wspétczesnego Wro-
ctawia. Wloclawska staréwka to niesamowite
doznanie wejScia w wymiar ubiegtego stulecia.
Szok, wigksza czes¢ starego miasta przypomina
pozostawione dekoracje z czaséw krecenia filmu
,, Pamiatka z Celulozy”. Tu kazda kamienica,
kazdy zaulek, uliczka, charakterystyczne okna
otwierane na zewnatrz to jakby zywa fotografia
Wtoclawka z lat 20 tych. Pomimo obskurnych
Scian, rozsypujacych sie elewacji, na uliczkach
i chodnikach wida¢ nieskazitelng czystos¢. Nie
ma zbyt wielu kawiarenek i lokali z tak mod-
nymi dzi§ ogrédkami na chodnikach, ale za to
do tych, ktére sa to naprawde warto wstapic
aby zaspokoi¢ pragnienie wszechobecnym tu
napojem z piankg rodem z Sierpca. Ja dzielnie
musialem znosi¢ abstynencje samochodowa, ale
za to Danuska raczyla sie zlocistym trunkem z
widoczna rozkosza co w koricu zaczynato mnie
powoli draznié¢. W ogrédku kawiarenki przy
gléwnym deptaku w strone Wisty miody arty-
sta przepigknie $piewal przy akompaniamencie
gitary, a repertuar mial przebogaty, zaréwno
stare jak i nowe przeboje dla niego nie sprawiaty
klopotu. Przekonatem si¢ o tym, gdy na nasza
prosbe utwér Dzemu ,,Whiskey, moja Zono”
za$piewat niczym Riedel. Nastepnym punktem
wedréwki po starym Wtoctawku byt bulwary
nadwislariskie nazwane imieniem Pilsudskiego.
Budowe bulwaréw zakoriczono w roku 1846

wraz z plywajacymi przystaniami dla parowciw.
Dzisiejszy wyglad bulwaréw znacznie odbiega
od pierwowzoru. Dzisiejsza gérna czes¢ bulwa-
réow wraz z przylegajacymi kamieniczkami jest
przepigkna, natomiast skarpa wislana — ohyda.
Jest to monumentalna budowla — bo chyba tak
mozna nazwac taka ilos¢ zelbetonu w jednym
miejscu - przypominajaca pomysty architekto-
niczne pewnego malarza rodem z Austrii, ktéry,
gdy podbijat Europe wszedzie pozostawiat slady
swego kunsztu artystycznego. Niesamowite
wrazenie robi olbrzymia masa kruszejacego juz
betonu na co najmniej pétkilometrowej dtugosci.
Po chwili zadumy doszedlem do wniosku, jak
wielkie musiaty by¢ oszczednosci w cemencie
przy budowie wioctawskiej zapory poniewaz
obecny ksztatt architektoniczny bulwaréw po-
wstat na przetomie lat 80-tych i 90-tych, czyli
powstaty zaraz po wybudowaniu zapory. Sama
Wisla, no c6z, niewiele odbiega od standartéow
jakie ma powyzej stopnia wodnego. Jest wizual-
nie jakby nieco czySciejsza, nadal swa szeroko-
Scig poraza jak réwniez wszechobecng pustka.
BadZ co badZz Wloclawek to nie Murzynowo, a
nawet jednej todzi czy motoréwki przeznaczonej
do przejazdzki turystycznej nie widac. A szkoda.
Godnym podziwu jest pomyst sprowadzenia
do miejsca swych narodzin odrestaurowanego
holownika, Lubecki” o péZniejszej nazwie, War-
mia” Bylby przepigknym symbolem Wioctawka
jako miasta portowego i tradycji stoczniowych.

Ochtonawszy z ogromnego upatu - dalej nie
spada temperatura ponizej 30 stopni kierujemy
sie w strone Plocka, ale przeciwna strong zalewu,
czyli lewobrzezna. Daje si¢ zauwazy¢ zasadnicza
réznica w uksztalttowaniu terenu w stosunku
do prawobrzeznej czesci zalewu. Dominuje tu
teren plaski, droga przebiega blizej brzegu Wi-
sty. Zaliczamy maring w Nowym Duninowie,
gdzie jest catkiem przyzwoity standard obstugi.
Ponizej tej miejscu szerokos¢ zalewu przekracza




2 km co troche nas oszalamia, tu czué potege,,
Wielkiej Rzeki”

Dalej zatrzymujemy sie¢ przy przeprawie
(prawdopodobnie wojskowej) vis-a-vis Murzy-
nowa na 645 kilometrze Wisty. Stad réwniez
rozciaga sie przepigkna panorama z widokiem
na ujécie rzeki Skrwy Prawej

Wjezdzamy do Radziwia, przedmiescia Ptoc-
ka i od razu kierunek na stocznie. Przeczucie
mnie tam gnalo obiecujac, ze spotkam cos cie-
kawego. I tak tez bylo. Widok najwiekszego
pchacz sprowadzonego z Biatorusi i interesujaca
przebudowa duzej koszarki na statek pasazerski
to osobne tematy. Pchacz Aleksander jest wia-
snoscia pana Jerzego Pielaciriskiego, wtasciciela
firmy Zegluga Wyszogrodzka. W skiad flotylli,
ktéra znajdowala si¢ w Plocku wchodzit réwniez
pchacz Zubr i ciekawy ponton, réwniez sprowa-
dzony z Biatorusi o wypornosci 1000 ton. Sprzet
ten przygotowywano do prac przy budowie
nowej przeprawy mostowej w Toruniu. Pan
Pielaciriski opowiedzial mi o swojej firmie i pla-
nach na przysztos¢. Oczywiscie zaprezentowat
mi pchacza od zez po gérny pokiad. Naprawde
robi wrazenie. Kawat statku swymi parametrami
Swietnie dopasowany do plywania po Wisle.
No i przebudowa koszarki. Bardzo ciekawa i
odwazna zarazem adaptacja starej jednostki do
nowych potrzeb. Statek ma by¢ eksploatowany
na Zalewie Wislanym, a jego walory — bardzo
male zanurzenie i podobno wspomagajacy tyl-
nokotowy naped przemawiajg do tego typu ada-
ptacji nie tylko dla tego akwenu, ale i réwniez
na pozostatych odcinkach Wisty jak réwniez
i Odry. Jeszcze tylko positek w smazalni ryb
przy wislanym bulwarze i koriczymy dzient w
strefie catkowitej ciszy i pelnego relaksu nad
Skrwa, tym razem ja juz z napitkiem z pianka
ze znanego juz browaru.

Nastepny dzieri poswigcamy w catosci na
doktadne zapoznanie si¢ z zabytkami starego

Plocka i na spacer przeciwnym brzegiem Wisty,
aby z bliska przyjrzec¢ sie olbrzymiej bryle ele-
watora zbozowego, ktdry jest integralna czescia
stosunkowo miodego portu handlowego. W po-
towie lat 30 tych sprawa budowy drég wodnych
zostala szerzej ujeta w ogélnym planie inwesty-
cyjnym. Wyrazem tej akcji zostaty zwigekszone
kredyty na zabudowe potokéw gorskich oraz na
budowe zbiornikéw w Porabce i Roznowie, jak
rowniez majace si¢ zaczaé w najblizszej przy-
sztosci wigksze roboty regulacyjne na Wisle i
przy wykariczaniu portu handlowego pod Saska
Kepa w Warszawie oraz przy budowie portu na
Zeraniu. Jednym z etapéw tej akdji jest urucho-
mienie rozbudowy wykonanej juz w roku 1937
czesci portu handlowego w Plocku—Radziwiu.
Pierwotny projekt portu przewidywat budowe 5
basenéw portowych o powierzchni okoto 11 ha,
za$ z kanatem wjazdowym z rzeki— 11,8 ha.

Rozmiar basenéw oraz dlugosé nabrzezy
portowych dostosowano do przewidywanego
w miare rozwoju ruchu handlowego, opierajac
sie na danych statystycznych o dotychczasowym
ruchu na rzece Wisle w Plocku. Dzieri dzisiej-
szy portu to catkowity zanik jego podstawowej
funkgji, dla ktérej zostat zbudowany. Doskonale
egzystujaca stocznia sp6tki Centromost to jedyna
dzisiejsza wizytéwka ptockiego portu. Osobny
temat to elewator zbozowy, wybudowano go wg
projektu z roku 1913 dopiero w roku 1950. Bu-
dowla arcyciekawa, przez jednych wyszydzana
i zwana kosciotem pracy socjalistycznej, przez
innych za$ podziwiana. Od strony mostu na
terenie planowanego basenu V dwa zaniedbane
wyciagi oraz postojowisko warszawskiej flotylli
lodotamaczy i r6znej masci taboru ptywajacego
od pontonéw W-II poczawszy po zdezolowane
gornopokladowe barki pchane. Ot, taki sobie
polski obrazek.

Wracajac do starego miasta w Plocku — prze-
piekne, zadbane i w wigkszosci odrestaurowane

N




w raz z bocznymi uliczkami, czym nie moga
sie¢ pochwali¢ o wiele wigksze metropolie. Na
pewno tu jeszcze kiedy$ wrécimy.

Po kilku dniach z przykroscia opuszczamy
goscinne progi Cierszewa i kierujemy si¢ w
gore Wisty, oczywiscie w dalszy ciagu obiektem
ladowym, czterokotowym. Zatrzymujemy sie na
krétko w Wyszogrodzie. Miejscowos¢ senna, nic
ciekawego. Warto zobaczy¢ pozostawiony przy-
czotek stynnego mostu drewnianego. Jeszcze jest,
cho¢ jak tak dalej pozostanie bez konserwacji to
niechybnie rozsypie si¢ w drzazgi. A szkoda,
gdyz wraz z réwniez zdewastowanym, matym,
kameralnym amfiteatrem na stoku Wisty bylby
idealnym miejscem dla rekreacji turystycznej,
tym bardziej, ze nieopodal buduje si¢ podobno
bulwar nadbrzezny, co$ na wzér dobrzyriskiego.
No c6z, nic tu sie nie dzieje wobec czego bez zalu
opuszczamy Wyszogréd kierujac sie na Warsza-
we. Stolice mijamy w biegu z powodu czarnych
chmur wiszacych nad gtowami. Decyzja okazata
sie by¢ stuszna gdyz gdy mijaliSmy Prage radio
podato komunikat o potwornej burzy i ulewie.

Jestesmy w Putawach. Potwornie meczeriska
jazda spowodowana ogromnymi wykopkami
ulicznymi. Krétki postéj w hotelowej kawiaren-
ce tuz przy starym moscie drogowym. Robimy
spacer przez most, skad wspaniala panorama
Wisty zacheca do zejscia na brzeg. Woda tu juz
o niebo czysciejsza niz na Zalewie Wioctawskim
tak ze odwazyliSmy sie na schlodzenie nég w
wislanej wodzie, jak si¢ okazato bez Zzadnych
skutkéw ubocznych.

Jedziemy dalej i za chwile przed nami Kazi-
mierz Dolny, i za moment pierwsze problemy z
miejscem parkingowym. Jak na tak rozreklamo-
wane miejsce to az diabli biora, gdy najwigksze
place parkingowe zajete sa przez jarmarczne
lunaparki a zmotoryzowani bladza poszukujac
bezskutecznie skrawka wolnego miejsca parkin-
gowego. Nam, dzieki uprzejmosci recepcjonistéw
hotelu Krél Kazimierz udaje si¢ zaparkowad, i
jak sie okazalo p6éZniej bezplatnie. Za to zaliczy-
lismy ponad kilometrowy spacer wzdtuz Wisty
aby dojé¢ do centrum Kazimierza. Nie bede sie
rozwodzit nad jego urokami. Przepigkny, tylko
irytujaca jest tandetna, jarmarczna otoczka bud z
pamiatkami. Po zwiedzeniu atrakcji Kazimierza
idziemy w kierunku wislanego bulwaru, aby
posili¢ si¢ w jednym z licznych matych baréw.
I kolejna niespodzianka. Z géry zakladatem, ze
bedzie to wszedobylska bylejakos¢ a tymczasem
rozkoszowaliSmy sig¢ tadnie podana, olbrzymia
porcja dorsza o niebiariskim wprost smaku. I tu
sprawdza si¢ powiedzenie — im blizej gér tym

lepsze ryby morskie. Niestety byliSmy juz poza
zasiegiem terytorialnym ulubionego browaru
i raczy¢ si¢ musialem ogélnie reklamowanym
bezalkoholowym. No i teraz cierpkie stowa
pod adresem armatoréw licznych to statkéow
wycieczkowych. Poza jedyna peretka o nazwie-
,, Kazimierz Wielki” reszta to flotylla godna
Disneylendu a nie tak szacownego miejsca jak
Wista w Kazimierzu. Jak mozna bylo zbeszcze-
$ci¢ kadtub jednej z dwéch barek holenderskich
typu tjalk. Nie bardzo mi wiadomo jaki styl i
epoke reprezentuje ptywadlo o nazwie Pirat.
Roéwniez dumne i wielkie twory o nazwie Lew
i Gryf poza swa monstrualng masa nie wnosza
nic w nadwiélaniskie klimaty. Wraz z wielka
todzig wikingéw chyba pomylono lokalizacje
jednostek. Nie tu jest ich miejsce. Pozostaje zal,
ze w innych krajach z pietyzmem rekonstruuje
sie starg flote pasazerska i przysposabia ja do
nowych warunkéw jak réwniez buduje si¢ od
podstaw repliki statkéw, ktére juz dawno pocie-
to na ztom aby pamiec¢ o nich nigdy nie zagineta.
Jakze pigknie wygladata by flotylla biatych pa-
rowcéw u brzegéw Kazimierza przypominajac
czasy Swietnosci wiélanej bialej floty. A tak jest
tylko przepiekny, Kazimierz Wielki” i cho¢ z
oryginalu pozostal mu tylko kadtub to i tak
Swietnie wkomponowuje si¢ w wislany pejzaz i
jest namiastkg dawnych klimatéw.

Po Kazimierzu nastepnym przystankiem jest
Sandomierz. Specjalnie nadrabiamy drogi aby
skorzystac z okazji i przeprawic sie¢ przez Wiste
promem a nie mostem. A okazja si¢ ku temu
nadarzyta gdyz pomiedzy miejscowosciami
Bochotnica i Nasitéw kursuje prom o nazwie
Syrokomla. Wrazenie z przejazdu przednie a na
dodatek przemity pan obstugujacy prom wyka-
zal si¢ niesamowitymi zdolnosciami krasomoéw-
czymi, ze przeprawa trwala tylko chwile.

Sandomierz — tu od zeszlego roku nic sie
nie zmienito poza jednym, zniknat stateczek o
ksztalcie todzi wikingéw a pozostaty dwa — Al-
batros i Maria. Przybyla za to flotylla z Krakowa
- jak twierdzit kapitan Albatrosa - na potrzeby
budowy nowego mostu drogowego.

Koriczymy swoje nadwislane wojaze w Kra-
kowie. Tutaj chcialem zacza¢ od obejrzenia bytej
Krakowskiej Stoczni Rzecznej, a obecnej firmy
Namarol. Niestety, cerber na bramie zagrodzit
wejscie méwiac, ze bez zgody prezesa nie wpu-
Sci, a Ze prezesa nie ma to nie mam co myslec¢ o
wejsciu. Trudno, wobec tego obejde od strony
kanatu wejSciowego i by¢ moze zobacze choé
fragment po bytej stoczni. Niestety, pomylitem
sie¢ co do porzadku w badZ co badZ C.K metro-



polii. Tak zaro$nietego chaszczami, pokrzywami
ijezynami terenu dawno juz nie widziatem. Po
jaki$ 50 metrach przeprawy przez pokrzywowgq
dzungle wycofalem sie¢ na pozycje wejsciowq i
datem sobie spokdj. Za to dokladnie obejrzatem
Sluze Dabie, porozmawiatem z obstuga i ruszy-
lisSmy pieszo (ponad trzy kilometry) walem w
strone Wawelu. Niedaleko §luzy na prawym
brzegu rzeki rozciera si¢ obraz zapasci polskiej
zeglugi srédladowej. Jest to siedziba dawnej
P.P. Zeglugi Krakowskiej, obecnie dzierzawiona
przez firme Przedsiebiorstwo Prywatne Zegluga
Krakowska Artur Kierczynski. Jak bedzie widaé
na fotografiach w polskiej rzeczywistosci nie
wszystko co prywatne swieci przykladem, a tym
bardziej firma pana Kierczyniskiego. Za to dalsza
czes¢ krakowskich bulwaréw nadwislanskich
bez zmian, czysto, trawniki wykoszone, w re-
stauracjach na wodzie dzialajaca klimatyzacja, a
lazania ze szpinakiem w restauracji na wodzie o
nazwie smakuje tak samo wy$émienicie jak przed
rokiem. Szkoda, Ze juz nie bylo $wietnego Pau-
lanera jak w zesztym roku, ale na jego miejscu
pojawil sie ukrairiski Obolon - wszak blizej stad
do Kijowa niz do Monachium.

I tym regionalnym akcentem zakoricze swa
relacje z objazdowego rekonesansu wzdiuz

brzegéw srodkowej Wisty. Podsumowujac po-
nad tygodniowy pobyt nad Wistg to do dobrych
smakow tego regionu w dostownym tego stowa
znaczeniu musze zaliczy¢ wySmienity produkt
browaru w Sierpcu, bardzo dobra kuchnie za
przystepna ceng, czyste miasteczka i sama wiel-
ka rzeka. Jej potega robi wrazenie.

Natomiast z niesmakiem wspomina¢ bede
kolor, a w szczegd6lnosci zapach wislanej wody
na Zalewie Wioctawskim oraz wszechobecne
pustkowie na Wislanej toni. Tak czy inaczej na
pewno kiedys raz jeszcze przemierzymy wspol-
nie z Danusig te trase ale by¢ moze juz wodnym
srodkiem lokomocji.

.. Czuje zapach lip i zapach wody wislanej,
nigdy juz nie bede miody,
azeby plynac w nieznane.

Za kazdym zakretem,

Za kazda kepa wikliny

- Obywatelu sterniku, zakreccie,
Bede inny!

Bede taki jak piasek lotny,
Jak szumna fala:
Samotny,

Z dala.

Obywatel sternik zakreci,

Fala zaszumi.

No i czy to wlasnie jest szczeScie?
Kto to zrozumie?...

Wiadystaw Broniewski ,,Wista”

Ajak wygladata ta sama trasa w przed blisko
stu laty zobaczy¢ mozna pod tym adresem:

http://www.youtube.com/watch?v=boAl-
z3aDAKE&feature=related

Janusz Fgfara

Spotkanie kwietniowe — relacja

W dos¢ licznym gronie spotkaliSmy sie¢ 6
kwietnia na poktadzie DP Wréblin. Oprécz se-
nioréw Wiladystawa Stypczyniskiego i Witolda
Samuela na pokiadzie zameldowali si¢ Adam
Ciszewski — znamy go, jako doswiadczonego
stoczniowca, po dluzszej przerwie przyszedi
Jerzy Piniewski, oraz Howorski Michat i Wo$
Kazimierz absolwenci TZS, ktérzy w spotkaniu
na statkach Muzeum Odry uczestniczyli po raz
pierwszy. Statych, aktywnych cztonkéw Bractwa

nie bede juz wymieniat.

Spotkanie rozpoczat dyrektor UZS we Wro-
ctawiu Jan Pys. Ministerstwo Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi Srédladowej przedstawito pro-
gram rozwoju $rédladowych drég wodnych w
Polsce, dostosowujacy je do europejskiej klasy,
tak, aby mozna bylo transportowacé woda znacz-
ne ilosci tadunkéw. W mediach ukazato sie
wiele nieprawdziwych informacji dotyczacych
negatywnych skutkéw dostosowywania naszych



rzek dla Zzeglugi. Swoje stanowisko w tej sprawie
przedstawily organizacje pozarzadowe skupione
w zespolach ds. zeglugi na Odrze przy woje-
wodach Dolnoslaskim i Opolskim. Stanowisko
to jest opublikowane m.in. na stronie naszego
Bractwa.

Jan Py$ zaapelowal o poparcie tego stano-
wisko. Wystarczy przesta¢ na adres mailowy:
zegluga@wroc.uzs.gov.pl

swoje imie i nazwisko lub nazwe organiza-
ji. Oczywiscie uczestnicy spotkania z wielkim
uznaniem przyjeli stanowisko zespotéw przy
wojewodach i postanowili wesprzec tego rodzaju
dzialalnosé.

Bardzo ciekawie przedstawit tematyke zwia-
zana z fenomenem Odry nasz brat Ryszard Maje-
wicz. Juz na samym poczatku powstata dyskusja,
co bylo pierwsze: zegluga czy gospodarka wod-
na. Sprawa nie zostata do korica rozstrzygnieta.
Tak samo jest z fenomenem Odry, ktéra stanowi
tworzywo do prowadzenia badan nad rola rzeki
w ksztaltowaniu krajobrazu, wpltywu na przyro-
de, zycie ludzkie, jej gospodarcze wykorzystanie
na przestrzeni dziejéw i podejmowanych obecnie
sprzyjajacych spotecznosci dziatan. PoznaliSmy
w ten sposéb historie Wroctawia. Od wykorzy-
stania waloréw obronnych ukladu rzeki, po bu-

dowe urzadzen wodnych od mostéw po miyny,
elektrownie, a nawet taznie i kapieliska. Wielu
z nas nie znato nazw Srédmiejskich wysp wro-
clawskich. DowiedzieliSmy sig, Ze najwigksza to
Piaskowa, gdzie znajduje si¢ kosciét Najswietszej
Marii Panny. Dalej to druga, co do wielkosci
wyspa Stodowa — w XVIII wieku znajdowata
si¢ na niej wytwdrnia spirytusu, likieréw i win.
Miedzy tymi wyspami jest wyspa Mtyniska, na
ktérej powstaty miyny Sw. Klary. Dalej to wyspa
Bielarska (od strony péinocnej) Daliowa i Tamka
(od zachodu). Na Tamce przez wiele wiekéw
funkcjonowat najstarszy miyn Sw. Macieja, wy-
budowany w 1254 r. Innym byl miyn Siedmiu
Kot (1291 r.) wybudowany na Czarnej Olawie
za zgoda ksiecia Henryka V. Oczywiscie uktad
rzek i ujscie Olawy do Odry wygladato nieco
inaczej niz dzisiaj, co brat Ryszard przedstawit
na wyswietlanej na ekranie mapie. Niewielu z
nas styszalo o takiej jednostce dtugosci jak mila
wroctawska. Byta to odlegtos¢ od Bramy Pia-
skowej (rejon obecnej Hali Targowej) do Psiego
Pola i wynosita 11250 tokci, a w naszym obecnie
ukladzie metrycznym to 6700 metréw. Od 1630
r. uzywano jej na catym slasku. Tych ciekawych
rzeczy zwiazanych z fenomenem Odry Ryszard
opowiedzial jeszcze wiele. Opisal to zresztq w
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swojej ksigzce ,Fenomen Odry”, ktéra wydana
przez FOMT rozeszla si¢ ja ciepte buteczki.
Sadze, ze w swoich publikacjach na tamach
,Prosto z pokladu” temat ten oméwi szerzej.
Brat Ryszard zaprosit nas jeszcze na spacer ul.
Pasterska, okreslajac ja miejscem magicznym.
Na diugosci 3 km znajduja si¢ na niej dwa nu-
mery budynkéw nr 1inr 2 z dodatkami liter a
i b. Ulica zaczyna si¢ na lewym brzegu kanatu
Miejskiego, prowadzi przez mostek nad brama
przeciwpowodziowa i prawg strong kanatu Miej-

skiego pod mosty Warszawskie, most kolejowy,
most Trzebnicki i Osobowicki do sluzy Miejskiej.
Na trasie znajduja sie trzy kamienie pamiatkowe,
ktérych historia czeka na odkrycie.

Po takim spacerze pomysle¢ nalezy o kolej-
nym spotkaniu Bractwa Mokrego Poktadu, ktére
planowane jest na czwartek 6 maja 2017 r. na
poktadzie statkéw Muzeum Odry i jak zwykle
o godz. 17-tej.

Tadeusz Sobiegraj

Zaproszenie na spotkanie majowe

Kolejne spotkanie Bractwa to czwartek 4 maja
2017 r. godz. 17:00 na pokladzie DP Wréblin,
ktéry cumuje przy Wybrzezu Wyspianiskiego w
goérnym awanporcie $luzy Szczytniki.

Na spotkaniu porozmawiamy o zegludze
na Dunaju. Zobrazuja to fragmenty ksiazki pt.
,Latarnia matego zeglarza” Jana Navratila, gdzie
maty chlopiec wspomina rejsy na barce po Du-
naju w okresie wojny. Nasz senior Wiadystaw

Wroctaw dnia 30 marca 2017 r.

Stypczyniskie opowie o swoim zeglowaniu po
tej rzece. Ustalimy tez zadania dla czlonkow
Bractwa zwigzane z obstuga Nocy Muzedéw.
Omoéwimy tez i dopracujemy program jubile-
uszowego spotkania (15-lecie Bractwa) w czerw-
cu. Zapraszamy wszystkich, ktérzy czuja sie z
Odra zwigzani.

Kapituta Bractwa Mokrego Poktadu

Stanowisko przedstawicieli pozarzadowych jednostek organizacyjnych zaproszonych
do Zespoléw ds. Zeglugi na Odrze przy wojewodach Dolnoslaskim i Opolskim
oraz innych organizacji i oséb prywatnych na temat pojawiajacych si¢ w prasie

nieprawdziwych informacji co do negatywnych skutkéw zapowiadanych przez Rzad RP
dzialani zmierzajacych do przywrécenia zeglugi sr6dladowej na rzekach, bedacych
drogami wodnymi miedzynarodowego znaczenia

W nawigzaniu do prowadzonej kampanii medialnej prezentujacej spoteczeristwu nierzetelne informacje o negatywnych
skutkach dziatari Rzadu RP, majacych na celu przywrécenie na gtéwnych polskich rzekach srédladowego transportu
wodnego z uwzglednieniem zasad zréwnowazonego rozwoju a wiec z poszanowaniem wartosci przyrodniczych i kultu-
rowych dolin tych rzek, nizej podpisani stwierdzaja, Ze dalsze prowadzenie takiej kampanii w mediach jest niebezpieczne
dla gospodarki i ochrony srodowiska kraju przez spowodowanie realnego zagrozenia dla:

1)  rozwojuimodernizacji krajowej infrastruktury transportowej i doprowadzenie do ulomnosci i niekompatybilnosci
krajowego systemu transportowego z systemem UE,

2)  oddzialywania krajowego systemu transportowego na srodowisko naturalne,

3) poprawy stanu bezpieczenistwa zwigzanego z ekstremalnymi stanami wod tj suszg i powodzia, w tym na tere-
nach nadrzecznych i zurbanizowanych, co w konsekwencji bedzie stwarza¢ zagrozenie dla zycia i zdrowia ludzi oraz
koniecznos¢ ponoszenia znacznych kosztéw finansowych ze srodkéw publicznych, na usuwanie skutkéw powodzi lub
katastrofalnych suszy,

4)  utrzymania dotychczasowej bior6znorodnosci ekosysteméw rzecznych reprezentatywnych glebokich rzek z
plytkimi strefami przybrzeznymi z powodu obserwowanego wyplycania sie¢ koryt z jednoczesnym ograniczeniem do-
datkowego natlenienia wody z powodu braku stopni wodnych,

5)  edukacji w promowaniu odpowiedzialnego korzystania z waloréw gospodarczych, przyrodniczych i rekreacyj-
nych naszych rzek oraz promowania i upowszechniania wiedzy o koniecznos$ci ochrony zasobéw woéd naszych rzek.

Uwazamy, iz czym innym sg réznice w opiniach — a czym innym podawanie spoleczeristwu nieprawdziwych infor-
magji. Styl uprawianej kampanii medialnej ma sugerowad, ze Rzad RP podejmujac trud realizacji planowanych dziatan,
bedzie chcial famac prawo zwigzane z wymogami ochrony zidentyfikowanych terenéw objetych obowiazujacymi formami
ochrony przyrody (np. obszary Natura 2000) przy jednoczesnym korzystaniu do realizacji tych dzialan z funduszy UE. Jest
to oczywistg nieprawda, majac na uwadze przepisy prawa unijnego przy jednoczesnym braku jakichkolwiek przestanek
ze strony Rzadu, o mozliwosciach nieprzestrzegania jakichkolwiek z przepiséw obowiazujacego prawa. Z calg stanow-
czoscig pragniemy podkresli¢, ze ratyfikowane na poczatku marca br. przez Prezydenta RP Andrzeja Dude Europejskie
Porozumienie o Gldwnych Srédlgdowych Drogach Wodnych o Znaczeniu Migdzynarodowym (AGN) to przetomowy krok dla
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zeglugi srédladowej, a po realizacji inwestygcji, takze dla poprawy stanu naszych rzek i terenéw przylegtych w tym w
aspekcie ekologicznym. Srodowisko zwiazane z transportem rzecznym czekalo przeszio 20 lat na ratyfikacje przez Polske
ww. porozumienia. Podobne porozumienia dotyczace transportéw kotowego i szynowego Polska podpisata juz dawno.
Bylismy ostatnim krajem Europy Srodkowej, ktéry podpisal porozumienie w sprawie transportu rzecznego.

Z nadzieja czekamy na realizacje zapowiedzi Pani Premier RP z exposee sejmowego, w ktérym po raz pierwszy w
historii ustyszelismy slowa dotyczace zeglugi srédladowej. Premier Rzadu powiedziala.: Chcemy, by polskie rzeki staty sig
wielkimi drogami, po ktdrych bedg plyngc petne towardw barki zwodowane w rodzimych stoczniach.

To szansa na wejscie do Unii Europejskiej takze polskich drég wodnych, zblizenie ich standardu do europejskiego.
Liczymy Ze wreszcie bedziemy mogli takze w naszym kraju i dla naszych obywateli, pracowac¢ w zawodach zwigzanych
bezposrednio i posrednio z zegluga srédladowa a nasza wiedze, doswiadczenie i kreatywnos¢, tak wysoko oceniang w
innych krajach, wykorzysta¢ dla przeksztalcenia obecnego stanu rzek uznanych za istotne dla zeglugi w rzeki pigkne,
bezpieczne i gospodarczo uzyteczne.

Chcemy wspGélnie z Ministerstwem Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, ktére dato szanse rozwoju zegludze
srédladowej, zmieni¢ drogi wodne miedzynarodowego znaczenia na akweny podobne do tych jakie istnieja w nowocze-
snych krajach Europy, gdzie rozwdj transportu rzecznego ma korzystny wplyw na: ekologie, gospodarke wodna, ochrone
przeciwpowodziowa i rozwéj gospodarczy.

Niektére sSrodowiska powigzane z wybranymi aktywistami z zielonych organizacji zarzucaja, Ze skutki regulacji rzeki
rozwdj na nich zeglugi srédladowej beda: negatywne dla srodowiska naturalnego, zbyt kosztowne i nieuzasadnione,
niewlasciwe z punktu widzenia UE gdyz Europa wycofuje si¢ z zeglugi srédladowej i likwiduje stopnie wodne. To oczy-
wista nieprawda.

Spoleczenstwu musza by¢ przekazywane przez media rzetelne informacje na temat zeglugi srédladowej i skutkow jej
rozwoju dla kraju, bo ma ono do tego prawo a media maja taki obowigzek. Pragniemy rozpoczaé merytoryczna dyskusje
o przywroceniu zeglugi srédladowej, ktérej poczatkiem niech bedzie uzasadnienie niniejszego stanowiska.

UZASADNIENIE STANOWISKA

Zegluga sré6dladowa dla $srodowiska naturalnego

Transport rzeczny charakteryzuje sie rekordowo niskimi kosztami srodowiskowymi. Na koszty transportu nie mozna
patrzy¢ wybidrczo. Trzeba poréwnywac koszty transportu srédladowego z kosztami innych form transportu, ujmujac
takze koszty zewnetrzne, w tym bezpieczeristwa, kongestii, Srodowiskowe i spoteczne. Statki zeglugi Srédladowej emituja
5 razy mniej gazéw cieplarnianych niz transport kolowy. Dalsze ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych uzyskamy
przez przeniesienie czesci fadunkéw z drég kotowych na drogi wodne.

Kolejne ograniczenia emisji CO,. przyniesie wybudowanie elektrowni wodnych na istniejacych i przysztych stopniach
wodnych oraz zbiornikach retencyjnych.

Istotne korzysci srodowiskowe, to powstajace w wyniku budowy stopni wodnych rozlewiska, ktére sa bardzo cenne
przyrodniczo. Woda zgromadzona miedzy stopniami wodnymi korzystnie wptywa na rozwdéj wodolubnych ekosystemaéw,
czego dowodem jest wpisanie 80% Odrzariskiej Drogi Wodnej (niegdys jednego z wigkszych europejskich akwenéw ko-
munikacyjnych) oraz wszystkich sztucznych retencyjnych zbiornikéw zeglugowych jak np. Otmuchéw, Nysa czy Mietkéw
do obszaréw specjalnej ochrony przyrody NATURA 2000, ze wzgledu na ich walory przyrodnicze.

Nastepne korzysci srodowiskowe plynace z regulacji rzek do celéw transportowych to:

*  zmniejszenie liczby wypadkéw na drogach kotowych, po przeniesieniu czesci tadunkéw na transport wodny,
przy niewielkiej szkodliwosci przyrodniczej skutkéw ew. wypadkéw komunikacyjnych na drogach wodnych,

*  niewielki, w poréwnaniu z innymi transportami, stopieni emisji hatasu, przez co tereny przy drogach wodnych
zyskuja na wartosci a przy autostradach i liniach kolejowych traca,

*  brak koniecznosci zajmowania dodatkowych, duzych terenéw przy realizacji drég wodnych gdyz te korytarze
komunikacyjne wyznaczone sq w sposéb naturalny,

e rozwdj drég wodnych sprzyja wypoczynkowi czlowieka w otoczeniu przyrody, co ma niezastapiony walor
edukacyjny i sprzyjajacy dzialaniom na rzecz poznawania i poszanowania przyrody.

Podsumowujac, zaden z innych $rodkéw transportu nie wpisuje si¢ tak doskonale w idee ochrony srodowiska jak
transport rzeczny.

Srodowisko naturalne dla zeglugi sr6dladowej

Dzialania organizacji ekologicznych doprowadzity do tego, Ze niemal cata Odra wpisana jest do obszaréw specjalnej
ochrony przyrody. Celem przyrodnikéw jest stopniowe dalsze przywracanie naturalnego charakteru terenéw nadodrzan-
skich, ktére swéj naturalny charakter stracily juz zupeinie w XIII w. Twierdza oni, ze temu unikalnemu i bardzo wrazli-
wemu srodowisku zagrazajg plany rozbudowy zeglugi oraz infrastruktury przeciwpowodziowe;.

Oprécz samej Odry do obszaréw Natura 2000 wpisane sg zbiorniki retencyjne, ktére nie sa zbiornikami naturalnymi,
lecz sztucznymi obiektami wybudowanymi aby Odre zasila¢ woda dla celé6w zeglugowych, wytwarzac ,,zielong” energie
elektryczna i chronié przed powodzia. Dziatania przyrodnikéw spowodowatly ze ich celem gtéwnym jest obecnie ochrona
czesci gatunkow ptakéw i akweny nie moga one stuzy¢ swojemu pierwotnemu przeznaczeniu, z powodu zasiedlenia ich
przez ptaki. Takich zbiornikéw czy rozlewisk nie brak w dorzeczu Odry a bedzie ich wigcej po przystosowaniu jej do
miedzynarodowych parametréw zeglugowych.

Niektére srodowiska powigzane z wybranymi aktywistami z zielonych organizacji nie godzg si¢ na budowe wielofunk-
cyjnych zbiornikdw retencyjnych, nie pozwalajg prowadzi¢ gospodarki wodnej na zbiornikach, zabraniajg pogtebiania Odry, nie
godzqg sig na budowg kolejnych stopni wodnych. W obliczu oczywistych faktow Swiadczgcych o mniejszym wptywie na Srodowisko
transportu wodnego od kotowego, trudno traktowac takg postawg jako eko-LOGICZNA,
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Renaturyzacja rzeki powoduje, Ze nasilajg si¢ ekstremalne przeptywy w Odrze. Norma na odcinku Odry swobodnie
plynacej jest brak wody, ktérej natomiast nie brakuje na Odrze skanalizowanej. Wieloletnie zaniedbania inwestycyjne
spowodowaly, ze nie wszystkie drogi wodne w kraju nadaja sie do modernizacji dla potrzeb przewozu tadunkéw. Statki
srédladowe i polskie zatogi, z powodu zlych warunkéw nawigacyjnych, ptywaja wiec po drogach wodnych Europy Za-
chodniej, na czym tamte kraje zarabiaja, jednoczesnie chroniac dzigki temu swe srodowisko naturalne.

Niezbedne jest przerwanie tego stanu, ktéry moze doprowadzi¢ do pogorszenia takze stanu bioréznorodnosci z po-
wodu sukcesywnego wyplycania sie rzek na niezeglownych odcinkach az do stanu krytycznego, co juz jest obserwowane
w niektérych miejscach po ostatnich suszach.

Niewatpliwie walory przyrodnicze Odry i jej dorzecza sa cenne i wymagajace ochrony. Z pewnoscia, podobnie jak w
calej Europie, mozna osiggnac¢ madry kompromis pomiedzy rozbudowaq Odrzarnskiej Drogi Wodnej do parametréw ren-
townej zeglugi, tj. przynajmniej IV klasy zeglownosci, a utrzymaniem lub rekompensowaniem waloréw przyrodniczych
w zadowalajacym zakresie.

Skutki powyzej przedstawionych dziatari organizacji, ktdre same siebie nazywajg ekologicznymi dla transportu rzecznego zostaty
opisane w raporcie Najwyzszej 1zby Kontroli z lutego 2014 r. Czytamy tam, zZe z ok. 4000 km drdg wodnych jakie znajdujg sie w
Polsce tylko 10% posiada parametry nawigacyjne okreslone przepisami, a tylko ok 5% posiada rentowne parametry nawigacyjne.
Ze wzgledu na katastrofalne warunki nawigacyjne od lat w Polsce nie funkcjonujg potgczenia z sieciami drdg wodnych Europy
Zachodniej, Republiki Czeskiej, czy Biatorusi

Zegluga $rédladowa dla gospodarki kraju

Stopnie wodne, ktérych budowe planuje Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlqdowej, nie tylko beda sprzyjaty
transportowi rzecznemu ale przede wszystkim dzigki retencji (magazynowaniu wody) zapewnia jej dostawy np. rolnictwu,
przemystowi, aglomeracjom, hydroenergetyce, rybactwu srédladowemu itp., co podniesie range gospodarcza rzek.

Woda ma przeciez swoja warto$¢ ekonomiczna. Szacuje si¢, ze polskie zasoby wodne osiagaja poziom zasobéw Egiptu.
Polska jest na przedostatnim miejscu w Europie, jesli chodzi o zasobnos¢ wody. Na jednego mieszkarica przypada 3 razy
mniej wody niz srednio w Europie, czyli okoto 1600 m® rocznie na osobe, podczas gdy w Unii Europejskiej jest to ponad
4,5 tysigca m 3. W krajach Europy Zachodniej o poréwnywalnej sieci drég wodnych magazynuje sie ponad 10% wody
wiecej przepltywajacej rzekami niz w Polsce. Oznacza to, Ze nie powinnismy pozwalaé wodzie bezproduktywnie sptywac
do morza, tylko zatrzymywac ja stopniami wodnymi na rzekach.

Waznym walorem ekonomicznym sa ustugi wodne i oplaty z nimi zwigzane. Pafistwo ponoszac koszty zwigkszania
wachlarza ustug i cywilizowania rzek moze pobierac optaty np. za uprawianie transportu, korzystanie z urzadzeri wodnych,
udostepnienie akwenéw do celéw rybackich czy pozyskiwania kruszywa, ochrone przeciwpowodziowa, uczestniczenie
w turystyce wodnej. Transport rzeczny od zawsze placil za korzystanie z drég wodnych w przeciwieristwie do transportu
kotowego i szynowego, ktére dopiero od niedawna placa za korzystanie z traktow.

Waznym elementem ekonomicznym sa takze susze i powodzie, ktére przynosza wielomiliardowe straty, a wystepuja
z powodu zaniechania regulacji rzek. Bez regulacji rzek réwniez dla potrzeb Zeglugowych susze i powodzie bedq coraz
czestszym zjawiskiem. Stopnie wodne odgrywaja tu podstawowaq role gdyz pozwalaja precyzyjnie sterowac przeptywami
wody tj. bezpiecznie przepuszczac gdy jest jej zbyt duzo i gromadzic gdy jest jej za mato.

Od lat nie wykorzystujemy gospodarczo rzek. Nie budujemy nowoczesnych, wielofunkcyjnych
i sprawnych systeméw wodnych dorzeczy zaspakajajacych potrzeby gospodarcze i sSrodowiskowe. W dorzeczu Odry
konieczne sa dzialania modernizacyjne calego jednolitego, miedzynarodowego, niepodzielnego systemu jakim jest Od-
rzanski System Wodny.

Tylko przy wzorowo prowadzonej gospodarce wodnej mozliwy jest jednoczesnie: rentowny transport wodny, bez-
pieczeristwo powodziowe oraz uwzglednianie potrzeb srodowiskowych.

Obecnie modernizujac drogi wodne odtwarzamy zaledwie ich historyczne parametry nawigacyjne
i przystosowujemy wylacznie do celéw ochrony srodowiska i ochrony przeciwpowodziowej. Przeciez tak nie postepujemy
z drogami po ktérych poruszaja si¢ inne transporty.

To ograniczone podejécie do podnoszenia poziomu cywilizacyjnego rzek uniemozliwito skorzystanie ze znacznych
dotacji UE, przeznaczonych na rozwéj Transeuropejskich Sieci Transportowych (TEN-T Trans-European Network-Trans-
port) w latach 2004-2013. Wielomiliardowe dotacje UE przeznaczone na rozwdj sieci TEN-T z funduszu Egczge Europg moga
byé wykorzystywane nie tylko na budowe drég wodnych minimum IV klasy, ale takze np. na kompensaty srodowiskowe
czy ochrone przeciwpowodziowa.

Obecnie po przygotowaniu odpowiedniej dokumentacji (wykonawczej i sSrodowiskowej) i jej akceptacji przez UE, be-
dzie mozliwe wpisanie poszczegélnych akwenéw do europejskiego programu i skorzystanie ze sSrodkéw przeznaczonych
na rozw¢j sieci TEN-T po roku 2023.

Dokumenty UE dla zeglugi srédladowej

Transport rzeczny posiada wiele waloréw. W niektérych sytuacjach jest niezastapiony. W Europie jest waznym ele-
mentem laricucha logistycznego dostaw. Posiada liczne zalety jako transport specjalistyczny do przewozenia pewnego
rodzaju fadunkéw, jako transport nowoczesny, ekologiczny i transport sprzyjajacy rozwojowi innych dziedzin gospodarki.
Transport rzeczny jest predysponowany do przewozu fadunkéw niebezpiecznych, masowych, przestrzennych, wagowych
(nietypowe, ponadnormatywne, ponadgabaryty, nienormatywy, wielogabaryty), przewozu odpadéw komunalnych i
konteneréw. Zaletq transportu rzecznego jest zdolnosc do szybkiej alokacji znacznych ilosci tadunkéw miedzy regionami.
Jako transport tani i alternatywny, wplywa znaczaco na obnizenie kosztéw transportu i ceny produktéw finalnych.

Coraz wazniejsza role odgrywa transport konteneréw, ktérymi mozemy przewozic¢ wszystko. Dlatego UE wspiera
zréwnowazony rozwdj transportu rzecznego.
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W najwazniejszym dla transportu w UE dokumencie tj. Biatej Ksiedze Transportu z marca 2011 r. czytamy m.in. ze
nalezy podniesc¢ efektywno$¢ sieci multimodalnego podrézowania i transportu miedzy miastami przez rozwigzania mul-
timodalne oparte na srodkach transportu wodnego na dalekie odlegtosci.

Z punktu widzenie UE istotne jest, aby zacheca¢ do wyboru alternatywnych rozwigzan transportowych takich jak
transport rzeczny. W Bialej Ksiedze czytamy, ze w przypadku srédladowych drég wodnych istnieje niewykorzystany
potencjal. Musza one odegrac¢ wigksza role, w szczegélnosci poprzez transport towaréw w glab ladu i stworzenie pola-
czenia z morzami europejskimi.

Panistwa Czlonkowskie do 2030 r. powinny przenies¢ 30 % drogowego transportu towaréw na odleglosciach wiek-
szych niz 300 km na inne srodki transportu, np. transport wodny, zas do 2050 r. powinno to by¢ ponad 50 % udziatu tego
transportu. Aby osiagnac ten cel, musimy w kraju rozbudowac stosowna infrastrukture. Do 2050 nalezy zapewnic¢ aby
wszystkie najwazniejsze porty morskie mialty dobre polaczenie z systemem wodnego transportu srédladowego. W Bialej
Ksiedze czytamy takze, ze powinno sie zlikwidowac bariery stojace na przeszkodzie czestszemu korzystaniu z transportu
rzecznego.

Drogi wodne w Polsce posiadaja znaczenie strategiczne dla UE. Przez nasz kraj przechodza unijne korytarze sieci
bazowej TEN-T. Temu poswiegcone jest rozporzadzenie UE z grudnia 2013 r. Pierwszy to przebiegajacy ze wschodu na
zachod korytarz Morze Péinocne-Baltyk drugi z péinocy na potudnie korytarz Baltyk-Adriatyk. Korytarze te powinny
by¢é multimodalne co oznacza synchronizacje komunikagji i przetadunkéw wzdtuz korytarzy w ramach trzech srodkéw
transportu: kotowego, szynowego i wodnego rzecznego.

Inne dokumenty strategiczne UE w sprawie ekologicznego srodka transportu jakim jest zegluga srédladowa to NA-
TADES ze stycznia 2006 i NAIADES 1II z wrzednia 2014 r.

O tym, ze transport rzeczny jest wazny dla UE moze swiadczy¢ takze opublikowany w jezyku polskim w pazdzier-
niku 2012 dokument Komisji Europejskiej o inwestycjach transportowych na rzekach objetych szczegélnymi warunkami
ochrony Natura 2000 pt. Wytyczne w sprawie zeglugi srodlgdowej i obszardow Natura 2000.

O stuzebnej roli gospodarki wodnej czytamy w Dyrektywie Wodnej, ktérej jednym z cel6w jest integrowanie ochro-
ny i zr6wnowazonego gospodarowania woda z innymi dziedzinami polityk wspélnotowych, takimi jak energetyka,
transport, rolnictwo, ryboléwstwo, polityka regionalna i turystyka.

Inwestycje w UE dla zeglugi sr6dladowej

Wmawia sie spoleczeristwu i wladzom, ze transport rzeczny w Europie zanika i ze inwestycje z nim zwigzane sa
drogie. W latach 2014-2023 na 3,9 tys. km nowych tras i 57 obwodnic kolowych planujemy wydaé 107 mld zt co daje
rocznie sume ok 10 mld zt. Na drogi wodne do roku 2030 rzad zamierza przeznaczy¢ 76,8 mld zl co daje rocznie sume
ok.5,5 mld zt. Powyzsze oznacza, ze inwestycje planowane na rzecz sprawnego transportu wodnego nie sa drozsze od
inwestycji drogowych czy kolejowych. Poréwnanie kosztéw budowy poszczegdlnych rodzajéw drég komunikacyjnych
w Niemczech korzystne jest dla transportu rzecznego. Koszt budowy zeglugowego kanatu Ren-Men-Dunaj (RMD) oraz
drég innych srodkéw transportu wynosi:

- 1 km Kanatu RMD wyniést 14 mIn euro (kanat posiada wysokie i skomplikowane technicznie stopnie wodne. Akwen
nie tylko stuzy zegludze, wybudowane tu hydroelektrownie splacajg budowe kanatu, a woda z Dunaju zasila péinocng
Bawarig),

- 1km autostrady — koszt 10 mln euro,

- 1km szybkich linii kolejowych to koszt 18 mln euro (Deutsche Bahn pomiedzy Wiirzburgiem i Hanowerem).

Obecnie w Europie realizowanych jest wiele inwestycji wodno-zeglugowych. Wszystkie przedstawione inwestycje to
rozbudowa rzek do klas Vb. Wedlug rzadéw paristw, decydentéw i projektantéw ze wzgledu na czestotliwosé modernizacji
rzek, raz na kilkadziesiat lat, rzeki nalezy modernizowac do obecnie najwyzszych klas drég wodnych. Do najwazniejszych
inwestycji naleza:

1. W ramach transportowego projektu jednosci Niemiec w dorzeczu Odry realizowany jest Projekt nr 17 i droga wodna
Odra-Hawela.

2. Na pograniczu francusko-belgijskim budowana jest droga wodna Sekwana-Morze Péinocne.

3. Czeski projekt budowy Kanatu Dunaj-Odra-Laba.

4. Przebudowa Kanatu Swietego Alberta.

5. Modernizacja Mozeli.

6. Modernizacja doptywu Mozeli - rzeki Saary.

7.Modernizacja Sawy.

Nowoczesny transport rzeczny na nowoczesnych drogach wodnych musi uwzglednia¢ uwarunkowania srodowiskowe,
dlatego apelujemy do srodowisk, ktére nie zgadzaja sie¢ ze zréwnowazonym rozwojem systemu transportowego, ktére
nie chcg nowoczesnej gospodarki wodnej, ktére uwazaja, ze rzeki powinny pozostac dzikie o podjecie konstruktywnego
dialogu prowadzacego do realizacji konstytucyjnej zasady zréwnowazonego rozwoju miedzy ochrong srodowiska i go-
spodarka, ktérej podmiotem jest czlowiek.

Stanowisko podpisali lub wspieraja:

Przedstawiciele zespol6w, stowarzyszen, organiza- 5. Stowarzyszenie Teraz Odra
¢ji, instytucji i jednostek gospodarczych: 6. Stowarzyszenie Odra w Swiat
1. Zespét ds. Zeglugi przy Wojewodzie Dolnoslaskim 7. Stowarzyszenie Absolwentéw Szkét Zeglugi
2. Zesp6t ds. Zeglugi przy Wojewodzie Opolskim Srédladowej we Wroctawiu
3. Zwiazek Polskich Armatoréw érédlqdowych 8. Liga Morska i Rzeczna
4. Stowarzyszenie Rada Kapitanéw 9. Technikum Zeglugi Srédladowej w Kedzierzynie-



10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

22.

23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.

62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.

KoZlu

Technikum Zeglugi érédlqdowej w Nakle
Politechnika Wroclawska

Akademia Morska w Szczecinie
Uniwersytet Zielonogorski

Politechnika Slaska

Uniwersytet Przyrodniczy Wroctaw
Politechnika Opolska

Instytut Logistyki WSB Wroctaw

Portal Zegluga Weczoraj Dzis i Jutro
Dolnoslaska Izba Gospodarcza

Péinocna Izba Gospodarcza ze Szczecina
Zachodnia Izba Gospodarcza z Gorzowa
Wielkopolskiego

Zarzgd Gldwny Stowarzyszenia Inzynieréw i

Technikéw Wodnych i Melioracyjnych w Warszawie
Naczelna Organizacja Techniczna FSNT w Opolu

Wroctawskie Forum Rzeczne
Lobbing Odrzanski Civitas Christiana
Polskie Towarzystwo Geofizyczne

Opolska Okregowa Izba Inzynier6w Budownictwa

FAMET S.A.

Stocznia DAMEN

Stocznia Malbo

Stocznia KoZle

Stocznia Januszkowice

Wroclawska Stocznia Rzeczna
Hydrokrusz

AND-ROM Przedsigbiorstwo Ustugowe
PHU Lech Sp.J.

PBH Odra3 sp. z o.0.

Port Consultans Sp.J

Port Zegluga Szczeciniska

BST — Blazej Stanistaw Tomaszewski
Domtrans — Dominik Szarek

Zegluga Wyszogrodzka

Nad Odrg s.c.

Tobis

Hanza Linie

Zegluga Srédladowa Tadeusz Prokop
Rentrans Cargo Sp. z 0.0.

Deni Transport Wodny

Ero Trans-Port

Bizontrans96

MS-TRANS

SEAHORSE- Obstuga Statkow
Zegluga Wisélana

Klub Ochrony Srodowiska Slaska Opolskiego
Navigar sp.z 0.0.

Jakmon - Jan Stupnicki

Zegluga Bydgoska

Golebiewscy s.c.

Navigare s.c.

OT LOGISTICS S.A.

Ogodlnopolski Klaster Innowacyjnych
Przedsiebiorstw — Program Polska 3-0
Krajowa Izba Gospodarcza

Klaster Gérnej Wisty

Stowarzyszenie Odra dla Turystéw

Fundacja Konstruktywnej Ekologii ECOPROBONO

Fundacja Przystari Wista

Stowarzyszenie Opes Aqua

Towarzystwo Milosnikéw Ziemi Krosnieriskiej
Izba Gospodarcza Europy Srodkowej

70.
71.
72.

O PN W

—
(e}

18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.

1&PM Sp.z o.0.
Gorazdze S.A.
Grupa AZOTY

Osoby prywatne:
Poset Ewa Szymariska
Senator Dorota Czudowska
Senator Jerzy Wcista
Dr Wojciech Redowicz
Dyr. prof. Andrzej Bujak
Dyr. dr Jerzy Dudek
prof. Zygmunt Babinski
Doc. Alfred Dubicki
Burmistrz mgr inz. Pawet Macha

. Wiceburmistrz mgr Gabriela Tomik
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

Wjt Wiodzimierz Chlebosz

Dyr. dr Krzysztof Wos

Dyr. Mariusz Przybylski

Inz. Stanistaw Staniszewski

Dr Bogdan Tomaszek

Pelnomocnik ds Odry Joanna Przybyszewska
Mgr inz. budownictwa wodnego i ladowego
Grzegorz Majcher

Redaktor kpt. z. §. Andrzej Podgérski
Prezes kpt. Waldemar Rybicki

Prezes mgr kpt. Bartosz Fabiariczyk
Prezes kpt. z. . Czestaw Szarek
Prezes Andrzej Klimek

Prezes kpt. z. $. Dariusz Karkos

Kpt. z.$. Zbigniew Garbient

Inz. Marcin Lubieniecki
Przewodniczaca inz. Teresa Wieckiewicz
Prezes Zbigniew Antonowicz

Prezes Dariusz Wiecaszek

Kpt. z. w. Wilhelm Rzechonek

Prezes Jacek Chmielewski

Prezes Kamil Zaremba

Dyr. dr kpt. Jan Py$

Dr inz. Emilia Skupieri

Mgr Piotr Misiak

Przewodniczacy kpt. z.$. Jerzy Bartoszek
Ekspert Henryk Pierchata

Ekspert Kazimierz Styczen

Ekspert Andrzej Merlo

Prezes Jakub Stonawski

Kpt. z.w. dr Andrzej Krélikowski
Prezes Lukasz Kozlowski

Prezes Leszek Tomczyk

Prezes dr Grzegorz Chocian
Redaktor Wistaw Tomaszewski
Prezes Jacek Blazejczyk

Kpt. mgr Witold Padurek

Prezes Zdzistaw Paduszyrniski

Inz. Jerzy Celecki

Kpt. z.$. Radostaw Lapa

Ekspert Mirostaw Czerny

Prezes mgr Zbigniew Konat

Prezes Piotr Ruszczewski

Prezes Janusz Przybyla

Ekspert dr inz. Marian Miltkowski
Kpt. z.8. Remigiusz Pytlarczyk

Kpt. 2,8, mgr Jan Poponczyk

Kpt. z,8, Wladystaw Kapeluszny
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Porzadki wiosenne — mlyn w Niegowie 2017

W dniu 30 marca 2017 r. rozpoczeto prace
porzadkujace teren po wycince drzew przy miy-
nie. Jan Getka z Zabrodzia i Arkadiusz Redlicki
z Bractwa Zabrodzkiego wykorzystujac gtéwnie
pity spalinowe i siekiery rozpoczeli segregacje
materiatu na opatowy i budowlany. Materiat
budowlany zostanie wykorzystany do budowy
taw na placu grillowym.

W dniu 01 kwietnia 2017 r. mialy miejsce
kolejne prace porzadkowe polegajace na kon-
tynuacji prac przy drewnie opatlowym ( roz-
lupywanie pierikéw i ukladanie jako materiat
na ogniska). Wykonywali tq prace czlonkowie
Bractwa Zabrodzkiego: Arkadiusz Redlicki i
Michat Fujak. Natomiast sprzatanie wewnatrz

mlyna z wykorzystaniem specjalistycznego od-
kurzacza i podlaczenie wody wodociagowej po
zimie wykonat Jan Getka z Dabréwki.
Kamienie do obtozenia paleniska grillowego
przywiézt Jan Slendak z Lipin (Bractwo Za-
brodzkie).
Ciag dalszy nastapi niebawem...

Chcemy przy okazji podzieli¢ si¢ milq wia-
domoscia. Ot6z Mazowiecki Wojew6dzki Kon-
serwator Zabytkéw udzielil Fundacji Otwartego
Muzeum Techniki dotacji na prowadzenie prac
konserwatorskich w mtynie. Ich zakres obejmie
konserwacje 5 odsiewaczy graniastych i wor-
kownic na 3 kondygnacji mtyna. Prace prowa-
dzone bedq w ostatnim tygodniu czerwca lub w
pierwszym lipca z udziatem ekipy FOMT.

Co nieco o ekologii, emigracji i wodzie

Ekologia (gr. oixog (oikos) ,dom” + Adyog
(logos) ,stowo, nauka); «dziedzina biologii bada-
jaca organizmy w ich srodowiskach» - stownik
PWN.

Problem niszczenia srodowiska, jego zanie-
czyszczenia dotyka ludzkosé dos¢ diugo, jest
coraz bardziej widoczny i staje si¢ niebezpiecz-

ny dla istnienia zycia na ziemi. Dostrzezono
zagrozenie do$¢ pdézno i z obawg prébujemy
powstrzymac postepujaca degradacje srodo-
wiska podejmujac dosé chaotyczne dzialania.
Poczatki niszczenia srodowiska zaczynaja sie
od momentu wprowadzenia upraw zbozowych.
Pod uprawy potrzebna byta ziemia — pola, ktére
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pozyskano wypalajac lasy lub je karczujac na
masowa skale. Czym sie to skoriczylo jest szcze-
goblnie mocno odczuwalne w péinocnej czesci
kontynentu Afryki. Katastrofalna susza, pusto-
szaca cale obszary kontynentu wywotata gtéd na
olbrzymich obszarach. Wybuchaja konflikty, w
ktérych walczy sig o dostep do wody, Zzywnosci
czy do terenéw, gdzie mozliwa jest uprawa zb6z.
W Afryce jest juz kilkanascie paristw, ktérych
ludnos$¢ odczuwa od lat gtéd i zatamata sie
struktura organizacyjna panstw do dystrybugji
do tego niezwykle krwawe i okrutne czystki
etniczne, wojny religijne oraz terroryzm. Nasila
sie¢ masowa ucieczka ludnosci z tych terenéw i
nie ma sposobu, aby temu zapobiec. Dziatania
organizacji ONZ sa nieskuteczne i nie przyno-
sza pozytywnych rezultatéw. Podejmowane sg
kroki tez ze strony kilku parnistw UE tj.: Holan-
dii, Belgii, Austrii, Szwecji i Danii zmierzaja do
utworzenia specjalnych enklaw, w ktérych maja
powstaé obozy dla imigrantéw. Jest to jednak
rozwigzanie tymczasowe, ktére moze zapobiec
$mierci gtlodowej wielu milionéw ludzi i ma-
sowej jej ucieczki do Europy. Pozostaje jednak
nadal nierozwigzany problem suszy i migracji
ludnosci. Europa nie jest w stanie przyjac calej
ludnosci uciekajacej z Afryki. Kierunki migra-
gji ludnosci z Afryki sa uksztaltowane przez
uwarunkowania geograficzne, gospodarcze i
polityczne. Do Ameryki jest zbyt daleko i tez ich
tam nie chca. W Azji z uwagi na przeludnienie
i powszechng biede nie ma panistw, ktére beda
w stanie przyjac taka liczbe emigrantéw. Po-
zostaje tylko Europa i Rosja, gdzie jest jeszcze
najblizej mozliwy ratunek przed $miercig dla
migrujacej ludnosci z Afryki. UE chciala zatrzy-
macd migracje w Turcji i w panstwach Afryki
placac im olbrzymie pieniadze za zatrzymanie
emigrantéw na swoich terenach. Turcja wywia-
zuje sie ze swych obietnic hamowania naptywu
migrantéw do Europy w tym powrotu tych
uchodZcéw, ktérzy przeprawili si¢ przez Morze
Egejskie do Grecji. Natomiast o wiele trudniejsze
dla niektérych krajéw Afryki z mniej sprawng
administracjq bedzie wywigzanie si¢ z umowy i
zatrzymania potoku ludnosci uciekajacej przed
$miercig glodowa i wojnami. Nieskuteczna jest
nadal walka ze zorganizowang forma przerzutu
emigrantéw do Europy przynoszaca ogromne
dochody mafiom.

Zatrzymanie emigrantéw w Afryce na state
nie jest mozliwe bez wody pitnej, zywnosci i
zapewnienia warunkéw bezpiecznego byto-
wania przez dos¢ dlugi okres. Najwazniejsza
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jest woda, ktdrej brak jest faktyczna przyczyna
katastrofy migracyjnej. Najgorsza od ponad 60
lat susza, ktéra nawiedzila kraje w tzw. Rogu
Afryki, spowodowata juz dziesiatki tysiecy ofiar
$Smiertelnych. Przez kleski suszy i glodu ucier-
pieli mieszkaricy: Somalii, Etiopii, Kenii, Dzibuti,
Sudanu i Ugandy. Zagrozone jest zycie ok. 12
milionéw os6b. Poszerza si¢ pas pustyn zwrotni-
kowych, tj. terenéw sasiadujacych z Saharg tzw.
Sahelu. W pasie najwigkszej suszy znajduje si¢
Somalia, Etiopia, Kenia, Tanzania, Mozambik,
Malawi, Zimbabwe, Botswana, Lesotho, RPA,
Zambia, Angola i Namibia. Rozwigzaniem moze
by¢ odsalanie wody morskiej, ale jest to kosz-
towne i tylko bogate kraje eksportujace rope
naftowa moga sobie na to pozwolié. Niestety,
o podobnych rozwigzaniach moga sobie tylko
pomarzy¢ mieszkarcy Sahelu, gdzie woda po-
jawia sie coraz rzadziej. Od drugiej potowy XX
wieku Sahel jest coraz bardziej dotkniety erozja
gleb i pustynnieniem wynikajacym z rosnacej
populacji ludzkiej, ktérej potrzeby zyciowe byty
wigksze niz ziemia mogta zapewnic. Mieszkaricy
wsi wycieli drzewa i zaroéla, aby uzyskac drew-
no opatowe i uprawiac rosliny do spozycia, po
czym nadmierna ilos¢ zwierzat gospodarskich
pochtoneta resztki trawy. Deszcz i wiatr roz-
niosly zyzne warstwy wierzchniej ziemi, pozo-
stawiajac suche nieuzytki. Zapotrzebowanie na
wode rosnie wprost proporcjonalnie do popula-
qgjiludzi i zwierzat. Niestety, wody jest tam coraz
mniej. Potwierdzeniem jest zanik jeziora Czad,
niegdys wielkiego zbiornika wodnego, dostar-
czajacego wode 20 milionom ludzi. Niektérzy
mieszkanicy nielegalnie przekraczajgq granice z
Kenig oraz Etiopia i kradng wode.

Na swiecie jest ponad miliard ludzi, ktérzy
nie majq bezposredniego dostepu do wody
pitnej, a blisko 2 miliardy nie ma zapewnionej
z tego powodu dostatecznej higieny osobistej.
Woda stodka to niecale 3 proc. zasobéw naszej
planety. Jeszcze mniej jest wody pitnej, bo tyl-
ko 0,1 proc. Wode zuzywa rolnictwo, hodowla
zwierzat i przemyst i jest to 70% Swiatowego jej
zuzycia, a w krajach rozwijajacych sie¢ ponad
90%. Teoretycznie przy ocieplaniu si¢ klimatu
wyparuje z oceanéw i spadnie na ziemig¢ wiecej
wody. Na ziemie¢ wraca ok. 113 mld metréw
szesciennych wody w formie opadéw deszczu,
$niegu, gradu i skraplania sie pary. Jednak w
niektérych rejonach na skutek wzrostu tempe-
ratury nastepuje zwigkszenie parowania przy
jednoczesnym zmniejszaniu si¢ opadéw na
tych obszarach. Dotyczy to gléwnie obszaréw
potozonych pomiedzy réwnoleznikami 20 i 45



stopniem szerokosci geograficznej. Nie lepiej
wyglada sprawa w Europie. ONZ szacuje, ze
ryzyko zamienienia si¢ w pustynie dotyczy 30-60
proc. terytorium Hiszpanii. Przewiduje sig, ze
w Hiszpanii opady do 2070 roku zmniejsza sie
0 40 proc.” (Ekologia.pl). Ludzko$¢ jeszcze nie
zna sposobu na spowodowanie opadéw w rejo-
nach, gdzie wystepuje ich brak. Umiemy tylko
rozpedzac¢ ,,chmury” i to gléwnie przed defilada
w Moskwie? W Polsce mamy tez ,armatki” ale
niestety tylko przeciw gradowe!?

Szacowane zasoby wody w naszym kraju sa
znacznie ponizej Sredniej europejskiej i zajmu-
jemy 4 miejsce od korica listy. ,Departament
Inwestycji i Nadzoru w Krajowym Zarzadzie
Gospodarki Wodnej - podkresdla, ze magazy-
nujemy tylko 6 proc. odptywu wody, a powin-
niSmy — 15 proc.” Profesor Waldemar Michna
z Instytutu Ekonomiki Rolnictwa i Gospodar-
ki Zywnosciowej apeluje, Ze ,,oprécz matych
zbiornikéw wodnych o objetosci catkowitej do 5
mln metréw szesciennych, powinnismy chronic
tereny bagienne, torfowiska oraz obszary lesne.”
Osuszanie, budowa kanatéw odwadniajacych,
wyzynanie laséw i pojedynczych drzew na skale
masowa doprowadzi nas do katastrofalnego
niedoboru wody w Polsce. Zacznijmy odbudowe
matych zbiornikéw wodnych i stawéw, rozrzu-
conych po catej Polsce. Napelnijmy zbiorniki
retencyjne i poldery! Hydrolodzy zwracaja nam
juz uwage, ze majac tak mato wody powinnismy
sie starac ja gromadzi¢ podczas opadéw deszczu
na okresy suszy, ktére niestety wystepujq coraz
czesciej. Budujac stopnie wodne na rzekach be-
dziemy mogli kontrolowac przeptywy w rzekach
i nie dopuscimy do jej catkowitej utraty. Stopnie
wodne pozwalajg utrzymywacd wode w korycie
rzeki na stalym poziomie z jednoczesnym jej
magazynowaniem. Utrzymanie stalego poziomu
w rzekach zabezpiecza najcenniejsze zasoby czy-
stej wody gruntowej przed jej odptywem wraz
z opadaniem poziomu wéd w rzekach. Protesty
ekologéw przed stopniowaniem rzek sa catko-
wicie bezpodstawne. Nawet bobry buduja tamy!
Mieszkarncy Afryki nie mieli tej Swiadomosci
jakie znaczenie mialy; puszcze, lasy, drzewa,
krzewy i trawy. Teraz jest juz za péZno utracili
wszystko. Gromadzac wode i sadzac lasy mo-
zemy sig jeszcze uratowac.

Znacznym problemem jest zanieczyszczenie
wod powierzchniowych. Nagromadzenie za-
nieczyszczen w rzekach po latach beztroskiego
odprowadzania Sciekéw do rzek i jezior jest
wciaz duze i niebezpieczne. Dochodzi do tego
problem nagromadzenia odpadéw niebezpiecz-

nych dla srodowiska ze szczegdlnym uwzgled-
nieniem wdéd gruntowych, do ktérych przenikaja
niebezpieczne zwiazki. Oto kilka przykladéw
zauwazonych w trakcie pracy w ZnO (Zegluga
na Odrze).: Od ujscia Bystrzycy w dét rzeki
Odry ptyneto sie¢ w mazi oleistej — byty to Scieki
Wroctawia wpuszczane do Odry bez oczysz-
czenia ich na polach irygacyjnych. Nastepnie
w Brzegu Dolnym z Zak}adu ,Rokita” do Odry
wpuszczano chemiczne odpady i w rzece za-
miast wody mieliSmy jakie$s wymieszane zwiazki
z trujacymi oparami. Nie bylo wcale lepiej na
gornej Odrze (tzw. skanalizowanej). Wszystkie
miasta i miasteczka odprowadzaty Scieki do
Odry. Papiernia w Krapkowicach wypuszczala
Scieki, po ktérych powstawaty olbrzymie iloSci
piany. W Sluzie Rogi piana stwarzata zagrozenie
dla zatogi sluzujacych tam barek, gdyz wysokos¢
piany sigegata prawie 2 m., a na kombinezonie
pozostawiala oslizte brazowe Slady. Na Kanale
Gliwickim zasilanie w wode nastepowato po-
przez system pomp oraz upustu ponizej sluzy
Labedy. Woda w rzece Klodnica niosta bardzo
duzo mutu kopalnianego, w tym byt tez i miat
weglowy. Niemcy mieli specjalne odstojniki, w
ktérych odzyskiwano miat weglowy a nastepnie
robiono brykiety do opalania mieszkan. Niestety
po wojnie zaniechano oczyszczania wody w
rzece Kltodnica, ktérg wpuszczono bezposrednio
do kanatu co spowodowalo jego zamulenie. I tak
Kanat Gliwicki o gtebokosci 4 m. stopniowo, w
ciagu kilku lat ulegt zamuleniu, gdzie obecnie
mozna ledwo przeptynac barka o zanurzeniu 160
cm. W okolicach Blachowni Slaskiej do Kanatu
Gliwickiego wpuszczano Scieki chemiczne. Pty-
walismy barkami kanatem w oparach przypomi-
najacych benzyne. W wodzie nie bylo zadnych
zywych organizméw, natomiast w kontakcie
z niag wystepowaly pdZniej uczulenia a nawet
uszkodzenia skory. Sytuacja ulega stopniowej
poprawie, powstaly oczyszczalnie Sciekéw, lu-
dzie odczuli skutki tych zanieczyszczen i jest
duze zrozumienie dla ochrony srodowiska. Jed-
nak idac nad rzeke na spacer ze swoja ukochana
,Sunig” spotykam si¢ z wyjatkowym $mieciar-
stwem rodakéw —brzegi rzek i zagajniki to istne
wysypiska plastikowych odpadéw! Szczytem
glupoty i wyjatkowego braku zrozumienia czym
jest woda dla cztowieka to przywiezienie $§mieci i
gruzu po remoncie mieszkania z ulicy Kurkowej
we Wroclawiu nad rzeke Widawe. Czlowiek
ten widzt ok. 10 km $mieci, aby je wyrzuci¢ nad
piekna rzekq Widawa. Podobno rzeki sa swiete,
przeciez Jezus byt chrzczony w rzece Jordan!
Poczatek tekstu dotyczy bardzo trudnego
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problemu ogdélnoswiatowego wiec wracajac
na zakoniczenie do tematu migracji ludnosci
zauwazylem u nas pewien brak myslenia per-
spektywicznego. Bronimy si¢ bohatersko przed
przyjeciem w Polsce emigrantéw z Afrykii Azji.
Zwiazku z tym jesteSmy postrzegani jako mato
solidarni, nieczuli na tragedie ludzka. Rzecz
w tym, Ze ci emigranci wcale do Polski si¢ nie
wybieraja, a gdy juz sie jakos u nas znajda to i
tak starajq si¢ o szybki wyjazd do Skandynawii,

Z cyklu: skad sie to wzielo?

Wielkiej Brytanii, Niemiec czy Frangji. Polska nie
jest krajem docelowym dla uchodZcéw z Afryki
czy Azji, my jesteSmy tylko krajem tranzyto-
wym. Wydaje mi si¢ zatem jako bledng decyzje
odmowy przyjecia uchodZcéw politycznych
przez Polske? Chociaz jednak najwiekszym
bledem jest przyzwolenie na wycinke laséw i
drzew na tak masowaq skale. Aby urést las, to
czeka sie bardzo dtugo!

Wiadystaw Wasik

Ballada z filmu pt ,Prawo i pies¢”

Po Koncercie Finatowym 38. Przeglgdu Piosenki
Aktorskiej we Wroctawiu na scenie Teatru Mu-
zycznego ,,Capitol” wreczono nagrody festiwalu.
Decyzjg Jury Konkursu Aktorskiej Interpretacji w
sktadzie: Agata Kulesza, Maria Peszek, Krzysztof
Mieszkowski, Michat Nogas i Jan Peszek, Grand
Prix 38. Przeglgdu Piosenki Aktorskiej — Ztotego
Tukana oraz 25 tys. zt — otrzymat Marcin Janusz-
kiewicz. Zaspiewat ,Piesi Legionow Polskich” z
tekstem Jozefa Wybickiego i ,Nim wstanie dzieri”
Agnieszki Osieckiej i Krzysztofa Komedy. (...) Na-
grode Dziennikarzy: Tukana otrzymat [réwniez]
Marcin Januszkiewicz.*

Powyzsza informacje — a szczegdlnosci - wy-
bér nagrodzonych utworéw, redaktor prowa-
dzacy poranna audycje wroctawskiego Radia
RAM?, potraktowat ,lekko”. Lekcewazaco od-
niost si¢ do wyboru przez zwyciezce konkursu
,Piesni Legionow Polskich” z tekstem J6zefa
Wybickiego a wyboér ballady ,Nim wstanie
dzien” Agnieszki Osieckiej i Krzysztofa Komedy
nazwat , kanonem kanonéw”.

Skad sie¢ ta ballada wziela?

Miat nieprawdopodobny talent do komponowania
chwytlivwwych melodii. Miat jednak specyficzny sposob
pracy, o czym przekonata si¢ Agnieszka Osiecka, gdy
wspdlnie tworzyli muzyke do , Prawa i pigsci”:

- W zasadzie moglismy te piosenke napisac, sie-
dzgc spokojnie w domu, ale panowie rezyserzy (...)
uparli sig, Ze musimy przyjechac na plan do Toru-
nia. (...) Krzys byt mrukiem, miat takiego matego
volkswagena garbusa, bardzo typowego dla lat 60.,

i jechalismy sobie tym volkswagenem z Warszawy
do Torunia. Szaro byto, nudno byto, Krzys nie po-
wiedziat do mnie ani stowa. Ja tez nie powiedziatam
do niego ani stowa, bo jakze tak. Przyjechalismy
tam, (...) ale nikt nam nie umiat wyttumaczyc, o
co chodzi. (...) Wreszcie Hoffman czy Skdrzewski
bardzo sig spigt i powiedziat tak: >>Mamy dla Was
pomyst. Takg napiszcie piosenkg, zeby byto country i
refren<<. (...) Nic z tego nie zrozumielismy, znowu
wsiedlismy w tego volkswagena i jechalismy, jecha-
lismy, jechalismy. Strasznie nudno, wreszcie gdzies
pod Warszawqg Krzys powiedziat: >>Stuchaj, ja ci cos
powiem. Zrob tekst pod Okudzawe, ja zrobie muzyke
pod western. I to bedzie to, o co im chodzi<<”.

I miat racje, powstata bowiem ballada , Nim
wstanie dzier”, ktora w mistrzowskiej interpreta-
cji Edmunda Fettinga weszta do kanonu polskiej
muzyki.3

A w interpretacji Marcina Januszkiewicza sta-
jac sie nawet ,kanonem kanonéw”!!! - w opinii
redaktora prowadzacego poranng audycje wro-
clawskiego Radia RAM. I stusznie. Tylko dlacze-
go w glosie pana redaktora tej porannej audycji
radiowej, stuchacze styszeli ten lekcewazacy ton?
Zastanawia si¢ jeden z nich -

Kpt ,,Nemo”
(Footnotes)
L http://ppa.wroclaw.pl/nagrody-38ppa/
2 Radio RAM (Wroctaw), audycja poranna, 01.04.2017 .
3 Slawomir Koper, ,Komeda i film”, ,Historia wiecznie

zywa”, ,Felietony — historia”, ,Do Rzeczy”, nr 10/2017,
str. 79
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