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Ratujmy miedzyleski pomnik techniki

Na dziedzictwo Miedzylesia skiada sie¢ pa- mie¢ miasta, w ktérym w wiekach srednich
rozwijalo sie goérnictwo Zelaza i metalurgia, p6zniej zas hutnictwo szkta. W XVII w. byl to juz
wazny oérodek chatupniczego tkactwa Inianego, za§ w dobie industrializacji przemystu bawet-
nianego. Dalszemu rozwojowi miasta sprzyjal ruch graniczny, rozwéj komunikacji kolejowej i
turystyka. Jego spuscizne kulturowa znacza dzisiaj dwa XVII-wieczne domy tkaczy (relikt
szerszego niegdy$ zalozenia ,doméw siedmiu braci”), barokowe Sukiennice z pot. XVIII w.,
niegdy$ siedziba hurtownika i eksportera wy- robéw Iniarskich na rynek europejski, w koricu takze
budowle stacji kolejowej.

Dzietem porzuconym, najwyrazniej niechcia- nym, jest dzisiaj dawna gazownia weglowa,
pochodzaca z 1905 r., w 1998 wylaczona z ruchu, jako ostatnia gazownia klasyczna na Slasku, w
Polsce, w Europie. To znakomity pomnik dzie-

Wymowna ilustracja czasu pogardy dla dzieta kultury i czlowieka, foto S. Januszewski, 2013
dzictwa przemystowego, nosnik informacji pro- wadzacy nie tylko w dzieje techniki i technologii
produkgji gazu Swietlnego, polityki technicznej panistwa i samorzadu miejskiego, energetyki i
relacji czlowieka ze $rodowiskiem przyrodni- czym, takze jakosci i styléw zycia miejscowej
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spotecznosci. Dla wlasciciela tej gazowni jej walory kulturowe nic nie znacza. Zrozumiate to o tyle,
ze nie ma on wiekszego pojecia i o go- spodarce, w ciggu ostatnich 20 lat na utrzymanie zbednej
sobie materialnej substancji wydatl tyle pieniedzy, ze wystarczyloby na wkiad wlasny jej
odbudowy i rewitalizacji - juz w nowych rolach, przynoszacych i spoleczne i ekonomiczne pozyt-
ki. Nie ku niemu adresujemy wiec glos o lepsza przyszios¢ dla gazowni miedzyleskiej.

Pierwsza gazownie uruchomiono w Wiel- kiej Brytanii w 1795 r. Na ziemiach za$ Polski
pierwsze proby oswietlenia ulic gazem $wietl- nym podjeto w Krakowie (1830), we Wroctawiu
(1843), w Warszawie (1844), w dobie gdy ruch budowy gazowni ogarnat juz cala Europe. Ga-
zownia awansowala do roli jednego ze znakéw rewolucji industrialnej, epoki zelaza i pary, czasu,
w ktérym wierzono, ze rozwo6j przemy- stu i techniki wyksztalci rowniez nowa relacje miedzy
technika, srodowiskiem i cztowiekiem uzbrojonym w wiedze i nowe technologie. Zna- komicie
oczekiwania te oddawaly XIX-wieczne utopie spoleczne, ktére wywarly wiekszy wpltyw na
umysty naszych przodkéw, anizeli sie to nam dzisiaj wydaje.

Rozwdj gazownictwa w Polsce przebiegal réznie, w zaleznosci od kondycji gospodarczej
obszaréw wcielonych w koricu XVIII stulecia w organizmy parstw zaborczych Rosji, Prus,
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Gazownia w Sobétce (1903) - modelowe rozwigzanie architektury bloku administracyjno-mieszkalnego i
produkcyjnego, foto S. Januszewski, 2008

Miedzylesie - Piecownia. Piece retortowe
do odgazowywania wegla, foto S. Januszewski, 2013



Austrii. W 1913 r. w Krélestwie Polskim znajdu- jemy 7 gazowni, zaé w Galicji 14. Jakze niewiele,
zwazywszy, ze na obszarach pozostajacych pod wladza pruska, na Slasku, w Wielkopolsce, na
Pomorzu czy Mazurach juz w 1907 r. funkcjo- nowato 254 gazowni, w tym 101 na uprzemy-
stowionym Slasku.

Pierwsze gazownie dolnoslaskie powstaly we Wroctawiu i w Watbrzychu w 1847 r. Ich budowa
zajmowaly sie specjalistyczne firmy prywatne. Jedng z najstarszych bylo Niemiec- kie
Kontynentalne Towarzystwo Gazownicze w Dessau. Konkurowaty z niag mlodsze i mniej- sze:
Bamag Berlin, Didier Szczecin, Gasbetrieb Berlin, Hempel Berlin, Kopers, Pintsch Wieden i Berlin.
Czas prosperity przemystu gazowni- czego przypadl na poczatek XX stulecia. Dos¢ powiedzied,
7e tylko na Dolnym Slasku liczba gazowni z 21 w 1898 wzrosta do 65 w roku 1931. U progu XX
stulecia najwiekszymi byly tutaj gazownie we Wroctawiu, Zgorzelcu i Dzier- Zoniowie., Produkcja
pierwszej, przez wiele lat utrzymujacej zarazem pozycje najwiekszej i najnowoczesniejszej w
Europie, siegala w 1913
r. 53 mIn m3 gazu rocznie, zas w roku 1928 juz 73 min m3.

Jak grzyby na deszczu wyrastaly gazow- nie, takze na Ziemi Klodzkiej m.in. w Kudo- wie,
Dusznikach, Polanicy, Klodzku, Bystrzycy Ktodzkiej, Ladku Zdroju, Bardzie, ktérych mode- lowi
odpowiada m.in. i gazownia miedzyleska, paczkowska, a takze ta utrzymana w Sobétce.

Jeszcze w XX stuleciu, przez wiele lat, gazow- nictwo skutecznie konkurowatlo z energetyka.
Zawdzieczalo to nie tylko upowszechnieniu sie urzadzen gospodarstwa domowego opala- nych
gazem. Sprzyjaly mu takze niskie koszty
eksploatacji zakladéw gazowniczych, z drugiej za$ strony wysokie koszty produkcji energii
elektrycznej. Ta ré6znica rekompensowata ucigz- liwosci procesu produkcji gazu Swietlnego. Dos¢
powiedzieé, ze na Slasku do roku 1920, cena me- tra szesciennego gazu wynosita 22 fenigi, wobec
43 fenigéw 1 kWh energii elektrycznej.

Druga polowa XX wieku byla juz czasem likwidacji gazowni w Polsce. Produkcje gazu
metodami klasycznymi ostatecznie przesadzila decyzja Ministra Gérnictwa i Energetyki z 1964
r. nakazujaca likwidacje gazowni miejskich. Gaz swietlny ustgpit miejsca ziemnemu, a po daw-
nych gazowniach pozostaly dzisiaj co najwyzej relikty piecowni, zasobnikéw wegla, teleskopo-
wych zbiornikéw gazu, budynkéw produkcyj- nych kryjacych niegdy$ instalacje oczyszczania
gazu badz urzadzenia umozliwiajgce wykorzy- stanie produktéw ubocznych gazyfikacji wegla.
Niektore z nich postrzegamy dzisiaj juz w ka- tegoriach nie dzieta techniki lecz dobra kultury
- nos$nika informacji prowadzacego nie tylko

Oproéznianie retorty ze zgazowanego wegla w gazowni w wielkopolskim Smiglu ok. 1980 r., foto Archiwum
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Miedzylesie, Teleskopoy zbiornik gzu typu okrego, foto S. Januszewski, 2013

w dzieje gazownictwa i proceséw przemiany jego technologii, ale ujawniajacego rowniez zlozone
relacje pomiedzy gazownictwem a go- spodarka i przemystem etc.

Przy piecach zachowano dzwig zaladowczy do naweglania retort, tzw. mulde. W poblizu
budynku piecowni znajdujemy zbiornik gazu, zlozony z cylindrycznego, wypelnionego woda
basenu, z ktérego w miare doplywu gazu wy- nurzaly sie ruchome jego czlony - dzwon i tele-
skop. Dzwon zamykat zbiornik od gory, a basen wodny od dotu, ruchomy zas teleskop regulowat
pojemnos¢ zbiornika. Poszczegolne czesci tego ukladu laczyly sie z sobg systemem stalowych
prowadnic i rolek, widocznych na obwodzie zbiornika. Przez ten stalowy, standardowy dla wielu
gazowni miejskich, teleskopowy, zbiornik gazu typu mokrego, o pojemnosci ok. 600 m53,
prowadzono go dalej - do sieci miejskiej.

Gazownia w Miedzylesiu, pochodzaca z po- czatku XX stulecia jest interesujaca o tyle, ze obok
gazowni w Paczkowie i Sobétce (te sprze- dano ryzykujac utrate zabytkowego wyposaze- nia
technicznego) jest jedyna na Slasku, ktéra prezentuje model standardowej, niewielkiej gazowni
miejskiej. Jej mury kryja zapis dziejow technologii i gazownictwa $laskiego. Podla- czono do niej
kilkadziesiagt lamp ulicznych, adaptowanych z wczesniejszych — naftowych. Polaczenie z siecig
gazowa zyskaly budynki mieszkalne i publiczne, warsztaty i obiekty prze- mystowe. Proces
destylacji wegla kamiennego prowadzono w dwu piecach 8-retortowych, o zdolnosci produkcyjnej
rzedu 1200, a nastep- nie 2000 m® gazu/dobe, w temp. 1000-1200°C. Przez odbieralniki gaz
przechodzit do chiodnic wodnorurkowych, wiezowych pluczek amo- niakalnych i
odsiarczalnikéw skrzyniowych. Oczyszczano go z wody amoniakalnej i smoty
pogazowej, naftalenu, cyjanowodoru i innych weglopochodnych, ktére zbywano, podobnie jak
koks powstajacy w procesie zgazowania wegla kamiennego.

Przy piecach zachowano dzwig zaladowczy do naweglania retort, tzw. mulde. W poblizu
budynku piecowni znajdujemy zbiornik gazu, zlozony z cylindrycznego, wypelnionego woda



basenu, z ktérego w miare doplywu gazu wy- nurzaly sie ruchome jego czlony - dzwon i tele-
skop. Dzwon zamykat zbiornik od géry, a basen wodny od dotu, ruchomy za$ teleskop regulowat
pojemnoé¢ zbiornika. Poszczegolne czesci tego ukladu 1aczyly sie z soba systemem stalowych
prowadnic i rolek, widocznych na obwodzie zbiornika. Przez ten stalowy, standardowy dla wielu
gazowni miejskich, teleskopowy, zbiornik gazu typu mokrego, o pojemnosci ok. 600 m?3,
prowadzono go dalej — do sieci miejskie;.

Do dzisiaj pozostaly w Miedzylesiu zwarte z soba budynki produkcyjne, piecowni, odsiar-
czalni, skladu wegla oraz matego warsztatu me- chanicznego i budynek administracyjno-miesz-

Zespot budykc’)w produkeyjnych
i administracyjno-mieszkalny gazowni Miedzylesie, foto S. Januszewski, 2013
kalny, utrzymane w konwengcji historyzujacej architektury, operujacej formami pseudogotyku
przemystowego i tzw. ,stylu rodzimego”. Urba- nistyka i architektura pozostaja podporzadko-
wane charakterowi procesu produkcyjnego. Nie skrywaja funkcji. Podobnie ksztaltowano ana-
logiczne zaklady w Miedzygorzu, Dusznikach, Radkowie czy Bardzie, nadajac dzietom budow-
nictwa przemystowego i techniki romantycznego wyrazu. Wtapiano je w krajobrazy przyrodnicze
i kulturowe, zacierajac jak gdyby agresywny dla srodowiska charakter tego przemystu.

Czy gazownia Miedzylesia, dzisiaj nieuzyt- kowana i opuszczona, znajdzie nowy program
uzytkowy, czy stanie sie jeszcze jedna atrakcja Miedzylesia? Jedli tak, to wniesie w tradycyjne
programy rekreacyjne i poznawcze tego uro- kliwego miasteczka treéci zwigzane z technika, z
przemystem, z kultura materialng — walory, ktérych czesto nie postrzegamy. A moze spo- tka ja
los podobny wielu dzietom czasu indu- strializacji, ulegnie nowym kanibalom, ktérzy na gruzach
kultury chcieliby wznosi¢ szklane domy? Nie bytby to jedyny w Polsce przyklad ograbiania nas z
mozliwosci cigglego obcowania z dziedzictwem cywilizacyjnym. Badz co badZ nie wszedzie mamy
do czynienia z taka troska o dziedzictwo jak w Warszawie, Toruniu, Zgo- rzelcu czy Paczkowie.

W 1991 r. muzeum gazownictwa stworzono w dawnej gazowni miejskiej Paczkowa, gdzie
zachowano kompletne linie technologiczne i urzadzenia do produkcji gazu Swietlnego,
pochodzace z 1902 r. Gazownia pracowata do 1977 r. P6ézniej zebrano tutaj ponad 3 tysigce
eksponatéw. Znajdziemy wsréd nich urzadzenia gazowe gospodarstwa domowego: kuchenki,
piece lazienkowe, termy, zelazka, lodéwki, piece i kominki do ogrzewania pomieszczen, latarnie i
lampy oswietleniowe a nawet gazowe lokéwki do wloséw. Muzeum prezentuje liczne doku-
menty, plany, publikacje, szkice oraz fotografie, przede wszystkim za$ procesy wytwarzania gazu
Swietlnego, jego oczyszczania i rozprowa- dzania do odbiorcow. W teleskopowym zbior- niku
gazu, adaptowanym na muzealna sale zgromadzono bogata kolekcje kilkuset gazomie- rzy, z
ktoérych najstarszy pochodzi z 1877 r. Jak przystalo na gazownie teren muzeum oswietlajg czynne
latarnie gazowe. Wolne powierzchnie budynkéw produkcyjnych i administracyjnych
wykorzystano urzadzajac w nich atrakcyjne galerie wystawiennicze i sale konferencyjne,
pracownie, archiwum, biblioteke, a nawet kil- ka pokoi goscinnych. Podobna role mozna by
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Muzeum gazownictwa w starej gazowni Paczkowa, foto S. Januszewski, 2009

przypisa¢ takze gazowni miedzyleskiej, tym tez znamienna, Ze znakomicie moglaby kore-
spondowac z sieciag muzealnictwa technicznego Kotliny Ktodzkiej (m.in. kopalnie zlota w Ztotym
Stoku, Mlyn Papierniczy w Dusznikach, Mu- zeum Filumenistyczne w Bystrzycy Klodzkiej) i
Pardubickiego Kraju w Czechach, obfitujacego w ponad 50 muzeéw, a poleca¢ moglibysmy tutaj
m.in. bliskie granicy, najwigksze w Czechach, Muzeum Rzemiost w Letohradzie, Muzeum
Przemystu w Mladéjovie na Moravé, Muzea Wojskowe w podziemnej twierdzy Hurka czy Bouda,
elementach czeskiej linii Maginota, w pr- zygranicznych Kralikach.

Jedli takq uwage przywigzujemy do ochrony starych gazowni i proponujemy postrzeganie ich
w kategoriach zabytkéw przemystu i techniki to dlatego, ze stuzy¢ moga utrzymaniu w zbiorowej
pamieci dziedzictwa nagromadzonego praca pokoleni. Postrzegamy ich walory wyréznikéow
wspolczesnych krajobrazéw kulturowych. Chcie- libySmy utrzymywac je w nowych juz rolach
- znakéw-komunikatoéw, stuzacych nie tylko ce- lom poznawczym czy nostalgii za czasem ktory
przeminal. Sadzimy, ze dzieta kultury technicz- nej, pomoga czlowiekowi odnalez¢ sie w Swiecie
bezustannej zmiany, zrozumie¢ swoiste kody genetyczne naszej cywilizacji. Moga pelni¢ role
zwierciadla, w ktérym mozemy przegladac sie, sledzac droge przebyta i wyzwalajac refleksje nad
naturg postepu i jego kosztami. PodnieSmy tez, ze dzieta kultury technicznej gazownictwa, stare
budowle czy instalacje stuzy¢ moga pro- cesom edukacyjnym, wychowywaé¢ dla przed-
siebiorczosci, i w nowych rolach stuzy¢ wciaz moga czlowiekowi, rozpalajgc i emocje i my- Slenie
o bezustannej potrzebie budowy nowego fadu przestrzennego i harmonijnego rozwoju
techniki i gospodarki, zgodnie z prawami natury i rozumu. Jesli uznamy, ze w procesie masowej
edukacji cztowieka III tysiaclecia, ksztaltowania nowego jego modelu, swoistym narzedziem dy-
daktycznym stac¢ sie moze zabytek, unaoczniajac, ze kazde dziatanie czlowieka na polu techniki
i technologii rodzi skutki trwale, zwykle nieocze- kiwane, pozytywne i negatywne, tym bardziej
pochylmy sie nad znakiem przesziosci. Wiaczmy gazownie Miedzylesia w rytm wspoétczesnego
zycia i wstuchajmy sie w przeslanie, jakie dobro kultury technicznej niesie.

Tranzytem przez Wroclaw

Stanistaw Januszewski

Kilwater za rufg Bizona B-O-06 juz dawno zdazyl sie rozmy¢ i powoli zaczyna odptywaé w
zapomnienie caly ten hatas i zgietk medialny na temat tego transportu. To, ze firma HFG Pol- ska
zdecydowala sie na transport czesci swoich wyrobéw droga wodna $wiadczy o swiadomym
wyborze srodka transportu to zadecydowala spuscizna po pierwszych tego typu zatadunkach i
transportach jeszcze w czasach minionej epoki. Port i suwnica pierwotnie 400-tonowa to spre-
cyzowane i przemys$lane dzialania 6wczesnego Metalchemu w wyborze érodka transportu dla
swoich wyrob6éw. Ten wlasnie port i ta wlasnie suwnica to byl z kolei wybér wroctawskiego ABB



przy transporcie generatoréw o masie jednostkowej do 380 ton w koricéwce lat 90, niestety ale i w
tym przypadku kaprysy Odry przerwaty dos¢ dobrze prosperujaca forme ustug transportowych o
duzej masie wlasnej. Wracajac
do pazdziernikowego precedensu - to, ze do$¢ sprawnie ruszyl pierwszy transport to splot
pomyslnych okolicznosci atmosferycznych i hy- drologicznych ktére zagwarantowaty poprawne
glebokosci Odry swobodnie ptynacej dla obiektu z takim zanurzeniem. Medialne slogany typu
,HFG z Opola przetestuje Odrzariska Droge Wodna. To bedzie ogromny tadunek” troche $mieszy
gdyz testowaé¢ to tak naprawde nie ma co, gdyz co rusz przy sprzyjajacych warunkach
hydrologicznych obiekty plywajace docieraja z tadunkiem lub po tadunek do portu Fametu, a
tadunek 1000 ton wegla to byla norma dla zestawu pchanego na Gérnej Odrze. Zestaw Bizona B-
O-06 nad wyraz cicho i bez rozgtosu pokonal wroctawski odcinek Odry i na obecna chwile
najprawdopodobniej , testowac” koriczy Odre swobodnie plynaca.

Janusz Fafara

Spotkanie marcowe - relacja Ekologia i rozw6j zeglugi
srodladowej

Tematy te dominowaly na marcowym spo- tkaniu Bractwa na DP Wréblin. W spotkaniu udziat
wzieli Piotr Misiak - koordynator ds. rzek Urzedu Miejskiego we Wroctawiu, Wiestaw
Tomaszewski - redaktor Radia Rodzina, byli tez nasi seniorzy Wiadystaw Stypczyriski i Witold
Samuel.

»Nas tu zabranych nie trzeba przekonywac o tym, ze transport wodny jest najmniej szkodliwy
dla srodowiska - rozpoczat Wiadystaw Wasik. Przez wiele lat zwigzani z Odra, z zegluga zdajemy
sobie z tego sprawe doskonale. Jednak swiadomos¢ spoteczna pod tym wzgledem jest bardzo
niska. Tak na marginesie, mieszkam w rejonie Widawy i czesto chodze na rzeke z psem na spacer.
Krew we mnie sie burzy, kie- dy widze géry émieci wyrzucanych nad rzeke. MieliSmy mowic o
zegludze, a poki co Widawa



zeglowna jeszcze nie jest. Musimy, jako Bractwo szerzej propagowac aspekt ekologiczny zeglu- gi.
Regulacja rzek, budowa zapér, zbiornikéw, kanaléw wynika przede wszystkim z potrzeby
zatrzymywania wody dla przemystu, rolnictwa, ludnosci, a transport wodny korzysta z tego jakby
przy okazji. Mimo, ze w goérach czy na biegunach topnieja lodowce to u nas w rzekach wody
ubywa. Autostrady, tory kolejowe zajmuja okreslone tereny, ktoére raczej rozwojowi gatun- kow
nie sprzyjaja. Natomiast stuzace zatrzy- mywaniu wody jazy, zbiorniki, kanaty, moga tylko w
okresie budowy zakléci¢ rownowage w przyrodzie, ale potem zatrzymana woda, oczywiscie
czysta woda, sprzyja rozwojowi gatunkéw. Argumentéw przemawiajacych za transportem
wodnym w ujeciu ekologicznym jest wiele, cho¢by poréwnac zuzycie paliwa: przy spaleniu 1 litra
oleju napedowego droga wodna na odlegtos¢ 1 kilometra przemiesci¢ mozna 127 ton tadunkow,
koleja 97 ton, samochodem 50 ton. Oczywiscie, emisja spalin i substancji szko- dliwych w
przypadku zeglugi jest najmniejsza. My tu zebrani doskonale o tym wiemy.

Musimy sie jednak zastanowi¢ jak dotrze¢ z tymi argumentami do szerszego gremium
spolecznego, decydentéw, do medidw, aby przy- wroci¢ dawne znaczenie transportu wodnego w
naszym kraju.”

i

,Jesli moéwimy o wznowieniu zeglugi i ochro- nie érodowiska, to niewatpliwie trzeba przewi-
dzie¢ urzadzenie miejsc postoju dla statkéw. We Wroctawiu na przyktad jest tylko jedno takie
miejsce przed mostem Trzebnickim, nazwane przez nas ,szerokie”. Sa tam dalby cumownicze z
pomostami, ktére zamknieto na kloédki. Brak mozliwosci pozbycia sie $mieci, podiaczenie sie do
sieci energetycznej, poboru wody pitnej, zdania zez czy nieczystosci. Kiedys w duzej cze- ci
zalatwiaty to bunkierki. To wszystko trzeba
bedzie w przysztosci zorganizowac.” Zwrdcit na te zagadnienia uwage Janusz Fafara.

O zamierzeniach miasta w zakresie ochrony srodowiska poinformowat nas Piotr Misiak.

Wroclaw ubiega sie o uzyskanie tytulu Zie- lonej Stolicy Europy. W Urzedzie Miejskim po-
wolany zostanie Departament Zréwnowazonego Rozwoju, w skrécie zwany , Zielony”, ktéry ma
zajac sie proekolo-gicznym rozwojem miasta. Przeptywajaca przez Wroctaw Odra stwarza pewne
uwarunkowania, a jednoczesnie jest impulsem do jej gospodarczego wykorzystania. Nasze miasto
ma stanowi¢ centrum zeglugowe nad Odra. Powstaja zwigzane z tym réznego rodzaju
projekty.Jest pomyst budowy centrum logistycznego z portem, drogami dojazdowymi i bocznica
kolejowa. Aby nie korkowa¢ miasta lokalizacja centrum musi znajdowac sie poza Wroctawiem, w
poblizu jednak istniejacej juz infrastruktury transportowej, z miejscem do per- spektywicznej
rozbudowy. Akces usytuowania centrum zlozyla gmina Czernica. Najwazniej- sze jednak to
znalez¢ Zrédla finansowania. Do Brukseli uda sie delegacja z wizyta studyjna, aby zapoznaé ze
sposobem finansowania w aspekcie miedzynarodowym projektu polgczenia Paryza z morzem
PéInocnym, aby w przysziosci wyko- rzystac to u nas.

Wiestaw Tomaszewski wspomnial o zaloze- niach do planéw rozwoju srédladowych drog
wodnych w Polsce przyjetych w ubiegtym roku przez Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Ze-
glugi Srédladowej.



Odra ma uzyskac IV klase drogi wodnej. Pod- jeta ostatnio uchwata o poglebieniu toru wod-
nego Szczecin-Swinoujécie jest jakby pierwsza gwiazdka na firmamencie rozwoju transportu
wodnego. ,Rozmawiajac

Kiedy$ przy kawie z wlascicielem bazy trans- portu drogowego - méwi W.Tomaszewski,
rozmoéwca powiedzial, Ze jest zainteresowany przewozem droga wodnag tadunkéw wielko-
gabarytowych. Zapytal mnie gdzie zadzwoni¢, aby ustali¢ termin podstawienia odpowiedniej
wielkosci barki, czas trwania transportu do miej- sca wyladunku. Z tego wlasnie wynika potrzeba
utworzenia centrum logistycznego, gdzie mozna polaczy¢ transport drogowy, kolejowy i zegluge.
W trakcie nagrywania na ten temat audycji roz- mawiatem z wéjtem gminy Czernica, ktéry wy-
stapil z propozycja, aby w tym rejonie powstalo centrum. Jest tam Odra, jest kolej i mozliwos¢
rozbudowy drég. Wedlug mojego rozeznania to najbardziej odpowiednia lokalizacja centrum
logistycznego.”

»Ja nie jestem takim optymista - wypowiada sie Witold Samuel. Stopieri Malczyce budowany
jestjuz 17 lat. To jest niedopuszczalna generacja kosztow. Poza tym, co moze dzisiaj minister. Tylko
planowag, bo pieniedzy na realizacje za- mierzer nie ma. A jesli sie pojawia to przezna- czana sg
na inne cele. Nie liczmy na pienigdze unijne. Obecnie przeznaczone beda na przekop przez
mierzeje Wislang, na dokoriczenie Malczyc raczej funduszy zabraknie. To, ze Odra uzyska IV klase
drogi wodnej jest utopia. Mamy za ni- skie mosty. Przeswit dla IV klasy musi wynosi¢ 5,40 m przy
najwyzszej wodzie zeglugowej, a nasze mosty maja tylko 4 m. Jako$ trudno mi sobie wyobrazié
przebudowe mostow. Poza tym, aby méwié o reaktywacji transportu wodnego, nalezatoby zacza¢
od utworzenia wlasciwej ad- ministracji zarzadzajacej droga wodng. Obecnie jest na zenujagcym
poziomie. Obawiam sig, ze w Odrze duzo jeszcze wody uplynie zanim trans- port wodny osiagnie
poziom z lat 70. ubieglego wieku, o ile wczesniej rzeka nie wyschnie.”

Ryszard Majewicz - ,Jest takie powiedzenie, ze sg kraje o systemie rozwijajacym i zwijajacym
sie. Od wielu lat zegluga znajduje si¢ w syste- mie zwijajacym sie. Bractwo musi dzialaé, aby
gromadzié i zabezpieczy¢ zwigzane z zegluga zabytki, aby tez nie zostaly zwiniete. Mowiac jednak



o wielkich planach rozwojowych trans- portu wodnego w Polsce, to nie s3 one na dzis, czy jutro.
Musza obejmowac okres 50 do 100 lat. Zreszta urbanisci takie zalozenia robig. Kwestia jednak, aby
zmieniajgce si¢ rzady zalozenia te w miare istniejagcych mozliwosci realizowaty. Mozemy sie
wzorowaé na Niemcach. Plany rozwojowe drég wodnych opracowywane byty tam w latach 20.
ubiegtego wieku, mimo kryzysu i zastoju gospodarczego. Realizowano je, kiedy nastepowat
rozw¢j gospodarczy i mozna byto
pozyskac srodki. Wieloletnie plany rozbudowy drég wodnych musza powstac i u nas. Odra ma
uzyskac IV klase. Wiemy, Ze istniejace mosty sa zbyt niskie. Podwyzszy¢ je od razu sie nie da.
Trzeba jednak rozwazy¢ inne mozliwoéci. Na Wroctawskim WezZle Wodnym na przyktad nie da
sig, a nawet nie powinno sie istniejgcych mostow przebudowywacé. Od wielu lat istniata koncepcja
budowy kanatu omijajacego Wroctaw doling Widawy. W pewnym okresie urbaniéci wroctawscy
wygumowali ten pomyst z planéw rozwojowych miasta. Myéle, ze do projektu tego nalezatoby
wrocié. Podobnie jest z rzekami i gospodarka wodnag w calym kraju. W ,,Prosto z poktadu” pisalem
kiedy$ o inzynierze hydro- techniki, profesorze i rektorze Uniwersytetu Lwowskiego z okresu
miedzywojennego Mak- symilianie Matakiewiczu. Stworzyl on rézne koncepcje regulacji rzek
polskich, mozliwosci gromadzenia wody i ochrony przeciwpowodzio- wej. Warto je
przestudiowac i zastanowic¢ sie nad ich realizacja w obecnych czasach.”
Z przedstawionej w skrocie dyskusji wynikaja zadania dla naszego Bractwa:
e  wszelkimi mozliwymi érodkami popula- ryzowaé¢ ekologiczne aspekty rozwoju
drég wodnych i zeglugi;
e zglasza¢ swoje uwagi i wypracowane kon- cepcje do projektéw rozbudowy i
modernizacji drog wodnych;
e  zasugerowac kierunki zmian w administracji zmierzajacych do poprawy nadzoru
nad gospo- darka wodng i drogami wodnymi.
Do zobaczenia na spotkaniu Bractwa Mokre- go Poktadu 6 kwietnia br. na pokladzie statkéw
Muzeum Odry.
T. Sobiegraj

Wycinka starych (chorych) drzew przy mlynie




W dniu 27 lutego 2017 r. w godzinach popo- tudniowych na mocy decyzji nr 4/17 Wojewo6dz-
kiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Warszawie zostala przeprowadzona sprawnie akcja pod
kierownictwem le$niczego Michata Fujaka (czto- nek Bractwa), majaca na celu usuniecia starych,
chorych drzew w sasiedztwie zabytkowego mtyna w Niegowie.

Do wusuniecia drzew wykorzystano specja- listyczny sprzet (podnosnik samochodowy)
uzyczony nieodplatnie przez Tadeusza Rudzin- skiego (czlonek Bractwa). Nieoceniong pomoc
wyswiadczyt Ryszard Gawrorniski, ktéry spraw- nie Scigl rosnace obok mtyna robinie - pseudo-
akacje.

Pozostate po akcji drewno i galezie zastang zagospodarowane dla potrzeb Bractwa Zabrodz-
kiego w najblizszym wolnym terminie.

Bieg Pamieci Zolnierzy Wykletych

W dniu 26 lutego 2017 r. odbyt sie po raz drugi w Wyszkowie Bieg Pamieci Zotnierzy Wykletych
,Tropem Wilczym”. Pomystodawca biegu organizowanego w catej Polsce jest Fun- dacja Wolnos¢
i Demokracja. W tym roku dla upamietnienia oséb walczacych w antykomu- nistycznym
podziemiu bieg przeprowadzono w 240 miejscowosciach.

W roku 2011 dzien 1 marca ustanowiono $wietem panstwowym - Narodowym Dniem Pamieci
Zoierzy Wykletych.

Inicjatorem i organizatorem wydarzenia w Wyszkowie byto Stowarzyszenie Pepisko. Wéréd
licznego grona wspotpracownikéw swoéj skromny wktad miato réwniez Stowarzyszenie
,Bractwo Zabrodzkie”.

Tuz przed biegiem odby! sie apel pamieci, zagrala Mtodziezowa Orkiestra Deta Ochotniczej
Strazy Pozarnej w Wyszkowie, przy pomniku zlozono kwiaty i zapalono znicze.

W ramach Bractwa Zabrodzkiego w biegu wzieto udziat siedmiu zawodnikéw (czlonko- wie
bractwa i sympatycy): Jacek Garbarczyk, Arkadiusz Redlicki, Marta Kochaniska, Mateusz
Kochariski, Martyna Redlicka, Ewelina Kryszkie- wicz, Magda Szewczyk. Uczestnicy biegu mieli
zapewnione pakiety startowe.

W biegu wyszkowskim Igcznie wzielo udziat ponad 200 os6b, pokonujac dystans 1963 metrow
(symboliczna data $mierci ostatniego Zolnierza Wykletego J6zefa Franczaka ps. , Lalek”).

Na mecie wszystkim biegaczom wreczono pamigtkowe medale. Wéréd uczestnikéw biegu
organizatorzy rozlosowali upominki a jedna z nich otrzymala nasza reprezentantka Magda
Szewczyk.

Po biegu na wszystkich czekata goraca herba- ta, Zolnierska grochéwka oraz pieczone w ogni-
sku kietbaski.



Oto pytanie i dylemat: czy w Polsce chcemy mie¢ sr6dladowe drogi
wodne?

Pytanie jest dos¢ absurdalne i nie na miejscu, gdyz jest ono faktycznie pytaniem o wystar-
czajaca ilos¢ wody niezbednej do zachowania zycia. W Polsce brakuje wody i mamy jej coraz mniej.
Lata sa upalne oraz bardziej suche a zimy bezéniezne w zwigzku z tym poziom wéd grun- towych
niebezpiecznie dla przyrody sie obnizyl. Powinnismy zacza¢ uczy¢ sie gromadzi¢ wode. Budowa
zbiornikéw wodnych a szczegélnie matych zbiornikéw retencyjny w tzw. mikro retencji
rozsianych po calej Polsce pozwoli nam wyréwnac straty wody w gruntach. My po prostu teraz
nie mamy wyjscia, my je musimy niestety wybudowac.

Rozwdj transportu érédladowymi drogami wodnymi jest zadaniem drugoplanowym niejako
odbywajacym sie przy okazji, gdy zapewnimy odpowiednia gtebokosé¢ przez dos¢ dlugi okres w
roku. Natomiast budowa srédladowych drég wodnych jest tylko jednym z elementéw gospodarki
wodnej. Drogi wodne beda takze zbiornikami wodnymi, gdzie sie gromadzi wode, ale i dostarcza
ja na tereny potozone wokoét tej drogi wodnej. Wykorzystuje sie tez przy okazji te zgromadzona
wode do transportu towaréw i robig tak wszyscy ludzie na §wiecie. Nie ma zadnego powodu, aby
i w Polsce nie mozna bylo tak postepowac. Nasi sasiedzi od nas oczekujg, aby w Polsce powstaly
sprzyjajace warunki do uprawiania zeglugi towarowej. Europejski system drég wodnych konczy
sie na naszych granicach. Polska nie moze by¢ przeszkoda w transporcie towaréw droga wodna
wschod
- zachdd i pétnoc - potudnie w Europie. Dla przykladu Bialorus; nie ma dostepu do morza i
najdogodniej jest przewiezé jej swoje towary do najblizszego duzego portu w Gdarsku droga
wodna przez Polske. Nasi potudniowi sasiedzi Czesi widza mozliwosci transportu swoich to-
waréw najkroétsza droga do portu w Szczecinie
wlasnie barkami po Odrze. Sg takze propozycje przediuzenia tzw. , szerokich toréw” do portu w
Gliwicach by mozna byto wozi¢ rude Zelaza da- lej na zach6d Europy barkami. Powinnismy juz



teraz przewidywac jak w niedalekiej przysziosci przywiezé rude miedzi do huty w Glogowie i
wywieZ¢ jej wyroby na caty Swiat. Dalszy rozwéj gospodarczy kraju jest uzalezniony od mozliwo-
Sci transportowych wlaénie drogami wodnymi. Nasze porty morskie bez srédladowych drég
wodnych zaczng si¢ blokowaé¢ z powodu braku mozliwosci wywozu towaréw dostarczonych
droga morska. Mamy w historii juz przyklad jak korzystaé z transportu srédladowa droga wodna
jaka byla rzeka Wista. Transport zboza Wista do Gdanska w XVI i XVII wieku przyczynil sie do
wzbogacenia Polski na handlu wiaénie zbozem. Mozna tak stwierdzi¢, ze dzieki wislariskim ,, ma-
rynarzom” §rédladowym byliémy najwiekszym dostawca zboza w Europie.

Gléwnym celem rozwoju budownictwa wod- nego jest zaopatrzenie Polski w wode. Z ekono-
micznego punktu widzenia celowe jest traktowa- nie tematu caloSciowo. Kazda inwestycja wodna
powinna uwzglednia¢ wszystkie dziedziny tak aby nie blokowane byly ewentualne przyszte plany
inwestycji wodnych. Dotychczasowa po- lityka wokét gospodarki wodnej ograniczata si¢ do
budowy zabezpieczenrr przeciwpowodzio- wych, na budowie kanatéw odprowadzajacych wode i
osuszaniu terenéw. W ten sposob utra- ciliémy bagna, grzezawiska, starorzecza, wszel- kie ,,doty”
i zaglebienia, gdzie gromadzita si¢ woda, zyto mnéstwo ryb, ptakéw, pizmakow i wiele, wiele
innych zwierzat. Byly to naturalne zbiorniki wodne ze swoimi ekosystemami przy- rodniczymi.
Sam jestem swiadkiem jak znikneta rzeczka w mojej rodzinnej miejscowosci po przeprowadzonej
melioracji w okolicy. Wzdluz rzeczki rosly zagajniki: z olchy, debéw, brzozy,

w ,dotach”, gdzie glebokoé¢ pozwalala na gro- madzenie sie wody zyly sobie tam szczupaki,
piskorze, ptotki, szczury wodne i bylo mnostwo ptactwa, ale takze innych zyjatek, bo tam, gdzie
jest woda to kwitnie bogate zycie. Tego tam teraz nie ma, zniknela woda i wycieto drzewa oraz
wyginely zwierzeta! To sie stalo z powodu niewlasciwej gospodarki wodnej ludzi! Rozsad- ny
czlowiek nie powinien pozbawia¢ swojego srodowiska wody, gdyz w pewnym momencie jej nam
zabraknie. Wode powinno sie gdzie$§ gromadzi¢ na wypadek suszy. Stato sie co$ ztego w Polsce po
1997 r. Po tej ,katastrofalnej” powodzi, wpadliémy w panike, 60% pojemnosci zbiornikéw
wodnych stoi pusto i oczekuje latami na wysoka fale powodziowa. Takie asekuranc- two graniczy
z glupota o rozmiarach co najmniej zarezerwowanej pojemnosci ,pustoty”. Niewiele trzeba, aby
powstata nowa , Sahara” w srodku Europy, wystarczy wyciaé drzewa, co zreszta juz jest robione
na skale masowa. System korzenny wielkiego debu czy buka magazynuje w ziemi ok. 25 m szesc.
wody. Jesli wycieto setki tysie- cy drzew to mozemy sobie policzy¢, ile wody straciliSmy przy
obecnym wyzynaniu laséw i pojedynczych drzew. A las rosnie dltugo, drzewa liczace 200 lat to
jeszcze ,dzieci”. Rabunkowa wycinka drzew prowadzi do utraty mozliwosci magazynowania
wystarczajacej ilosci wody w glebie, co jednoczesnie korniczy sie émiercig mi- lionéw niewielkich
organizméw tam przeciez zyjacych.

Jest pewna grupa osoéb w Polsce, ktérzy nie

maja watpliwosci i lobbuja za budowa IV klasy drogi wodnej. Dlaczego wilasnie IV klasa? Sq w
zasadzie dwa argumenty, ktére przesadzaja o tej klasie tj.: mozliwos¢ uzyskania srodkéw fi-
nansowych na inwestycje oraz realia kilku rzek w Polsce uzyskania glebokosci tranzytowych dla
oplacalnych przewozéw barkami. Mniej- sza gleboko$¢ niz 2,5 m nie ma racjonalnego i
ekonomicznego uzasadnienia. Mozna w tym przypadku méwi¢ tylko o zaopatrzeniu w wode dla
ludnosci, rolnictwa i przemystu, do upra- wiania turystyki wodnej, rekreacji i sportach wodnych.
Nikt rozsadny nie wyda miliardy zl na sr6dlagdowe drogi wodne, jesli nie bedzie mozna uzyskacé
w/w glebokosci. Jest to dos¢ oczywiste, ze zainwestowane Sérodki finansowe maja sie w
okreslonym czasie zwrdci¢. Oplacal- noé¢ przewozéw barkami jest tym wyzsza im bardziej
wykorzystuje sie tonaz oraz pojemnos¢ statku. Jednym z gléwnych parametrow jest wilasnie
optymalne zanurzenie jednostki ply- wajacej. Nie ma sensu wdawaé sie w dyskusje z
racjonalizatorami optujacymi za statkami ptytko zanurzonymi, gdyz inni juz dawno to sprawdzili
i sie to po prostu nie optaca! Sprawa zatem jest w zasadzie przesadzona; bedziemy budowac¢ drogi
wodne IV klasy! Nizsze klasy nie uprawniaja tez do korzystania ze srodkéw unijnych.

Obecny rzad jest pierwszym, ktéry podejmuje dziatania zmierzajace do budowy srédlado-
wych drég wodnych. Pierwszym krokiem jest ratyfikacja porozumienia AGN co zobowigzuje
Polske niezaleznie od rzadzacej opcji politycznej



Miedzynarodowe
drogi wodne
w Polsce

= E30
Dunay (Bratyslawa) -
Morre Baltychie (Srczacing

= E40
Morze Baltychin (Gadanek) -
Morze Crarme (Odessa)

m E70
Atlantys (Antwerpia -
Morze Battychoe (lagpeaa)

do wybudowania drég wodnych minimum IV klasy. Konwencja AGN zostala przygotowana
przez Organizacje Narodéw Zjednoczonych pod nazwa: Europejskie Porozumienia w Spra- wie
Gléwnych Srédladowych Drég Wodnych o Miedzynarodowym Znaczeniu (ang. European
Agreement on Main Inland Waterways of Inter- national Importance). Przez Polske przebiegaja
trzy miedzynarodowe szlaki wodne: droga wod- na E-30, taczaca Morze Baltyckie z Dunajem w
Bratystawie, obejmujaca na terenie Polski rzeke Odre, od Swinoujécia do granicy z Czechami;
droga wodna E-40, taczaca Morze Baltyckie w Gdarisku z Dnieprem w rejonie Czarnobyla i dalej
przez Kijow, Nowa Kachowke i Chersort z Morzem Czarnym, obejmujaca na terenie Polski rzeke
Wisle od Gdarniska do Warszawy, rzeke Narew oraz rzeke Bug do Brzescia; droga wodna E-70,
taczaca Holandie z Rosja i Litwa, na terenie Polski obejmujaca Odre od ujscia kanatu Odra-Hawela
do ujscia Warty w Kostrzynie, droge wodng Wista-Odra oraz od Bydgoszczy dolna Wisle i
Szkarpawe lub Wiste Gdarnska. Sie¢ ujeta w Konwencji AGN taczy porty 37 krajow

europejskich. Nalezy podkresli¢, ze idzie za tym takze dofinansowanie inwestycji w wysokosci
80% kosztow. Jesli koszt inwestycji szacowany jest na okoto 100 miliardéw zt to Polska musi wyda¢
20 miliardéw zl. Uzyskane érodki finan- sowe spowoduja rozruch gospodarki wokét budowanej
drogi wodnej. Mozliwosci przewo- zowe drég wodnych beda sprzyja¢ powstawa- niu zakladow,
hurtowni, turystyki, rekreacji i sportom wodnym. Nad kanatami zeglownymi chetnie budujg swoje
osiedla mieszkaniowe deweloperzy w przeciwienistwie do autostrad i weztéw kolejowych. Nalezy
zaznaczy¢, ze kwota 20 miliardéw wyasygnowana przez Pol- ske na inwestycje wodne roztozona
bedzie na kilkanascie lat. Jednoczesnie podkresli¢ trzeba, ze dla samego zachowania obecnie
istniejacego stanu rzek i kanaléw Polska i tak musi ponies$¢ koszty na ich remont lub odbudowe w
kwocie okoto 30 miliardoéw zi. Reasumujac bilans jest jednoznacznie korzystny dla Polski.
Whadystaw Wasik - absolwent TZS

we Wroctawiu z 1966 .

Projekt Sekwana-Skalda

W dniach 151 16 marca 2017 r. w Brukseli odbyla sie konferencja pt. ,Rola zeglugi srodla- dowej
w rozwoju transportu multimodalnego w Europie Centralnej” zorganizowana przez Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego i Trans- portu landu Saksonii-Anhalt i Sekretariatu Ge-



neralnego Unii Izb Laby Odry z Magdeburga. W spotkaniu wzieli udziat przedstawiciele z Polski,
Niemiec oraz Czech reprezentujacy srodowisko gospodarcze i administracje.
W ramach wydarzenia zorganizowano réw- niez wyjazd studyjny do miejscowosci Kortrijk w

Kanat Seine-Skalda na tle europejskich drég wodnych
Belgii, w celu zapoznania si¢ z budowq Kanatu Sekwana-Skalda, 1aczacego Paryz z Morzem Pot-
nocnym. W Kortrijk wybudowano tymczasowa modulowa Sluze dla statkéw. Czas jej uzytko-
wania wynosi kilka lat. W tym czasie planuje sie wybudowanie docelowej §luzy przeznaczonej dla
statkéw o nosnosci ok. 4 000 tys. ton. Kanal ma by¢ takze przystosowany dla kontenerow- céw na
ktérych przewozone beda 3 warstwy kontenerow. W celu umozliwienia ich ruchu, most
znajdujacy sie na kanale, zaprojektowano tak, aby mozliwa byla regulacja przeswitu pod nim.
Polaczenie Sekwana-Skalda potaczy dwa wazne dorzecza Europy Sekwany i Skaldy. Polaczy

okregi przemystowe Francji, Walonii i Flandrii. Projekt uzupetni brakujace ogniwo transportowe.
We Francji szlak zeglugowy Seine-
-Skalda biegnie z Paryza na pétnoc az do granicy z Belgia. Zupelnie nowy kanat dtugosci 106 km.
Kanal wykopany bedzie miedzy miejscowo- $ciami Compic¢gne i Cambrai. Gdy francuska czes¢
polaczenia Seine-Sever zostanie oddana do eksploatacji, pozwoli ono duzym statkom na transport
tadunké6w miedzy Paryzem i portami Dunkierki, Antwerpii i Rotterdamie oraz dzieki europejskiej
sieci srodladowych drég wodnych réwniez do wszystkich czesci Europy. Kanat polaczy francuskie
szlaki wodne z drogami wod- nymi w Belgi, Niemczech Holandi i Szwajcarii. W Walonii i Flandrii
istniejace drogi wodne beda poprawiane by uzyskac lepsze parametry nawi- gacyjne. W Belgii
trasa przechodzi przez rzeki Lys w Detilémont i przebiega przez terytorium waloriskie do Wervik.
Nastepnie rzeka Lys i Kanatem Lys Diversion az do Kanatu Gandawa-
-Ostenda. Stamtad biegnie wzdluz péinocnego odcinka Kanatu Ghent do portu w Gandawie i do
rzeki Skaldy. Budzet projektu wynosi 2,6 mld €. 80% kosztéw inwestycji pokrywa UE.
Realizowany jest na zasadzie partnerstwa pu- bliczno-prywatnego. Wazniejszymi partnerami
projektu sa:

¢ Unia Europejska: Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T)

e Dyrekcja Drég Wodnych Frangji- (Francja: Voies navigables de France VNF)

e administracja regionéw i wojewodztw

e Agencja Ochrony Natury i Lasow (Agent- schap voor Natuur en Bos ANB) - Belgia

e Flamandzka Agencja Rolna/Ziemi - (Vlaamse Landmaatschappij VLM ) - Flandria

e Instytut Natury i Laséw - (Instituut voor Natuur en Bosonderzoek INBO )

e Urzedy gmin i miast, przez ktére przebiega

kanat



e Grupy interesu prowadzacych dzialalnos¢ na srédladowych drogach wodnych, rolnikow,
ochrony przyrody, rowerzystow, turystyki itp
e Przedsiebiorstwa transportu publicznego
e Kontrahenci firmy
Kanat podobnie jak wszystkie inwestycje tego typu w Europie bedzie realizowany w wysokich
klasach zeglugowych do Vb klasy drogo wodnej. Bedzie miat 106 km dlugosci, szerokos¢ kanatu
54 m, glebokos¢ od 2,8 - 4 m. Na Kanale bedzie 7 §luz z r6znica pozioméw siegajaca do 6,5 m. W
ramach kanalu zostang wybudowane trzy mosty kanalowe dwa nad autostradami A29 i A26 i
trzeci nad rezerwatem przyrody i doling rzeki Somme bedzie mial 1330 metréw dlugosci.
Utworzone zostang 4 strefy przemystowe zwia- zane z portami: Cambrai-Marquion, Peronne
Haute-Picardie, Nesle, Noyonnais, kazdy o po- wierzchni 360 ha. Beda $wiadczy¢ ustugi porto- we
dla firm regionalnych i 6 portéw morskich w Hawrze, Rotterdamu i innych. Stworzenie no- wych
stref przemyslowych, usprawni §wiadcze- nie ustug logistycznych, tym samym przyczyni sie do
rozwoju gospodarczego i tworzenia miejsc pracy. Wybudowanych zostanie 5 portéw do
przetadunku i magazynowania zboza w: Grain- court, Havrincourt, Moislains, Clery-sur-Somme,
Languevoisin. Powstang dwa centra logistyczne w Thourotte i Ribécourt umozliwiajace trans- port
rzeczny. Do usprawnienia komunikacji z portami i centrami logistycznymi wybudowane zostanie
57 mostow drogowych (Srednio co 1, 2 km) i 2 mosty kolejowe. Zostanie wybudo- wanych 5 marin
w Hermies, Allaines, Biaches
/ Pont-kanatl, Saint-Christ-Briost, Ercheu dla sprzetu plywajacego, todzi kabinowych, jachtow,
zaglowek, ktére beda pelnity takze funkcje lokal- nych centréw rozrywki. Wybudowane zostana 2
zbiorniki wodne w Allain Bouchavesnes-Bergen (Louette) i Etricourt-Manancourt-Equancourt
(Tarteron) o pojemnosci 16 mil m3 kazdy, kt6- rych celem bedzie zapewnienie funkcjonowania
kanatu przy niskim stanie wody w rzece Oise np. podczas susza. Podczas prac ziemnych zostanie
przemieszczonych 55 mln m3 z czego 30 mIin m3 rozdysponowana bedzie w poblizu kanatu i
uzywana do rekultywagji i zalesiania.
Doswiadczenia z realizacji budowy moga by¢ pomocne przy planowaniu modernizacji
Odrzanskiej Drogi Wodnej i polaczenia Dunaj-
-Odra-taba.
Jan Pys

Z cyklu: Nowe znaczenie starych stow

Petent

Obecne znaczenie

Petent - osoba nader upierdliwa i dazaca do osiggniecia wlasnego celu metoda chce to mie¢ od
reki. Petent zwykle dziala na réwni emocjonalnej, a brak zrozumienia dla niego korczy sie
zazwyczaj ostrym upomnieniem stownym lub w skrajnych przypadkach reko- czynem. Wazna
cecha petenta jest nieche¢ do oczekiwania w kolejkach i bycia odsylanym do tzw. ,nastepnego
okienka”. Potraktowany w ten sposéb petent okazuje wyrazna frustracje i moze publicznie
wyglaszaé rézne opinie na temat oséb lub instytucji, do ktérych ma inte- res. Braki w zakresie
wiedzy ogdlnej nadrabia impertynencja, a nastepnie agresja. Wychodzi z zalozenia, ze skoro
przyszedl, to pracownik da- nej instytucji musi porzuci¢ wykonywang prace w celu zaspokojenia
jego interesu. Zwykle nie znosi sprzeciwu. (http:/ /nonsensopedia.wikia. com/wiki/Petent )
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Wg Stownika jezyka polskiego (http://sjp. pwn.pl/sjp/petent;2571356.html ) petent, pe-
tentka, to osoba ubiegajaca sie o co$ w sadzie, urzedzie, itp. - zajeta w jakiej$ mierze sprawami
sadu, sadownictwa.

Petent czy klient?

Osoba udajca si¢ do urzedu w celu zata- twienia konkretnej sprawy lub zasiegniecia informacji
jest klientem, ktory (z racji ptacenia podatkéw) nabyt taka ustuge - (...) - Dlatego tez stuszne jest
traktowanie go, jak klienta - ze wszystkimi konsekwencjami tego stanu rzeczy. (...) Z punktu
widzenia klienta, najwazniej- szymi wyznacznikami sposobu, w jaki wladze i pracownicy
administracji traktuja jego oraz problemy, z ktérymi sie boryka, jest przede wszystkim zyczliwosc,
kompetencja, zaangazo- wanie, szybkie i terminowe zalatwianie spraw oraz profesjonalne i
zyczliwe podejscie do zglo- szonych wad i reklamacji.

Negatywnymi czynnikami, ktére powoduja postrzeganie urzedéw i ich pracownikéw, jako
instytucji stojacych ponad interesami spoteczno- §ci i realizujacymi swoje wlasne, niejasne prio-
rytety jest przede wszystkim - podejmowanie waznych decyzji z pominieciem konsultacji spo-
tecznych lub bez uwzgledniania ich wynikow, czesciowa lub/i nierzetelna informacja o planach
dotyczacych zmian, inwestycji, zamierzen lub
dziatanie metoda faktéw dokonanych, niekom- petentna obstuga, trudnosci w zasiegnieciu in-
formaciji, (...) itp. http:/ /archiwum.nf.pl/13062-

-petent-czy-klient/

O wyzszosci klienta nad petentem stow kilka

Ide do urzedu zalatwi¢ sprawe i chce czu¢ sie obstuzona jak klient w renomowanej firmie. Nie
lubie sie czu¢ lekcewazona, zwlaszcza przez kogo$, kto miedzy innymi z moich podatkéw
otrzymuje wynagrodzenie.

Chcialabym by¢ traktowana przynajmniej na réwni z osobami na stanowiskach urzedniczych
czy innych, ale optacanych z publicznych pie- niedzy. Uwazam, Ze stanowisko urzednicze nie
powinno dawaé osobom na nich zasiadajacych prawa traktowania mnie jak kogo$ zawracajace- go
glowe, z lekcewazeniem.

A Wy jak mysélicie? To ja jestem przewraz- liwiona nieco czy moze jednak mam odrobine racji?
- pisze autorka artykutu na: http:/ / go- rzowwielkopolski.naszemiasto.pl/artykul / o-
-wyzszosci-klienta-nad-petentem-slow-kilka-

,2636374,art,t,id, tm.html

Klient, petent, a moze beneficjent?

Gdzie i ktérym z okreéleni sie postugiwac? Czy klient to osoba wylacznie robigca zakupy w
sklepie? Czy petent jest powszechna formg nazewnictwa osob, ktére odwiedzajg sady i inne
urzedy celem zalatwienia spraw urzedowych? A moze to beneficjent?

Wchodzacy do urzedu czlowiek, ktéry do tej pory czytal przywieszona informacje np.
,,Czwartek jest dniem bez petenta”, w innym urzedzie moze przeczytac te sama informacje, z tym,
iz brzmi ona: , Czwartek jest dniem wol- nym, klientéw nie obstugujemy”. Tak wiec, ktére z
okreslen jest prawidlowe i wilasciwe? Okresle- nia o ktérych mowa maja podobne znaczenia, a
jednak sa bardzo odlegle.

Klient nasz Pan, petent nasz Wrég.

Klient - to powszechne okreslenia osoby ku- pujacej w sklepie, korzystajacej z ustug banku,
adwokata itp. (...) Dobrze obstuzony klient, nawet ,trudny” jest dla pracodawcy Zrédiem
dochodu.
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Petent - czy samo to stowo nie brzmi juz

negatywnie? Petent - czlowiek ubiegajacy sie o co$, sktadajacy swoja prosbe, podanie w urze- dzie,
sadzie itp. (...) Okreélenie to nie jednemu z urzednikoéw kojarzy sie z czlowiekiem marudza- cym
i czego$ chcacym. A przeciez to nie caloé¢ spoleczeristwa jest taka i akceptuje takie okresle- nie.
Jednak skoro juz taka nazwa funkcjonuje to nalezy sie jej podporzadkowac i sprawi¢ by nie
kojarzyta sie kim$ Zle odbieranym, ale z kims kto z potrzeby przychodzi do danej instytucji celem
zalatwienia sprawy.

Sytuacje nieodpowiedniego traktowania pe- tenta przez urzednika na szczeScie sg coraz
rzadsze, mimo, ze w urzedzie, to ,,urzednik ma zawsze racje”. Dazymy jednak do tego, by petent
zrownat sie z pozycja urzednika i stat sie niejako klientem chcacym kupié¢ ustuge, a w perspekty-
wie by klient stat sie przyjacielem urzednika.

Beneficjent - osoba czerpiaca zyski, profity z czego$ np. osoba fizyczna lub prawna, ktorej
udzielono kredytu albo na rzecz ktorej zostat otwarty tzw. list kredytowy, udzielona gwa- rancja
lub poreczenie. (http:/ /dokariery.pl/-/ klient-petent-a-moze-beneficjent-54933)

Petent, klient czy interesariusz ?

W krajach anglosaskich podania czy tez apli- kacje, ktore sie zglasza, nie zawierajg présb. To sa
tylko wnioski. Obywatel nie jest kimé prosza- cym. To jest piekne. U nas po trosze to tez sie
zmienia, nawet w kontaktach ustnych. Petent staje sie klientem, czyms lepszym. Ostatnio sly- szy
sie nawet o interesariuszach.

Interesariusz jest jak emisariusz i depozy- tariusz. To interesant dowartosciowany. Ktos, kto ma
podmiotowosé. A urzednik powinien by¢ moze nawet pomocnikiem tego, ktory chce co$ zalatwic.
Czasem doradcy, ustugodawca. To sa juz inne role. Powoli w te role wchodzimy. Czesto nawet
obserwuje, ze urzednik dziala jak ktos, kto chce wejs¢ w realny dialog z tym, kto do niego
przychodzi. (Prof. Jerzy Bralczyk w rozmowie 2z Anng Kozicka-Kotaczkowska
http:/ /www.rp.pl/artykul /1054577-Petent-

-klient-czy-interesariusz.html )

A jak to jest u sasiadow ?

Tlumaczenie stéwka: petent w jezyku bia- toruskim, to mpacineas (http://www.slowka.
info/bialoruski,petent.html) a jezyku rosyjskim,
to mpocureas, mocetureas, i sassureas (http:// www.slowka.info/rosyjski,petent.html).

Gdy tymczasem w jezyku ukrainskim, ttu- maczenie stéwka petent, to juz: saxucHuk, kananaar,
IoJaserb,  IIO3MBa4, IIOKAOHHUK, IpereHAeHT, 1poxad  (http://www.slowka.info/
ukrainski,petent.html).

A w jezyku czeskim - nawet navrhovatel i Zadatel! (http://www.slowka.info/czeski,pe-
tent.html )

A jak powinno by¢ u nas ?

Autorzy raportu: ,O pilnej potrzebie do- skonalenia jakosci funkcjonowania urzedow
administracji publicznej” (Praca zbiorowa pod redakcja prof. Dr hab. Pawlta Soroki. Sktad ze-
spolu: Stanistaw Bajor, Stanistaw Blonski, Zbi- gniew Mazij, Wojciech Mazij, Jerzy Maczynski,
Mieczystaw Sidor.) pisza: Obywatel jest trakto- wany jako petent - w rozumieniu jako czlowiek,
ktéry o co$ sie ubiega lub sktada swoja prosbe. Tymczasem stowo petent pochodzi z jezyka
taciniskiego petens - co oznacza zada¢, wyma- gac. Zatem czas wroécié¢ do Zrédet i przywrocic stowu
petent wlasciwe znaczenie. Petent nie jest zwyktym klientem urzedu, lub kims, kto zajmuje czas.
Petent, to podatnik, ktéry zada i wymaga, aby jego pieniadze zebrane w postaci podatkéw byly
wykorzystane gléwnie w celu realizacji jego dyspozycji i zaspokojenia jego wymagan, a nie przede
wszystkim potrzeb urzedu i zatrudnio- nych w nim urzednikéw.

Jak tego trudnego dzieta dokona¢ - mozna si¢ dowiedzie¢ z tegoz szesnastostronicowego
raportu. W podsumowaniu autorzy zwracaja uwage - m.in. - ze: doskonalenie funkcjono- wania
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urzedéw administracji publicznych nie tylko jest konieczne, ale jest rtowniez mozliwe i praktycznie
bezinwestycyjne - natomiast niesie mozliwo$¢ znacznego zwiekszenia Dochodu Narodowego (...)
o ok. 30%. Raport jest do- stepny u wszystkich Prezydentéow, Premieréw i wielu Ministréw
sprawujacych rzady w latach 1989-2017

o czym donosi ze smutkiem ale i z umiarko- wang nadzieja na jego przeczytanie i uwzgled-
nienie przez obecnie rzadzacych
Kapitan ,NEMO”

Korespondencje prosimy kierowaé na adres:

H/P ,,Nadbér”, Gorny awanport $luzy Szczytniki, 50-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27 e-mail
nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”
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