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Kanal Miejski czy Kanal Przeciwpowodziowy?

Ostatnimi czasy w mediach coraz wigcej méwi
si¢ o przygotowaniu Wroctawia na przyjecie
,wielkiej wody” na miare tej z 1997 roku. Opu-
blikowany raport o realizacji Projektu Ochrony
Przeciwpowodziowej w dorzeczu Odry z dnia
02.12.2016 r nie napawa optymizmem. Wycho-
dzi na to, ze pomimo tak wielkiego wktadu
finansowego na tgq chwile Wroctaw nadal nie
jest przygotowany na odparcie , wielkiej wody”
Przyczynami sa ogromne opdzZnienie przy przy-
wréceniu przedwojennej funkgji tzw. , przewatu
widawskiego” oraz fuszerka przy przystosowa-
niu Kanatu Miejskiego do przepuszczaniu wéd
powodziowych (przeciekajace waty na odcinku
od mostu Trzebnickiego do mostu Osobowickie-
go). Generalnie to i tak na nic sie¢ zda moderni-
zacja W.W.W. bez czynnego (w dalszym ciagu
suchego) zbiornika Raciborz.

Skoro mowa o Kanale miejskim to chciatbym
z tej okazji podac kilka faktéw z jego ogdlnie
mato znanej historii.

O jego budowie zadecydowatl pod koniec
XIX wieku wzmozony i ograniczony zarazem
wymiarami $luz Piaskowej i Mieszczarskiej
ruch zeglugowy przez srédmiescie Wroctawia .
Kanal Miejski wraz wieloma innymi budowlami
hydrotechnicznymi oddany zostal do uzytku
analogicznie jak i Port Miejski w roku 1901.
Nowy szlak zeglugowy przebiegal od stopnia
wodnego Szczytniki poprzez koryto Starej Odry
i nowo wybudowany Kanat Miejski koriczac na
Sluzie Miejskiej. Odpowiednie pietrzenie wody
na odcinku od Sluzy Szczytniki poprzez Stara
Odre o sam Kanal Miejski zapewniat jaz kozto-
wo-iglicowy Psie Pole, a sluzy Szczytniki i Miej-
ska odpowiadaly wymiarami matym sluzom
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z Goérnej Odry. Na poczatku kanatu od goérnej
wody wybudowano brame przeciwpowodziowa
broniaca kanat i teren przykanatowy wzdtuz
ktérego znajdowaly sie liczne zaklady prze-
mystowe i przeladownie. przed zagrozeniem
zwigzanym z wielkq woda. Wsréd zakladow
przemystowych zlokalizowanych przy Kanale
Miejskim byl m.in. dawny browar z nabrzezem
przetadunkowym, ktére stanowilo czes¢ infra-
struktury transportowej stodowni Breslauer
Actien-Maltz Fabrik zbudowanej przy Kanale
Miejskim w latach 1891-1894. W 1926 roku teren
stodowni przejela spétka Schultheiss Brauerei
A.G. Abteilung V, ktéra w 1910 r. wykupita bro-
war zbudowany tu przez Karola Scholtza w la-
tach 1892-1894. Nabrzeze modernizowane byto
w latach 30. XX wieku i uzytkowane do lat 60.
XX wieku, sporadycznie jeszcze w latach 70-tych,
elewator zbozowy i nabrzeze do przetadunku
zboza i nieopodal niewielka stocznia, nabrzeze
przy sktadach wegla przy ul Rychtalskiej.

Po udroznieniu i poszerzeniu Kanatu Miej-
skiego zlokalizowane przy nim obwatowania
mialy zosta¢ wzmocnione i doszczelnione, po-
wstaly nowe nabrzeza przy Promenadach Wro-
ctawskich, a wzdtuz nich ogélnodostepna,
nowoczesna i ,gustowna wg inwestora” pro-
menada wzdluz ktérej majq powstart w blizej
nieokreslonej przysztosci réwniez , gustowne”
restauracje oraz przystanie dla todzi i kladka
taczaca dzielnice z nadrzecznym watem. Tak
wiec lewobrzezne tereny kanalu opanowali
deweloperzy i pod nich wybudowano cztery
przystanie w zamierzeniach ogdélnodostepne.
Nalezy wspomnie¢ o wybudowaniu nowej bra-
my przeciwpowodziowej na gérnej wodzie oraz
kompleksowej modernizacji sluzy Miejskiej.
Domniemywam, ze gdyby nie strach przed
kolejnymi skutkami nadejscia wielkiej wody
i prace nad przygotowaniem miasta na odparcie
tego zagrozenia mogliby$my sie pozby¢ Kanatu
Miejskiego, gdyz byly juz realne plany nad jego
likwidacjq i zasypaniem.

Janusz Fgfara

Priorytety rzeki Odry

Priorytety rzeki Odry to:
- zaopatrzenie w wode,
- ochrona przeciwpowodziowa,
- turystyka wodna, sport, rekreacja i wypoczy-
nek,
- transport $rédladowymi drogami wodny-
mi.
Na pierwszym miejscu bylo, jest i bedzie
zaopatrzenie w wode! To nie budzi watpliwosci
- bez wody nie ma zycia. Tymczasem pierwsze

naklady finansowe oraz podjete prace dotyczyly
ochrony przeciwpowodziowej. Zaniepokojenie
jedynie wzbudza zastrzezenie, ze przyznane
srodki finansowe moga by¢ wykorzystane tylko
i wylacznie na inwestycje przeciwpowodziowe
a wszelkie zmiany w okresie 5 lat wywoluja
odmowe sfinansowania prac. Warunek dosé
kuriozalny, ale wyglada to niegroznie, gdyz i tak
nikt w Polsce nie potrafit uzyskac¢ dodatkowych
srodkéw na poprawe zaopatrzenia w wode, tu-



rystyke wodna, sport, rekreacje i wypoczynek na
wodzie i polaczyc¢ je w jedng wielka inwestycje.
Tak si¢ nie stalo, w okresie reform gospodar-
czych, ze nikt si¢ nie upomnial o inwestycje
w sporty wodne, turystyke wodna, rekreacje
a takze w srédladowe drogi wodne. Nie byto sil-
nego lobby a nawet grupy inicjujacej ich rozwdj.
Wrecz przeciwnie zaczely sie pojawiac ze strony
pseudoekologéw brednie, ktére wprowadzaja
opinie publiczna w blad. Moze warto byto wy-
dac nieco wiecej i miec niejako przy okazji z tego
tez inne korzysci. Bezpieczeristwo powodziowe
jest bardzo wazne, jednak inwestycja powinna
spelniac jednoczesnie wielorakie funkcje. Racjo-
nalny inwestor tak nie postepuje. Z ekonomicz-
nego punktu widzenia celowe jest traktowanie
tematu calosciowo. Kazda inwestycja wodna
powinna uwzglednia¢ wszystkie dziedziny tak
aby nie blokowane byty ewentualne przeszite
plany inwestycji wodnych. Stusznie np. podno-
szony jest zarzut btednej decyzji modernizacji
Sluzy Rézanka i dostosowanie zabytkowej §luzy
do potrzeb powodziowych a nie budowa nowej
réwnolegtej komory z mozliwosciag swobodnego
przeptywu fali powodziowej.

Trwajace od wielu lat dtugotrwatle susze
spowodowaty znaczne obnizenie poziomu wéd
gruntowych a tym samym utrate znacznych
naturalnych zasobéw wodnych. Dochodzi do
tego bledna gospodarka zbiornikami wodnymi
ich zasobami, ktére obecnie w znacznej (w 60%)
czesci spetniaja tylko role zbiornikéw przeciw-
powodziowych. Podjete decyzje utrzymania
tak znacznej rezerwy na potrzeby powodziowe
tuz po katastrofalnych powodziach 1997 i 2010
r. bylty wywotane jakim$ syndromem poura-
zowym. Swojg droga swiadczy to o dyletanc-
twie meteorologicznym. Mam tez uzasadnione
obawy, ze dotychczasowa, ale i obecna obsada
kadrowa instytucji zarzadzajacych gospodar-
ka wodng nie posiada odpowiednich kwalifi-
kacji i przygotowania zawodowego. Zmiany
w ustawach umozliwiajace zatrudnienie osoby
nie posiadajacej odpowiedniego wyksztalcenia
kierunkowego uksztaltowata kadre ,mierna,
ale wierna” dzialajaca w sposéb asekurancki.
Postepowanie takie posrednio prowadzi do
kurczenia si¢ zasobéw wody w Polsce. Katastro-
falne powodzie wystepuja bardzo rzadko i przy
obecnych technikach meteo satelitarnych mozli-
we jest przewidzieé, gdzie i ile spadnie deszczu
i odpowiednio wczesniej opréznié¢ zbiorniki
retencyjne na przyjecie fali powodziowej. Beda
z pewnoscig pomyiki, ale wypuszczenie zgro-
madzonej rezerwy wody zdarza si¢ raz na iles

lat a nie trwanie latami w bledzie i czekanie na
wielka wode. Jest to postepowanie nieracjonalne
przynoszace przez te lata olbrzymie straty.

W Polsce prowadzona jest stata polityka osu-
szania znacznych obszaréw w sposéb dewasta-
cyjny i zaczyna nam brakowacé wody w rzekach
a tereny zaczynaja stepowied. Na doptywach
zlikwidowano czes¢ zbiornikéw wodnych przy
mtynach wodnych, ktérych juz nie ma. Jazy
zostaly rozebrane a te, ktérych sie nie dato
zdemontowac otwarto i woda swobodnie prze-
plywa bez pietrzenia przy obnizonym poziomie.
Doplywy nie gromadza wody a gruntowe wody
przy takiej gospodarce opadaja do najnizszego
poziomu w rzeczkach. Mata retencja i mikro re-
tencja, ktéra przez pewien okres zostata catkowi-
cie zaniechana powinna stac si¢ gléwnym celem
obecnego rzadu. Tysiace matych zbiornikéw na
doptywach gromadzily znacznie wiecej wody
niz duze zbiorniki o znaczeniu strategicznym.
Utrzymywanie niskiego poziomu wéd grunto-
wych powoduje szybka ucieczke wody z koryta
rzek. Wody w gruntach sa zasobem najcenniej-
szym i powinien by¢ najbardziej chronionym,
ktéry stanowi rezerwuar wody jakosciowo naj-
czystszej, samoczynnie uruchamiany w okresie
suszy na samym koricu w sposéb stabilny bez
raptownych odptywéw.

Ostatnio uruchomiony zostat program odbu-
dowy zbiornikéw lesnych, ktére stanowic beda
istotny rezerwuar zasobéw wodnych zasilaja-
cych rzeki przeplywajace przez tereny lesne.
Trzeba odbudowac jazy na matych rzekach,
odtworzy¢ mate zbiornika na polach. Odbu-
dowacd stawy, doly, starorzecza i przywrocié
przynajmniej czes¢ bagien.

Popelniany jest btad, gdy mowa jest tylko
o inwestycjach w srédladowe drogi wodne, gdyz
pierwszym i podstawowym celem obecnych
inwestycji wodnych jest zaopatrzenie w wode.
Rola transportowa rzek i kanaléw jest niejako
przy okazji, jesli pozwalajq na to gtebokosci
i szerokos¢ jej koryta. Jest to biad taktyczny.
Trudno jest przekonac spoteczenistwo do tak
znacznego wysitku dla jednego celu, jak to jest
przedstawiane w uzasadnieniu. Jak wazny dla
konkurencyjnosci gospodarki jest transport §réd-
ladowy wiedza sami ,barkarze”. Ale, to tylko
my — ludzie zwigzani z zegluga $rédladowa do-
strzegamy te malq korzys¢ transportujac towar
drogami wodnymi. Sytuacja obecna nie sprzyja
na tak znaczne inwestycje w srédladowe drogi
wodne. Podnoszony jest zrzut niewlasciwych
dysproporcji, nieadekwatnych i nadmiernych
wydatkéw do uzyskanych korzysci z taniego



transportu $rédladowego. A przeciez faktycz-
nym celem jest zaopatrzenie Polski w wode
i powigkszenie jej rezerw wody pitnej oraz wody
dla celéw gospodarczych: rolnictwa, energetyki,
hutnictwa, le$nictwa, turystyki, rekreacji itp.
W historii Polski mamy swietny przyklad roz-
woju gospodarczego w okresie handlu zbozem
sptawianym Wislq do Gdariska, ktéry to handel
w okresie od XVI do XVII w. przyczynit si¢ do
rozwoju miasta Kazimierz Dolny. Na handlu
zbozem wyrosty kupieckie rody Przybyléw,
Czarnotéw, Celejéw. Wzbogacita sie¢ szlachta
polska uprawiajac zboze na eksport. W calej
Europie sprzedawaliSmy zboze wiasnie dzieki
Wisle i portowi w Gdarisku. PéZniejsze wojny
polsko-szwedzkie oraz rozbiory Polski odciety
Kazimierz od rynkéw zbytu uniemozliwiajac
transport Wisla zboza do portu morskiego i dalej
do Europy. Jak wazne jest potaczenie i dostep
do portéw morskich dostrzezono po odzyskaniu
niepodlegtosci. Sprzyjajace warunki powstaty
dopiero po wybudowaniu portu Gdynia. Teraz
wiasnie mamy chyba wszystkie atuty do tego,
aby w Polsce mozna bylo wykorzystac rzeki i ka-
naty dla dalszego rozwoju gospodarczego Polski,
nikt i nic nie stoi na drodze do polskich portéw
nad Battykiem. Nadaja si¢ do tego nasze gléwne
rzeki: Wista i Odra, Warta i Note¢ a takze Bug
i Narew. Dlaczego wiec napotykamy taki op6r ze
strony przeciwnikéw inwestycji wodnych? Kto
to robi? Nasi sasiedzi wrecz domagaja sie od nas
uruchomienia potaczert wodnych wschéd-za-
chéd oraz péinoc—potudnie. Wszystko wskazuje,
ze mamy jakiegos wewnetrznego wroga. Jakie
argumenty sa wytaczane przeciwko $rédlado-
wemu transportowi wodnemu:
1. Brak wody — wizja zniszczonych naturalnych
rzek — kanaty bez wody!

2. Nierealnie sformulowane efekty gospodarcze
i transportowe. Brak uzasadnienia ekono-
micznego realizacji planéw.

3. Niepewny efekt transportowy.

4. ,Zaltozenia rozwoju zeglugi...” obejmuja
olbrzymie zaangazowanie sSrodkéw publicz-
nych.

5. Dewastacja dolin i koryt rzecznych — zniszcze-
nie siedlisk i gatunkéw na obszarach Natura
2000.

6. Pogorszenie bezpieczeristwa przeciwpowo-
dziowego przez program zeglugi srédlado-
wej — zwigkszenie ryzyka powodziowego
i dodatkowe koszty.

7. Nieefektywna ochrona przeciwpowodzio-
wa.

Czytajac powyzsze punkty mam wrazenie,
ze ktos piszac powyzsze nie do korica wiedziat
o czym pisze. Mozna by tego nie czytac i nie od-
powiadac na te punkty. Ale mam kuzyna, ktéry
jest czlowiekiem wyksztatconym (prawnik) i nie-
ghupim, ktéry po ich przeczytaniu oswiadczyt
mi, ze sie z tymi punktami w zasadzie zgadza?
Zaczynam si¢ zastanawiaé w tej sytuacji jak na-
lezy poinformowac czytelnikéw, ze te punkty
to jednak jaki$ ,zabobon” i klamstwo. Zioty
wiek Polski skoriczyt si¢ w latach 1655-1660
r. po ograbieniu i zniszczeniu jej przez wojska
kréla szwedzkiego; Karola Gustawa. Zniszczenia
materialne, szczegdlnie szwedzka grabiez débr
kultury polskiej, sa odczuwalne do dzis. Czyz-
by to jeszcze jest efekt , potopu szwedzkiego”?
By¢ moze jest to trywializowanie problemu, ale
wydaje si¢ mi, ze dos¢ prosto mozna zatatwic
malkontentéw odsytajac ich do przyktadu Ho-
landii.
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Opracowat: Wiadystaw Wysik
absolwent Technikum Zeglugi Srddlgdowej
we Wroctawiu

Luty 2017 r. Spotkanie Bractwa w dawnej szkole

Oczywiscie mowa tu o bytym juz Zespole
Szkoét Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu przy
ul. Brucknera 10. SpotkaliSmy sie¢ w Izbie Pamie-
ci, ktéra za zgoda dyrektora XIV LO, utworzylo
i trzyma nad nig piecze Stowarzyszenie Absol-
wentéw TZS. Serdecznie przywital nas wlasgnie
prezes Stowarzyszenia Waldek Rybicki (TZS
1978 r.). Przy okazji poinformowat o zaawanso-
waniu starart zwigzanych z reaktywowaniem
wroctawskiej szkoty zeglugi srédladowej. Tak,
jak juz wczesniej zostato ustalone, powstanie

przy Zespole Szkét nr 18 na ul. Mtodych Tech-
nikéw. Wprowadzana reforma szkolnictwa po-
zwala na tworzenie szkét resortowych. ,Otrzy-
malem wiagnie prosbe z MGMiZS o wskazanie
kandydatéw na stanowisko dyrektora szkoty,
ktéry zajmie si¢ sprawami zwigzanymi z orga-
nizacja szkoty, a péZniej naborem uczniéw”- po-
wiedzial prezes Stowarzyszenia Absolwentéw.
Wspomniat tez o organizowanym w tym roku
zjeZzdzie absolwentéw z okazji 70-lecia utworze-
nia we Wroclawiu szkoty zeglugi srédladowe;j.



Zaapelowat do cztonkéw Bractwa o pomoc
w organizadji zjazdu.

Obecnos¢ w murach swojej dawnej szkoty
przywotuje wspomnienia tych miodziericzych,
beztroskich lat. Jak przystato na hierarchie
w Bractwie rozpoczat nasz senior, najstarszy
z obecnych absolwentéw Jerzy Onderko (1951
r. PSZS i 1969 r. TZS zaocznie). ,Do szkoty
trafitem przez mojego brata Ryszarda (PSZS
1950 r.), ktéry rozpoczat nauke o rok wczesniej.
Zaczatem w budynku przy ul. Siemieriskiego,
a skoriczylem juz na Brucknera 10. Dyrektorem
szkoty byl Antoni Gregorkiewicz, zwolennik
twardej, wojskowej dyscypliny. Trudno nam
bylo sie przyzwyczai¢ do takiego drylu. Z na-
uczycieli pamigtam inz. Zygmunta Mage, uczyt

mechanikéw, byt dos¢ surowy i wymagajacy.
Nawigatoréw uczyl Jan Sobiegraj, przedwojenny
bosman na kanonierkach wdéd Piriskich, party-
zant z laséw Swietokrzyskich. Kierownikiem in-
ternatu byl Ryszard Skala, oficer rezerwy zwany
,porucznikiem”. Uczyt nas tez WF-u, geografii,
zagadnieni spoteczno-gospodarczych. Ksztatci-
tem si¢ w kierunku mechanicznym. Pierwsze
doswiadczenie zdobytem przy czyszczeniu ko-
tla na bocznokotowcu ,Walbrzych”. Na nim
zaczat ptywac mdj brat, kiedy poszedtem do
niego w odwiedziny, statek stal przy nabrzezu
warsztatowym, w rejonie mostu Trzebnickiego.
Na ,Walbrzychu” trzeba bylo oczysci¢ kociot
z kamienia. Wiaz do kotta byl niewielkich roz-
miaréw, ja tez bylem skromnej postury. Brat




zaproponowat abym to ja wszedt do kotta i ob-
stukat osadzony tam kamien. Zgodzitem sie i tak
przez pare dni klupatem w kotle. Dodac trzeba,
ze nie za darmo. W 1949 r. calg szkolg witali-
$my w $luzie Redzin przypltywajace z Holandii
pierwsze holowniki HP Jarowid i HP Swiatowid.
Z humorystycznych wydarzeri, cho¢ w tym
okresie to nie bylo do $miechu, przypominam
sobie jak jadac tramwajem, ustyszalem rozmowe
w grupie os6b, ze do dymisji poddaje sie przy-
wddca socjalistycznego swiata Jézef Stalin. Na
lekgji wiedzy o $wiecie wspdlczesnym zapytatem
nauczyciela, czy to prawda. Krzyknat na mnie:
- Siadaj, ty glupi! Zostalem potem wezwany do
dyrektora Gregorkiewicza: - Czy$ ty oszalat? Co

ty wygadujesz? Przeciez ojciec twdj moze p6jsé
za to do wiezienia. Sprawe jakos wyciszono, ale
dopiero wtedy uswiadomitem sobie, w jakich
czasach przyszto mi zy¢.”

Wiadystaw Kaczmarczyk (TZS 1965r.) za-
czat od opowiesci o lekcjach z najbardziej chy-
ba wspominanym (lata 1950-1960) nauczycie-
lu historii Stanistawie Waszczyriskim inaczej
,Cyra”.

Stawny wpis do dziennika , Klasa chodzi po
klasie i nie zwraca uwagi na moje uwagi”, dzis
juz nie wiadomo, ktérej klasy dotyczy, bo przy-
pisuja to sobie rézne roczniki.” Na jednej z lekcji
z ,,Cyra” ktérys z uczniéw nieco si¢ ,,rozprezyt”,
a ze to bylo po internatowym jedzeniu w kla-




sie rozszedl si¢ smréd niesamowity. Sprawca
zostal wskazany i profesor kazat mu wyjs¢ za
drzwi. - Panie profesorze, to jest nie logiczne.
Mystkowski wyszedl na korytarz, a my w tym
smrodzie siedzimy — zwrécit uwage ,Cyrze”
jeden z uczniéw. Profesor popatrzyl na klase
i wrzasnal: — Wyjs¢ natychmiast na korytarz!
ByliSmy pewnego razu z profesorem w kinie,
pewnie na jakim$ historyczny filmie. Na lekcji
historii ,,Cyra” pyta o wrazenia z filmu. Specjal-
nie nie kwapiliSmy sie do odpowiedzi. Padto na
Lucuszyna. — Mnie najbardziej utkwit w pamieci
ten aktor, co miatl kinola jak pan. Na to profe-
sor: - Same madrosci. Za drzwi ty durniu! Aby$
zmadrzal i si¢ poprawil! Wychodzacy za drzwi
Antek odrzektl: - Nawzajem, nawzajem panie
profesorze.

Jeszcze o profesorze S.Waszczyriskim opowia-
dat Staszek Korpacki (PSTZS 1962 1.): - Bylismy
na obozie kondycyjnym nad jeziorem. Komen-
dantem byt ,Cyra”. Rano pobudka i gimnastyka
w wodzie. My na plytszej z brzegu, profesor na
nieco glebszej wodzie. Robimy przysiady. Przy
pozycji wyprostowanej ,Cyrka” ukazal nam cala
swojgq meskos¢é, jego galoty zostaly w wodzie
ponizej kolan. RykneliSmy $miechem. Na to pro-
fesor: - No, co nie widzieliScie chtopa gotego?

Swoje praktyki szkolne wspominat Michat
Howorski (TZS 1967 r.). , Pierwsza praktyke mia-
tem na , Miodej Gwardii” w 1964 r. w czerwcu.
Zacumowalismy w Opolu. Odbywat sie akurat
Festiwal Piosenki Polskiej. MieliSmy okazje
wystucha¢ piosenki ,Jedziemy autostopem”
w wykonaniu Karin Stanek. Na kolejng praktyke
trafitem na , Westerplatte”. Wspaniaty, daleki
rejs az do Krynicy Morskiej. Pamietam do dzisiaj
przepigkny widok we mgle zamku w Malborku.
Mialem poranna wachte. Na powrocie mieliSmy
troche przygéd na Wisle. UsiedliSmy na mieliZ-
nie. Prébowalismy Sciggnad si¢ wiasnymi sitami.
WywoziliSmy line na brzeg, kotwice. Nie dato
rady. Dopiero wezwany holownik $ciggnat nas
z mielizny.

Na indywidualnej praktyce w 1966 r. ptywa-
fem na statku pasazerskim ,,Neptun”. MieliSmy
na poktadzie wycieczke polskich i niemieckich
studentéw. Bylem wtedy pierwszy raz za granica
w DDR-ach.

Chce dodag, ze z wielkg sympatiag wspominam
te szkolne lata. W TZS uczono nas wszystkiego,
nie tylko od strony technicznej, ale i duchowe;j.
Organizowane byly wyjscia do kina, teatru, na
koncerty. Na internatowej $wietlicy przynajmniej
raz w miesigcu koncerty muzyczne i wokalne,
ktére przez pewien czas prowadzili paristwo

Dzieduszyccy. Poziom nauczania byt tez na dos¢
wysokim poziomie. Na 26 absolwentéw z kla-
sy 15 ukoriczylo studia. Tu zastuga dyrektora
Tadeusza Ciesli, ktéry dobieral odpowiednia,
wymagajaca od nas kadre pedagogiczna,”

,Ja tez miatem praktyke na ,Mlodej Gwar-
dii”- wspomina Wtadek Kaczmarczyk. Poptyne-
lismy do Gdariska. W tadowni mieliSmy jakies
skrzynie dla Wyzszej Szkoty Morskiej. StaliSmy
na Motlawie. Kapitan Jézef Bak wymyslil mycie
burt naszego statku. We trzech z todzi szczot-
kami szorowaliSmy poszycie burtowe. W pew-
nym momencie znaleZliSmy si¢ na wysokosci
tzw.”wyrzutni”, czyli wylotu za burte Sciekéw
z ubikacji. Nie przyszio nam do glowy, aby na
ten czas ubikacje zamknaé. No i stato sie. Ktos
skorzystat z ubikagcji, spuscit wode i to wszystko
sptyneto na ekipe szorujaca burte, czyli na nas.

Nie przytocze tu stéw, jakie wtedy uzyli-
sSmy.”

,W okresie mojej nauki — opowiadal Waldek
Rybicki (TZS 1978 r.) — mielismy zajecia warszta-
towe na szkolnym holowniku , Danek”. Prowa-
dzil je obecny tu na spotkaniu Henryk Pierchata
(TZS 1966 t.). Plywaliémy w rejonie Wroctawia
uczac sie¢ cumowania, sluzowania i wykonywa-
nia ré6znych manewréw. Wszystko to trzeba byto
opisywad, ubarwiac rysunkami w prowadzonych
przez nas dzienniczkach. Oddawato sie to potem
do sprawdzenia i oceny prowadzacemu zajecia.
Chca sprawdzi¢ czy Henio to czyta umiescitem
rysunki z wykonywanych czynnosci, a zamiast
ich opisu zacytowatem , Pana Tadeusza”

- Litwo ojczyzno moja... itd. Otrzymatem
4+

Opowiesci i wspomnieni o nauczycielach,
wychowawcach w internacie, wydarzeniach
w szkole byto wiele. Trudno je tu nawet w skré-
cie opisa¢. Dotyczyly one okresu od poczatku
utworzenia szkoty do lat 1970, bo w spotkaniu
uczestniczyli absolwenci z tych lat. Miodszych
niestety nie bylo. Nie dopisali nam tez z tam-
tego okresu nauczyciele. Z kadry pedagogicz-
nej w spotkaniu uczestniczyl ostatni dyrektor
Zespotu Szkét Zeglugi Srédladowej Hubert
Adamczyk i wieloletni nauczyciel mtodych
kadr Henryk Pierchata. Kiedy rozstawaliSmy si¢
uczestnicy stwierdzili, Ze spotkanie byto bardzo
sympatyczne i z checig przyjda na kolejne.

W marcu pierwszy czwartek to 2.03. I to
jest termin comiesiecznego spotkania Bractwa
Mokrego Poktadu. Pewnie bedzie juz cieplej
i bedziemy mogli juz pobiesiadowac na barce
Irena. Do zobaczenia.

T. Sobiegraj
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Z cyklu: W gazetach napisali...

»,Bozki naszych czaséw”

Ludzie od zawsze potrzebowali jakich$
bozkéw, jakich$ ,ziotych cielcow”. Od Slorica,
Ksiezyca, swietych gajéow, debéw, kamieni po
wspolczesne instytucje oraz ludzi: od faraonéw,
cesarzy, kroléw po pomniejszych witadcéw i
ideologéw. Bozyszczami thuméw bywali ludzie
stawni: herosi, zwyciezcy, zdobywcy, gwiazdy
cyrkéw, estrady i kina, ostatnio takze ludzie
znani dzieki ,mediom” (znani z tego, Ze s zna-
ni). Bozkiem, bozyszczem bywat i bywa i dzi$
czlowiek ale takze wladza, ideologia, instytucja
czy same pieniadze (,kasa”, ,forsa”).

Wedlug réznych informacji ,medialnych”
Polska jest w przewazajacej wigkszosci krajem
ludzi wierzacych oraz w znaczacej mniejszosci
— niewierzacych. Zdaniem Kapitana ,NEMO”
—niezaleznie czy uznajemy sie za ludzi wierza-
cych czy niewierzacych w Boga —i tak wierzymy.
Wierzymy w bozki dawnych i naszych czaséw.
A co jest dla nas bozkiem — czemu oddajemy
cze$¢? Polacy wierza, ze przyniesie im pecha
wstawanie lewa noga, czarny kot, ktéry przebie-
gnie im drogg czy trzynasty dzieri miesiaca albo
sam ten numer. Polacy wierza w trafienie wiel-
kiej wygranej w , Totka” choé rachunek prawdo-
podobieristwa nie daje podstawy do takiej wiary.
Wierza w horoskopy — podtrzymuja te wiare
dziennikarze wszystkich ,mediéw”: internetu,
tv, gazet (lub czasopism) a nawet radia.

W ostatniego, najnowszego z bozkéw wie-
rza za$ Wszyscy Dziennikarze Naszych Cza-
séw, wierza w , BRAK SRODKOW FINANSO-
WYCH”! Kazdy z nich, pytajac w wywiadach
jakiegokolwiek z decydentéw o to dlaczego
nie remontuje si¢: kamienic, chodnikéw, drég,
zabytkéw, nie buduje sie¢ tanich mieszkan, nie
usprawnia si¢ komunikagji, itd., itp. — zwykle
otrzymuje odpowiedZ, ze gléwna przyczyna jest
,brak srodkéw finansowych”. Jak zaczarowani,
nie zadaja kolejnego, cisnacego si¢ do glowy,
oczywistego pytania: a dlaczego?!!! Przeciez
srodki finansowe sa tylko substytutem naszego
bezpieczeristwa czy poziomu jakosci zycia. Nie
sa bozkiem samym w sobie.

Panie i Panowie Dziennikarze. Nie wierzcie w
tego najnowszego z bozkéw Naszych Czaséw i
nie oddawajcie mu czci. BadZcie wolnymi ludz-
mi. Wszak uprawiacie pono¢ wolny zawéd!

A My Wszyscy — pytajmy dziennikarzy dla-
czego nie pytaja: dlaczego? Dlaczego nie chca
dociekac¢ prawdy i Zrédet niedofinansowywania
waznych dla nas przedsiewzigc¢? I nie wierzmy
we wszystkie bozki naszych czaséw, nie od-
dawajmy im czci, nie traémy na to czasu. To
wszystko sg prawdziwe zabobony ! BadZmy
Wolnymi LudZmi. O co apeluje

Kapitan ,NEMO”

Korespondencje prosimy kierowa¢ na adres:
H/P ,,Nadbor”, Gorny awanport Sluzy Szczytniki, 50-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”
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