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Naktad biuletynu wspierany przez €3 OT LOGISTICS
Kapitanskie Opowiesci

Czerpigc z dotacji Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego (program Edukacja kulturalna, projekty Odrzanska
Odyseja 2017 i Kapitanskie opowiesci), Narodowego Instytutu Dziedzictwa (program Wolontariat dla dziedzictwa,
projekt Akademia Archeologii Przemystowej 2017), Oddziatu Watbrzyskiego Stowarzyszenia Inzynieréw i Techni-
kéw Mechanikéw Polskich, Swidnickiej Rady Federacji SNT NOT oraz biura projektowego Hydroprojekt Sp. z 0.0.
we Wroctawiu i wsparcia rzeczowego OT Logistics SA, najwiekszego armatora odrzafnskiego moglismy w 2017 roku
kontynuowa¢ dziatanie, ktorego realizacje, pod kierunkiem Wioletty Wrony — Gaj podjeliSmy w 2015 r., czerpiagc
wowczas ze wsparcia Ministerstwa Pracy i Polityki Spotecznej, rzadowego programu ASQOS, na rzecz aktywnosci

spotecznejoséb starszych.

Naszg prace wienczyt film ,,Kapitainskie opowiesci”
i dodatek nadzwyczajny ,,Prosto z Poktadu” (nr 149,
R XIIl, grudzien 2015), w ktérym pomieszczono syl-
wetki i wspomnienia 14 weteranéw zeglugi odrzan-
skiej. Archiwum Fundacji zyskato wéwczas bogate ma-
teriaty ikonograficzne i dokumentacje zwigzang z ich
pracg na drogach wodnych Odry i Europy. Muzeum
Odry przybyta za$ cieszaca sie nieustannym zaintereso-
waniem wystawa ,,Dzieci Odry”, dzieto kpt. Janusza
Fafary i Wioletty Wrony — Gaj, wyjatkowe poktosie za-
dania. Kroczac tym sladem kontynuowalismy wspélnie
z Bractwem Mokrego Poktadu projekt, rozszerzajac
krag weteranow, ktorych prosiliémy o spotkanie i po-
dzielenie sie z nami wspomnieniem, ktore tez staralis-
my sie sukcesywnie publikowaé na tamach ,,Prosto
z Pokiadu”.

Realizacji zadania zapisu i utrwalenia gtosu kapitanow,
ktorych zycie uptyneto na rzekach, sprzyjaty rejsy za-
bytkowa barka prowadzone, w 2016 roku do Nowej Wsi
na Kanale Gliwickim, a w roku 2017 do Kostrzyna nad
Odra. Sprzyjato mu réwniez podjete przez nas w 2017,
wspdlnie z Narodowym Instytutem Dziedzictwa, szko-
lenie wolontariatu dla stuzby dziedzictwu. Pozwolito
wigczy¢ w realizacje projektu catkiem sporg grupe wo-
lontariatu. Dzieki tym okolicznosciom przyjmowalis-

my na barce kapitanéw zamieszkatych nie tylko we
Wroctawiu, takze w Brzegu, Opolu, Krapkowicach,
Kozlu, Bytomiu Odrzanskim, w Gtogowie, Nowej Soli,
Cigacicach, Stubicach, Kostrzynie. Dzielili si¢ z nami
nie tylko wspomnieniem, ofiarowywali Muzeum Odry
FOMT drogie sercu pamigtki: fotografie, dokumenty,
ksigzeczki marynarskie, a nawet — jak Zdzistaw Maj
w Nowej Soli — pite do ciecia lodu i radiostacje, a takze
unikatowy serwis do kawy wykonany w latach 70. XX
wiekudla Zeglugina Odrze.

Projekt Kapitariskich Opowiesci bedziemy kontynuo-
wac i rozwija¢, traktujemy go w kategoriach sztandaro-
wego dla Muzeum Odry FOMT, takze z uwagi na jego
aspekty spoteczne.

Dziekujemy Swiadkom Historii, ze zechcieli sie z nami
podzieli¢ kawatkiem swego zycia i doSwiadczenia.
Mamy nadzieje, ze dzieki zawartemu tutaj zapisowi
i przygotowanej drugiej edycji filmu,,Kapitanskie opo-
wiesci” ich opowiesci bedg zy¢ dtugo, zwracajgc uwage
na potrzebe ozywienia odrzanskiej drogi wodnej i $réd-
ladowych szlakow wodnych Polski, ze gtos odrzan-
skich kapitan6w nie ugrzeznie namieliZznie bezustannie
otaczajacego nas gadulstwa.

Stanistaw Januszewski



Kapitanskie Opowiesci 2017

Zapis prowadzonych w 2017 wywiadow, dokumentowanych zapisem tradycyjnym, a takze
audio i video, poszerzamy tutaj o pomieszczane w latach ubieglych na tamach ,Prosto
z Poktadu” wspomnienia kapitanow, cztonkow Bractwa Mokrego Pokiadu, fanklubu
Fundacji. Niektore z pomoca wolontariatu opracowaliSmy. Ugrzezlty w naszym archiwum.
Dzisiaj zyskujg na wartosci, stanowig Swiadectwa naszych przyjaciét, ktérych nie ma juz
wsrod nas, petnig niebieskg wachte. Czesc ich pamieci.

Jadwiga Barglik-Ktosowska

Jadzia wnosita na poktad ,,Wréblina” wielki $wiat, zawsze ubrana jak wielka dama, z nieodtgcznym wachlarzem
w dtoni. Ubarwiata nasze zgromadzenie. Na kazde spotkanie przynosita jakg$ skromng niespodzianke kulinarng
i konsumpcja jej z czasem stata sie tradycyjnym czwartkowym rytuatem. Niestety, juz Jej nie zobaczymy na naszych
spotkaniach. Odeszta od nas pozostawiajac nazawsze we wspomnieniach swa barwna postac.

AtakJadzie wspominacdérkaiwnuczka:

,»Nasza babcia byta najwspanialszg babcig pod storicem, byta nasza
rado$cig. Wspomnienia z nig zwigzane to rodzinne wyprawy, ogni-
ska, wedkowanie. Fascynowata sie kuchnia oraz ogrodnictwem.
Uwielbiata sztuke, wyjscia do teatru i do opery. Byta zakochana
w ,,srodlgdowej zegludze”. Na statku czuta sie wolna i szcze$liwa.
Spotkania te pozwolity jej odnalez¢ przyjaciét z mbodzienczych lat.
Chwile spedzone z ,Bractwem Mokrego Pokiadu” dawaty jej
ogromng rados$¢, opowiadata o nich bliskim z wielka pasja. Cdrka
Lucyna i jej trzech synéw (Darek, Marek i Zbyszek) wyjechali za
granice kraju. Ale to tylko zdopingowato ja do nauki obstugi kom-
putera. Z tatwoscig surfowata po Internecie komunikujgc sie z ro-
dzingiznajomymi. Codzienne rozmowy naskype przyblizaty dzieci
i wnuczki co pozwolitotagodzié bol roztgki.

Pomimo zdiagnozowanej choroby poleciata do Nowego Jorku na
$lub wnuczki Ewy i Marka. Byty to najwspanialsze chwile, znowu
wszyscy razem. A my byliSmy szcze$liwi, ze mozemy pokazac jej
gdzie i jak mieszkamy, gdzie rzucit nas los. Dtugo wspominata tg
wyprawe. Mimo choroby byta wspaniatym towarzyszem wycieczek.
Szczegolnie cieszyt jg widok plazy, oceanu i jachtdw zacumowa-
nych w portach. Entuzjastycznie reagowata na rejs statkiem na Sta-

o ) (IR e Jadzia Barglik - Klosowska na spotkaniu
tue Wolnosci, na wyprawe na Empire State Building i rozciggajace Bractwa Mokrego Poktadu

sie zniegowidoki na Nowy Jork.

Mimo przerazajacej choroby nigdy sie nie skarzyta. Byta zawsze elegancka, ciepta i usmiechnieta (o0 mato nie spéznita
sie na $lub wnuczki, musiata sie wrdci¢ bo zapomniata whozy¢ pierscionki). Z zycia czerpataradosc i to co najlepsze.
Zawsze podnosita nam poprzeczke, pokazata nam kim by¢ i jak zy¢. Mimo porozrzucanych po $wiecie dzieci i wnu-
czekscalatanaszgrodzine, bytanasza,,centralg”, zawsze wiedziata co dzieje sie u kazdego z nas.

UwielbialiSmy sprawia¢ jej rado$¢ i niespodzianki. Mys$limy, ze zawsze nam sie to udawato. Odeszta od nas cichutko.
U swojego boku miata ukochanego meza, corke i wnuczki. Do ostatniego tchu trzymali jg za rece i mowili jak bardzo jg
kochaja. ,,Nie jest pustobo jeste$znami.”

Oprac. Kpt.zegl. $rodl. Tadeusz Sobiegraj



Lech Bogustawski

W swoim czasie na tamach Spotkan z Zabytkami opublikowalismy artykut traktujgcy o Muzeum Odry FOMT i HP
Nadbor jako statku-muzeum, statku-laboratorium, statku-szkoty. Nie bytoby powodu by o tym przypominac gdyby nie
to, ze po jego przeczytaniu odezwat sie Andrzej Bogustawski, syn inz. Lecha Bogustawskiego, o ktdrym wiedzielismy,
ze obok inz. inz. Zbigniewa Kuszewskiego i Czestawa Sladkowskiego byt cztonkiem trzyosobowej Odrzanskiej
Komisji Odbioréw, powotanej dla odbioru w Holandii holownikow dla Odry zbudowanych, ktére do Polski przybyty

w1949r.

Wazne to byto o tyle, ze pojawienie sie na Odrze ,,ma-
tych” i ,,duzych holendréw” otworzyto na rzece epoke
prawdziwie polskiej zeglugi. Polityka techniczna pan-
stwa sprawita, ze zegluga towarowa w kraju upadia,
a wspotczesna polityka historyczna nie widzi powodu
by podnosic etos pracy i pochylac sie nad dziedzictwem
przemystowym itechnicznym Polski.

Andrzej Bogustawski byttak uprzejmy, ze zechciatnam

udostepni¢ garsé fotografii i dokumentéw po Ojcu po-

zostatych i podzielit sie z nami wspomnieniem o Nim.

Udostepnit nam réwniez albumy fotografii jeszcze z cza-
su studiow Ojca w Gdansku i Jego pracy w Odrzanskiej

Komisji Odbioréw w Holandii. Tak nasze archiwum jest

dzisiaj bogatsze o kilka fotografii z wodowania w 1949

»Perkuna” w Holandii i o zyciorys, ktéry wyszedt spod

pidrasamego LechaBogustawskiego.

Urodzit sie w Genewie, 10 pazdziernika 1913 r. W 1932
rozpoczat studia na Wydziale Budowy Maszyn Okre-
towych niemieckiej Politechniki Gdanskiej (wéwczas
Technische Hochschule). Studia ukonczytw 1937 roku,
ale prace dyplomowa dotyczacg drgan silnikdw okreto-
wych wykonat w czasie od 18 pazdziernika 1938 do 23
stycznia 1939 pod kierunkiem prof. dr Rembolda-dzie-
kanaWydziatu. Czas nie sprzyjat sktadaniu kocowych
egzamindéw i obronie pracy, ale mimo wszystko udato
mu sie z czworkg innych Polakéw (T. Prechitko, St.
Czarnecki, R. Peszkowski i Marian Senczyszyn) uzy-
ska¢ w czerwcu dyplom, ktory odebrat w potowie lipca
1939r.

Nie majac ukonczonej podchorgzowki nie zostat we
wrzesniu 1939 zmobilizowany. Wybuch wojny zastat
go w Czestochowie, skad ewakuowat sie az nad Bug.
Wejscie Rosjan do Polski 17 wrzesnia spowodowato
powrot do Czestochowy. Tam wraz z Ojcem i siostrg
wiaczyt sie w akcje pomocy wysiedlanym Wielkopola-
nom i Polakom z Pomorza. By unikng¢ wywiezienia na
roboty do Rzeszy podjat prace w Dziale Technicznym
Wodociggow i Kanalizacji, przy nadzorze przepompo-
whni $ciekow i budowie kanalizacji burzowej. W poto-
wie 1940r. odwiedzitgo zwolniony z obozu jenieckiego
T. Prechitko, kolega ze studiéw, w kampanii wrzesnio-
wej walczacy w obronie Helu. Naméwit Lecha Bogu-
stawskiego do wspétpracy z podziemng organizacjg
»Muszkieterow”, kierowana przez Stefana Witkow-
skiego ps. "Kapitan", "Doktor Zet", "Dyrektor", "Inzy-
nier", "Teczynski", "Kaniewski". To peten sekretow

epizod biografii Bogustawskiego, tak jak tajemnicza
byta organizacja ,,Muszkieteréw. Byli tak gteboko za-
konspirowani, ze do dzisiaj nie wiemy naile stuzyli pol-
skiemu Panstwu Podziemnemu, wywiadowi brytyj-
skiemu, jakiego charakteru zwigzki taczyly ich z nie-
miecka Abwehrg. Badacze snujg na tych polach rézne,
czasami fantastyczne hipotezy, z braku zrodet nie pod-
dajace sie weryfikacji. Wiadomo, ze ,,Muszkieterowie”
wystepowali tez pod kryptonimem "Mu™, "Nurki", "Re-
gimenty Mu", "Zupany", ze zajmowali si¢ wywiadem
i kontrwywiadem przede wszystkim gospodarczym
i technicznym, takze na obszarach Rzeszy i terenach
zajetych przez armie ZSRR. Srodki finansowe na dzia-
talnos¢ czerpali z Centralnego Komitetu Organizacji
Niepodlegtosciowych, w sktad ktérego wchodzili.

Muszkieterzy pozostawali w bezposrednim kontakcie
z brytyjskim wywiadem Intelligence Service, ktéremu
przekazywali regularnie meldunki wywiadowcze, dzie-
ki czemu mogli sie cieszy¢ niezaleznoscig od innych
organizacji podziemnych, gtéwnie ZWZ-AK. Prowa-
dzili jednak z nimi wspotprace. Na przetomie 1940
i 1941 r. komorka kontrwywiadu ,,MuszKkieterow” z jej
szefami S. Dembinskim i Kazimierzem Leskim zostata
podporzadkowana KG ZWZ.

Niektdrzy badacze snujg hipotezy, ze Muszkieterzy na
przetomie 1941 i 1942 r. prowadzili gre dajgcg upust
politycznym ambicjom swego przywddcy. Nasuwata
ona przypuszczenia o nader tajemniczych relacjach
z wywiadem niemieckim, grze prowadzgcej w kierunku
porozumienia z Niemcami i mozliwosci utworzenia
polskiego rzadu wspétpracujacego z Rzeszg. Z suge-
stiami wspoétdziatania z Niemcami przeciw Rosji Wit-
kowski miat wystepowac pod adresem gen. Andersa, co
ten poczytat za prowokacje. Te i inne dziatania spra-
wiaty, ze przywddcy polskiego podziemia traktowali
Witkowskiego podejrzliwie, aw najlepszym przypadku
uznawali go za hochsztaplera badz fantaste. Na tym tle
pojawiaty sie doniesienia kontrwywiadu ZWZ o tajem-
niczych rozmowach prowadzonych przez Witkowskie-
gow Berlinie zniemieckimi dostojnikami.

6 grudnia 1941 r. ,,Muszkieterow” wigczono do ZWZ.
Kilkamiesiecy pozniejwobec niezgody kpt. S. Witkow-
skiego na ujawnienie agentéw gtebokiego wywiadu na
terenie Rzeszy, z rozkazu gen. Stefana Roweckiego
zostat on pozbawiony dowddztwa tej organizacji.
W sierpniu 1942 r. KG AK oskarzyta go o niesubordy-



nacje i wspétprace z Abwehrg i Gestapo. Wojskowy Sad
Specjalny skazat go na kare Smierci. Wyrok wykonano,
a wczesniej ,,Muszkieterzy” rozkazem komendanta
gtéwnego AK zostali rozwigzani. Wiekszos¢ cztonkow
organizacji przesztado AK, cze$¢ do innych organizacji
podziemnych.

Lech Bogustawski przez lata skrywat swoj udziat
w ,,Muszkieterach”, a gdy zaczat w latach 80. XX w. to
i owo opowiadac, to nie wykraczat poza ogélnie znane
juz fakty. Wiemy, ze z chwilg akceptacji propozycji
wigczenia sie do prac ,,Muszkieterow” Czestochowe
zamienit na Warszawe. Tam podjat prace w Centralnym
Biurze Przedsiebiorstwa Technicznego St. Kaniew-
skiego przy ul. Jasnej 6. Wraz z Prechitko projektowat
tam gazogenerator dla ciezaréwek i autobuséw, ktérego
prototyp zbudowano w wytwdrni gasnic p-pozarowych
przy Czerniakowskiej. Niewiele byt wart, bowiem jego
gtowica zarowa szybko sie topita. Drugi egzemplarz,
0 zmienionej konstrukcji oparty na zasadzie wypraco-
wanej z pocz. XX w. przez Karla Imhoffa, po zmianie
paleniska, pracowat wzglednie dobrze, a mniejsza jego
wersja z powodzeniem sprzedawana byta dla samocho-
déw osobowych. Technicy zatrudnieni w Biurze wyko-
nywali rowniez zadania o charakterze czysto wywia-
dowczym. Tak Bogustawski i Prechitko, jako okreto-
wcy, rozpracowywali nowe niemieckie torpedy, ktore
zrzucane przez samoloty Junkers przeznaczone by¢
miaty do niszczenia konwojow alianckich. Nastepnie
przystapili do projektowania statku wislanego ,,Bo-
cian” dostosowanego do zamontowania silnej radio-
stacji, ktorej usytuowanie na stale przemieszczajagcym
sie obiekcie mogto utrudniac jej namierzanie.

Przebudowa statku prowadzona byta na cyplu portu
praskiego a prowadzacy ja Lech Bogustawski miat do
pomocy jedynie mechanika Smétke i jednego pod-
choragzego, borykat sie przy tym z problemami z wy-
konaniem odlewu $ruby w zaktadach Lilpopa, ktdre
dotychczas takich zadan nie realizowaly. Jakby jednak
nie byto to po 9 miesigcach robot statek zwodowano, ale
w tym juz czasie po serii wpadek w szeregach ,,Musz-
Kieterow” i przejsciu organizacji do Zwiazku Walki
Zbrojnej, kontynuowanie prac przy statku utracito sens.
Lech Bogustawski mogac by¢ zagrozony aresztowa-
niemopuscitWarszawe.

W Czestochowie, dla zatarcia po sobie $ladéw, zatru-
dnitsie wBiurze Konstrukcyjnym Huty Czestochowa.

22 pazdziernika 1942 zostataresztowany przez Gestapo
i przewieziony na warszawski Pawiak. Sledztwo pro-
wadzito Gestapo ale w asyscie oficera Abwehry, ktéry
pytat o drogi przerzutu materiatéw do Anglii i wsp6t-
prace ,,Muszkieteréw” z wywiadem brytyjskim. Kon-
frontowano go z mechanikiem Smotka i z towarzyszka
zycia Kaniewskiego. Brat pod uwage rozstrzelanie, ale
Niemcy zadowolili sie unieszkodliwieniem grupy, a nie
chcac naraza¢ na represje Niemcéw — jeAcéw wojsk
4

polskich w Afryce osadzili Bogustawskiego w Obozie
Koncentracyjnym Os$wiecim, skad przerzucono go do
obozu w Neuengamme i do obozu w Bayreuth — filii
obozu Flossenburg. W Oswiecimiu pracowat w karnej
Kompanii przy budowie kanatu Wista — Sota, w Neuen-
gamme w Biurze technicznym Walterwerke, w Bay-
reuthw Biurze Technicznym inz. Obertha, gdzie poznat
Holendrainz. E. Hoyera, okretowcaz Delft, z ktérym po
latach los zetknie go powtdrnie w Holandii przy od-
biorze ,,holendrow”. 24 kwietnia 1945 wyzwolony wraz
z nim w trakcie ewakuacji obozu Flossenburg do Da-
chau, pomagat Amerykanom w poszukiwaniach nie-
mieckich dokumentacji technicznych, ktére miat oka-
zje wczesniej poznaé. Tu spotkat inz. R. Senczyszyna,
kolege z gdanskich studidw, pracujgcego w Zarzadzie
Srédladowych Drég Wodnych. Przyjat jego propozycje
objecia kierownictwa zespotu Stoczni i Warsztatow
w KoZlu nad Odra. Po roku pracy nad organizacja
Stoczni i podnoszeniu z dna Odry zatopionych statkéw
rzecznych przyjat propozycje pracy w Stoczni nr 2
w Gdansku. W owym czasie prébowano tam montowac
urzadzenia mechaniczne pochodzace z dardw UNR-y
co zupetnie go nie interesowato. Po miesigcu porzucit te
prace i wdrodze do Wroctawia zatrzymat sie nadtuzejw
Bydgoszczy, gdzie w stynnej DAG Fabrik Bromberg,
teraz réwniez Wytwarni Materiatow Wybuchowych po-
wierzono mu zadanie organizacji warsztatdbw mecha-
nicznych, montazu kottow parowych, uporzadkowania
sieci elektrycznej i wodociggowej. Po roku gdy zaktad
ruszyt z produkcjg postanowit opusci¢ Bydgoszcz.
Wraz ze $wiezo poslubiong zong udat sie do Wroctawia,
angazujac sie w 1946 r. do pracy w Polskiej Zegludze
Odrzanskiej. W 1947 po raz pierwszy zetknat sie z ho-
lownikami, stanowigcymi przedmiot kontraktu holen-
derskiego. Wystano go do Wageningen gdzie asystowat
przy probach modelowych holownikéw zamdéwionych
dlaOdry. W 1949 powrécit do Holandii juz jako cztonek
Odrzanskiej Komisji Odbioréw. Szybko przetamata
lody i poczatkowa nieche¢ Holendrow co zawdzieczata
hartowi ducha i Zbigniewa Kuszewskiego i Czestawa
Sladkowskiego, w koricu réwniez spotkaniom Bogu-
stawskiego z poznanymiw obozie Holendrami.

Po powrocie z misji organizowat w 1950 roku Wroc-
tawskie Biuro Projektowania i Studiéw Taboru Rzecz-
nego, w 1951 projektowat tutaj kutry holownicze i mo-
toréwki pomocnicze budowane dla wojsk inzynieryj-
nych. W latach 1952-1953 z ramienia BPiSTRz pro-
wadzit w stoczni Pleniewo (pdzniej Wista) zespot opra-
cowujacy dokumentacje konstrukcyjng i technologicz-
ng oraz oprzyrzadowanie dla tratowcéw budowanych
dla Marynarki Wojennej i na eksport. W latach 1955-
1956 Ministerstwo Zeglugi skierowato go do Stoczni
Rzecznej w Gtogowie, powierzajgc mu zadanie uzdro-
wienia stosunkow w zaktadzie i uruchomienia pro-
dukcji, co tez z powodzeniem wykonat. W 1957 wraz
z ekipg Centromeru przebywat w NRD gdzie nego-



Odrzanska Komisja Odbioréw i stoczniowcy holenderscy na ,,matym Holendrze”
w czasie prob odbioru na Renie, czerwiec 1949

cjowatl umowe na dostawe lodotamaczy rzecznych dla
Polski.

W 1970 roku zakonczyt prace w resorcie Zeglugi i prze-
szedt do pracy w resorcie Przemystu Ciezkiego. Do
1977, do emerytury pracowat w Przedsiebiorstwa Pro-
jektowania i Wyposazenia Odlewni — PRODLEW
w Warszawie gdzie zajmowat sie wspOtpracg ze stocz-
niami morskimi, przede wszystkim za$ z gdanskim

PROMOR-em. Z uwagi na okupacyjna przesztos¢ nig-
dy politycznie sie nie angazowat. Praca zawodowa
przyniosta mu wiele nagréd i wyrdznien. Odznaczono
go m.in. Ztotg Odznaka Zastuzonego Pracownika Mo-
rza (1960), Ztotym Krzyzem Zastugi (1961), Krzyzem
Kawalerskim OdrodzeniaPolski (1977).

Inz. Lech Bogustawski zmartw Warszawie w 1994r.
Oprac. Stanistaw Januszewski

Zbigniew Borysewicz

BiografiaOdrgpisana

Moja przygode z zegluga $rodladowa rozpoczatem w 1959 roku we Wroctawiu zdajac egzamin do Technikum Zeglugi
Srodladowej i Gospodarki Wodnej. Tegoz samego roku we wrzeéniu rozpoczatem nauke w 1 klasie mechanicznej TZS.
Zaraz po otrzymaniu munduru marynarskiego poczutem, ze jestem marynarzem, przed ktérym stojg otworem morzai

oceany.

W szkole spotykam nauczycieli, ktérych pamietam diu-
gie lata. To dyrektor T. Ciesla, inz. Wietchy, Domanski,
M. Bednarska, A. Lichtig, siostry Kruthul i Cz. Sladko-
wskKi, inz. Z. Maga. Oczywiscie nie mozna zapomnie¢
o0 Cyrusie i Kauczuku. Po skoriczeniu 1 klasy, praktyke
szkolng odbytem na "M. Fornalskiej" z kpt. Radziato-
wskim i mechanikiem "Krucyfiksem".

PtyneliSmy jedynie na trasie Wroctaw — Szczecin -
Wroctaw, ale wrazenia byty niezapomniane. Wptywa-
jac w strefe graniczng Polska - NRD, Wojsko Ochrony
Pogranicza sprawdzato naszg obecnos¢ na statku, tak
przy wjezdzie jak i wyjezdzie. W roku nastepnym prak-
tyke odbywam na "Mtodej Gwardii'. Ptyniemy w relacji
Wroctaw — Bydgoszcz - Wroctaw z kpt. Bakiem.

Kolejna praktyka indywidualna juz nastatku Zeglugi na
Odrze przybliza nas do prawdziwego marynarskiego
zycia.

W 1965 roku po zdaniu matury trafiam do$¢ przy-
padkowo do Wydziatu Floty Kozle i tam ptywam jako
asystentmechanikana,,BM-5103" w zestawie kombi.

W tym czasie kierownikiem Wydziatu jest inz. R. Toby.
Kapitanem na ,,BM-5103" jest Max Bekiesz. Po pew-
nych zmianach trafiam na holownik H/M ,,Otmuchéw",
gdzie mechanik musi przebywac caty czas w maszyno-
wni pilnujac sprzegta nawrotnego, przestawiajgc go
naprzod lub wstecz, wykonujac komendy przekazywa-
ne ze sterowni. W miedzyczasie zdajemy egzaminy
w TZS we Wroctawiu na patent mechanika 3 klasy.
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Z tego okresu pamietam inz. Cz. Sladkowskiego i inz.
E. Pajaka. Posiadajac patent odbieram ze stoczni "Za-
cisze" we Wroctawiu zbudowang tam ,,BM-5168".
A wiec, mam samodzielne stanowisko i pole dla zdo-
bycianowych doswiadczen.

W 1969 roku przechodze do pracy w dziale remontow.
Tam pracuje wraz z inz. Patynowskim i panami Wilcz-
kiemiG. Klima.

Moj obszar dziatania to Cypel w Kozlu - Porcie gdzie
prowadze nadzor nad remontami naszych statkow.
W tym czasie w budowie jest juz Kozielska Stocznia
w Kozlu-Rogach. Z czasem warsztaty z Cyplai Janusz-
kowic przenoszg sie do stoczni. Jej dyrektorem tech-
nicznym zostaje mgr inz. Michat Turek, pozniejszy
prezes zarzadu ZnO we Wroctawiu. W 1973 roku pan
Klemens Zajgc proponuje mi przejscie do pracy w dzia-
letechnicznym, w miejsce Zdzicha Biernackiego, ktéry
udaje sie do Kozla.

W ten spos6b powrécitem do domu, do Wroctawia.
Kierownikiem Wydziatu Floty byl wdéwczas pan
S. Anforowicz, cztowiek spokojny i tagodny. W dziale
barek motorowych mam swojg grupe statkow, ktére
bede nadzorowat przez najblizsze lata. Remonty barek
odbywajg sie w Bazie Remontowej Osobowice oraz
w Remontowej Stoczni Rzecznej we Wroctawiu, gdzie
kierownikiemwydziatu jest pan Alfred Kotodziej. Duze
remonty klasowe wykonuje przewaznie stocznia w No-
wej Soli, troche remontuje sie w stoczni kozielskiej,
czasemw Szczecinie.

Czeste wyjazdy do Nowej Soli to dla mnie ktopot i dla-
tego po 4 latach przechodze do pracy w naszej, zeglugo-
wej Bazie Remontowej Osobowice na stanowisko
mistrza produkcji. Kierownikiem Bazy byt wdwczas
inz. J. Klauzer. W pierwszych latach baza jest w ztym
stanie technicznym. Zegluga na Odrze podejmuje sie
catkowitej jej przebudowy i wychodzi z tego catkiem
przyzwoitej jakosci zaktad. W tym czasie mistrzem
produkcjijestB. GaudeniT. Olejniczak.

Z-ca kierownika bazy byt inz. Puto, a wspotpraca ukta-
data sie dobrze. Niestety, zawierucha prywatyzacji
stanowita znak poczatku korca bazy. W tym momencie
przechodze do pracy w SKR Oborniki Slaskie, gdzie
jestem kierownikiem warsztatow. Niestety i tutaj, po
Kilku latach pracy mamy upadek firmy i wracam do
Odratransuwe Wroctawiu, pracujac w Sktadzie Celnym
na terenie Portu Popowice. Praca bardzo ciekawa.
Kierownikiemw sktadzie bytJ. Kawa.

Zmiana przepisow celnych stwarza nowg sytuacje dla
sktadow celnych, niestety gorsza. Sklad przechodzi
w rece dyr. H. Kopaczewskiego i przeksztatca sie
w Agencje Celngi Transportowg "Odra-trans"

Tutaj doczekatem mozliwosci przejScia na wczesniej-
szg emeryture i z tego skorzystatem. Jestem ojcem
idziadkiem, a z kolegami widuje sie na ,,Nadborze”,
na comiesiecznych spotkaniach Bractwa Mokrego
Poktadu.

Oprac. Zbigniew Borysewicz

Wiadystaw Chaszczowski

Jest emerytowanym dyrektorem wroctawskiego oddziatu PTTK. W czasie nauki w Panstwowej Szkole Technicznej
Zeglugi Srédladowej jednym z jego wyktadowcéw byt komandor Wréblewski. Komandor lubit ludzi swojej postury,

ktérzy nadawalisieido czotguidosamolotu.

Pan Wiadystaw wspomina: Gdy zdawatem egzamin aby
otrzymaé patent mechanika, Wroblewski zdecydowat
0 przyznaniu mi patentu na 500 KM, czyli najwyzszego
mozliwego.

Po szkole pracowatem w zegludze. Ptywalismy bardzo
duzo, kiedys bylismy tak zmeczeni, ze mechanik zasnat
w sitowni i nie dolat na czas oleju co spowodowato
awarie. Bytem w bardzo zgranej zatodze, udawato nam
sie przeptyna¢ w 9 dni z Wroctawia do Amsterdamu.
Kiedys$ przeprowadziliSmy zatadunek 478 ton w 50
minut.

Pozniej przeszediem do Zjednoczenia Zeglugi. Przez
3 lata uczytem locji i nawigacji w 2 klasie szkoty za-
sadniczej i 2 klasie technikum. Studia koriczytem na
Akademii Ekonomicznej. Pisatem prace zwigzang z ze-
gluga: ,,Organizacja przewozow na $rednich trasach.”
Po studiach pracowatem z komandorem Wroblewskim
w jednym pokoju. Po latach mnie nie poznat i zapytat:
6

»A pan to kto?” Odpowiedziatem, ze jestem oficerem
flagowym komandora Wroblewskiego, a on nato: ,,Ale
zessiezmienit!”,

Pracowatem w Komisji Genewskiej w europejskiej
komisji gospodarczej. W czasie jednego z wyjazddw
jechat z nami naczelnik z Ministerstwa Komunikacji.
Na lotnisku w Zurichu nagle zrobito sie poruszenie gdy
celnicy przeswietlili jego walizke i zobaczyli dziwny
przedmiot, ktéry przypominat im mine talerzowg. Pod-
szedtem do nich pytajac o co chodzi. Okazato sie, ze
byty to tylko zapobiegliwie spakowane zapasy jedzenia
—rondel zkaszggryczana.

Bratem udziat w pracach komisji RWPG do spraw
przewozu tadunkéw ponadgabarytowych. Gdy pierw-
szy raz leciatem do Moskwy, w naszej delegacji byto
9 os6b. Pewien pan z komisji planowania ostrzegt mnie
zebym tam za duzo z nikim nie rozmawiat, bo zawsze
pojawia sie kto$ ze stuzb. Dopytywatem sie po czym



moznatakiego poznac. —Patrz nabuty — powiedziat mi—
kto ma najbardziej rozcztapane buty ten jest z KGB.
Faktycznie w czasie wizyty kto$ do mnie podszedt i za-
czat mnie wypytywac, o to co robie, skad jestem itp.
Popatrzytem na jego buty i tez zaczatem go wypytywac,
wtedy sie ulotnit.

Zaprzyjaznitem sie z jednym panem z komisji plano-
wania. Gdy wsiedliSmy do samolotu wewnetrznych
linii rosyjskich (przepychajac sie tokciami) zaczatem
zartowacé, ze czasem jak stewardesa jest tadna, to po-
zwalaja jej ladowac. Kolega tak sie wystraszyt, po twar-

dymdos$é ladowaniu, ze chciat potem wracac pociggiem
z Odessy do Moskwy. Musiatem go dtugo przekony-
wac, ze w Moskwie zawsze lgduje pierwszy pilot, ste-
wardesy tylko czasem w Odessie.

Zakonczytem kariere w zegludze w czasach gdy zatogi
wywalczyty sobie 180 godzinny miesigc pracy. Byt to,
moim zdaniem, jeden z bardzo waznych elementow
upadku zeglugi. W¥adze niestety nie sprzyjaty zeglu-
dze, doszto do wielu zaniedban. Kiedy$ mielismy na
Odrze 8 min ton przewozu rocznie. Potem nastgpita
degradacjadrogi wodnej. Towielkastrata.

Oprac. Maciej Klim
Leon Cynk

Urodzit sie 20 grudnia 1944 w Utzeneich (Austria). W 1964 ukonczyt TZS we Wroctawiu — Wydziat Mechaniczny.
W 1981 uzyskat uprawnienia mechanika 1 klasy, w 1981 kapitana zeglugi srédlgdowe 1 klasy. Do 2004 r. pracowat
w P.P. Zeglugana Odrze. Od 2014 dowodzi statkiem pasazerskim ,, Zefir” ptywajacym natrasie Gtogow — Stubice.

Zaczynatem naparowcach

Swojg przygode z zeglugg rozpoczatem w technikum podczas praktyk.
Juz po pierwszej klasie mieliSmy miesieczne praktyki zespotowe, po-
dobnie po drugiej i trzeciej. Razem byto nas pietnastu uczniéw. Najpierw
ptywatem na statku ,,Matgorzata Fornalska”, a p6zniej na stynnym statku
»Westerplatte 1”. Natomiast juz po czwartej klasie miatem dwu-
miesieczng praktyke indywidualng. Odbywatem jg na Wisle, na holow-
niku parowym ,Kujawy”. Po piatej klasie musiatem odby¢ praktyke
dyplomowa 4- miesieczng, napisa¢ sprawozdanie, przedtozy¢ je do
szkoty celem oceny na Swiadectwie maturalnym. Ostatnie praktyki
odbywatem na ,,duzym Holendrze” parowym - ,, Trygtaw”, a pdzniej na
barce motorowej. Musiatem sie namordowacé przy przesypywaniu i bun-
krowaniu wegla. Ale sporo tez sie dowiedziatem o urzgdzeniach na
statku.

Na,, Trygtawie”

Jego zatoga sktadata sie z 11 osdb, w tym czterech palaczy. Pracowali
w systemie zmianowym po dwdch i zmieniali sie co cztery godziny. To
byta bardzo ciezka praca. Jednorazowo bunkrowaliSmy niemal 60 ton
wegla. Jako praktykant musiatem ten wegiel przesypywac i podsuwac do
kotta.

Leon Cynk

Poszkole

Ptywalem gtéwnie na barkach motorowych i pchaczach. Na zwyktych barkach nie ptywatem. Pierwszym moim
patentem byt tytut oficera mechanika. A uprawnienia kapitana zdobywatem w miare jak ptywatem, majac przy-
gotowanie nawigacyjne z technikum. W koricu, w Inspektoracie Zeglugi Srédladowej zdatem egzamin.

Naemeryturze

Ptywam na,,Zefirze” — statku pasazerskim, ktory ptywa na srodkowej Odrze. Jest nas dwoch. Dlatego czasem ptywam
jakokapitan, czasem jako gtdwny mechanik.

Kpt.zegl. $rédl. Leon Cynk



Danuta Fafara

DzieckoOdry

Urodzita sie w Szczecinie, na postoju barki Z-6444 jako druga corka Parnstwa Floryn. Oboje rodzice pochodzili
z szyperskich rodzin, mama z Murzynowa, tata — z Wtoctawka. O tym, jak jej zycie wpisane byto w rytm barkowych
rejséw Swiadczy, ze chrzczona byta w Nowej Hucie. Tak sie akurat ztozyto, ze tuz po narodzinach zatadowano barke
w Szczecinie elementami urzadzen hutniczych dla Nowej Huty. Tam, po bardzo dtugim rejsie, w czasie przedtuza-
jacego sie postoju spowodowanego ktopotami wytadunkowymi, w miejscowym kosciele zostata ochrzczona.

W towarzystwie kpt. Stanistawa Kwietnia na statkach
Muzeum Odry FOMT

W pamieci Danusi utkwit obraz pomieszczen narufie
barki, powstatej w przedwojennej gdanskiej stoczni,
kuchnia wytozona btekitnymi kafelkami, mini sy-
pialnia urzadzona w skrajnej czesci rufy z kojami
przy burtach. Do dzi$ Danusia styszy plusk wody za
oszalowangburta. Pamietalalki, ich stroje i wozki dla
lalek, ktore tata kupowat podczas kazdego rejsu do
Niemiec. Pamietaréwniez wyprawy z mama do wiej-
skich sklepikéw w czasie postojow. Z sentymentem
wspomina wspélne zabawy na przybrzeznych nad-
odrzanskich tgkach ze Zbyszkiem, Irkiem, Elwirg
i rowiesnikami z sgsiednich barek.

Przerwy zimowe spedzata zazwyczaj u babci, w Mu-
rzynowie nad Wisty, niejednokrotnie takze na jej
barce zimujacej w ktoryms z warszawskich portow.
Przygoda Danusi Fafary z Odrg nieprzerwanie trwata
do roku 1960, kiedy to w jej zyciu rozpoczat sie czas
edukacji szkolnej. P6zniej ptywata juz tylko w wa-
kacje.

Nauka w szkole sprawita, ze zeszta z poktadu. W do-
rostym zyciu podobnie jak wiekszo$¢ Dzieci Odry,
pracowata w Zegludze na Odrze, dzisiaj spedza czas
u boku kochajacego meza, w gronie przyjaciot
z Bractwa Mokrego Poktadu, konfraterni kapitanow
odrzanskich i renskich, Fanklubu Fundacji Otwar-
tego Muzeum Techniki i jedynego w Polsce Muzeum
Odry, wyjatkowego, zasadzonego na zabytkowych
statkach odrzanskich. W marcu 2016, po zakoncze-
niu odbudowy zabytkowej barki ,,Irena” powierzono
jejrole matki chrzestnej jednostki.

Oprac. Wactaw Hepner

Nabarce,,Irena” wdniu chrzcin



Janusz Fafara

ZOdrgpodpache

W mitodosci nigdy nie myslatem, ze zaw6d marynarza zeglugi srédladowej bedzie utozsamiat sie z mojg przysztoscia.
Od matego dziecka otaczat mnie Swiat peten obrazéw i tekstéw z zycia prawdziwych marynarzy z przeczytanych
powiesci i zawsze wiedziatem, ze musze co$ robi¢ aby p6js¢ w tym kierunku.

Wychowatem sie w Bolestawcu w rodzinie gorniczej.
To znaczy tylko ojciec byt gdrnikiem, ale mieszkalismy
naosiedlugoérniczymizytosie tam jak w jednej wielkiej
rodzinie. W naszej rodzinie nigdy nie byto tradycji
marynarskich, chociaz ojciec przezyt swéj ,,przydziat
ziemski” tak barwnie i prawie po marynarsku, ze bedac
w wieku kiedy juz zaczynatem rozumie¢ prawdziwg
historie Polski tak bardzo mi zaimponowalt, ze zaszu-
fladkowatem jego barwne przezycia do jedynej kate-
gorii przezy¢ z ktérych mogtbym w okresie bardziej
dorostym bra¢ wzorce. Ojciec pochodzit z ubogiej zie-
mianskiej rodziny z Podkarpacia. Edukacje zakonczyt
ponad dwuletnim pobytem w seminarium duchownym
w Ptocku. Nie bardzo mu wida¢ pasowato zostac ksie-
dzem wiec przerwat nauke, lub prawde mowigc ku
wielkiemu niezadowoleniu rodzicow uciekt z semina-
rium. P6Zniej byta podchorgzéwka, stuzba w Korpusie
Ochrony Pogranicza na wschodniej granicy, niestawny
odwrot przed nacierajgcymi sowietami, udziat w bitwie
pod Wegierskg Gorka, praca przymusowa na terenie
Niemiec.

Po wojnie oczywiscie droga do polskiego Eldorado,
czyli na Ziemie Odzyskane. Tu bedac u szczytu kariery
poznat co to znaczy zawis¢ po polsku. Znalazt sie kole-
ga z wojska, ktéry doniést do UB o jego stuzbie w KOP
co catkowicie zachwiato wiarg ojca w wszechmocna
i sprawiedliwg wiadze ludu. Efektem donosu byta dwu-
letnia odsiadka w kazamatach UB i nakaz pracy w ko-
palni miedzi w Iwinach koto Bolestawca.

I taki to jest méj gorniczy rodowdd.

W okresie, kiedy kazdy dorastajagcy chlopiec marzy
0 przygodzie swojego zycia wzorce czerpatem z prozy
sowieckich pisarzy, gdyz taka tylko w tym czasie na
ogot byta dostepna w bibliotekach. Pamietam dobrze,
jak po przeczytaniu ksigzki ,,S6l morska” o szkole ka-
detéw morskich, w snach przeistaczatem sie w postac
bohatera. P6zZniej byt ,,Samotny biaty zagiel”, ,,Z pa-
mietnika kapitana okretu podwodnego” i wiele innych,
ktérych tytutéw juz nie pamietam. One wiasnie nadaty
wiasciwy kierunek mojemu przeznaczeniu.

Janusz Fafara—jako uczen TZS

Kpt. Wihadystaw Stypczyniski i kpt. Janusz Fafara

na,,Nadborze”

Urodzitem sie w roku 1950. M4j pierwszy stopien
edukacji to Szkota Podstawowa nr 2 w Bolestawcu. Tu
tez podjatem pierwszg zyciowa decyzje. Na poczatek
zdaje do Technikum Zeglugi Srédladowej, a pdzniej sie
zobaczy. Po zdaniu egzamin6w zostatem przyjety w po-
czet uczniéw, co byto wyczynem nie lada, gdyz kandy-
datéw na jedno miejsce byto pieciu. Nauke rozpocza-
tem w roku 1964 i bez wiekszych przeszkéd zakonczy-
tem jaw roku 1969. Moim wychowawca byt $.p. Marian
Szwarc. ByliSmy jego pierwszg klasg jakg prowadzit.

Po ukonczeniu technikum zrazony niepowodzeniem
egzaminu do PSM zgtositem sie do Dziatu Obsad w P.P.
Zeglugana Odrze. Otrzymatem przydziat na najnowszy
wowczas statek Z.n.0., na ,,Bizona” — O — 09 pod kapi-
tanem Czestawem Wisniewskim ps. ,,Kozak”

Na statku tym przeptywatem jeden petny sezon i pokto-
nitami sie komisjapoborowa. Niestety, prawie wszyscy
koledzy z roku, ktérzy ptywali dostali odroczenie, ale
wiasnie tylko mnie musiata powingc sie noga, a to z wi-
ny niedopatrzeniaterminu podpisaniaodroczenia.



W efekcie wylagdowatem w P.W.S.T. w Zamosciu, a na-
stepnie w putku w Babimoscie - juz jako mechanik sa-
molotu. Po skoriczonej stuzbie wojskowej wrocitem do
pracy w Z.n.0., gdzie po roku ptywania objatem juz
wiasny statek, barke motorowg BM —5058. P6zniej by-
ty zestawy pchane, ponownie barki motorowe i przez
przypadek wylagdowatem jako sternik na statku szkol-
nym ,,Westerplatte”, a p6zniej na ,,Mtodej Gwardii”
pod dowodztwem $.p. kapitana Mariana Rynkiewicza.

To byty naprawde piekne lata, ktore niestety nie trwaty
dtugo. Po czterech latach ptywania zmuszony zostatem
przez dyr. Ciesle do odejscia ze szkoty. Nie wypada
0 nieobecnych zle méwi¢, wiec przemilcze przyczyne
odejscia.

Swa kariere w ptywaniu zakonczytem na BM — 5136
z powodow zdrowotnych. W owych czasach choroby
wrzodowe uktadu pokarmowego stanowity powszech-
ne dolegliwosci braci marynarskiej.

Niesamowite historie ztodziarskiego zyciawziete

Po zdaniu barki na klase, wiosng 1986 przeszedtem do
pracy na ladzie. Najpierw byta to praca dyspozytora
w punkcie zdawczo-odbiorczym barek pchanych. Na-
stepnie $.p. Adam Grabarczuk $ciggnat mnie do pracy
w ,,Ruchu w porcie”. Jako dyspozytor przepracowaniu
tam okoto dwdch lat i juz jako starszy dyspozytor prze-
szedtemdo pracy w,,Centralnej Dyspozycji”.

Dzisiaj, wcigz jeszcze pracuje - jako dyspozytor w dos¢
okrojonym dziale, gérnolotnie zwanym dziatem ,,Za-
rzadzania Flotg”. Do dobrodziejstwa Il Rzeczpospo-
litej, czyli wczesniejszej emerytury, pozostato juz nie-
wiele czasu i mysle, ze doczekam szczesliwie chwili,
gdy bede maégt spokojnie wyjs¢ z pracy bez mysli, ze
nazajutrz nie zastane zamknietych drzwi.

Po czterdziestu latach pracy w zawodzie, ktéry —jak wi-
dzimy — obumiera, pozostato mi tylko jedno przestanie
—zbieraé gdzie sie da i jak sie da materiaty i archiwalia
0 czasach $wietnosci i tradycjach zawodu, ktéry juz
dzisiajw Polsce skazany jest nazapomnienie.

Oprac. Kpt. zegl. $rédl. Tadeusz Sobiegraj

Pod tym tytutem skrytbym dziesiatki przer6znych, wrecz niewiarygodnych, ale autentycznych historii, ktére miaty
miejsce w zeglugowym swiatku. Wieksza cze$¢ z nich z pewnoscig bezpowrotnie zaginie wraz z odchodzacymi na
,wieczngwachte”, ate, ktore jeszcze zyjg warto ku pamieci potomnym odgrzebywac.

Elewator portu Popowice

Pamietam jak we wrze$niu 1970 roku wroctawskie Zje-
dnoczenie Zeglugi Srédladowej i Stoczni Rzecznych
zorganizowato niespotykane do tego czasu wielkie
¢wiczenia Zaktadowych Oddziatbw Samoobrony.
Braly w nich udziat wszystkie oddziaty Zeglugi na
Odrze oraz przedstawiciele stoczni rzecznych. Cwi-
czacy byli rozlokowani na miedzywalu basenu
Osobowice |, a sztab miescit sie w budynku Domu
Marynarza na tychze Osobowicach. Oddziaty samo-
obrony podzielone byty na grupy strazy pozarnej, tacz-
nosci i sanitariuszy. Dla podniesienia rangi ¢wiczen
zaplanowano wyburzenie starego, przedwojennego zel-
betowego elewatora stojacego na zachodnim nabrzezu
portu Popowice. Elewator byt juz duzo wczesniej prze-
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Fragmenty wysadzonej konstrukcji na nabrzezu
i poktadzie ,,Radgosta”.

znaczony do likwidacji, gdyz na jego miejscu miato
powstac stanowisko do przetadunku cementu luzem dla
nowo wybudowanego silosu cementowego, tak, ze
miejsce i rzeczywisty moment grozy wysadzenia ele-
watora Swietnie pasowat do scenariusza zaplanowa-
nych ¢wiczen.

Dla zabezpieczenia basenu portowego przed fragmen-
tami wysadzanej konstrukcji podstawiono do nabrzeza
czekajacy w kolejce do ztomowania kadtub holownika
typu ,,duzy Holender” noszacy miano ,,Radgost”. Miat
przyjac¢ na swoj poktad spadajgce po wybuchu w Kie-
runku basenu portowego fragmenty betonowych od-
famkow itak tez sie stato.



Po pomysinym zakorczeniu éwiczen w zasadzie
wszyscy zapomnieli o samotnym ,,Radgoscie™ i dopiero
na drugi dzien rano, co niektorzy zaczeli przecieraé ze
zdumienia ,,zmeczone” po nieoficjalnej czesci oczy.
Ujrzeli, bowiem kadtub holownika spoczywajacy na
dnie basenu portowego. Po jego wydobyciu okazato sig,
ze na skutek nagromadzonej na rufowej czesci poktadu

duzejilosci betonowego rumowiska kadtub zanurzytsie
na tyle, ze do jego wnetrza, przez instalacje W.C.,
powoli zaczeta sie wdziera¢ woda. Tak oto ,,Radgost”
sptatat ostatniego w swoim statkowym zywocie figla,
ktorego ofiarg padta dzielna zaloga Zaktadowego
Oddziatu Samoobrony P.P. Zeglugana Odrze.

Kpt. zegl. $rodl. Janusz Fafara

Teodor Hawryluk

Natylnokotowcach

Urodzitsie 20 marca 1937 r. W 1952 rozpoczat nauke w Szkole Szturmanéw w Elblagu, od 1953 roku przeniesionej do
Wroctawia. Ukonczyt ja w 1954. Pltywac zaczat zaraz po zakonnczeniu szkoty. Jak sam mowi ,,nie byto wyjscia”. Na
temat budowy statkow uczyt sie w szkole, ale to samo zycie dato mu najwiecej wiedzy. Dotaczyt do zatogi kapitana
Blachowskiego, w ktérej wspotpracarozwijatasie bardzo dobrze.

Rozpoczat prace jako marynarz na ,,t.adzie”,
nastepnie jako bosman na ,,Kupale”. Gdy
w 1957 powotano go do wojskato skierowano
go do marynarki wojennej. Stuzyt w pierw-
szej zatodze ORP ,Wicher”, jako dowddca
druzyny bosmanskiej. Po wojsku wrécit do
Zeglugi na Odrze na stanowisko bosmana.
Kilka miesiecy stuzyt na HP ,Radgost”,
W 1961 roku zostat sternikiem na ,,Karkono-
szach”. Wkrdtce zastapit na stanowisku ka-
pitana Zenona Opare. W 1964 przejat ster na
,duzym Holendrze”, na ,,Perkunie”, a po ko-
lejnym roku wziat pod komende statek tylno-
kotowiec parowy ,,Slask”. Dowodzit tym naj-
wiekszym holownikiem na Odrze do chwili
wycofania go z zeglugi, co miato wymiar
symboliczny. Ze ztomowaniem ,,Slaska” za-
koriczytasie epoka parowcow naOdrze.

Od 1968 roku dowodzit pchaczem Tur-41, od 1969
pchaczem Tur-59, od 1970 barkg motorowg BM-5054,
od 1971 BM-5505, od 1972 BM-5513. Odbywat rejsy
na zachdd Europy. W 1974 roku zachorowat na za-
palenie ptuc i ponad miesigc leczony byt w szpitalu
w Hadze. Po powrocie do kraju skierowano go do
Nowej Soli, gdzie od 1974 roku byt kapitanem d/s.
zeglugi i szkolenia w Stacji Obstugi Trasowej ZnO. Od
1984 roku ptywat BM-5058 na Zachdd. P6zniej dowo-
dzitpchaczem Bizon 106.

W 1972 roku uzyskat patent renski, a wkrétce tez
kanatowy, ato z uwagi nainteres firmy, ktdranawodach
$rodladowych Niemiec nie musiata juz wynajmowaé
pilota.

L]

Kpt. Teodor Hawryluk

Holownik ,,Karkonosze” zabierat 6 barek, ptynac z nimi
z predkoscia 4 km/h. Barki holowane byty ,,na krétko”.
W pociagu dwie pierwsze barki byly najwazniejsze.
Pierwsza byla najciezsza. Druga barka za holownikiem
byta barka sterujagca. Na pozostatych nie musiato by¢
zatogi do sterowania.

Natomiast w dét rzeki prowadzono barki na dtugich
linach i na wszystkich musiaty by¢ obsady do sterowa-
nia, a predkosé takiego pociggu wynosita 10-12 km/h.

Na emeryturze jest od 1994 roku. Ostatni rejs odbyt
w 2005 roku. Przysztos¢ zeglugi na Odrze jest smutna,
Kiedy$ mieliSmy ok 300 barek motorowych i ok 200
pchaczy —wspomina. To byta flota! Nawet moje wnuki
nie doczekajg juz takiej floty. By powstata potrzeba
wielu latikilku pokolen.

Oprac. Mariusz Gaj
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Stanistaw Januszewski

Pierwsze spotkanie DAL nabarce

1 grudnia 2015 holownik .0$ firmy Eco-Polcon Wiestawa Kacapera przeprowadzit barke ,,Z-2107” Irena ze stoczni
Hubertus na stanowisko Muzeum Odry FOMT w awanporcie gérnym $luzy Szczytniki, po 2-letniej bez mata nie-

obecnosci.

7 grudnia Miejski Konserwator Zabytkéw dokonat od-
bioru prac konserwatorskich na barce prowadzonych,
a juz nastepnego dnia zaprosiliSmy naszych przyjaciot
na 34 seminarium Dolno$laskiej Akademii Lotniczej,
tym razem prowadzone na barce, w fadowni dziobowej,
w wiekszej tadowni trwaty jeszcze prace porzadkowe,
jak to po dtugim remoncie bywa. £aczyliSmy to spot-
kanie z tamaniem sie optatkiem, w koncu swieta juz za
pasem. Zaszczycit nas obecnoscig Ojciec Dominik

Stanistaw Januszewski

PrzeszliSmy w koncu do meritum. Zaprezentowatem
nieznane dotychczas polskie watki wypraw polarnych
Salomona Augusta Andrée i Waltera Wellmanna -
amerykanskiego dziennikarzaibadaczapolarnego.

Pierwszy podjat w 1897 prébe zdobycia Bieguna
Po6tnocnego z uzyciem balonu i zgingt wraz z dwoma
towarzyszami. Startowi Andrée ze Szpitzbergenu
towarzyszyto wielu uczonych i turystdw szwedzkich
i norweskich.

Mysl polskiej wyprawy na wyspy kota podbiegu-
nowego, dla obserwacji startu jego balonu rzucili row-
niez Polacy —drJan Roszkowski i Alfons Karol Pomian-
Hajdukiewicz —Polak naturalizowany w Szwecji.

Wellmann z kolei, pomny tragicznego doswiadczenia
Andrée zamierzat dotrze¢ do Bieguna sterowcem typu
Lebaudy. W 1906 podjat przygotowania do wyprawy,
na Szpitzbergenie zbudowat nawet hangar, ale musiat
12

Orczykowski, kapelan $rodowisk lotniczych. Bolesta-
wa Jonca, pierwsza szybowniczka dolno$lgska, ktéra
zdobyta po wojnie srebrng odznake szybowcows, bu-
dzaca podziw hartem ducha, ktéra mimo 83 roku zycia
wykonata w sierpniu 3 skok spadochronowy (pierwszy
w 80 urodziny), rozpoczeta tamanie sie optatkiem
i sktadanie zyczen. Poprzedzita to modlitwa prowadzo-
na przez Ojca Dominika i jego stowo, ktére natchneto
zebranych by kajute rufowa urzadzi¢ po lotniczemu.
Taktez sie stanie.

.
8 grudnia 2015 — Seminarium DAL w matej fadowni barki ,,Irena”

go porzuci¢, bowiem w trakcie prob silnikéw jego
statku powietrznego prowadzonych w Paryzu sterowiec
ulegt uszkodzeniu. W wyprawie Waltera Wellmanna
zamierzat wzia$é udziat Polak, kupiec ze Slaska Cie-
szynskiego — Jan Drozd, ale zanim dotart do Danii
wyprawe ze znanego juz powodu odwotano.

Wellman podjatnowa prébe lotu do Biegunaw 1907, ale
po przebyciu kilkuset kilometréw, z powodu wielu
usterek statku powietrznego powrdcit do miejscastartu.
W 1909 zamierzat kolejng prébe, ale porzucit ja do-
wiedziawszy sig, ze do Bieguna dotart Robert Edwin
Peary. Wykorzystat swdj statek powietrzny do podjecia
proby pokonania Atlantyku, ale po przebyciu 1600 km
wodowat.

Dwa dni pdzniej spotkania na barce zainaugurowato
Bractwo Mokrego Poktadu. Tego dnia, 10 grudnia przy-
jelisSmy réwniez przedszkolakow.



Tak sie zaczeto, 18 marca 2016 barke ochrzcilismy,
chociaz jeszcze do maja 2016 jg meblowalismy, a czer-
pigc z dotacji Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodo-
wego, udzielonej nam z programu Infrastruktura Kul-
tury wyposazaliSmy barke w sprzet wystawienniczy,
komputerowy i multimedia. UsuwaliSmy drobne uster-

ki, walczyliSmy z oporem materii. Do maja, z pomoca
Bractwa Mokrego Poktadu, odrzanskich kapitanéw
barka byta gotowa do pierwszego rejsu. RuszyliSmy
w kierunku Nowej Wsi na Kanale Gliwickim. Przez ten
czaswszystko byto pierwsze.

Oprac. Tadeusz Zgbek

Czestawa Ryszarda Kotodziej

Z harcerstwem ku wodzie

Bytam znana w pracy jako Rysia Kotodziej, wiekszo$¢ nie wiedziala, ze moje pierwsze imie to Czestawa. Z wodg
zwigzatam sie dosy¢ wczesnie, bytam w harcerstwie zeglarskim. MieliSmy w 1970 r. sptyw i wtedy zetknetam sig
z nauczycielami z Briicknera, ze $rédladéwki. M6j brat skoficzyt Technikum Zeglugi Srédladowej. P6zniej skon-

czytam Politechnike Wroctawska.

Woda ciggle mnie ciggneta i 1 wrzesnia 1980 r. pod-
jetam prace w stoczni Zacisze. Nie zapomne dnia gdy
miatam rozmowe z dyrektorem stoczni. Tego dnia,
w koricu sierpnia Watesa podpisywat umowe przy okra-
gltymstole.

Pracowatam w kontroli jakosci jako elektryk. Wszy-
stkie wyremontowane barki ,,Muflon”, ,, Tur”, ,,Bizon”
kontrolowatam. Jako inzynier elektryk, automatyk,
sprawdzatam wszystkie agregaty i instalacje elektrycz-
ne. W tym czasie zaczeto produkowac pierwsze Be-
eMy. Niestety nie bytam juz przy wodowaniu poniewaz
miatam pierwsze dziecko i urlop macierzynski. Tak
naprawde pracowatam 1,5 roku chociaz oficjalnie by-
tam pracownikiem az 4 lata. Dyrektor Nycz mowit: pani
Rysiu, kiedy paniwraca, czekamy napanig. Dobrze nam
sie pracowato, atmosfera byta bardzo przyjazna. Pietro
wyzej w biurze konstrukcyjnym inzynierowie opraco-
wywali nowe konstrukcje pchaczy i sktadali patenty.
Modernizowali tez sam proces remontowy, gdyz jest to
bardzo ciezka praca. W stoczni Zacisze statki prze-
chodzity kapitalne remonty. Po remoncie jednostki
ptynelisSmy na Bajkat i tam robilismy testy wytrzyma-
tosciowe. Dobijalismy do brzegu i tam wszystkie silniki
i agregaty byty wigczane na ,,peing pare”. Takie proby
trwaty niemal caly dzien. Zazwyczaj przeprowadza-
lisSmy takie testy 2 razy w miesigcu. Barek pchanych lub
ciggnionych nie sprawdzatam, bo na nich wtasciwie nie
byto elektryki.

Na wydziale mechanicznym W-1 remontowano po-
szycia. Tam pracowato najwiecej ludzi. Chyba bytam
jedyna kobietg. Gdy przysztam do pracy bytam troche
przerazona. Bytam bardzo szczupta i nieco mizerna.
Nieraz wychodzity catkiem $mieszne rzeczy. Pewnego
razy jakis$ pan powiedziat; aty dziewczynko tu sie zagu-
bitas? Mistrz Stanistaw byt Swietnym nauczycielem.
Ja sie tez od niego wiele nauczytam. Nasza stocznia

Czestawa Ryszarda Kotodziej na barce
»Irena” w rozmowie z wolontariuszami
Fundacji

prowadzita budowe stoczni w Wietnamie. Nasi ludzie
tam wyjezdzali. MielisSmy tez wspotprace z Czechami.
Miatam réwniez propozycje wyjazdu do Czech aby tam
pracowacé w kontroli.

We Wroctawiu byty az 3 stocznie, Zacisze, remontowa
i Biatowieska. Stocznia Zacisze zostata zamknigta chy-
baw 1990 r. W 1994 budynki zostaty sprywatyzowane,
a wszystkie urzadzenia zdemontowane. Jestem nie-
pocieszona, ze stocznia Zacisze i Technikum Zeglugi
Srodladowej zostaty zamkniete. My caty czas mielismy
kontrakty. Komus zalezato zeby to rozwalié. Nie rozu-
miem dlaczego to zrobiono. Prowadze obecnie biuro
rachunkowe i znam wiascicielakilku barek. Ptywaw Za-
chodniej Europie i caty czas ma problemy z zatrudnia-
niem zatdg. Stare roczniki sie wykruszaja, a mtodych
nie ma.

Oprac. Krystian Chrzan

13



Marian Kosicki

Nie ma juz Mariana miedzy nami, ale stale do jego dzieta nawiazujemy. W roku 2002 byt zatozycielem Bractwa
Mokrego Poktadu, jego pomystem byta nazwa Bractwa i logo. Skad sie wziety. Otz kapitan wiedziat, ze poktad statku
jest zawsze mokry, bowiem albo padat deszcz albo w stoneczne dni bosman polecat zatodze my¢ poktad. Redagowat
pierwsze 50 numerdéw biuletynu ,,Prosto z Poktadu”, byt duszg i spirytus movens comiesiecznych spotkan Braci na

poktadach,,Nadbora”i,,Wréblina”.

Zyk sprawami Odry, do konca zycia nie mogt pogodzié
sie zlosem rzeki niechcianej, stale podnosit potrzebe jej
ozywienia, przywrécenia zeglugi towarowej, odbudo-
wy szkolnictwa zawodowego, rozwoju turystyki i re-
kreacji na wodzie, takze ochrony dziedzictwa kultury
technicznej na Odre nanizanego. Statek byt dla niego
kosmosem. Odra zakre$lata granice jego $wiata. Brac-
two Mokrego Poktadu byto jego najblizszarodzina.

Elblag - tubytamojaSZKOLA

Pamietamy mu réwniez zastuge uratowania w 1986
roku ,,Nadbora” przed ztomowaniem, a petnit wowczas
role przewodniczacego Rady Pracowniczej Zeglugi na
Odrze. Pozostawit leksykon stéw, ktore przeminety,
wraz z upadkiem zeglugi na Odrze. Pozostawit garsé
wspomnien, zamieszczanych réwniez na famach ,,Pro-
sto z Poktadu” i znakomite felietony sygnowane pseu-
donimem,,myk”.

Oprac. Stanistaw Januszewski

Nie mogtem spodziewac sie, ze spotka mnie tak wielki zaszczyt, co przepetniato mnie ogromna radoscia. Na
zaproszenie ostatniego komendanta szkoty szturmanow (szkota zeglugi $rédladowej) kpt. Witolda Cichonia pod
koniec maja 2004 r. pojechatem do Elblaga. Tak sie ztozyto, ze bytem w grupie ostatnich absolwentéw tej szkoty, ktéra

ulegtalikwidacjiw1953r.

Marian Kosicki na jednym z pierwszych spotkan
Bractwa Mokrego Poktadu w kajucie rufowej
»Nadbora”, 7.11.2002

Na wprost dworca domy te same, ale dalej to zupetnie
inne miasto. W czasie wojny Elblagg byt potwornie
zniszczony. Kiedy wedrowatem obecnie samotnie po
przepieknie zabudowanym miescie, tylko domy sece-
syjne i te z lat 30. byly jak ptawy wyznaczajgce tor
wodny. Tu np. przy tym domu ,,2” skrecata w prawo do
Bazantarni. | widze, ze ,,2” tu skreca. Przy ratuszu nie
ma juz placu ustanego zmielong czerwong cegtg i nie
ma pergoli oplecionej bluszczem z taweczkami. Nie ma
tez linii kolejowej przecinajacej plac. Wowczas przed
parowozem szedt kolejarz machajac w dzien czerwong
flaga, aw nocy czerwong latarnia. Tylko przed ratuszem
na postumencie wcigz samotnie umiera Achilles ugo-
dzony strzatg w piete.
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Marian Kosicki na spotkaniu Bractwa,
DP ,,Wroblin”, czerwiec 2005

Nabrzeza Elblaga i portu. Tu, czesci podwodne kadtu-
bow wyciggnietych na lad barkasow, dezetek i jachtow
skrobalismy, dychtowalismy i malowali$my. Dopaso-
wywalismy wiosta, sktadowalismy zagle. To byta praca
przy sprzecie szkolnym, ale to byfa praca dla siebie.
Stad w sezonie letnim na wiostach czy pod zaglami
wyptywalismy na Zalew Wislany. Przypomniatem rejs
dezetka na wiostach do Tolkmicka (ok. 28 km). Kiedy
pod wiecz6r wracaliSmy do bazy, nanabrzezu, zupenie
przypadkowo znalazty sie uczennice szkoty wychowa-
wczyn przedszkoli. Dtonie w bablach potrafity z gracja
podnie$é w gore wiosta w salucie. Obecnie w tym migj-
scu znajduje sie dobrze utrzymany dworzec, skad re-
gularnie ptywajg statki pasazersko-turystyczne do Ka-
liningradu



Dawniej pewne miejsca nabrzezy byty odgrodzone —
grozity zawaleniem lub byty zniszczone. Chciatbym,
aby gospodarze Wroctawia obejrzeli tak pieknie od-
budowane, pielegnowane i ze smakiem dekorowane
nabrzeza. Mam nadzieje, ze wyciagneliby wnioski
w odniesieniu dosiebie.

| jeszcze szkota (w gmachu tym obecnie miesci sie
szpital). Stad wyjezdzaliSmy do Tczewa na obserwacije
lodotamania. Tu, poderwani alarmem nocnym, wsia-
daliSmy na wojskowe ciezardwki, by do rana uktada¢
worki na watach Zutaw Elblaskich, zagrozonych przer-
waniem wodami powodziowymi.

Podczas tego — po raz pierwszy po piec¢dziesieciu latach
pobytu w Elblagu — wieczorami siadalismy z kapita-
nem w jego gabinecie. Swym tubalnym, ale cieptym
gtosem, w krétkich stowach opowiadat, acz niezbyt
chetni, o swej przesztosci. Partyzantka na wilenszczy-
Znieidwierany. PracawPLOina,Horyzoncie” - statku
instrumentalnym WSM. | praca w naszej szkole. Wspo-
mina tez epizod, kiedy to ptywat na jednostkach ,,biatej
floty”.

Na jego statku rejs wypoczynkowy odbywat kardynat
Stefan Wyszynski.

MojarzekaNarew

Patrzymy na tablo ostatniego rocznika szkoty 1953.
Wspominamy wydarzenia, czy $mieszne wystepki.
Chitopcy, ilu juz was odptyneto z wielka falg w dal spo-
witg nieprzenikniong mgtg! Bardzo charakterystyczne
dla niego - poza dwoma przypadkami, wypowiadat si¢
bardzo przyjemnie o chtopcach naszego rocznika. Co
do mnie, miat jedng uwage. Jaka? — nie chciat powie-
dzie¢, tylko $miatsie serdecznie.

O losach chtopcéw wie niewiele wiecej, jak ja. Roz-
proszyliSmy sie po Polsce, inni jeszcze dalej. Zajeci
bylismy przystosowywaniem do zawodu. Nauczyciele
tez sie rozproszyli. Zabrakto bazy kontaktowej. Szkoty
niema, wiec gdzie pisa¢, do kogo?

Kapitan jest pogodny, mimo niejednokrotnie ciezkich
przejs¢ i tragedii rodzinnych. Za cel swego dziatania
wyznaczyt pomaganie ludziom potrzebujagcym w Zwig-
zku Inwalidow Wojennych. Weterani w podesztym
wieku od bylych szeregowych po putkownikéw tak
bardzo potrzebujg prostej pomocy — choéby zyczli-
wosci.

Moj Komendancie, dziekuje Ci za te przepiekne dni
wspomnien mitodosci. Mimo, ze uptyneto pét wieku,
czulismy sie prawie o te 50 lat mtodsi.

Kpt. zegl. $rodl. Marian Kosicki

W naszym gronie — ludzi zwigzanych zawodowo z Odrg zwyczajnym wydaje sie jej bieg. Zwarte koryto, regularna
trasa. Nawet Wroctawski Wezet Wodny ze swymi rozgatezieniami, ujarzmiony budowlami regulacyjnymi stanowi dla

nasopatrzony i zwyczajny widok.

Jest jednak taka rzeka, ktora zadziwia rozwinietg geo-
morfologig - jest to Narew. Narew byta uznawana od
dawna za rzeke sptawng (zeglowng czesciowo) na
dtugosci od ujscia do Wisty do jej poczatku w Puszczy
Biatowieskiej. Mimo to, w zasadzie nie odegrata zna-
czacej roli w ogdlnokrajowym transporcie wodnym.
Woprawdzie ptynety tutaj tratwy, na ktére najczesciej
tadowano ptody rolne, ale nie wptyneto to na ulepszanie
szlaku wodnego. Warto przypomniec, ze w XIV i XV w.
jednym z najwazniejszych dostawcéw do Gdanska
drewna, potazu, smoty, miodu czy wosku byto Podlasie.
Do gtéwnych pali (miejsc zatadunku) zaliczaty sie wow-
czast.omza, Wizna, Tykocinczy Suraz.

Od okoto km 350 (kilometraz liczony w gore rzeki od
ujécia do Wisty) rozpoczyna sie unikatowy, ale i naj-
piekniej rozwiniety uktad koryta rzeki. Whasciwie
Narew tu nie ma jednolitego koryta. Rozdziela sie ono
na szereg naturalnych kanatdéw i kanalikdw, a na planie
wyglada to jak uktad zytek liscia. Waskie kanaty i mata
gteboko$¢ powodujg, ze ptywa sie tu todzig tylko na
pych. Kanaty rozdzielone sg wyspami, ale najczesciej
kepami wysoko rosngcych traw lub trzcin. Mozna
styszec¢ gtosy ludzi ptynacych sasiednim kanatem i ich

nie widzie¢. Aby spotkaé sie z nimi trzeba przeptynaé
jeszcze kilkaset metréw, anawet ponad kilometr.

Latem kepami przej$é nie mozna. Porosty kep zbierane
sgtylko zimg, kiedy zamarza rzeka, kepy pokrywajg sie
grubg skorupa lodowg. Obszar ten uznany jest za Nar-
wianski Park Narodowy.

W miejscowosci Uhowo w 2003 roku odbyta sie po raz
pierwszy na Narwi impreza pod nazwg ,,Program Py-
chéwka”. Pychdéwka nazywana jest tu +6dz drewniana
przeznaczona do prac gospodarczych czy potowu ryb.
Posiada przyblizone wymiary: 4 m dtugosci, 1 m szero-
kosci i zanurzenie ok. 20 cm. Jednakze koryto Narwi
jesttak zbudowane, ze czesto na lokalnych przemiatach
nalezy wysiadac z todzi i przeciggac jg po ,,rydzyku” —
przemiale piaszczystym. W ramach imprezy ,,Pychow-
ka” odbyto sie szereg zawodow w tym slalom, rzucanie
oscieniem, w ciggnieciu pychowkipowodzieiin.

A teraz wypadato by powiedzie¢ co$, co jest charak-
terystyczne dla opowiesci zamieszczanych w biulety-
nieipodpisywanych, myk”.

Latem, czasami uciekajac z kolegami ze szkoty na wa-
gary, ptywalisSmy po Narwi na pychéwkach. Z catej

naszej paczki wiernym rzece rodzinnej, do dnia dzisiej-
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szego pozostat jedynie tylko Wiesiek. Trudno, trzeba
powiedzieé, ze swego czasu on byt chyba najwiekszym
ktusownikiem na Narwi, poniewaz za schwytanie go na
goragcym uczynku byta wyznaczona nagroda. Nikt jed-
nak jej nie otrzymat.

W okresie pracy zawodowej niezbyt czesto przyjezdza-
tem do tap — mego rodzinnego miasteczka. Pewnego
razu poprositem Wieéka, aby dat mi jakiego$ dorodnego
szczupaka. ,,Nie masprawy - powiedziat - kiedy przyje-
dziesz nastepny raz bedziesz go miat”. Kiedy po dwdéch
latach przyjechatem do rodziny, odwiedzitem Wieska.
»Jak moj szczupak?” - zapytatem. Odpowiedziat:

,Badz spokojny. Juz jest ztapany, tylko jest maty, wiec
uwigzatem go na tancuchu i dokarmiam”. Kiedy przy-
jechatem nastepny raz opowiedziat mi z zalem, ze po-
penit bigd. Lancuch byt zelazny, przerdzewiat i szczu-
pak uciekt. Zapewnit, ze go ztapie i wowczas mi prze-
kaze. Minety trzy lata. Wiesiek dtugo mi wyjasniat, ze
szczupak jest bardzo stary i nie nadaje sie juz do jedze-
nia. W ten sposob moj serdeczny kolega, wedkarz, ry-
bak i ktusownik nigdy nie dat mi posmakowa¢ zto-
wionej przez siebie ryby. Obecnie na emeryturze,
cierpigcy na reumatyzm, nie wyptynie juz na Narew
swojg pomalowang na zielono pychdwka, aby ztowié
dlamnieszczupaka.

Kpt. zegl. $rodl. Marian Kosicki

Bronek Kotwicki

Z zawodem marynarza zwigzat sie przez edukacje w Technikum Zeglugi Srodladowej, ktérg rozpoczat w 1959 r.
Trudno dociec co Bronka sktonito do wybrania tej szkoty, mundur czy zainteresowanie zawodem marynarskim. Skad
dowiedziat sie o istnieniu TZS? Co prawda mieszkat niedaleko Wroctawia w Miekini, gdzie jego rodzice mieli
gospodarstwo rolne. Tak przy okazji warto wspomniec¢, ze jego rodzice pochodza z Wotynia, a Bronek urodzit sie
27.07.1945 r. w wagonie w trakcie przymusowego transportu na odzyskane polskie Ziemie Zachodnie. W dokumen-
tach, w miejscu urodzenia, ma wpisane Sokolniki, pewnie to by} przystanek transportu, gdzie rodzice mogli zgtosié¢

przyjscie na$wiat nowego potomka.

Wracajac do edukacji. Trafit do klasy nawigacyjnej la,
ktorej wychowawca byta Helena Krutul-Wegrzynska.
Jego koledzy z Kklasy to Jurek Drazkiewicz, Andrzej
Kulczyk, Witek Roszkowski, Zygmunt Pilecki, Jurek
Piniewski, Bernard Sonek, Andrzej Wtodarczyk i wielu
innych. W 1963 r. co$ Bronkowi nie wyszto. Trafia do
Illa rocznika p6zniejszego, wychowawczynig tez jest
Helenka, a nowymi kolegami zostali Wacek Dzido,
Krzyski: Bankowski i Dobrowolski, Mirek Hewczyn-
ski, Piotrek Rogoziewicz, Jasiowie: Snitko, Wojcik,
Zak, Mundek Walasek. Mature zdaliw 1965r.

Po skoriczeniu szkoty 1.VII. 1965 r. rozpoczyna prace
w P.P. Zegluga na Odrze. Ptywa na SP ,,Nereida” jako
asystent | roku. Poszukujac swojego miejsca na ziemi -
od 1 maja 1966 r. przenosi sie na dyspozytora do dziatu
ruchu. Dtugo nie zagrzewa tam miejsca. Z poczgtkiem
sezonu nawigacyjnego 1967 wraca do zatdg. Ptywa za
asystenta, bosmana, sternika. W 1969 r zdobywa upraw-
nienia porucznika i od 1 czerwca zostaje kapitanem
barki motorowej. Ptywa nie tylko po Odrze ale i po
drogach wodnych Zachodniej Europy. W lipcu 1971 r.
uzyskuje patent na odcinek Renu: Duisburg — Antwer-
pia. Z poczatkiem sezonu nawigacyjnego 1973 roku
zdaje egzamin nakapitana I klasy zeglugi srédladowej.

W trakcie rozmys$lan przy sterze postanawia troche
zmieni¢ swoje zycie. Planuje studia wieczorowe na
Politechnice Wroctawskiej. We wrzesniu 1973 r. nada-
rza sie okazja pracy w Zjednoczeniu Zeglugi Sréd-
ladowej i Stoczni Rzecznych jako starszy inspektor
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w dziale, gdzie kierownikiem jest Stanistaw Kazimier-
czak absolwentPST TZS (1965r.). Staszek studiuje pra-
wo i administracje na Uniwersytecie Wroctawskim,
zmobilizowany tym Bronek podejmuje studia na wy-
dziale mechanicznym Politechniki Wroctawskiej.
W czerwcu 1979 roku uzyskuje tytut inzyniera mecha-
nika.

W miedzyczasie zmienia prace. Od 1 kwietnia 1977 r.
zostaje kierownikiem dziatu w Zarzadzie Odrzanskiej
Drogi Wodne;j.

Po prawie 10 latach pracy przy biurku zatesknit pono-
whnie za marynarskim zyciem. Tytut inzyniera nie prze-
szkadza wréci¢ Bronkowi do marynarskiego zawodu.
Od 1 marca 1983 r. wraca do P.P. Zegluga na Odrze
i ptywa jako kapitan na barkach motorowych. Ma patent
renski, stad jego barka zatrudniana jest gtownie do prze-
wozOw zagranicznych. Obiekty, na ktérych ptywa sg
zawsze zadbane, odmalowane. Przewozone tadunki do-
starczane sgdo portdw przeznaczeniaterminowo i w sta-
nie nie powodujagcym uwag odbiorcy. Réwniez czton-
kowie zatogi chwalg Bronka za dobrg organizacje pracy
na statku, kolezensko$¢ i zdecydowane dziatania w tru-
dnych sytuacjach, jakie zdarzajg sie czesto w trakcie
rejsow.

W latach 90-tych ubiegtego wieku zmienia sie ustroj
naszego panstwa. Nastepuje prywatyzacja zaktadow
pracy. P.P. Zegluga na Odrze zmienia nazwe na
,Odratrans” SA i staje sie spdtka Skarbu Panstwa.
Zarzad spétki wpada na pomyst wydzierzawienia stat-



kow. Zatogi zakladajg swoje firmy, wydzierzawiajg
obiekty i ptywaja na wtasny rachunek. Bronek ze Stasz-
kiem Kwietniem tez zaktadajg spotke ,,BS Trans” i od
,Odratrans” 18.04.1998r. wydzierzawiajg,,BM-5521".
Ciagna ten wspolny wozek do potowy 2001 r. Dzierza-
wcy cho¢ prowadza wiasng dziatalno$¢ gospodarcza
figuruja jako pracownicy ,,Odratrans”. Zarzad firmy po-
stanawia pozby¢ sie pracownikow i rozwigzuje z dzier-
zawcami umowe 0 prace. Bronek przestaje by¢ pra-
cownikiem ,,Odratrans” 31.05.2001 r. Rok poézniej
zarzad firmy, ktory to wymyslit tez zostaje zwolniony.
Dla Bronka i innych dzierzawcow nie jest to zadna sa-
tysfakcja. Bo,,Odratrans” kupuje mata ,,firemka” z Gli-
wic. Nastepuje czesta zmiana zarzadzajacych, ktorzy
przewaznie nie maja pojecia o organizacji i kierowaniu
przewozamitadunkow zegluga Srodladowa.

Po zwolnieniu z Odratrans Bronek ze Staszkiem re-
zygnujg z dzierzawy barki i rozwiazujg swojg spotke.
Bronek otwiera z synem sklep wedkarski. W lipcu 2005
roku korzysta z mozliwosci przejScia na emeryture
w wieku 60 lat. Wraca jednak do ptywania .Zatrudnia
sie w niemieckiej firmie zeglugowej i do 2012 r. prze-
wozi statkami tadunki po Renie i innych drogach wod-
nych Zachodniej Europy.

Osiadajac na ladzie Bronek staje sie aktywnym czton-
kiem Bractwa Mokrego Poktadu. Czynnie uczestniczy

we wszelkiego rodzaju wydarzeniach organizowanych
na statkach Muzeum Odry — HP Nadbor i DP Wr6blin.
Oprowadza wycieczki, opowiada o zegludze $rédlgdo-
wej, z ktdrg przez ponad 50 lat byt Scisle zwigzany.
W 2014 roku uczestniczyt w zorganizowanym przez
Fundacje Otwartego Muzeum Techniki projekcie pt.
,»Cichawoda”, ktéry polegat na przekazywaniu wiedzy
i doswiadczeniazwigzanego z zegluga i budownictwem
wodnym miodszemu pokoleniu. Bronek byt tez obecny
na grudniowym spotkaniu Bractwa Mokrego Poktadu.
Wszyscy uczestnicy spotkania mieli okazje potamac sie
znimoptatkiem. Szkoda, ze po raz ostatni.

Ulubionym zajeciem Bronka byto wedkowanie.
W czasie pracy na lagdzie wykorzystywat kazdg wolng
chwile aby wyskoczy¢ na ryby. Ptywajac, przy okazji
kazdego postoju wyciagat wedki. Wszyscy co z nim
ptywali ryb mieli pod dostatkiem i w réznej postaci. Te
najwieksze ztowione ryby Bronek wypuszczat. Miat dla
nich szacunek za walke nahaczyku i zato, ze nie dawaty
siewczes$niej ztapac.

Kiedy tylko miat okazje organizowat wyprawe na ryby
catg rodzing. Swoim hobby zarazit wszystkich: zone
Bogumite, synéw Kamila i Macka, a takze wnuczka
Tomka, ktory ztowitjuz najwieksze okazy wrodzinie.

Oprac. Zbigniew Priebe

Jerzy Krysiak

Pierwszy dzien pracy w porcie Kozle powojnie

Jerzy Krysiak dysponowat niestychang pamiecig. Godzinami mdégt opowiadaé o historii przewozéw na Odrze
i charakteryzowa¢ wszystkich dyrektoréw Zeglugi na Odrze. Zapytany o najciekawsze swoje przezycie zwigzane
z zeglugg odpowiadat bez namystu: — Pierwszy dzienf pracy w maju 1945 w porcie Kozle.

Urodzitsie 19 sierpnia 1924 r. w Warszawie. Nauke w 11
klasie gimnazjalnej przerwat wybuch wojny 1939 roku.
Niezaleznie od nauki jezykow obcych, szlifowat jezyk
niemiecki. Ten szlif pomoze w pézniejszych latach
przetrwac, a po wojnie osiggac sukcesy w pracy zawo-
dowej. Jako gimnazjalista z biegta znajomoscia jezyka
niemieckiego mogt pracowaé w réznych firmach, ale
najdtuzej u niemieckiego armatora na srodkowej i dol-
nej Wisle.

W roku 1945 poczut sie dorostym cztowiekiem i wy-
jechat w poszukiwaniu pracy na Ziemie Odzyskane,
konkretnie do Wroctawia. Panstwowy Urzad Repatria-
cyjny skierowat go do polskiej administracji resorto-
wej. Tu zupetnie przypadkowo natknat sie na inz. Sta-
nistawa Juniewicza — Komisarza Zeglugi do przejmo-
wania portéw odrzanskich (p6zniejszego profesora
PolitechnikiWroctawskiej) od Armii Radzieckiej.

Zostat natychmiast przyjety do pracy, z poleceniem
przygotowania sie do nocnego wyjazdu do Kozla. Eki-
paw skfadzie inz. S. Juniewicz, ptatnik W. Fogel (z ele-

Jerzy Krysiak na spotkaniu Bractwa Mokrego
Poktadu, DPWrablin
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ganckim neseserkiem), J. Krysiak i kierowca, z pistole-
tami przy biodrach wczesnym rankiem dotarta do portu
wKozlu.

Wojennym Komendantem Portu byt mjr. N.S. Reset-
niak, ktory ze swoja jednostkg zdobywat Kozle. Ochro-
ne portu stanowita wiec jednostka frontowa, a nie ma-
ruderzy z tytow. Komendant wskazat Jerzemu wielopo-
kojowe mieszkanie na I pietrze w budynku kierownic-
twa portu, ktére dotychczas sam zajmowat. Zaznaczyt,
ze ustepujac z kwatery zabrat uzywane dotychczas
wszystkie meble, ale to bedzie jeszcze dzi$ uregulo-
wane.

Port Kozle z pocz. lat 40. XX w.

Sprawe przejecia portu wraz z wszystkimi urzadzenia-
mi i catym majatkiem inz. Juniewicz z mjr. Resetnia-
kiem zatatwit w niespetna 2 godziny. Wraz z W. Foglem
wsiedli do samochodu i odjechali do Wroctawia. Wcze-
$niej pan Fogel wyciagnat ze swego neseserka pokazng
paczke nowych polskich banknotéw i wreczytJerzemu.

Jerzy udat sie do swego mieszkania. Tu okazato sie, ze
obok natymze pietrze zamieszkuje mtoda nauczycielka
z Kozlawraz z matka. Przyszedtdo nich jako przyjaciel
do przyjaciot i one zaopiekowaty sie miodziericem.
Oprowadzity po przestronnym mieszkaniu z kuchnig
i fazienka, dokfadnie wysprzatanym przez sotdatow.
Czynny byt piec ogrzewania etazowego z zapasem we-
gla i kuchnia doskonale umeblowana. Zapoznawanie
sie i rozmowa nie trwata dtugo. Wszedt starszyna z za-
wiadomieniem, ze czeka ciezaréwka z 4 zotnierzami,
z ktérymimasie uda¢ do miasta Kozle pomeble.

Magazyn byt olbrzymi i przyttaczat iloscig i jakoScig
asortymentu. Wybrat dwa 16zka, stot, krzesta, fotele,
toaletke, szafe trzydrzwiowa no i jakie$ inne drobiazgi.
Wrdcili do portu z tym wyposazeniem, przywozgc przy
okazji wanienke smalcu, olbrzymiag miche suszonych
$liwek, kilkaworkéw cukru i maki, a ponadto mydtio.
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Produkty 2zywnosciowe przekazat paniom sasiad-
kom i od tej chwili nie musiat sie martwic o jedzenie
i opierunek. Nim przystapit do rozstawiania mebli,
zotnierze odchodzac wreczyli mu PM. O tego momentu
mjr Resetniak nie interesowat sie portem.

Poinstruowany przez rdznych ludzi, na noc zabaryka-
dowat duze drzwi wejsciowe na parterze olbrzymim
dragiem. W nocy zbudzito go gto$ne dobijanie sie do
drzwi wejsciowych. Nie namyslajac sie dtugo, z gtebi
pokoju puscit krotka serie z PM w otwarte okno. £omo-
tanie ucichto. To nie mogli by¢ zotnierze radzieccy. Oni
nie wchodzili nigdy pracownikom portu w droge. Wie-
czorem przy ognisku, grali na harmoszce, $piewali,
popijali i ok. pierwszej szli spac. Dobijali sie zapewne
szabrownicy.

Rano rozpoczat rzeczywisty dzien pracy. Biuro znajdo-
wato sie na parterze i bylo nalezycie wyposazone,
facznie z maszyng do pisania. Wyszedt przed blok.
Zobaczyt mezczyzne zblizajacego sie sprezystym kro-
kiem. Na mundurze miat $lady po odprutych dys-
tynkcjach i zameldowat sie po niemiecku. Spojrzeli
sobie w oczy i wlot sie zorientowal, ze z tym czto-
wiekiem wspotpraca bedzie uktadac sie dobrze. Byt to
kpt. Ferdinand Ptok, ktérego Jerzy mianowat bryga-
dzistg grupy wydobywczej wrakow. Do grupy tej dota-
czyt inz. Nagel, Niemiec, ktory dokonywat pomiarow
wydobytych statkbw wg przepiséw Germanischer
Lloyd. Okazato sig, ze wydobyte jednostki byty niemal
catkowicie pozbawione osprzetu. Nalezato go kupowacé
od zapobiegliwych szypréw, ktérzy przechowali
osprzet przed zatopieniem jednostek. Tu bardzo przy-
datna okazata sie paczuszka otrzymana od pana Fogla
przed wyjazdem. Tak, osprzet byt kupowany, dopoki nie
zostat odkryty magazyn, znajdujacy sie w poblizu portu
przy Il basenie. Wéréd ludnosci osiedla KozZle Port
rozeszta sie pogtoska: ,,Pojawit sie kierownik portu,
mtody cztowiek, podobno Polak, ajakby nasz”. Dlatego
pewnego dnia przyszta do Jerzego zona inz. Nagla, aby
uchronit ich rodzine od przesiedlenia na tereny
Niemiec. W tym czasie bowiem pierwsze, wprawdzie
mate, ale zaczety sie deportacje. Natychmiast udat sie
do whadz miasta. Przedstawit inz. Nagla, jako niezbed-
nego dla odbudowy gospodarki. Pracowat on w Kozlu
dtugie lata.

Wojska radzieckie powoli opuszczaty miasto. Slazacy
i Niemcy porzadkowali nabrzeza w trzech basenach,
uruchamiali urzgdzenia portowe, ale najwiekszy wysi-
tek byt skierowany na wydobywanie wrakow. Aby roz-
pocza¢ zatadunki trzeba byto jeszcze czekaé kilka
miesiecy. Niemniej, pierwsze kroki do uruchomienia
portu Kozle zostaty zrobione.

Oprac.kpt.zegl. $rodl. Marian Kosicki



Jerzy Kuttuniak

Honorowy Przewodniczacy Rady Fundacji Otwartego Muzeum Techniki

Na XVIIl Walnym Zgromadzeniu Rady Fundacji Otwartego Muzeum Techniki prowadzonym w dniu chrzcin barki
»lrena”, 18 marca 2016 ., , cztonkowie Rady minutg ciszy uczcili pamiec $.p. prof. dr hab. inz. Jana Kmity, jednego z
zatozycieli Fundacji, pierwszego przewodniczacego Rady Fundacji, a nastepnie jej Honorowego Przewodniczacego,
cztowiekawielkiego serca, Rektora Politechniki Wroctawskiej, uczonego i inzyniera, ktérego dzietem pozostaje m.in.
wroctawski most Pokoju, most o unikatowej konstrukcji.

Rada Fundacji przyjeta rezygnacje Jerzego Kuttuniaka z pracy w Radzie,
jednomyslnie podejmujac przy tym uchwate o nadaniu mu godnos$ci Hono-
rowego Przewodniczacego Rady Fundacji.

Jerzy Kuttuniak, liczacy dzisiaj 86 lat, z wyksztatcenia mgr filologii polskiej,
z zawodu publicysta i redaktor, wspétzatozyciel Fundacji Otwartego Muze-
um Techniki, przez kilka lat cztonek Zarzadu Fundacji, problemami rzek,
w szczegOlnosci Odry, ich funkcji zeglugowych, gospodarczych, turystycz-
nych, waloréw przyrodniczych, dziedzictwa kulturowego i cywilizacyjnego,
zainteresowany jest od ponad pot wieku. Dowodzg tego setki artykutow,

wspotautorstwo ksigzek, organizacja wielu konferencji, w tym takze miedzy- il

narodowych, poswieconych tym zagadnieniom. Uczestniczyt w pracach -

wielu specjalistycznych gremiow, dziatajgcych m.in. w ramach Towarzystwa

Rozwoju Ziem Zachodnich, Instytutu Zachodniego w Poznaniu, Instytutu o
" Fy

Slaskiegow Opolu, Uniwersytetu Slaskiego w Katowicach, azajmujacych sie
problemami Odry.

Jerzy Kuhtuniak

Z ramienia FOMT od ponad 20 lat bierze udziat
w ogolnokrajowych Konferencjach Muzealnictwa Mor-
skiego i Rzecznego, prezentujgc w referatach proble-
matyke Odry, podobnie na miedzynarodowych sym-
pozjach prowadzonych przez Uniwersytet Viadrina we
Frankfurcie n/Odrg, Uniwersytet w Ostrawie. Byt tez
jednym z uczestnikow miedzynarodowej konferencji
w Berlinie (,,Projekt Giber Flisse”).

Redaktor Jerzy Kuttuniak jest autorem koncepcji i re-
daktorem naukowym unikatowej serii edytorskiej uka-
zujacej sie w latach 1992-2002 pt. ,,Rzeki. Kultura
—Cywilizacja— Historia”. W wydanych 11 tomach opu-
blikowato swoje prace ponad 90 autoréw z 16 osrodkow
akademickich kraju, prezentujgcych okoto 20 dyscy-
plinwiedzy. Seriata, wyjatkowaw skali Europy, do dzi$
jestlicznie cytowanaw publikacjach naukowych.

Red. Jerzy Kuttuniak jest takze autorem koncepcji Prze-
strzennego Muzeum Odry, zasadzonego na placéwkach
muzealnictwa odrzanskiego, od Raciborzapo Szczecin,

jako swoistej opowiesci o przesztosci i terazniejszosci
Odry, ktérego wiodacym ogniwem jest wroctawskie
Muzeum Odry, powstate w ramach FOMT.

Wszystkie te przedsiewziecia—w zamysle Jerzego Kut-
tuniaka — majg stuzy¢ upominaniu sie o rzeki, ze szcze-
gblnym uwzglednieniem Odry, o ich wtasciwe wyko-
rzystanie w zegludze, gospodarce, przestrzeni publicz-
nej. Maja tez sprzyja¢ ksztattowaniu sie przyjaznej
rzekom infrastruktury spoteczne;j.

W ponad 20-letnich dziejach Fundacji Otwartego Mu-
zeum Techniki, powstatej w 1992, zarejestrowanej
w 1993 r. odegrat role znaczacg, swa wybitng osobo-
woscig, doswiadczeniem, wiedzg i kulturg. ksztattujac
jej formute i styl dziatania. Wcigz pozostaje czynnym
w pracach Fundacji, peten pomystow, ku jego doswiad-
czeniu i odrzanskiemu dzietu bezustannie sie odwotu-
jemy, stale pamietajac o jego autorskiej koncepcji
Przestrzennego Muzeum Odry.

Oprac. Stanistaw Januszewski

Stanistaw Kwiecien

Mojaprzygodazzegluga.

Nigdy nie miatem wsréd dos¢ licznej rodziny nikogo zwigzanego z woda, morzem czy ze $rédlagdziem. Nie moge wiec
powiedzie¢ kontynuowatem tradycje rodzinne. Rodzice pochodzili z woj. kieleckiego. Po latach wojennej i powojen-
nej tutaczki, szukania swojego miejsca w zyciu, osiedlili sie w Czeladzi. To gérnicze miasto w Zagtebiu Slasko-
Dabrowskim. Tam tez w cieniu kopalfi ukonczytem szkote podstawowa, wtedy jeszcze siedmioletnig.
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Jako 13-letni miody cztowiek stangtem przed proble-
mem wyboru szkoty i dalszej drogi zyciowej. Praca
w kopalni, sladem mojego ojca i niemal wszystkich
sgsiadow, wybitnie minie odpowiadata.

W tym czasie w TZS uczyto sie juz trzech chtopakéw
z Czeladzi M. Pietraszczyk, B. Borowiec i M. Rajski
(kolega z podworka i jednej bramy). Szlaki byty wiec
przetarte. Magia marynarskiego munduru i wiele prze-
czytanych przygodowych ksigzek spowodowata, ze
ztozytem dokumenty o przyjecie do TZS. Z Czeladzi na
egzaminy wstepne przyjechato nas czterech. Wszyscy
zdali i zostali przyjeci. Pie€ lat nauki, zycie prawie jak
w koszarach, dyscyplinawrecz wojskowa, z dzieci jakie
przyszty do szkoty, zrobita mtodych odpowiedzialnych
ludzi.

W 1968 r. koncze technikum i rozpoczynam swoja
przygode z zegluga. Prace zaczynam w Wydziale Floty
KoZle poczatkowo jako asystent mechanika na BM
5012 z kpt. Albertem Koszelg i na5005 z kpt. Michatem
Jaroszem.

Po zdaniu egzaminu i uzyskaniu patentu mechanika
pracuje na BM-5104 z kpt. B. Nurkiem. Na tej barce po
raz pierwszy ptyne na zachdd (tzw. zimowa jazda), Jest
rok 1970 rozruchy nawybrzezu zastajg nas w Belgii. Do
krajuwracamyw czerwcu 1971r.

Ptywamy caty czas bez wolnego czy urlopu. Tym razem
do Berlinaz weglem. W listopadzie poprositem o urlop,
niestety nie otrzymatem go. To byto przyczyng mojego
odejscia z ZnO do Stoczni Zacisze we Wroctawiu. Jako
inspektor ds. remont6w i zaopatrzenia, pracuje tam do
1976 r. Przypadkowe spotkanie w stoczni z dawnym
szkolnym kolegg J. Sotowskim jest motorem do zmiany
pracy. Wracam do ZnO. Pracuje jako mechanik na
ptywajacych w systemie catodobowym Bizonie 60 (m.
in.zJ.Przelaztym) Bizonie 109 (zW. Korzeluchem) i na
Muflonie 10 (zJ. Gerszynskim).

Prace zawodowa tacze ze studiami prawniczymi na
Uniwersytecie Wroctawskim. W roku 1978 r. po obro-
nie pracy magisterskiej kofncze ptywanie i zaczynam
prace biurowa w dyrekcji ZnO, poczatkowo jako kie-

Stanistaw Kwiecien

rownik Hotelu Zeglarz, a po roku jako kierownik Dziatu
Socjalno-Bytowego.

Poczatki lat 80-tych to czas przemian. Robotnicze pro-
testy w Radomiu i na Wybrzezu powoduja, ze angazuje
siew dziatalno$¢ NSZZ Solidarnos¢.

Zostaje wybrany na przewodniczacego Zwiazkuw ZnO
i przewodniczacego Ogoélnopolskiego Zwigzku Przed-
siebiorstw Zeglugowych. Prowadzimy rozmowy z 6w-
czesnym ministerstwem Transportu. Chcemy zmian na
lepsze. Nie wszystko udato sie nam zatatwié, ale wiele
spraw zatatwiono pozytywnie. W 1983 r. wyjezdzam na
2 letni kontrakt do Libii na stanowisko Kwatermistrza.
Po powrocie do kraju ponownie wracam do ZnO na
stanowisko kierownika Dziatu Zaopatrzenia, a nastep-
nie na stanowisko Gtéwnego Specjalisty, kierownika
Dziatu Kadr. Te prace tacze z pracg nauczyciela Ekono-
miki Przedsiebiorstw Zeglugowychw TZS.

Wiele roznych czynnikéw, tak osobistych jak i zawo-
dowych, powoduje, ze podejmuje decyzje o powrocie
do ptywania. Rozpoczynam je na BM-5521 z kpt.
20

Od lewej Wihadystaw Wasik, NN
i Stanistaw Kwiecien

E. Kordiaszem, a po jego odejsciu na emeryture z kpt.
B. Kotwickim. Z Bronkiem — juz jako dzierzawcy, pty-
wamy do 2000 r. Wzgledy ekonomiczne, rodzinne, brak
perspektyw rozwoju, Smier¢ corki stajg sie powodem
odej$ciaz ZnO (wtedy juz z Odratrans).

Tak trafiam do Niemiec. Zawsze dazytem do podno-
szenia swoich kwalifikacji i tak byto w tym przypadku.
Po kilku latach zrobitem niemieckie patenty na Ren,
tabeikanaly. Zdobytemtez uprawnienianaradio, radar
i ADN. To pozwolito mi objaé stanowisko kapitana
(wraz z R. Debickim) na tankowcu Eiltank 44 w firmie
z Luxemburga. Tam tez doczekatem sie po prawie 48
latach pracy, zastuzonej emerytury, na ktorg to prze-
szedtemw grudniu 2015.

A carobie obecnie? Nigdy nie dawatem wiary temu, ze
emeryci majg bardzo mato czasu. Uwazatem to za bzdu-
ry. Okazato sie jednak prawdg. Udzielam sie spotecznie
w Fundacji Otwartego Muzeum Techniki i w Bractwie
Mokrego Poktadu. W swojej Spétdzielni Mieszkanio-
wej dziatam w Radzie Osiedla. Dzieci i wnuki tez usil-



nie staraja sie zagospodarowa¢ nam ,wolny” czas.
Ostatnio tez angazuje sie w dziatalno$¢ Stowarzyszenia
Absolwentéw TZS. Prawda czasu jest tez, iz zdrowie
juz nie te i czesto trzeba sktada¢ wizyty lekarzom.
Ratowac co jeszcze mozna uratowac. Tak wiec ,,wesote
jestzycie staruszka”

Zycie rodzinne. W1974 zawartem zwigzek matzenski
z Elzbietg (trwamy w nim do dzi$ to juz 43 lata). Rodzg
nam sie dzieci Ania, Matgosia i Pawet. Rodzinke uzu-
petnia cudowna suka Sonia. Mieszanka wilka i doga
arlekina. Ela podejmuje tez prace w ZnO. Stanowimy
typows ,,todziarska rodzing” jak wiele innych. Sielan-
ka? W 1992 r. w rejsie do RFN w Gelsenkirchen w wy-

padku samochodowym ginie moja najstarsza cérka
Anna. Do dnia dzisiejszego mam ten obraz przed oczy-
ma. W 1997 r. moja cérka Matgosia tez koriczy TZS,
wydziat ochrony Srodowiska, czesciowo kontynuujac
tradycje rodzinng. W tym tez roku w dniu, kiedy po-
wodz zalewata Wroctaw przyszedt na Swiat moj naj-
starszy wnuk Patryk.

Dzi$ majac prawie 70 lat, pytam sam siebie, czy godnie
przezytem swoje zycie? Czy zytem tak ,,aby nikt z mo-
jego powodu nie ptakat”? i czy wybratem stuszna dro-
ge? Mysle, ze tak. Gdyby mozna byto cofna€ czas, czy
co$ w swoim zyciu bym zmienit. Chyba nie. Z jednym
wyjatkiem.

Kpt. zegl. $rodl. Stanistaw Kwiecien

Kazimierz LisowskKi

Kaziu byt absolwentem wydziatu mechanicznego TZ$ (1957), znakomitym modelarzem i szkutnikiem. W szkole by}
znany jako aktywny zeglarz i budowniczy modeli statkow, w tym z wiasnym napedem. Skupiat wokdt siebie grono
zapalencow z klasy Wiadka Telusa, Jurka Kapatczynskiego, Marka Swiderskiego, Edka Jurkowskiego, Czesia
Kantka.

Jego pasja modelarska przerodzitasie w profesje, podjat prace
w pracowni modelarskiej NAVICENTRUM, zostajac pozniej
jej szefem. Wiele serca wktadat tez w pracownie modelarska
Miejskiego Domu Kultury, spod jego reki wyszto wielu zna-
komitych modelarzy, zdobywcow tytutdw mistrzow Polski
w kategoriach modeli lotniczych, okretowych i innych. We
wiasnej firmie szkutniczej we Wroctawiu produkowat z kolei
kadtuby jachtdw motorowych, zaglowych, bakenéw ptywaja-
cychistaw brzegowych, atakze detali w plastiku.

Kazimierz Lisowski demonstruje model
,»,matego Holendra”

Do Wroctawia przybyt spod Legnicy, jak kazdy z nas —
wroctawiakOow — musiat przyby¢ skads. Zwigzat sie
z Wroctawiem; znany byt tez jako kolekcjoner intere-
sujacych Go przedmiotéw. Kaziu, podobnie jak inni
wroctawscy koledzy interesowat sie losem szkoty, $ro-
dowiska wodniackiego, m.in. darowujac model ,,mate-

Kaziu byt kolegg zyczliwym, wrazliwym i pomocnym.
Zgtosit swojg obecnos¢ na Zjazd Absolwentow w lipcu
2017 we Wroctawiu, ale gonie doczekat. Wraz zgronem
przyjaciot i absolwentéw zegnalismy Kazia na legnic-
kim cmentarzu. Cate zycie pracowat dla Srodowiska
zeglugowego, ,,duszacztowiek”.

go holendra” do kolekcji modeli Muzeum Odry FOMT. Oprac. Zbigniew Priebe

Marcin Lubieniecki

Moje hobby to sporty wodne i modelarstwo lotnicze. W 1967 rozpoczatem nauke w Technikum Zeglugi Srédladowej,
pozniej kontynuowatem jg na Politechnice Wroctawskiej i tak zdobytem podstawy zawodu stoczniowca, na studiach
specjalizujac sie na polu budowy statkéw $rddladowych. Odbudowa dzisiaj, zlikwidowanego z nastaniem 3 Tysiac-
lecia kierunku ,,Budowy Statkéw” to proces ktéry zajmie wiele lat zwazywszy na potrzebe odtworzenia warsztatow
specjalistycz-nych, niezbednych dla tego kierunku. Juz podczas studiéw na Politechnice dato sie zauwazy¢ braki
podstaw wsréd studentéw z mojego rocznika, a jakby tego byto mato to brakowato réwniez kompetentnych wy-
ktadowcdéw na poziomie asystentow. Ci bowiem kompletnie nie znali podstaw marynistyki w zakresie okretownictwa.
Brakowato podrecznikéw do tego kierunku. Koniecznym byto kontynuowac nauke zawodu w pracy.
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Fundacji Otwartego Muzeum Techniki

Plan Balcerowicza zamrozit dolar na sztucznym kursie,
a inflacja siegata 55% miesiecznie. Stocznia Wroctaw
pograzyta sie w dtugach, tym bardziej, ze budowe jed-
nostek finansowata z kredytéw. Gdy doszto do wybiera-
nia Zarzadu droga réznych konkurséw wycofatem sie
i podjatem prace przy produkcji konteneréw na $mieci.
Ciagneto mnie jednak do budowy statkow.

Stocznig Wroctaw zaczat z powodow dtugow zarzadzac
Syndyk. Pojawita sie réwniez mozliwo$¢ powrotu do
stoczni. Powrécitem do budowy statkdw, ale juz—w Sto-
czni Malbo. Dzisiaj mamy na koncie numer budowy
200. Najwieksze ze zbudowanych statkdw to np. konte-
nerowiec o dtugosci 130 m, petnomorska pogtebiarka
do pogtebiania toréw wodnych do 20 m giebokosci,
zbiornikowce o pojemnosci 4500 m®. Swoje statki o diu-

Marcin Lubieniecki w rozmowie z wolontariuszem

Studia nie dawaty ku temu wystarczajacych
kwalifikacji. Po wakacjach 1977 roku otrzy-
matem prace w Stoczni Remontowej
Wroctaw.

Z zatozenia zajmowatem sie wiec remontami,
a rocznie budowaliSmy w stoczniach Wro-
ctaw, Malczyce oraz Nowa Sdl okoto czter-
dziesci barek rzecznych. Wieksze statki przy
ktdérych poczatkowo pracowatem to koszarki
(statki mieszkalne), ktore trafity do zeglugi
Srodladowej z Dziwnowa, gdzie stuzyty w ro-
linadmorskichdomow wczasowych.

Eksport nastapit w latach 80., produkowalis-
my wowczas barki dla zagranicznych kontra-
hentéw. Transformacja gospodarcza lat 90.
bardzo niekorzystnie odbita sie na przemysle
stoczniowym.

gosci 135 m, szerokosci 17,5 m i wysokos$ci bocznej 6,5
m budowatem takze w stoczni Szczecin.

Stan Odry nie sprzyja budowie statkow. Bezustannie
musze walczy¢ z RZGW o fale, niezbedng dla spta-
wienia moich statkdw. Nie sprzyja temu ,,$limaczaca”
sie latami budowa zbiornika wodnego Racibdrz, ktéry
poprawitby alimentacje Odry w wode. Latami ciggnie
sietezbudowastopniawodnego Malczyce.

Plany rzadzacej dzisiaj ekipy sg logiczne i spojne, ale
c06z z tego skoro sa niemitosiernie wrecz rozwleczone
w czasie. Dzisiaj moja barka na przebycie trasy do
Szczecina potrzebuje nawet 3 tygodni, a to z powodu
bardzo niskich stanéw wody wrzece.

Oprac. Adam Gawlik

Mieczystaw t.oza

Urodzit sie 18 kwietnia 1941 w Samborze. W latach 1960-1963 odbywat stuzbe wojskowg w morskim WOP-ie. Po jej
zakonczeniu rozpoczat prace w ZnO. Skierowano go na HP ,,Zywija”, jako palacza. Odbyt tylko jeden rejs do
Szczecina. Po powrocie do Wroctawia o$wiadczyt, ze praca palacza na ,,duzym Holendrze” zupeinie mu nie
odpowiada. Skierowano go na barki holowane. P&zniej ptywat na barkach motorowych i pchaczach, zdobywajac
uprawieniakapitana. Odszedt naemeryture, ale pracuje nadal, prowadzi statek pasazerski,,Laguna”.

»,Lagung”, ktéra obstuguje cztery miasta: Gtogdw, Bytom
Odrzanski, Nowg Sél i Cigacice, dowodzi od 2014 roku, od cza-
su wodowania jednostki. W kazdym ze wskazanych miast @!
»Laguna” jest potygodniu. Oczywiscie w sezonie, ktory trwaod '
kwietnia do konica paZzdziernika. BliZniaczy statek ,Zefir”
obstuguje réwniez cztery punkty na pograniczu polsko-nie-
mieckim: Krosno Odrzanskie, Stubice/Frankfurt, Kostrzyn
oraz Eisenhiitten-stadt po stronie niemieckiej. Wszystko to jest
inicjatywa i zastugg Wadima Tyszkiewicza— prezydenta Nowej
Soli, w ktorej tradycyjnie zawsze stat statek pasazerski. Oba

statki majgbardzo dobre obtozenie.

Kpt. Mieczystaw t.0za




Perspektywy Na razie jednak sg do$¢ stabe warunki noclegowe
i hotelowe na trasie. Lepiej jest w Niemczech. Statki
pasazerskie majg tam poktady hotelowe, moga ptywac
Odrg az do Wroctawia. Sg to duze statki, o dtugosci do
80 m. Nam by sie takze taka jednostka przydata, wtedy

moglibysmy ptywac¢ nazachdd, np. do Berlinai dalej.

Zegluga na Odrze na pewno bedzie sie rozwija¢, po-
wstang jeszcze lepiej wyposazone statki, niz ,,Laguna”.
Widzimy potrzeby. Turysci chetnie chcieliby odbywaé
dtuzszerejsy, nizte 1-2 godzinne, ktore oferujemy.

Oprac. Magdalena Snela
Zdzistaw Maj

Urodzit sie 12 listopada 1947 w Szancu na kielecczyznie. W latach 1962-1967 uczyt sie¢ w Technikum Zeglugi
Srodladowej we Wroctawiu. Po ukoriczeniu szkoty pracowat jako asystent mechanika na pchaczu ,, Tur-30”, a nastep-
nie jako mechanik na ,, Tur-21”, ,, Tur-38”, na ,,BM-5065" i ,,BM-5039” (wykonywat rejsy do Berlina Zachodniego,
Dordrechtu, Rotterdamu, Amsterdamu, do Francji, Szwajcarii, Luxemburga).

W latach 1983-2007 pracowat jako dyspozytor Stacji Obstugi Trasowej ZnO
w Nowej Soli. Po przej$ciu naemeryture zajat sie pszczelarstwem.

Szkota

Jestem absolwentem Technikum Zeglugi Srédladowej. Za wiele z tej szkoty
sie nie wyniosto. Podobnie na praktykach, na ,,Mtodej Gwardii” — tam tez
kompletnie niczego sie nie nauczytem. Na lekcjach uczytem sie i owszem
matematyki, materiatoznawstwa, jezyka niemieckiego, ale nie zawodu praw-
dziwego - jak przycumowac, odjechac, tego nikt mnie tam nie uczyt. Nawet
nie probowat tego robi¢. Nauczytem sie tego dopiero podczas pierwszego
wyjazdu za granice. Tam cumowano prawidtowo, natrzy liny, zeby barka nie
uciekata. Nie to co ,,Mtoda Gwardia” we Wroctawiu na kanale zeglownym
koto$luzy Zacisze. Onawiecznie chodzitatam iz powrotem.

Uwazam, ze warsztaty powinny sie odbywaé na Stoczni Zacisze, ktora byta
tuz obok. Tam powinno sie prowadzi¢ praktyke warsztatowa. Zeby na zywo |
cztowiek poznatbudowe statku.

Kiedys przyszto mi spotkac sie z dyrektorem Szkoty Cieslg na barce. Byt za

granicanarejsie szkoleniowym. Jago uczytem pali¢ w piecu. | wtedy mogtem ~ Kpt. Zdzistaw Maj nabarce ,,Irena”

z nim porozmawiac jak rowny z rownym. On wtedy tez Poszkole

widziat, ze wtym systemie nauki sporo trzeba zmienic. Zaczynatem prace na pchaczach. Na ,, Turze 30”. Uczy-

tem sie u dobrego kapitana — Pawta Gelerta, pochodza-
cego ze starej rodziny wodniackiej z Miedzychodu.
Mieli swoja barke ,,Z-6401”, kt6ra zostata znacjonali-
zowana, barke bez napedu. Mieli prawo na niej tylko

Pracanazachodzie

Tam nauczytem sie ptywaé na kanale. Nauczytem jak
sie mija¢ z duzymi barkami i sie nie zderzy¢, i nie szo-
rowa¢ po kamieniach. Nauczytem sie zamiata¢ ta-

downie pod zborze, czy inne towary. U nas w Kozlu,
jesli cztowiek zatadowat tadownie za gteboko na dziob,
albo rufe to wotato sie dzwigowego, zeby przerzucit
materiat. Na zachodzie juz tak tatwo nie byto, tego trze-
ba byto samemu pilnowa¢. Za kazda taka ustuge trzeba
byto stono ptaci¢. Nauczytem sie porzadku pod $luza.
Pamietam co sie dziato pod nieczynng $luzg w Brzegu
Dolnym. Gdy jg otworzylito kazdy sie pchat nahura. Na
zachodzie zatakie co$ pozabieraliby patenty. Zreszta na
zachodzie podjezdzajac pod S$luze trzeba byto sie za-
meldowac.

Patent mechanika statku

ptywac.
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Tam warunki zycia nie byty zte. Kazdy z nas miat swoja
kabine, prysznic. To byty dos¢ nowoczesne statki jak na
tamte czasy. W stosunku do floty zachodniej bylismy w
przodzie. Nasze barki motorowe mialy ferdeki
przesuwane narolkach, a nie noszone w rekach, tak jak
na zachodzie. Ich wadg byt staby silnik, 240 KM. Na
przyktad ponizej stopniaw Brzegu Dolnym przy niskiej
wodzie byto bardzo ciezko przej$é. Przy duzej wodzie z
kolei na mostku byto ciezko, szlismy dostownie po
milimetrze.

Przysztos¢

Zegluga towarowa jest bardzo potrzebna. Spéjrzcie na
drogi. Bezustannie trzeba je remontowaé. Nie rozu-
miem dlaczego zegluga $rédlagdowa zostata zlikwido-
wana. Moze z drogiego transportu i z drogiej infrastruk-
tury drogowej moznawiecej ukrasé?

Pozegludze

Po ptywaniu dalej pracowatem w zegludze w Nowej
Soli na stanowisku dyspozytora. Zajmowatem sie do-

stownie wszystkim - bytem kasjerem, notowatem przej-
$ciastatkdw, nadawatem korespondencije.

Czasstatkéw parowych

Pamietam nasze, a takze niemieckie ,,Rainhelt” i ,,We-
nus” —duze holowniki parowe, ktére chodzity z zalewu
szczecinskiego do Eisenhittenstadt. Pamietam naszego
~owarozyca”, ,,Kupate” i ,Radgosta”, ,,Jarowida”, na
ktorym ptywat kpt. Wisniewski. Ptywatem z jego bra-
tem. To byto dos¢ uciazliwe, bo jak parowiec ptynat
w gore, a nie byto wtedy radiotelefonéw, to mijanka np.
naDiablej Gérze, nakilometrze 243 to byta ciezka spra-
wa. Bo prad niést, trzeba byto trzymac sie wewnetrznej
czesci zakola, niekiedy trzeba byto kotwiczy¢. Wysta-
wiano biatg flage —jak sie mijato prawgburta.

Kpt. Stowik

Byt ikona zeglugi odrzanskiej. Wszyscy zapamietali go
jako Slazaka, dobrego zeglarza i uczynnego cztowieka.
Gdy kto$ wptywat np. na Osobowice, to on podptywat
i pomagat. On lubit ptywac dtugo w ciggu dnia, wiecej
niz nakazowe 12 godzin, jesli nadal byto widno. Pamie-
tam jednego dnia on chciat dalej, a palacze zaczeli pys-
kowaé. Aonnato, ze to nic, nie masprawy, staniemy. Za
to jutro wstaniemy o godzine wczesniej i bedzie to
samo.

Oprac. Mariusz Gaj

Franciszek ManikowskKi

Wodniackie korzenie szyperskich rodzin
MANIKOWSCY

15-go pazdziernika 2014 roku minety 44 lata od chwili
gdy podpisatem umowe o prace w Zegludze Bydgo-
skiej, a bedgcy wowczas pracownikiem dziatu kadr syn
wiasciciela barki ,,Bas” pan Edward Wysokifski wy-
pisat mi skierowanie na H/M ,,Certa”. Nastepnego dnia
z workiem marynarskim na plecach meldowatem sie
przy $luzie Jozefinki na burcie holownika, ktérym do-
wodzit moj ojciec. Podjecie przeze mnie takiej decyzji
nie byto tylko pomystem na zycie i na zarabianie pie-
niedzy.

Praca na statkach, ptywanie na polskim srédladziu byto
wowczas jedynym celem jaki chciatem osiggnac i jaki
mi przy$wiecat. Woda, statek to byto wszystko. Adziato
sie tak nie bez powodu, poniewaz od wielu juz pokolen
moja rodzina, zaréwno ze strony ojca jak i matki, péz-
niejroéwniez zony zwigzanabytaz zegluga srédlgdowa.

Z zachowanych dokumentéw wynika, ze juz na poczat-
ku X1X wieku mdj pradziadek Franciszek Manikowski
senior wywodzit sie z szyperskiego rodu i pracowat na
wodzie. Byt wiascicielem barki zbudowanej w 1878
roku. Pradziadek miattrzech synéw: Konrada, o ktérym
nie zachowaty sie zadne informacje, Stefana (to moj
dziadek), ktérego syn z pierwszego matzenstwa Ma-
ksymilian bytwiascicielembarki ,,Vistula”.
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Barka w 1945 r. ,,zatadowana” niemieckimi uciekinie-
rami w drodze z Gdyni do Niemiec zatoneta pod Born-
holmem.

Maksymilian miat trzy corki i trzech syndéw. Najstarszy
Pawet ptywat na barkach w Zegludze Bydgoskiej, a naj-
mtodszy Maksymilian junior na holownikach w stoczni
szczecinskiej. Na szczecinskich holownikach porto-
wych oraz nabydgoskich BM-kach do dzi$ ptywa wnuk
Maksymiliana—Tadeusz.

Trzecisyn pradziadka Franciszek junior (imionasie po-
wtarzaja) miat corke Apolonie i syna Maksymiliana,
ktory byt wiascicielem duzej, prawie 500 tonowej barki
»Teodora”. Barka w wyniku dziatan wojennych zostata
zatopiona w porcie warszawskim w 1939 r. Po utracie
barki osiadt na lgdzie i tradycji wodniackich nie konty-
nuowat. Miat dwie corki Urszule i Eleonore, z kt6rych
pierwszapracowataw Zegludze Bydgoskie;.

Oczywiscie jego zona z domu Wierzbicka réwniez wy-
wodzita sie z szyperskiej rodziny. Natomiast corka
Franciszka Apolonia, poslubita witasciciela barki
»,Kain” Michata Tuszynskiego, z ktérym miata troje
dzieci: Marte, Teodorai Stanistawe.



Syn Teodor miat trzech syndw, z ktérych dwdch:
Rajmund i Henryk do momentu przej$cia w latach 2001
i 2002 na emeryture, jako kapitanowie pracowali w Ze-
gludze Bydgoskiej.

Dziadek Stefan po $mierci pierwszej zony ozenitsie po-
nownie. Za zone wybrat szyperska corke Anne Kurek,
z ktorg miat trzy corki: Wiktorie, Helene i Franciszke,
oraz pieciu synéw: Bronistawa, Konrada, Juliusza — to
moj ojciec, Stefana i Alberta. Cata 6semka swoje zycie
zwigzataz woda.

Mezem najstarszej corki Wiktorii byt kapitan Pawet
Omieczynski, ktory w 1950 roku po wejsciu holowni-
kiem "Pradzynski” do $luzy Miejskiej w Bydgoszczy
zmart w kajucie statku na zawat serca. Niezamezna He-
lena, urodzona na barce dziadka w 1903 roku zmarta na
barce zacumowanej na Brdzie w 1970 roku. Najmtod-
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sza Franciszka wyszta za maz za wilasciciela barki
,Lemara” i ptywatananiejw charakterze bosmana.

Najstarszy syn Bronistaw ozenit sie z Joanng Pestka,
z ktérg ptywalt na barce jej ojca. Konrad wziat sobie za
zone wnuczke mojego pradziadka ze strony mamy, szy-
pra Franciszka Czarneckiego. Wybranka mojego ojca
Juliusza byta druga wnuczka pradziadka Czarneckiego
Barbara.

Maj ojciec po zakonczeniu praktyki zawodu na dziad-
kowej barce ,,Marii”, zbudowanej w stoczni Oderberg
w 1894 roku, zatrudnit sie w przedwojennym Lloydzie
Bydgoskim, a nastepnie w czasie okupacji w Bromber-
ger Schleppschiffahrt Aktiengesellschaft. Po zakoricze-
niuwojny od 1945-1971 roku, czyli do momentu przej-
$cia na emeryture, ptywat jako kapitan w Zegludze
Bydgoskiej, a najdtuzej, bo zaczynat jeszcze przed woj-
na, naholowniku parowym,,Nurzec” ex,,Konrad”.

HP,,Nurzec” k/mostu w Tczewie

Czwarty syn Stefan junior, réwniez przez cate zycie
ptywat na barkach i statkach. Jego zong byta Brygida,
corkawitasciciela barki ,,Klara” szypra Kazimierza Zie-
linskiego. Natomiast jego syn Tadeusz dalej kontynuuje
tradycje rodzinne i do dzi$ ptywa w Zegludze Bydgo-
skiej. Jest kapitanempchacza,, Tur-B-01".

Najmiodszy syn Albert ptywat z dziadkiem na barce
»Maria”, ktéraw 1945 r. uszkodzona w Gdarnsku w wy-
niku dziatarh wojennych przyholowana zostata do Byd-
goszczy i zacumowana na Brdzie w poblizu ul. Kra-
kowskiej. Barka nie nadawata sie do dalszej eksplo-
atacji, natomiast dziadek, ze wzgledu na stan zdrowia
i wiek (85 lat), nie zamierzat dalej uprawiac zeglugi.
W pierwszych latach powojnie czasy byty ciezkie,azy¢
trzeba byto. Sposdb na przetrwanie trafit sie catkiem
przypadkowo. Pewnego dnia w poblizu barki pojawili
sie ludzie z pytaniem, czy mogliby sie przeprawic to-
dzig nadrugi brzeg. Albert spetnit zyczenie i przewiozt
pierwszych pasazeréw przez rzeke. Z uptywem czasu
»Klientéw” byto coraz wiecej, w zwigzku z czym dzia-
dek wraz ze swym synem uznali, ze przynajmniej na
razie mozna z tego jako$ zy¢. Interes rozwijat sie i nale-
zato pomysleé o zarejestrowaniu firmy i zainwestowa-
niuw sprzet, czyli o zakupie nowych i wiekszych todzi.

Barka ,,Maria”

Na przetomie lat 50/60 firma prosperowata tak dobrze,
ze ukryci w zaros$lach pracownicy izby skarbowej, li-
czac pasazerow starali sie ustali¢, czy przewoznik od-
prowadza stosowny do zyskow podatek, a przejazd
przez Brde kosztowat najpierw zaledwie 15 pézniej
30 gr od osoby. Albert Manikowski przewozit przez
Brde przez 24 lata od 1945 do 31 grudnia 1969 roku.
Pracowat od $witu do zmroku, od poniedziatku do nie-
dzieli, bez wzgledu na upat, jesienng stote, czy mroz.
Kto$ juz na poczatku lat 60 wyliczyt, ze przewiostowat
ponad 150tys. km.

Po zakonczeniu dziatalnosci przez kilka lat ptywat na
barkach motorowych Zeglugi Bydgoskiej. Po niespetna
9 latach od likwidacji przeprawy okazato sie jak trafng
decyzje w 1945 r. podjat dziadek i stryj, poniewaz
w miejscu gdzie byta przeprawa Manikowskich, zbudo-
wano ktadke przez Brde, ktdra jest zywg pamigtka po
przewozniku Albercie. Jeszcze dzi$, spacerujac w po-
blizu ktadki po obu stronach brzegu Brdy mozna za-
uwazy¢ betonowe schodki, ktdre kiedys$ prowadzity do
pomostow, przy ktorych cumowatatédz przewoznika.

Jak sie okazuje pamie¢ o przewozniku mimo uptywu 45
lat jest nadal zywa. Dzieki staraniom m.in: Zarzadu
Bractwa Bydgoskiego Wezta Wodnego, mediow: Ga-
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zety Pomorskiej, Gazety Wyborczej i TVP Bydgoszcz,
Rada Miasta Bydgoszczy uchwata z dnia 24 wrzesnia
2014 roku nadata nazwe: ,,nabrzeze Manikowskich”
nabrzezu Brdy w okolicach Hali t.uczniczka, na odcin-
ku od mostu Esperanto do mostu Pomorskiego. Uroczy-
ste odstoniecie tablicy z udziatem wiadz miasta, za-
proszonych gosci, oraz cztonkéw rodziny odbyto sie 14
listopada2014 rokuogodzinie 14.

W kalendarzu kieszonkowym mojego ojca z 1959 roku
znalaztem nastepujacy zapis: ,,3 lutego zakoriczenie
rozbidrki barki.” Zatem tego dniabarka ,,Maria”, cumu-

CZARNECCY

jacaprzez 14 lat przy obecnym nabrzezu Manikowskich
przestata istnieé. Tradycje wodniackie Manikowskich
powoli dobiegajg konca. Zie¢ kuzyna Tadeusza, oraz
moitrzej zieciowie pochodzgz ladui jak dotagd zaden nie
wyraza checi pracy na wodzie. Moze to i dobrze,
polskiej zeglugi $rodlagdowej praktycznie juz nie ma, a
tadzisiejszanazachodzie Europy bardzo rézni sie od tej
naszej z przed lat, ktdra na pewno kazdy z nas wodnia-
kow darzy szczerym i wyjatkowym sentymentem.

Przez ponad 150 lat ,5 pokolen Manikowskich dato ze-
gludze srodlagdowej 18 wodniakdw.

MO6j pradziadek ze strony mamy Franciszek Czarnecki, urodzony w Chetmnie nad Wistg w 1843 roku, tez byt
wiascicielem barki. Miat dwoch syndw Jozefa i Feliksa, oraz trzy cérki Klare, Konstancje (to moja babka) i Rozalie.
Jozef byt whascicielem odziedziczonej po ojcu barki. Zmart w 1933 roku. Jego zona Marianna z domu Hinc réwniez
wywodzifa si¢ z wodniakéw. Natomiast mtodszy Feliks najpierw posiadat drewniang kanatdwke, na ktére Feliksa
Czarnieckiegoj jeszcze przed wojna dorobit sie duzej, stalowej konstrukcji barki o nosnosci 526 ton, ktérg nazwat

»Kometa”.

W tamtych czasach cena zelaznej barki réwna byla
wartosci kamienicy. Dowodem nato jak intratnym inte-
resem byt przed wojna $rédladowy transport wodny jest
fakt, ze pracujac na barce tylko z siostrg Rozalia, pet-
nigca funkcje bosmana, sta¢ go byto na to aby w 1935
roku zleci¢ w Bydgoszczy przy ul. Wiatrakowej 5 budo-
we dwupietrowej solidnej kamienicy, ktora stoi do dzis.
Moze ona w pewnym sensie $wiadczy¢ o $wietnosci
zeglugi srodlgdowej i zamoznosci szypréw, ktérzy gdy-
by nie wojna i upaistwowienie (zagrabienie) w 1955
roku taboru ptywajgcego, mieliby mozliwo$¢ dalszego
rozwoju i pomnazania swego majatku. Barka ,,Kometa”
w wyniku dziatan wojennych zatoneta w Gdansku
w 1945roku.

Kamienice przy Wiatrakowej 5 w latach 60-tych, ze
wzgledu na delikatnie méwigc nieprzychylny stosunek
owczesnych wiadz do whasnosci prywatnej — zanizane

SCHMIDTOWIE

Barka ,,Kometa” Feliksa Czarnieckiego

czynsze i zwigzany z tym brak mozliwosci utrzymania
domu, trzeba byto oddac na skarb panstwa.

Tradycjai zwyczaj nakazywat aby szyperskie corki wychodzity za szyperskich syndw, a szyperscy synowie wybierali
sobie za zony szyperskie corki. Zona, albo maz z Iadu byli niemile widziani wéréd wodniakéw i dopiero po pewnym
czasie, po sprawdzeniu ,,obcy” byli ewentualnie akceptowani. Zapewne z tego powodu i ja postanowitem szukac zony
wsrod ,,dziewczyn zwody” i udato sie. Od 38 lat jestem mezem jednej z najbardziej urodziwych wéwczas szyperskich

corek, Krystyny Schmidt.

Na pierwszg randke umowilismy sie 18 stycznia 1973
roku. Przyszty tes¢ cumowat barkg na zimowisku przy
Babiej Wsi, ja pracowatem wdwczas na holowniku
»certa”, ktory akurat przeptywat w poblizu. Przyszia
zona wyszta na poktad, zgodnie z wodniackim zwycza-
jem pomachalismy sobie, a nastepnie uméwilismy sie
na spotkanie, i tak to sie zaczeto. Znalismy sie przeciez
od dziecka, mdj ojciec niejednokrotnie holowat barke
mojego przysztego tescia. 2 sierpnia 1975 roku w byd-
goskim porcie nabarce ,,Z- 2117” ex ,,Prowidencja” od-
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byly sie nasze zareczyny, a w styczniu 1977 roku
wzielismy $lub.

Tradycje wodniackie zony siegajg poczatku XIX wieku.
Swiadcza o tym zachowane dokumenty. Z najstarszego
wynika, ze prapradziadek zony ze strony ojca Antoni
Schmidt, urodzony 12 stycznia 1832 roku, byt synem
wiascicieli barki ,,Martina” i Franciszki Schmidt z do-
mu Burnickiej, rowniez wywodzacej sie z szyperskiej
rodziny.



Dziadek zony Edward odziedziczyt zelazng barke
»Marta” zbudowang w 1901 roku w stoczni Marien-
werder, na ktérej ptywat wraz z zong Klarg z domu Cie-
$licka (tez zwodniakow), do momentu przejsciaw 1966
roku na emeryture. Barka dziadka, jak wiekszo$¢ barek
wiascicieli prywatnych, na mocy nieszczesnego, obo-
wiazujacego do dzi$ dekretu z dnia 2 lutego 1955 roku,
przeszta na wiasno$é panstwa. Nastepnie w 1983 roku
w stoczniw Chetmnie nad Wistg zostata ztomowana.

Pasja niezyjacego juz mojego tescia Erwina byto budo-
wanie modeli statkdw. Zachowane trzy modele sg cenng
pamiatkg i 0zdobg domu. Po barce dziadka mojej zony
pozostato niewiele pamigtek. Miedzy innymi koto ra-
tunkowe i reflektor statkowy z lat dwudziestych ubieg-
tego stulecia, kilka elementéw osprzetu statkowego,
oraz sporo archiwalnych dokumentéw, wsrdd ktérych

EPILOG

sg ksigzeczki cztonkowskie prababki Amandy, oraz
dziadkéw Klary i Edwarda swiadczace o ich przyna-
leznosci do Bractwa Zeglarzy pw. Sw. Barbary, ktore
z woli bydgoskich szypréw powstato przy Farze Byd-
goskiej w 1933 roku. Przetozonym bractwa byt ksigdz
Wierzchowiecki. Bractwo miato swdj statut. Cztonko-
wie ufundowali réwniez sztandar bractwa z wizerun-
kiem Sw. Barbary, na ktérym widnieje napis ,,Swieta
Barbaro Btogostaw Zeglarzom”.

Dziatalno$é bractwa przerwata okupacja, natomiast po
wojnie nie bylo juz niestety sprzyjajgcej atmosfery
(politycznej) do wznowienia dziatalnosci. Sztandar
przetrwat do dzi$. Znajduje sie w kosciele farnym i to-
warzyszy odchodzgcym nawieczng wachte wodniakom
i ich potomkom. Szyperskie zony i corki opiekowaty sie
réwniez ottarzem Sw. Barbary.

Tyle o historii naszych przodkéw catym zyciem oddanych zegludze $rédlgdowej. Pomimo tego, ze zegluga umierata
staratem sig, jak i wielu moich kolegéw, kontynuowac rodzinne tradycje. Przez wiele lat ptywatem na r6znego typu
statkach: holownikach, pchaczachibarkach motorowych.

Barka,,Lemara”

W dziecinstwie kazdg wolng chwile spedzatem na
holowniku parowym i nie wyobrazatem sobie wakacji
nakoloniach czy wczasach, jak tylko u ojca na statku.

Od 1975 roku do czerwca 2010 roku ptywatem na bar-
kach motorowych w relacjach zagranicznych. W sierp-
niu 2010 roku zamustrowatem na nowym Bydgoskim
Tramwaju Wodnym ,,Stonecznik 11", naktérym od 2011
rokuwraz z zong Krystyng, ktora jest bosmanem, stano-
wimy zatoge statku do chwili obecnej. W 2009 roku
zostatem zatrudniony w charakterze koordynatora prac
remontowo-adaptacyjnych zwigzanych z przystosowa-
niem na cele kulturalno-o$wiatowe zabytkowej, zbudo-
wanejw 1937 roku barki ,,Lemara”.

Budowe barki w bydgoskiej stoczni zlecit szyper Adolf
Schmidt, ktory w 1942 roku ozenit sie z siostra mojego
ojcaFranciszka. Schmidtowie mieli dwie corki Eugenie
i Krystyne, ktdra w 1945 roku w miejscowosci Pawto-
wek, na,,Lemarze” sie urodzita. Od lipca 2014 roku syn
Krystyny Stawomir, zatrudniony na barce swojego
dziadkaw charakterze marynarza, zdumgiogromna sa-
tysfakcjg kontynuuje wodniackie tradycje rodziny
Schmidtéw.

Barka ,,Lemara” jest jedng z ostatnich tego typu jedno-
stek zachowanych na polskim $rodladziu. Barka jak
najbardziejbydgoska, zbudowanaw bydgoskiej stoczni
przez caty swdj zywot zwigzana z Bydgoszcza i bydgo-

27



skim armatorem. Dobrze sige stato, ze dzieki staraniom
ludzi, ktérym historia zeglugi srédlagdowej nie jest obo-
jetna, 24 czerwca 2009 roku, uchwatg Rady Miasta
Bydgoszczy podjeto decyzje o zakupie barki, a miesigc
pozniej 24 lipca nastapito podpisanie stosownej umowy
kupna-sprzedazy i od tego momentu armatorem,,Lema-
ry” jestmiasto Bydgoszcz.

Zatg decyzjg stat prof. Stanistaw Januszewski, ktory w
2009 r. podejmowat we Wroctawiu na poktadzie HP
Nadbor wiceprezydent m. Bydgoszczy i zafascynowat
ja blizniaczg barka, od 2004 stanowigcg wihasnosc
Fundacji Otwartego Muzeum Techniki, barkg od 2015r.
remontowang i przysposabiang do roli centrum edu-
kacyjno-o$wiatowego Fundacji. Przekonat Panig Pre-

zydent, ze warto zakupi¢ Lemare i podjaé jej odbudowe.
| tak sie stato. Gdyby los sprawit inaczej jej kasacja
bytaby nieodzatowang stratg dla wodniakéw, sympa-
tykow zeglugiidlamiasta.

Po zakonczeniu remontu miatem zaszczyt, jako do-
wodca jednostki, uczestniczy¢ w operacji przeholowa-
nia barkiw dniach od 15- 1 czerwca 2013 roku z Gorzo-
wa Wielkopolskiego do Bydgoszczy. Od tego momentu
zacumowana na rzece Brdzie w poblizu Spichrzy ,,Le-
mara”, bedzie przypomina¢ nastepnym pokoleniom
bydgoszczan i nie tylko, o czasach Swietlnosci bydgo-
skiej zeglugi, szypréw, Kanatu Bydgoskiego oraz ze-
glugi srodladowejw Polsce.

Oprac. Franciszek Manikowski

Stanistaw Masztalerz

Spotkaniez zegluga.

W wojsku stuzytem w marynarce wojennej na Helu. Pod koniec stuzby
przyjechat do nas kadrowy z Zeglugi Bydgoskiej. Namawiat nas do
podjecia tam pracy. Spodobat mi sie ten pomyst. Pojechatem wiec do
Bydgoszczy —myslatem, ze jade tylko na chwile, narozmowe. Od razu
zostatem zatrudniony i zostatem tam ponad 20 lat.

Najpierw ptywatem jako mechanik, pdzniej jako kapitan. W koncu
przeszedtem do Inspektoratu Zeglugi Srédladowej w Kostrzynie nad
Odra, gdzie pracuje do dzis.

Nie konczytem technikum zeglugi, przed wojskiem skofczytem tech-
nikum mechaniczne. Juz jako pracownik zeglugi bydgoskiej uczytem
siezawodu i awansowatem.

Bizon naWisle.

Odbieralismy nowego Bizona z Tczewa na Wisle. Wozilismy piach do
Elblaga, zeby sprawdzié, jak Bizon funkcjonuje. Byto lato i niska

woda.

StaneliSmy z tym piachem z dwoma barkami na
mieliznie. Nie dato sie zerwaé zestawu z plycizny.
Roztgczylismy wiec barki zaczeliSmy sie obkopywac.
Aledalejnieszto. Ptynat kolejny zestaw- przyszedtnam
do pomocy. Zamocowat swa line stalowg o polder.
Kiedy ruszyt do przodu lina pekta jak struna, tuz nad
marynarzem. StyszeliSmy tylko $wist nad jego gtowa.
Gdyby byt nie przykucnat, to by cztowieka nie byto.

Mitteland

Bosman my#t rufe poktadu. Ja bytem w steréwce. Nagle
styszymy gwizd na ladzie. Myslelismy, ze to pies, a to
wedkarz naswota, ze nasz kolegawypadt zaburte.

Kanat Bydgoski/Wista

W tamtych latach ptywato sie dobrze. Nic nie byto po-
zarastane, tak jak teraz. Obecnie nie da sie tam juz po-
dobno przeptynagé¢ zestawem z barkami. Z nasza naj-
dtuzsza rzeka byto gorzej. Wiele zalezato od umiejet-

nosci kapitanéw. Byli i tacy, ktérzy co wieksze zakole to
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stawali na mieliZznie. Ale generalnie zabieraliSmy na
Wiste po prostu mniejtadunku.

Transformacjaustrojowa

Zeglugi Wroctawska, Bydgoska, Kozielska przestaty
istnie¢. Barki zostaty oddane w dzierzawe. Im wiecej
ton zatadowano tym wieksze byty pieniadze dla zatogi.
Dlatego barki zniknety z Kostrzyna. Tutaj nie mogty
tadowac na full, wiec odptynety do Szczecina. Teraz
ptywajgw Niemczech. Tam stan rzek jest taki, ze mozna
ptywac caty rok, i z petnymtadunkiem.

Perspektywy ODW:

Teraz duzo sie na ten temat mowi. Ale trzeba poczekac
na czyny. Trzeba budowac infrastrukture zeglugowg
praktycznie od nowa. Tylko pytanie teraz dla kogo? Co
tutaj wozi¢? Wegiel ewentualnie. Na naszym odcinku
ptywaja regularnie tylko dwa statki pasazerskie - Lagu-
naiZefir.



Przystanieiprzytacza tabie. Ta rzeka byta czarnym $ciekiem. Po zjednocze-
niu Niemiec za darmo zaczeto odbieraé fekalia ze stat-

W latach *70. XX w. na Odrze wszystkie nieczystosci ) ) e
kow. I rzekaszybko sie oczyscita.

byty zrzucane po prostu do rzeki. Podobnie byto na
Kpt. zegl.$rédl. Stanistaw Masztalerz

Leszek Mulka

Urodzit sie w 1941 roku we Lwowie. Z zawodu jest mgr inz. elektronikiem — ukoniczyt Politechnike Wroctawska. Od
ponad 40 lat zajmuje sie zeglarstwem i turystyka zeglarska. Jest sternikiem jachtowym, sternikiem motorowodnym,
instruktorem zeglarstwa PZZ i Przodownikiem Turystyki Zeglarskiej PTTK.

Swojg przygode z zeglarstwem rozpoczat w 1967 r. na obozie zeglarskim
Klubu Zeglarskiego PTTK ,,Eol” nad jez. Drawskim koto Czaplinka. Klub
,»Eol” byt wtedy jednym z najwiekszych wroctawskich klubéw i posiadat
pierwszy wroctawski jacht morski ,,Bolko”. Klub co roku organizowat
wedrowne obozy zeglarskie i rejsy na réznych atrakcyjnych akwenach,
przede wszystkim na Wielkich Jeziorach Mazurskich. Po kilku latach klu-
bowych ptywan okazato sie, ze zeglarstwo stato sie gtéwng pasjg kol.
Leszka. Ptywat tylko po wodach $srédladowych, poniewaz przez wiele lat
odmawiano mutzw. klauzuli na ptywania morskie, abez ,,klauzuli” nie byto
mowy, aby wyptyna¢ nawet na polskie wody przybrzezne Battyku i prze-
ptynac np. z Helu do Wiadystawowa.

»Klauzula” to byta taka piecze¢ przybijana w ksigzeczce zeglarskiej
mowigca, ze whasciciel ksigzeczki moze wyptyna¢ na rejs morski w okres-
lonym terminie bez prawa zawijania do portow panstw obcych (tu potrze- II
bny byt paszport). O klauzule trzeba byto stara¢ sie coroku.

\
Leszek Mulka na HP ,,Nadbor” h c '

Piecze¢ przybijano w Wojewodzkim Komitecie Zeglarskiej Zarzadu Gtéwnego PTTK i cztonkiem jury
Kultury Fizycznej i Turystyki na podstawie listy przy- Nagrody Przyjaznego Brzegu.

sylanej z Wojewo6dzkiej Komendy MO. Co roku mi od-
mawiano ,,klauzuli” wspomina Leszek Mulka i co roku
odwotywatem sie od tej decyzji do Komendanta Woje-
wodzkiego MO. Zawsze otrzymywatem jednakowa
odpowiedz, ze nie moge otrzymac tej klauzuli ze wzgle-
du na ,,bezpieczenstwo Panstwa”. Tak wiec z koniecz-
nosci ptywatem wylacznie na ,,$rodladziu”, zajmujac
sieturystyka zeglarskgiszkoleniem zeglarzy.

Byt czotowym organizatorem i komandorem akcji
,»Dolnoslgskie Powitanie Unii Europejskiej na polskich
wodach 2004”, zakoriczonej zdobyciem Grand Prix
Nagrody Przyjaznego Brzegu dla Wroctawia i Nagrody
Specjalnej dla DolnoS$lgskiego Komitetu Organizacyj-
nego ,,Powitania”. Jest autorem wielu publikacji o tu-
rystyce zeglarskiej. Publikuje rowniez w Biuletynie
,»Prostoz Pokfadu”

Leszek Mulka przemierzyt wzdtuz i wszerz Wielkie
Jeziora Mazurskie i wiele innych akwenéw — posiada
Duzg Ztotg Zeglarska Odznake Turystyczng ze szma-
ragdem. Jest wiceprzewodniczacym Komisji TurystyKi

W roku 2006 rozpoczat wspotprace z Fundacjg Otwar-
tego Muzeum Techniki oraz Bractwem Mokrego Pokia-
du, stajgcsie jego cztonkiem.

Oprac. Stanistaw Januszewski
Jerzy Onderko

Jubileusz 60-leciaseniora Bractwa Mokrego Poktadu

Jurek urodzitsie 1 listopada 1932 roku w Warszawie gdzie przezyt okupacje i Powstanie Warszawskie. Po wojnie wraz
z rodzing zwigzat sie juz na zawsze z Wroctawiem. W roku 1951 ukonczyt zeglugowa Szkote Szturmanoéw i podjat
pracew zegludze. Jurek jest takze absolwentem T Z $. Do$wiadczy} pracy na statkach z Wisty, Odry i zagranicy. Ptywat
na parowcach — matych i duzych holendrach, statkach pasazerskich. Wiele lat przepracowat nad bezpieczenstwem
zeglugi w Inspektoracie Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu wraz z komandorem Mieczystawem Wréblewskim.
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Jurek jest takze wspOtprojektantem statku specjali-
stycznego dla nadzoru wodnego. Statki te ptywaja do
dzi$ na Wisle, Odrze i w Czechach. 40 lat pracy dla
odrzanskiej zeglugi i Wroctawia przepracowat Jurek
w ukochanym zawodzie.

Obecnie przebywa na zastuzonej emeryturze dzielgc
czas miedzy rodzine, przyjaciot z todziarki i Bractwo.
Wiele zrobit dla Nadbora, blizniaka Scibors, na ktérym

Mamy nadzieje, ze Nadbor pod Jego dowddztwem po-
ptyniewrejsdo Holandii gdzie zostat zbudowany. Jurek
jest naszym Bratem Seniorem, czynnym i aktywnym.
Bractwo ceni sobie staty kontakt z Jubilatem i korzysta
zJegocennychradidoswiadczenia.

Jurku, drogi Jubilacie, zyczymy Ci jeszcze wielu lat
w zdrowiu i zadowoleniu oraz dzigkujemy za to co
uczynite$dlaBractwaiNadbora,auczyniteSwiele.

ptywatw przesztosci

Mojadroga

Jerzy Onderko

Siostry i Bracia w Bractwie

Urodzitem sie w 1932 r. w Warszawie i z okresu dziecifnstwa najbardziej
utkwit mi w pamieci wybuch wojny, okupacja, a przede wszystkim Po-
wstanie Warszawskie. Trzeciego dnia powstaniaw nasz budynek uderzyta
bomba. Od kurzu zrobito sie tak ciemno, ze nie widziatem nawet whasnej
dtoni.

Poniewaz do mieszkania nie byto juz powrotu, wraz z kilkunastu loka-
torami schronilismy sie w wyztobionym na gruzowisku kilkumetrowym
rowie o szerokos$ci okoto 2,5 m, gdzie mozna byto poruszac sie tylko na
czworakach. Poniewaz w poblizu toczyty sie walki, wychodzi¢ na zew-
natrz, jezeli byto to konieczne, moglismy tylko w nocy. W jamie tej gniez-
dzilismy sie przez kilkadni, do czasu deportacji z Warszawy.

Wysiedlonymi kobietami i dzie¢mi zajmowata sie charytatywna organi-
zacja — Rada Gtéwna Opiekuncza, natomiast mezczyzn, w tym mojego
ojca, Niemcy wywiezli na roboty do Breslau (Wroctaw), gdzie po wojnie
zamieszkalismy.

Moim pierwszym spotkaniem z zegluga byto miotkowanie ptaszcza kotta
parowego statku ,Watbrzych", gdzie mdj starszy brat — jako uczen
Parstwowej Szkoty Zeglugi Srédladowej — odbywat praktyke. Po latach —
jako kapitan Zeglugi Wielkiej — petnit przez pewien czas funkcje kapitana
Portu Szczecin-Swinoujskie.

W roku 1948 — za przyktadem brata — wstapitem do tej
samej szkoty. W latach 1948-1951 odbywatem praktyke
indywidualng na statkach Wisty i Odry. Pierwszym byta
barka bez napedu (plauerka), na ktdrej przeptyngtem
calg Odre — w dét rzeki samosptawem, a w gdre pocia-
giem holowniczym. Byta to prawdziwa szkota zawodu
»fodziarskiego”.

Bardzo ciekawe doswiadczenia zdobytem na boczno-
kotowcu ,,Ksigze J6zef” z wolnoobrotowym silnikiem
Diesla (mato spotykany typ), kiedy to prowadzilismy na
holu kilkanascie pustych galarow w gore Wisty. Po za-
tadunku wegla na Slasku ptynety one samosptawem do
Krakowa. Galary te bardzo czesto holowane byty w gé-
re Wisty z brzegu przez zaprzegi konne. Podczas prak-
tyki na Wisle ptywatem tez na pasazerskim parowcu
»Mazur" przewozac Warszawiakéw na majowki do
Mtocin.

Bratem réwniez udziat w regularnym systemie rejso-
wym Warszawa-Gdansk-Warszawa. Mojg ostatnig
praktyka przed ukonczeniem szkoty bytg praca na ma-
tymholendrze,,Scibor” (blizniak ,,Nadbora”), a nastep-
nienaduzymholendrze ,,Kupata”.
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Wiosng 1952 r. — z inicjatywy Witka Sobieraja — na ho-
lowniku parowym ,,Gubin" zaokretowano zatoge zto-
zong wylacznie z absolwentow PSZS pod dowddztwem
kapitana Karola Groszai mechanika Wiktora Sprysia.

Warto wiedzie¢, ze w tamtym czasie zatoga statkow
parowych wynosita kilkanascie osob. Gdy po odbyciu
stuzby wojskowej w 1955 roku powr6citem do pracy,
zostatem zaokretowany na parowcu pasazerskim ,,Ze-
romski”, jako zastepca, a po niedtugim czasie jako
mechanik. Na ,Zeromskim” ptywat ze mna kolega
Zbyszek Priebe.

Na poczatku lat szesc¢dziesiagtych przyszta dobra passa
dla zeglugi $rodlagdowej. Budowano wtedy wiele barek
motorowych BM 500, a pézniej réwniez pchaczy.
Potrzeba byto coraz wiecej motorzystéw. Dotychczas
ich nie byto, dlatego szkolono i przekwalifikowywano
mechanikow parowcéw do podejmowania pracy na
nowych motorowcach.

Po otrzymaniu patentu mechanika na motorowca, pty-
watem na ,,Dobrostawie”, pasazerkach (,,22 Lipca”
i ,Driada”), anastepnie naBM 500 oraz napchaczu Tur.



W roku 1965 ze wzgledéw rodzinnych zrezygnowatem
z ptywania i zatrudnitem sie w Inspektoracie Zeglugi
Srodladowej. Jako inspektor nadzoru nad bezpieczerist-
wem zeglugi pod kierownictwem komandora Mieczy-
stawa Wréblewskiego przepracowatem 8 lat.

Dzieki Jego motywacji ukonczytem zaocznie Techni-
kum Zeglugi Srodladowej. Jestem dwukrotnym absol-
wentem tej szkoty.

W Inspektoracie zdobytem nowe do$wiadczenia, szcze-
gblnie w pracy administracyjnej, a takze uczestniczac
w rozpatrywaniu wypadkow zeglugowych, tworzeniu
przepiséw zeglugowych i doskonaleniu znakowania
drog wodnych. Doswiadczenia te sktonity mnie do pod-
jecia pracy w Zarzadzie Odrzanskiej Drogi Wodnej,
gdzie bylem inspektorem ds. nurtu, a nastepnie gtéw-
nym specjalistag ds zeglugowych - nurtowych.

Na HP Nadbor

Na przetomie lat 70. i 80. XX w. Zjednoczenie Zeglugi
Srodlgdowej dysponowato do$é znacznymi $rodkami
namodernizacje drég wodnych. Aby to wykorzystac za-
angazowalismy sie wraz z kilkoma pracownikami
ZODW (Bronkiem Kotwickim, Tadeuszem Wierzbin-
skim, Markiem Ortowskim, Romanem Bgkowskim,
Karolem Wisniewskim i Marianem Kosickim) w opra-
cowanie zatozen budowy statku specjalistycznego
z przeznaczeniem do obstugi szlakow zeglownych w
zakresie oznakowania, pomiaru gtebokosci, usuwania
drobnych przeszkdéd z nurtu rzeki, ustawiania i zdejmo-
waniaptaw oraz ptywaniaw warunkach zimowych.

Pomyst chwycit. Uzyskalismy akceptacje dyrekcji oraz
zabezpieczenie funduszy przez Zjednoczenie. W roku
1983 prototyp statku, ktérego projektantem byt inz.
Wietgosz z ,,Navicentrum", stat gotowy do wyposaze-
nia na nabrzezu stoczni Zacisze. Bylem upowazniony

Dokpt. zegl. srédl. Stanistawa Fidelisa

Dzieki mojemu przyjacielowi Wiadkowi Stypczyn-
skiemu miatem mozliwos$¢ przeczytania Twojej ksigzki
.Wista — rzeka mojego zycia”, ktérg potknatem z wiel-
kim zainteresowaniem. Przypomniaty mi sie moje mto-
de lata — rok 1950, kiedy to jako uczen Szkoty Zeglugi
Srédladowej we Wroctawiu odbywatem pieciomie-
sieczngpraktyke nastatkach zeglugiwislane;j.

do nadzorowania ze strony armatora koricowej fazy bu-
dowy statku. Trzeba zaznaczy¢, ze stocznia wybudo-
wata kilkanascie takich statkdw, ktére do dzisiaj ptywa-
ja na szlakach zeglownych Odry i Wisty, a takze na
drogach wodnych Czech. ,,Wilga” — takg nazwe otrzy-
mat pierwszy statek — tak mi sie spodobata, ze popro-
sitem moich zwierzchnikdw o powierzenie mi funkcji
kapitana, optywania statku oraz sprawdzenia jego przy-
datnos$ci w realizacji przeznaczonych dla niego zadan.
»Wilga” sprawdzita sie na catej Odrze, takze na jeziorze
Dabie. Aktualnie obstuguje wroctawski wezet wodny
i jest dowodzona przez mojego wychowanka — Mirka
Grabowskiego, z ktérym ptywatem na tym statku od
samego poczatku.

Przepracowatem 40 lat zeglujac na Odrze i dla Odry.
Mimo emerytury — nie moge o niej zapomniec, a wszy-
stkie sprawy z nig zwigzane sa mi bardzo bliskie.

Oprac. Zbigniew Priebe

Wraz z kilkunastu osobowa grupa uczniéw przyjecha-
tem do Warszawy, gdzie otrzymatem skierowanie do
Krakowa nastatek ,,Ksiaze J6zef”.

Kiedys byt to pasazerski parowiec — bocznokotowiec
ale jeszcze przed moim zaokretowaniem wymontowa-
no kociot i maszyne parowa i wstawiono silnik Diesla
»,Deutz”, przektadnie do napedu kot topatkowych i sta-
tek przeznaczono do holowaniagalaréw.
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W kwietniu 1950 roku odbytem rejs z Krakowa do miej-
scowosci tgczany w 37 km Wisty, holujac 17 pustych
galarow. Kapitan i zatoga informowali mnie, ze poptyng
do Przemszy i tam bedg tadowac wegiel, z przeznacze-
niem do punktéw opatowych w Krakowie. Rejs w d6t
rzeki do Krakowa odbywali samosptawem. Poniewaz
nie doptyneliSmy do Przemszy z powodu matej wody,
zatrzymalismy sie w taczanach, a ja dostatem polece-
nie zejscia ze statku i powrotu do Krakowa. Zamustro-
watem na S/P ,,Pawet” — maty parowiec bocznokotowy,
ktory ptywat kursem z Krakowa do Nowego Korczyna.
Pragne doda¢, ze statek ten pod nazwg ,,Pawet Finder”
przekazany zostat w roku 1955 do Szkoty Zeglugi
Srédladowej we Wroctawiu, stuzac tam w roli statku
szkolnego.

W czerwcu 1950 roku kierownictwo Zeglugi Wislanej
w Warszawie podjeto decyzje sprowadzeniawszystkich
ucznidw szkot z Wroctawia i Elblaga, odbywajacych
praktyke na Wisle, do Warszawy i zaokretowania na
parowiec S/P ,,Sowinski”. Byto nas okoto 30 chiopa
i rozpoczelismy rejs w d6t Wisty do Gdanska. Fakt, ze
ptyniemy do Gdanskato juz byto wielkie przezycie. Byt
bardzo niski stan wody (zamknieto regularne rejsy
z Warszawy), przez co osiadanie na piasku byto rzecza
normalng. Brali$my topaty, wchodziliSmy do wody
i podkopywaliSmy piach pod dnem statku. Kapitan
ustawiat statek do zendrowaniai tak po kilku takich ope-
racjach doptynelismy do Gdanska. Poznatem piekno
Wisty i potozone nad nig wsie i miasta. To wszystko
byto cudowne. Gdy ptynelismy w gore juz byto wiado-
me, ze warunki nawigacyjne sie poprawity i nasze zgru-
powanie na,,Sowinskim” sie skonczy.

W Warszawie miat odptyna¢ w regularny rejs do Gdan-
ska S/P,,Mazur”. Bytproblem, gdyz brakowato jednego
palacza, a komplet byt wymagany. Kierownictwo przy-
stani przy moscie Slasko-Dabrowskim zwrécito sie do
mechanika z ,,Sowinskiego” by wyznaczyt jednego
z ucznidw klasy mechanicznej do przejscia na ,,Mazu-
ra” w charakterze palacza. WyptynelisSmy wiec z pasa-
zerami w rejsowy kurs do Gdanska. Do dwuosobowej
kajuty przyjat mnie Bolek Sikora (szkolny kolega), kté-
ry od poczatku praktyki ptywat na ,,Mazurze”. Chociaz
bytem uczniem, petnitem funkcje palacza zmianowego.
Statek zatrzymywat sie po drodze na wielu matych
przystaniach. Pasazerowie wsiadali i wysiadali, fado-
wano tez r6zne towary, szczeg6lnie owoce. W Wyszo-
grodzie, w Czerwinsku czy Ptocku byty wieksze prze-
tadunki. Sprawami pasazerdw i fadunku zajmowat sie
kontroler. Zatoga brata tez udziat w zatadunkach i wy-
tadunkach, za co dostawalismy jakie$ wynagrodzenie.
Tym wszystkim zarzadzat kontroler. Kapitan Ciesielski
z Czerwinska byt zbyt duzym autorytetem by zajmowac
sie tymisprawami.

Nie bede Ci opisywat szczegbtowo miejscowosci, przy
ktérych sie zatrzymywalismy. Znasz je wszystkie lepiej
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niz ja. Statki pasazerskie Zeglugi Wislanej spetniaty
wtedy bardzo wazng role w zakresie komunikacji. Nie
byto PKS-6w i wszystkie miejscowosci nad Wistg ko-
rzystaty ze statkéw. Stali pasazerowie znali wszystkie
statki, a byto ich bardzo duzo. Niekt6rzy rozpoznawali
nawet dzwieki syren poszczeg6lnych statkow.

Do Gdarnska rejs trwat okoto 40 godzin i w zasadzie
trzymalismy sie rozktadu zawijania do wszystkich
przystani. Musze wspomnie¢ o pewnej przygodzie
w Gdansku. Otz moj kolega Bolek miat brataw Gdyni,
ktory ptywat jako marynarz na ,,Batorym”. Pojechalis-
my wiec kolejg do Gdyni i pod nieobecno$¢ brata Bolka
spedzilismy kilkagodzinw jego mieszkaniu. Klucz data
nam pani dozorczyni, ktéra dobrze znata Bolka Sikore.
Wypilismy troche alkoholu, przysnelismy i nie zatapa-
liSmy sie na ostatni pociag do Gdanska. Odjazd w gére
zgodnie z rozktadem 0 8.00. rano. Nie byto wyjsciai ca-
g noc maszerowalismy do Gdarska zeby zdazy¢. Przy-
biegliSmy w ostatniej chwili, gdy zatoga Sciggata juz
trap.

Do samej Warszawy kapitan i zatoga zartowali sobie
z nas. Do wrzes$nia ptywaliSmy juz na trasie Warszawa —
Ptock — Wioctawek, aw niedziele z Warszawy wykony-
walismy kilka kurséw do Mtocin.

Pod koniec sierpnia pozegnaliSmy wspaniatg zatoge
»Mazura” otrzymujac dobrg opinie o odbyciu praktyki
i powrdécilismy do Wroctawia. Wspomne przy okazji, ze
pierwszg praktyke zeglarskg odbytem rok wczesniej na
Odrze, ptyngc na barce duzej plauerce z Gliwic do
Szczecina. Od Wroctawiado Szczecina—ito byta praw-
dziwaszkotatodziarzenia— ptynelismy samosptawem.

Moja przygode na Wisle wspominam niezwykle ciepto
ze wzgledu na cudowng Wiste i okolice, wspaniate
statki i przyjaznych wodniakow.

Teraz mam 81 lat, jestem juz ponad 20 lat naemeryturze,
ale caty czas mam kontakt z bracig ,,fodziarska” w ,,Bra-
ctwie Mokrego Poktadu” na parowcu ,,Nadbor”. Ciesze
sie, ze spotkamy sie, bo styszatem, ze zamierzasz od-
wiedzi¢ Wroctaw i nasze srodowisko.

Na koniec wspomne o mojej 40-letniej pracy zawodo-
wej. A wiec zaczynatem jako palacz, a p6zniej mecha-
nik, pracowatem na prawie wszystkich typach holow-
nikéw, pchaczy, na barkach motorowych i parowcach,
miedzy innymi przez 4 lata na S/P ,, Zeromski”, ktory
zostat sprowadzony z Wisty do Wroctawia w 1954 roku
przez kapitanéw Janka Mike i Zygmunta Misiaka, po-
chodzgcego z Duninowa, czy tez z Karolewa, doktadnie
nie pamietam.

W latach 1965-1973 pracowatem w Inspektoracie Ze-
glugi Srodladowej we Wroctawiu razem z Leszkiem
Stelmaszykiem, ktéry po komandorze Wroblewskim
zostat kierownikiem Inspektoratu. Niestety z poczat-
kiem lutego br. Leszek odszedt na wieczng wachte. Na-
stepne 8 lat w Zarzadzie Odrzanskiej Drogi Wodnej



petnitem funkcje gtéwnego specjalisty ds. zeglugowo-
nurtowych catej Odry.

Bytem tez cztonkiem zespotu Polski i NRD do spraw
utrzymaniaioznakowaniaOdry graniczne;j.

Na ostatnie 10 lat powrdcitem na rzeke i jako kapitan
specjalistycznej jednostki, zbudowanej na zlecenie
Zarzadu Odrzanskiej Drogi Wodnej pracowatem przy
utrzymaniu i oznakowaniu szlakdw zeglownych. Wtym

60 lattemu

tez okresie zatrudniany bytem przez Wroctawska Stocz-
nie Rzeczng, jako kapitan do przeprowadzania préb
fabrycznych budowanych i remontowanych statkdw.

Koriczac jeszcze raz dziekuje za pobudzenie moich
»~wislanych wspomnien” po ponad sze$¢dziesieciu la-
tach.

Serdecznie pozdrawiam i zycze duzo zdrowia.
Kpt. zegl. srodl. Jerzy Onderko

W pazdzierniku 1951 roku po odbyciu 5-miesiecznej praktyki na statkach zeglugi $rédladowej, uczniowie, ktérzy

nauke rozpoczeli w roku 1948, a wiec rok po utworzeniu Pa

Astwowej Szkoty Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu,

przybylinaul. Briicknera, by z ragk dyrektora Antoniego Gregorkiewicza odebra¢ Swiadectwa ukoriczenia szkoty oraz

~nakazy pracy” w Zegludze naOdrze.
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Ja zostatem zatrudniony na holowniku . dwusrubowym,
.KUPALA” jako starszy palacz. Byt to zbudowany
w Holandii holownik z dwoma stojagcymi maszynami
parowymi po 250 KM, z kilkoma agregatami pomoc-
niczymi i dwoma kottami (cztery paleniska pochtaniaty
500 kgweglanagodzine).

Dzisiaj gdy na pchaczu ,,BIZON” pracujg 3-4 osoby, to
az trudno uwierzy¢, ze na,,KUPALE”, przy uprawianiu
catodobowej zeglugi, zatoga liczyta 16 0s6b.

W marcu 1952 roku z inicjatywy Witka Sobiegraja wy-
stapilismy do kierownictwa firmy z prosba o utworze-
nie zatogi z absolwentow naszej klasy. Wyznaczono do-
Swiadczonego kapitana Karola Grosza z Rogowa oraz

Niecoo historiiszkoty zeglugi srédlgdowej

mechanika Wiktora Sprysia z Dobrzynia i zaokretowa-
no nas, tj. Witka Sobiegraja, Bolka Sikore, Andrzeja
Stojanowskiego, Jurka Onderko, Kazika Mansfelda,
Wiadka Ptaza, Janka Stachowicza i Wadka Stachure na
tylnokotowcu W/P GUBIN, z maszyng lezgcg, 0 mocy
420 KM.

Zapewne wielu starszych absolwentow Technikum
Zeglugi Srodladowej osobiscie znato niektorych z bytej
zatogi ,,GUBINA”, ktérzy mieli r6zne osiagniecia za-
wodowe w naszej branzy.

Ten krotki wpis pragne poswieci¢ moim przyjaciotom
z latszkolnychipierwszej pracy naOdrze.

Kpt. zegl. $rodl. Jerzy Onderko

Na lutowym spotkaniu ,,Bractwa Mokrego Poktadu” w sali pamieci Stowarzyszenia Absolwentow TZS, Zbyszek
Priebe opowiadat zebranym—bardzo barwnie, szczeg6towo i z osobistym zaangazowaniem — o poczatkach Technikum

Zeglugi Srédlgdowej w roku 1953.

Nastgpito to po odejsciu ostatniego rocznika uczniow
Panstwowych Szkét Zeglugi Srédladowej w Elblagu
i we Wroctawiu, kiedy to zlikwidowano szkote w Elbla-
gu. W tej sytuacji technikum wroctawskie byto jedyng
w Polsce szkota, ksztatcaca marynarzy zeglugi $rod-
lgdowej. Trzeba jednak stwierdzi¢, ze nadal istniata
szkotazasadnicza, zatozonaw 1950r.

Po likwidacji szkoty w Elblagu, jej sztandar otrzymato
technikum wroctawskie. Styszatem, ze kiedy$ prezy-
dent Elblaga miat pretensje, ze sztandar zostat przenie-
siony do Wroctawia, jednak nie wyobrazam sobie aby
mogto byc¢inaczej.

Wsrdd pierwszych uczniéw technikum, oprocz Zby-
szka, znatem bardzo dobrze wielu jego kolegdw z klasy:
Mariana Szwarca (w roku 1968 byt moim nauczycielem
na wydziale zaocznym TZS), Zdzicha Mordala, Maria-
na Mickiewicza, Wihadka Telusa, Janka Pasewicza, Ka-
zika Oszczede, Kazikéw Lisowskiego i Warzajtisa. Ci
ostatni sg moimi dobrymi przyjaciétmi.

Jak wyczytatlem w opracowaniach Mariana Szwarca,
Tadka Sobiegraja i Janusza Fafary, marynarzy $réd-
lagdowych szkolono w Warszawie juz w roku 1934.
Pono¢ réwniez w okresie okupacji niemieckiej przez
krotki czas dziatataw stolicy szkota zeglugi.

Po wojnie, w roku 1946 Szkota Zeglugi Srodladowej
w Warszawie wznowita dziatalno$¢. Pézniej przenie-
siono jg do Elblaga. Wiecej szczegtéw na ten temat
mozna znalez¢ w internecie w opracowaniu Janusza
Fafary. Zainspirowany przez Zbyszka pozwole sobie
opowiedzie¢ o poczatkach mojej przygody z zegluga.

Ot6z w lutym 1947 roku jednym z pierwszych uczniéw
Szkoly Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu byt moj
brat Roman Onderko. Latem 1948 r. odbywat praktyke
na parowym holowniku H/P “Watbrzych”. Podczas
przegladu kotta parowego okazato sie, ze nalezy ,,0klu-
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pac” z kamienia kottowego wnetrze kotta Wsrod zatogi
nie byto osoby, ktéra zmiescitaby sie we wiazie kot-
paka. Mdj braciszek zatatwit, ze dostatem te prace
i zarobitem pierwsze pienigdze. Pomogto mi to réwniez
w przyjeciu doszkoty zeglugi we wrzes$niu 1948r.

Z pierwszego okresu pobytu w szkole zapamietatem
bardzo dobrze dwa zdarzenia. Bylismy juz w budynku
przy ul. Briicknera, po przeprowadzce z ul. Sieminskie-
go, gdy pewnego dnia przyszta wiadomosc¢ ze do awan-
portu $luzy Rézanka wptynety dwa nowe, przyprowa-
dzone z Holandii holowniki: duzy holender ,,Jarowid”
i maty , Swiatopetk” (blizniak ,Nadbora”). Nie byto
mowy o dalszych lekcjach i za zezwoleniem dyrektora
Gregorkiewicza, biegiem udaliSmy sie na Rozanke.
Byto to dla nas wielkie przezycie, zwlaszcza ze pozwo-
lono nam wej$¢ na poktad ,, Jarowida”, a kapitan Swieca
poptynat z nami do Redzina i z powrotem. Cztonkiem
zatogi ,,Jarowida” byt uczen najstarszej klasy Zdzichu
Paulo.

Drugie wydarzenie, o ktorym chcialbym wspomnieé
miato charakter polityczny, z czego wowczas nie
w petni zdawatem sobie sprawe. Ot6z na lekcji przed-
miotu ,,nauka o Polsce i $wiecie wspdtczesnym” za-
datem nauczycielowi nastepujace pytanie: ,,Panie pro-
fesorze czy to prawda, ze towarzysz Stalin podat sie do
dymisji?” Jak sobie przypominam rewelacje tg usty-
szatem w tramwaju. Nauczyciela zatkato! Poczerwie-
niat i krzyknat: “jeste$ gtupi”. W czasie przerwy usty-
szatem, ze Onderko jest wzywany do dyrektora. Po wej-
$ciu do gabinetu zastatem dyrektora Gregorkiewicza
bardzo zdenerwowanego. Powiedziat, ze swoim nie-
odpowiedzialnym pytaniem mogtem narazi¢ szkote,
nauczyciela i dyrektora na duze nieprzyjemnosci,
amojego ojca nawet nawiezienie. Tylko dziekinauczy-
cielowiidyrektorowi sprawa nie poszta dalej.



W czasie trzyletniej nauki w szkole odbytem 12
miesiecy indywidualnej praktyki:

- 2 miesigce nabarce bez napedu - rejs samosptawem
od Redzina do Szczecina (powtérze za Whadkiem
Stypczynskim, ze to byta prawdziwa lekcja “to-
dziarki”),

- 5miesiecy naparowcach pasazerskichnaWisle,
- 5miesiecy naholowniku,,Scib6r”,

Przy tej okazji pragne podaé nazwiska kilku absol-
wentow z okresu 1947-1952, ktérzy sg znani nawet
mtodszym pokoleniom.

Bylito:

- dyspozytorzy Dziatu Ruchu ZnO; Adam Grec,
Tadek Michnowski, Wiadek Markielowski, Heniek
Zasadny, Wiestaw Jankowski,

- Staszek Chilkiewicz — kierownik magazynu w Por-
cie Miejskim,
- Alek Kot—kreslarzw Dziale Technicznym,

- Bolek Kucharski—przewodniczacy Zwigzku Zawo-
dowego Marynarzy i Portowcéw,

- Bogdan Minkina - Dyrektor Zeglugi Szczeciriskiej,

- kpt. zegl. wielkiej Roman Onderko — dowodzit 24-
tysiecznikiem,,ZiemiaWielkopolska”,apdzniej ka-
pitan portu Szczecin—Swinoujscie

kapitanowie Witek Sobiegraj, Bolek Sikora, Rysiek
Romanowski, Witek Chrzanowski,

- Wiadek Ptaza—dyrektor portu Gliwice
- Janek Stachowicz —gtéwny mechanikw ZnO

Wielu z nich juz nie zyje, ale zawsze bede o nich pamie-
tat.

Pragne tez wymieni¢, znanych nie tylko mnie, absol-
wentdw szkoty z Elblgga: mgrinz. Mariana Kosickiego,
dr Mariana Mitkowskiego, kapitana ,,Rusatki” Henka
Witkowskiego oraz Romana Bakowskiego — dyspozy-
tora w ZnO, inspektora Inspektoratu Zeglugi Sréd-
ladowej i wieloletniego szefa calej stuzby liniowej
w Zarzadzie Odrzanskiej Drogi Wodnej i RZGW we
Wroctawiu. Roman zaczat nauke w roku 1949 we Wro-
ctawiu, aukonczytw 1952 rokuw Elblagu.

Warto przypomnie¢, ze w latach od 1947 do 2002 wy-
szkolono we Wroctawiu okoto 9 tysiecy marynarzy.

Kpt. zegl. $rodl. Jerzy Onderko

Zygmunt Popielewski

Weteran z ciezkimi przejSciami, byty wiezienh Pawiaka, Majdanka, Sachsenhausen oraz Buchenwaldu. Uwolniony
z Buchenwaldu w 1945. Wieloletni pracownik Zjednoczenia Zeglugi, poeta - pisat fraszki, ktérych inspiracja byta

poezja Mariana Zatuskiego.

W styczniu 1946 roku rozpoczat prace w stoczni warszawskiej na

stanowisku referenta ds. defektow, w stoczni, ktdra kiedys$ nosita nazwe
Warsztaty Mechaniczne Portu Czerniakowskiego. Poczgtkowo odzy-
skiwano i naprawiano na niej wytowione wraki z okresu wojny. W 1947
w stoczni powstat pierwszy projekt barki o wadze 125 ton. W latach
1947-1948 wybudowana zostata barka na ktorej byty wystawiane opery

wroznych miastach, m.in. w Gdansku i Ptocku.

W 1952 doszto do utworzenia Zjednoczenia Zeglugi Srédladowe.
Zygmunt Popielewski uzyskat w nim prace na stanowisku gtdwnego
mechanika. Za czasoéw pracy w zjednoczeniu powstata grupa technikéw

ktéramiatazazadanie ocenianie projektow barek.

Kpt. Zygmunt Popielewski

Tak sie sktadato ze dyrektor Magiera byt oredownikiem
barek motorowych podczas gdy Zygmunt Popielewski
wraz ze wspomniang grupg specjalizowali sie w tak
zwanych ,,pchaczach”. Podczas pracy w z dyrektorem
Magiergczesto dochodzito dodrobnych sprzeczek.

Zajmowat sie réwniez tzw. produkcjg ,,S”, dla potrzeb
wojska: budowane byty promy, mosty pontonowe, etc.

Okoto 1960 znalazt prace w Nawidze, na budowach
w Czechostowacji, jako ich kierownik.

W lipcu 1982 roku odszedt na wczesniejszg emeryture
z uwagi na likwidacje Zjednoczenia Zeglugi Srodlado-
wej i powstanie Zrzeszenia.

Oprac. Mariusz Zwolinski
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Jan Pys$

Stanowisko dyrektora Urzedu Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu petnie od 2004 roku. Moja przygoda z Odra
rozpoczeta sie juz w szkole podstawowej. Z pasjg ptywatem na ,,optymistach”. Z poczatku wydawato mi sie, ze
kolejnym naturalnym etapem jest péjécie do Technikum Zeglugi Srodlagdowej we Wroctawiu. Edukacje rozpoczatem

w1979roku. Miataniewiele wspdlnego z zeglarstwem.

Nauka w technikum miata natomiast inne walory.
W tym czasie prawdziwym wyzwaniem byto znalezie-
nieatrakcyjnej pracy. Specyficznapracaw zegludze wy-
magata zdolnosci adaptacyjnych, zaradnosci i samo-
dzielnos$ci. Organizacja zycia na statku byta dla mnie
czyms fascynujgcym. Doswiadczenie zdobywatem, pty-
wajac na statkach z napedem mechanicznym. Z praw-
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Jan Pys$ nabarce,,Irena”

Spotkanie Jana Pysia z wolontariatem Fundacji Otwartego

dziwym uznaniem obserwowatem tych, ktérzy jako zro-
dto napedu wykorzystywali nurt rzeki i ptywali samo-
sptawem. Inng atrakcjg szkoty byto to, ze w przysztosci
oferowata mozliwo$é opuszczenia granic Rzeczypo-
spolitej. Za czaséw zelaznej kurtyny mozna byto jedy-
nie pomarzy¢ o posmakowaniu nieznanego, a wrecz
egzotycznego $wiata.

Muzeum Techniki

Poréwnujac zegluge na Odrze z zegluga na zachodzie
widziatem bardzo duzo réznic. Nasza zegluga zupetnie
inaczej sie przedstawiata; tak, jak bySmy porownali kra-
je zachodnioeuropejskie z krajami bloku wschodniego.
Doktadnie tak samo prezentowaty sie te réznice. Ukon-
czytem szkote w 1982 r. Niestety z roku na rok regres
postepowat — zegluga stopniowo zanikata i wkrotce
zupetnie zamarta.

Lata jej Swietnosci od XVIII w. po lata 30. XX stulecia
znacza budowle hydrotechniczne, na rzeke nanizane.
Niewielu potrafi odczyta¢ genialno$¢ rozwigzan budo-
wli hydrotechnicznych na Odrze, czesto unikatowych
w skali Europy. Dobrze sie dzieje, ze Fundacja Otwar-
tego Muzeum Techniki tak mocno potrzebe ochrony
dziedzictwa kultury technicznej rzeki podnosi, ze chro-
ni od zapomnienia i statki i dokumenty, i historie za-
pisang w pamieci weteranéw zeglugi odrzanskiej, ze
szeroko odrzanskatradycje popularyzuje i od wielu lato
Odresieupomina.

Dzisiaj, moéwiac o zegludze, mamy przede wszystkim
nauwadze transportanie turystyke wodng, czy ambitny
projekt polskich ekologéw uprawiania zeglugi kaja-
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kowej na trasie Kozle — Berlin. Rozwdj turystyki wod-
nej, co prawda, jest dobrym zjawiskiem, budzi $wiado-
mos¢ wielorakich walorow rzek i sprzyja rozwojowi
kultury. Ludzie zaczynajg rzeke rozumieé, zaczynajg
z nig przebywac, zaczynajg sie z nig zaprzyjazniac, nie
traktujg jej w kategoriach wroga. Niezbednym jest wy-
konanie drugiego kroku, w wyniku ktérego ludzie za-
czynajapostrzegac rzeke jako przyjaciela.

Jako absolwent Technikum Zeglugi Srodladowej stale
podkreslam nie tylko uzytecznos¢ rzek, ale i ich piekno.
Piastujac swoj urzad, prébuje uswiadamiaé¢ mieszkan-
com Nadodrza, ze zeglowna Odra jest ich szansg. Jest to
proces dtugofalowy. Moim zdaniem od péttora roku
nastepuje stopniowa poprawa. Jednak najwiecej zalezy
od woli decydentow. Od kilkunastu miesiecy pojawia
sie nadzieja realnej zmiany. Zaczeto sie, po latach mil-
czenia, méwic otransporcie rzecznym (powr6t barek na
szlaki wodne, przywrécenie dziatalnosci stoczniowej
i budowy polskich statkdw, itd.). Celem reaktywacji ze-
glugi utworzono szereg instytucji (m. in. Ministerstwo
Gospodarki Wodnej i Zeglugi Srédladowej), opraco-
wano strategie rozwoju. Ratyfikacja przez Polske kon-
wencji AGN (Accord Européen Sur Les Grandes Voies



Navigables), oznacza przystapienie Polski do Europej-
skiego Porozumienia w Sprawie Gtéwnych Srédlado-
wych Drog wodnych o Miedzynarodowym znaczeniu.
Niesie to nadzieje, ze znacznie tatwiej pozyskamy fun-

dusze konieczne do regulacji nie tylko Odry ale i Wisty,
tak, aby staly sie zeglowne jak za czaséw Swietnosci
Polskiej Zeglugi Srodladowej.

Oprac. Anna Wilk

Jan Rundzio

Absolwent elblaskiej i wroctawskiej szkoty zeglugi $rédlagdowej. Janek urodzit sie na Kresach Wschodnich,
dzisiejszych ziemiach Biatorusi, w poblizu granicy z Litwa. Wspomina, ze w wyniku przemieszczen ludnosci polskiej
zostali repatriowani z tych terenéw tuz po zakoriczeniu Il wojny $wiatowej. Wedrowali$my przez Swinoujscie,
Zgorzelec, rejon Strzelina k/Wroctawia, aby ostatecznie osig$¢ w Pasteku na Warmii. Tam pobieratem nauke w szkole
podstawowej i ogélnoksztatcacej, aby ostatecznie w 1952 r. zakotwiczy¢ w Zasadniczej Szkole Zeglugi Srodladowej
w Elblggu, potocznie zwanej szkotg szturmanow. W 1953 r. przeniesiono jg do Wroctawia.

StanowiliSmy ostatni rocznik tej szkoty, z ktérej wraz z kilkoma ko-
legami postanowiliémy kontynuowaé nauke w Technikum Zeglugi
Srédladowej. Matura w 1957r. — byliémy pierwszymi absolwentami
T.ZS.

Byto nas ok.60-ciu nawigatorow, mechanikéw, eksloatatoréw portéw
i zeglugi $rodladowej. Potem praca w Zegludze Gdariskiej na holowni-
kach i barce motorowej, gtéwnie ptywalismy po Wisle i Zalewie Wisla-
nym. Nastepnie 3-letnia stuzba w Marynarce Wojennej gdzie spoty-
katemwielu kolegéw z Elblagga i Wroctawia.

Postanowitem kontynowa¢ ptywanie i wyruszytem w $wiat. W Pol-
skich Linach Oceanicznych zamustrowatem na frachtowiec M/S
"Szymanowski "ptywajacy na daleki wschod — Chiny, Japonia. Rejsy
trwaty zwykle kilka miesiecy. Byty one bardzo ucigzliwe. Zmieniatem
statki ptywajac na Morze Srédziemne, do Afryki, Ameryki. Na jednym
z rejséw bardzo przezytem $mier¢ 1 oficera podczas mojej wachty
w czasie wykonywania prac poktadowych przed nadchodzacym sztor-

mem. Bylo to traumatyczne przezycie.

Podczas jednego z rejséw na M/S "Swidnica", w Nige-
rii, pekt wat napedowy. Katastrofa! Na tym statku pty-
watem wraz z Jurkiem Pasicielem, kolega z TZS. Awa-
rie mozna byto usuna¢ np. w Portugalii, ale w kraju byto
znacznie taniej. Wobec czego holowani przez polski ho-
lownik ratowniczy ,,Koral” zatadowalismy fosfaty do
Kilonii i dalej na remont do Szczecina. Byt tez krotki
epizod z ptywaniem na naszym flagowcu ,,Stefanie
Batorym".

Z sentymentem wspominam transport stawnego pol-
skiego jachtu ,Dal” na poktadzie polskiego statku
z AmerykidoPolski. Dalszy jego los nie jest mi znany.

Na statkach PLO i PZM przepracowatem ok. 20 lat,
w tym przez wiele lat jako oficer poktadowy. Panujace
wowczas na statkach polskich stosunki miedzy zato-
gantami, kadrg a zatoga byly zte. Czesto wykorzysty-
wano zaleznosci stuzbowe dla zatatwiania wiasnych
intereséw. Z czasem sytuacja ulegata stopniowej po-
prawie ,lecz panujace warunki ustrojowe w kraju byty
coraz trudniejsze. Upokarzajace byty relacje marynarz-
straznik portowy, stuzba celna, straz graniczna. Poza
Polska widziatem $wiat i ludzi innymi, normalnymi.

Jan Rundzio

Postanowitem dokona¢ zdecydowanego kroku w moim
zyciu — zszedtem ze statku w Nowym Jorku i zaczatem
budowa¢ zycie od nowa.Poczatkowo remontowatem
domy, a pozniej na wiele lat zwigzatem sie ze stocznig
jachtowa w Kalifornii, znajdujac satysfakcje i zadowo-
lenie i bedgc godziwie wynagradzanym.

Stangtem nanogi, kupitem dom, sprowadzitem rodzine.
Mieszkam w Kaliforni w Westminter k/LosAngeles.
Nie zatuje swojej zyciowej decyzji. W podobnych wa-
runkach zrobitbymtoraz jeszcze.

Oczywiscie, nie wykluczam powrotu do swojej starej
ojczyzny. O tym zdecydujemy z zong w niedalekiej
przysztosci. Jestem szczesliwym ojcem (corka nauko-
wiec w Polsce i syninformatyk w USA) oraz dziadkiem
trojgauroczychwnuczat.

Od ubiegtorocznego zjazdu absolwentéw TZS utrzy-
muje staty kontakt z kolegami z tawy szkolnej, z Brac-
twem Mokrego Pokfadu, a internet utatwit nam wza-
jemnagkomunikacje, co sprzyja utrzymywaniu wiezi.

Swoje szkoty zeglugi $rédlagdowej wspominam pozy-
tywnie. Byly dla mnie szkotg zycia — stanowity chrzest
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przed wstagpieniem na trudng marynarsko — szkutniczg
droge. Zatuje bardzo, ze zegluga $rédlgdowa w Polsce

przezywa gteboki regres i nie widac Swiatetka w tunelu.

Licze jednak napozytywne zmiany w przysztosci.
Oprac. Zbigniew Priebe

Andrzej Sajnhaga

,Diamentowy” ojciec chrzestny barki,,Irena”

Droga dobrego biznesmena jest droga twdrczosci. A tworczos¢ jest dawaniem z siebie, wszystkiego, co najlepsze" —
taka jestdewiza Andrzeja Sajnagi, tworcy firmy ,,Asmet”. Rozszyfrowanie jej akronimu ASMET nie jest trudne: A-jak
Andrzej, S-jak Sajnaga, Met -jak metal. Andrzej Sajnaga, Prezes Zarzadu firmy ASMET, jest cztonkiem zwyczajnym
Akademii Inzynierskiej, w 2004 roku uhonorowanym tytutem “Ztotego Inzyniera”, aw 2014 ,,diamentowego”, naj-
wyzszym honorowym wyrdznieniem ,,Przegladu Technicznego” Federacji Stowarzyszen Naukowo - Technicznych
NOT, laureatem tez wielu innych prestizowych w kregu polskich przedsiebiorcow wyréznien.

Andrzej Sajnaga nabarce ,,Irena” wdniu jej chrztu

Jest postacig znang i popularng w Srodowisku bizneso-
wym, wsrod przedsiebiorcow, menedzeréw, ale takze
uczonych, inzynieréw i, oczywiscie, wsréd klientéw
swojego przedsiebiorstwa, jednego z najwiekszych
w Polsce, oferujgcego kompleksowg obstuge w zakre-
sie dostaw elementéw zigcznych do budowy maszyn
i urzadzen, dla budownictwa, energetyki, petrochemii,
motoryzacji.

Andrzej Sajnaga kojarzony jest przede wszystkim
z umiejetnoscia rzutkiego prowadzenia biznesu przy
réwnoczesnym zachowaniu w swej dziatalnosci nie-
zmiennych, najwyzszych standardéw etycznych. W je-
go pracy znajdujemy autentyczne dowody ludzkiej ser-
decznosci, zyczliwosci, przyjazni po prostu. W jego
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zyciuwage odgrywaja nie werbalne deklaracje, ale real-
ne fakty.

Gdy w 1986 roku wkroczyt na droge bisnesu dyspono-
wat dwoma silnymi atutami: dyplomem studiéw inzy-
nierskich (absolwent Wydziatu Technologicznego Poli-
techniki Warszawskiej) oraz dtugoletnim doswiadcze-
niem zawodowym, jakie zdobyt petnigc rézne stano-
wiska kierownicze w Zaktadach Metalowych "Ursus"
(m.in. kierujgc odlewnig zatrudniajgcg wowczas ponad
1000 osébh). Problemem byt kapitat. Andrzej Sajnaga
miatwéwczas wkieszeni jedynie 140 dolaréw.

Rozpoczynat skromnie, od rzemiosta w ramach spét-
dzielni DOMET, by bardzo szybko usamodzielni¢ sie.
Branza metalowa byla tg, w ktérej ASMET usitowat



znalez¢ dla siebie nisze. W obszarze tym inzynier
Andrzej Sajnaga magt wykorzystac¢ twdrczo swe umie-
jetnosci z dziedziny obrobki plastycznej materiatow.
Z poczatku dziatalnos$¢ polegata na zakupie odkuwek
$rub, walcowaniu gwintu i sprzedazy gotowych wyro-
bow, czyli Srub. Wkrétce powstat sklep, hurtownia, sie¢
sklepéw, odlewnia, galwanizernia w koncu fabryka
$rub. Firma otworzyta sie tez na rynki zagraniczne, za-
réwno na Wschodzie jak i na Zachodzie Europy, gdzie
ASMET nawigzat Scista wspdtprace z firmag August
Friedberg GmbH stajac sie jej wylacznym przedstawi-
cielem na Polske. Maty warsztat produkujacy Srubki
przerodzit sie w grupe przedsiebiorstw, w sktad ktorej
wchodzg dzisiaj: Asmet Artykuty Metalowe Andrzej
Sajnaga, Asmet SAoraz Fabryka Srub Bispol SA. Togru-
pa zatrudniajaca dzisiaj kilkuset pracownikow, o naj-
wyzszych w branzy kwalifikacjach, zapewniajgca byt
ponadtysigcu 0s6b.

U Zrodet sukcesu Andrzeja Sajnagi legt nie tylko po-
mystiodwagajego zrealizowania. Niezbedng byta kom-
petencja, wytrwato$é, solidno$¢, odpowiedzialnosé,
prawos¢, zaufanie i zyczliwos$¢. To elementy decydu-
jace omiejscu firmy naeuropejskich rynkach, podobnie
jak kapitat ludzki, a ten Andrzej Sajnaga ceni sobie naj-
wyzej.

Andrzej Sajnaga to przedsiebiorca wyjety z kart po-
wiesciJuliusza Verne. Bohater pracy organicznej, pracy
u podstaw, pielegnujacy najlepsze tradycje polskiego
pozytywizmu. Jego zyczliwo$é dla cztowieka i model
pracy, przedsiebiorstwa i biznesu jest mocno osadzony
w Swiecie idei, etyki i najwyzszych wartosci naszej
kultury.

Nic dziwnego, ze stangt w rzedzie mecenaséw Fundacji
Otwartego Muzeum Techniki, w rzedzie tych wszyst-

Andrzej Sajnaga wrecza ,,ztotg srube”
S. Januszewskiemu

kich, ktérzy pokonywac chcg stojace przed Polska ba-
riery wzrostu, w tym te rowniez, ktéra wigze sie z po-
ziomem kultury technicznej spoteczeristwa, z potrzeba
wychowania ,,dla przedsiebiorczosci”, a na tej drodze
czerpa¢ musimy ze wszystkich rezerw, pielegnowac
tradycje, kulture, odwotywaé ku istotnym elementom
dziedzictwa, chroni¢ zabytki — pomniki naszej polskiej
tozsamosci, ksztatci¢ mtodziez, podnosi¢, ze zabytek
techniki moze by¢ wdziecznym narzedziem stuzacym
humanizacji ale i politechnizacji mtodziezy, prowadzi¢
kuprzysztosci.

18 marca 2016 stanat u burty ,,Ireny”, wraz z Danusig
Fafarg. Matka i ojciec chrzestny. Jakze r6zne zyciorysy,
ale i wspolne w warstwie stuzby. Akt chrztu ,Ireny”
skazat Andrzeja Sajnage na bytowanie z Odra. Narodzit
sie raz jeszcze — na barce, tak jak Danusia — ,,dziecko
Odry™.

Oprac. Stanistaw Januszewski

Witold Samuel

Gtowny nawigator zeglugi naOdrze

W Zzegludze na Odrze swego rodzaju znang i szanowang postacig byt Antoni Kocikowski — gtéwny nawigator. Mato kto
dostrzega jego nastepce —Witolda Samuela, ktéry dla zeglugi odrzanskiej i zeglugi srédlgdowej rowniez wiele uczynit.

I pomyslec, ze Witek do zeglugi trafit przez przypadek.
Siedzac za swym biurkiem urzednika w Powiatowej
Radzie Narodowej przeczytat podczas $niadania w ga-
zecie, ze zegluga na Odrze we Wroctawiu ogtasza nabér
do panstwowej szkoty technicznej (PST). Decyzja byta
natychmiastowa — napisat pod wskazany adres, otrzy-
mat zaproszenie, przyjechat do Wroctawia i po kilku-
godzinnej rozmowie zostat pracownikiem w 1960 r.
Przy naborze musiaty by¢ spetnione trzy warunki: $red-
nie wyksztatcenie, odbyta stuzba wojskowa i nienagan-
ny stan zdrowia. PST byta szkotg o dobrym i skutecz-
nym systemie ksztatcenia. Nauka trwata 4 semestry i w

tym czasie uczniowie odbywali szeSciomiesieczne
praktykinastatkachw ciagu roku.

Byt to okres, kiedy zegluga na Odrze przezywata naj-
wiekszy rozkwit. Kolejno, w poszczegélnych latach do
eksploatacji wchodzity nowe typy jednostek ptywaja-
cych: 1959 — BM-500, 1959 — statek pasazerski Gopla-
na, 1962 — pchacz TUR, 1965 — pchacz BIZON. Ze sto-
cznischodzito okoto 40 jednostek rocznie, a rekord wy-
nosit nawet 80 jednostek (w tym barki pchane). W zwig-
zku z tak wielkim przyrostem floty zegluga odczuwata
dotkliwy brak wykwalifikowanych zatog ptywajacych.
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W czasie odbytych praktyk Witek Samuel ptywat m.in.
na H/P Mestwin, blizniaczym statku naszego Nadbora.
Jako kapitan ptywat gtéwnie na BM-500, a BM-106
odbierat prosto ze stoczni.

Nie dziwi wiec, ze kwalifikacje oraz zdobyta praktyka
spowodowaty skierowanie go do pracy w dziale gtow-
nego nawigatora. Tu czekata ciezka haréwka. Wraz
z przybywaniem jednostek ptywajacych rosta ilos¢ po-
waznych awarii. Statki obejmowali kapitanowie o krét-
kiej praktyce, a starym kapitanom z holownikéw trudno
przychodzito przystosowanie sie do prowadzenia zesta-
wow pchanych o dtugosci 100 m. Bywato, ze w ciggu
roku zdarzato sie nawet 300 powaznych awarii. Naleza-
to wiec rozwigzac problem szkolenia, a przede wszy-
stkim udzielania pomocy statkom, wydobywania zato-
pionych jednostek i holowanie ich do stoczni oraz wiele
innych spraw, jakie powstawaty w ciggu eksploatacji.
Tymi zagadnieniami zajmowat sie dziat gtdwnego na-
wigatora.

W tym dziale wiec narodzita sie idea stworzenia ekipy
ratowniczej. Dziatania w tym kierunku napotykaty
wiele przeszkod — nawet nazwa ratownictwo nie zostata
zaakceptowana przez ministerstwo. Wreszcie po dhu-
gich staraniach decyzja dyrektora Zjednoczenia
2Zeglugi Srodladowej i Stoczni Rzecznych w roku 1972
powotane Pogotowie Ratunkowo-Awaryjne.

Organizacja pogotowia i pierwszym jego szefem zostat
Witold Samuel. W pogotowiu utworzona zostaje grupa
nurkéw, tak niezbednych w ratownictwie statkow. Wy-
starczy podac jeden przyktad — do tego czasu wplatanie
sie liny w $rube napedowa wymagato slipowania. Nur-
kowie usuwali ling na miejscu wypadku w krétkim
czasie. Poczatki pogotowia byty jednak trudne. Zesp6t
doswiadczonych kapitandw i mechanikéw wypraco-
wywat metody podnoszenia wrakéw statkdw réznych
typow.

Stato sie oczywiste, ze uprzednie wydobywanie tadun-
ku przed podniesieniem wraku przedtuza niezmiernie
czas catej operacji. W trakcie robdt rodzita sie wiec idea
budowy jednostki specjalistycznej usprawniajacej pro-
ces podnoszenia wrakéw. Spotkato sie to z uznaniem
dyrekcji. Powotany zostat specjalny zesp6t, ktory pod

kierownictwem Witka wypracowat zatozenia technicz-
ne projektu barki wydobyweczej statkéw — BWS-1000.
Projekt techniczny wykonany zostat w Navicentrum,
a budowy podjeta sie stocznia Odra we Wroctawiu. Byt
to ponton o dtugosci 45,0 m, szerokosci 9,0 m i wy-
sokos$ci w burcie 3,5 m. Wyposazony on zostat w skom-
plikowany system balastowania kadtuba. Ponadto na
obu koncach zainstalowano sitowniki hydrauliczne
o sile 80 ton kazdy. Istota rzeczy byta bardzo prosta.
Dwa BWS podstawiano nad zatopiong jednostke, na-
petniano zbiorniki balastowe, a nurkowie pod wrakiem
przeciggali liny. Wypompowujac wode balastowa pod-
noszono z dna jednostke na poziom zwierciadta wody.
Wyzsze podniesienie wykonywaty sitowniki hydrau-
liczne. System ten zapewnia obecnie podniesienie naj-
wiekszych jednostek z tadunkiem, jakie ptywajg na
polskichwodach $rédlagdowych.

Lata 70. to rowniez powstawanie regularnej linii prze-
wozowej Szczecin-Swinoujécie. Barka zatadowana we-
glem w Gliwicach dochodzita do nowopowstatego
terminalu weglowego w Swinoujsciu. Przejécie przez
Zalew Szczecinski przez statki $rddlagdowe stwarzato
wiele problemdw na styku zegluga na Odrze — Szcze-
cinski Urzad Morski.

Zaczynato sie od zagadnien prawnych, uprawnien, wy-
posazenianawigacyjnego i ratunkowego, ustalenia gra-
nicznych warunkéw hydrologiczno-meteorologicz-
nych, a konczyto na drobnych, ale istotnych szczeg6-
fach. W dziataniach nad ich rozwigzywaniem Witek
Samuel wykazat swa nadzwyczajng nieustepliwosc,
ktéra doprowadzita do wypracowania efektywnego
kompromisu. Jednak pomysine zakoriczenie nastapito
wowczas, gdy wraz z innymi specjalistami przeforso-
watbudowe pchacza zalewowego Nosorozec.

Upowszechnienie pchania jako systemu w zegludze na
Odrze to duze osiggniecie Glownego Nawigatora.
Wiasciwe kierowanie zespotem kapitanoéw do spraw
szkoleniowych pozwolito na odpowiednie przystoso-
wywanie sie mtodych zatdg ptywajacych do opanowa-
nia sztuki prowadzenia zestawdw dtugosci 114 m. Dla-
tego Witold Samuel jako gtéwny nawigator zajat po-
czesne miejsce w historii zeglugi odrzanskiej.

Oprac. kpt. zegl. $rodl. Marian Kosicki

Wilhelm Stowik

W,,0drze czasu Nadbora” przywotywalismy opowiesci Wilhelma odnoszace do jego wojennych loséw. Jedni styszeli,
ze wojne przezyt stuzac w niemieckiej marynarce handlowej, inni z kolei, powotywali sie na jego gawedy o walkach
pod Stalingradem, o niewoli sowieckiej, ucieczce, o powrocie na Slask, o czekaniu na koniec wojny. Ile w tym byto

prawdy, niesposéb byto dociec.

Teraz wiemy o kpt. Wilhelmie Stowiku wiecej. Z Niemiec odezwata sie Izabela Wodecki, wnuczka Franciszka (po
wojnie juz nie Wilhelma, ale tak go przyjaciele do korica nazywali). Z archiwum wiasnego i swej matki Mathilde
Bamba, corki Kapitana, wydobyta gar$¢ fotografii i dokumentéw o nim méwigcych.
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Kapitan Wilhelm Stowik Legitymacjastuzbowa ZnO z 14 kwietnia 11949

Urodzit sie 2 czerwca 1910 r. we wsi Malnie (Malnia)
potozonej na prawym brzegu Odry w pow. Gogolin,
zmart4 czerwca 1972r., spoczat nawroctawskim cmen-
tarzu osobowickim. Ptywanie po rzekach rozpoczat juz
w wieku 15 lat, jak to byto w zwyczaju $lgskich rodow
odrzanskich. Od chtopca poktadowego, marynarza,
sternika po szypra przechodzit szczeble marynarskiej
kariery. Ptywat po Odrze, Warcie, Noteci i Wisle. Wojne
spedzitna odrzanskiej barce, w 1944 przybyt do Gliwic.
W Choruli doczekat koncawojny, ale szybko znalazt sie
na antypodach Zwigzku Radzieckiego. Z tagru powro-
cit po trzech latach. Od 1947 roku, do lipca 1971, czasu
przejécianaemeryture, pracowat w Zegludze na Odrze.
W pamieci wielu zapisat sie jako fachowiec wysokiej
klasy, kolezenski, cieszacy sie zaufaniem wspotpra-
cownikow i przetozonych. Odznaczono go Krzyzem
Kawalerskim Orderu Odrodzenia Polski, Srebrnym
Krzyzem Zastugi, Odznakg Tysigclecia Panstwa Pol-
skiego, dyplomem honorowym za 40-letnig prace wjed-
nym zawodzie.

Po wojnie rozpoczynat prace na barce ,,Oka”, wielo-
krotnie pokonujac trase KoZle — Szczecin, najpierw
jako sternik. Juz 1 marca 1948 uzyskat patent szypra
barki odrzanskiej, a cieszyt sie nim juz na dtugo przed
wojng. W 1949 roku, po uzyskaniu 4 lipca patentu
kapitana zeglugi odrzanskiej, wyruszyt do Holandii.
Z tego czasu pochodzi jego legitymacja stuzbowa wy-
stawiona 14 kwietnia 1949 przez Panstwowg Zegluge
na Odrze, w ktérej imie Wilhelm przekreslono, nad-
pisujac Franciszek. Z Rotterdamu powrécit na ,,duzym
holendrze”, na,,Swarozycu”, ktéry do Wroctawia, wraz
z ,Dazbohem” przybyt 28 sierpnia. Po ,,Swarozycu”
dowodzit innym ,,duzym holendrem” — , Trygtawem”
Z poczatkiem lat 50. juz jako Kkapitan zeglugi
$rodlgdowej | klasy, prowadzit najwieksze odrzarskie
tylnokotowce ,,Slask” i ,,Dolny Slask”. Do 1960 r.
ptywatnanichina,Scinawie” zzong Marta (kucharzem
zatogi) i z corkg Matylda, ktéra juz jako dziecko
potrafita wprowadzi¢ do portu i statek i barke. Ostatnim
jego statkiem byt malutki holownik portowy ,,Perkoz”.

Oprac. Stanistaw Januszewski

Tadeusz Sobiegraj

Urodzitem sie, bo nie miatem innego wyjscia (to nie ja wymyslitem). Byta zimna, grudniowa noc 1945 roku,
historyczna kraina niemieckiego Palatynatu, miasteczko Landstuhl. Mama przebywata tam od 1942 r. na przy-
musowych robotach, ojciec od 1939 r. w obozie jenieckim. Jak zostatem poczety byli juz tam Amerykanie. Mama
wmarcu 1947 r. nie majac kontaktu z ojcem, wrécita ze mngdorodziny nawie$ w kieleckie.

Wychowywatem sie tam do 10-tego roku zycia. Prze-
piekna okolica, wspaniate dziecifistwo. Teren nizinny
z niewielkimi pagérkami, rzeka, taki, las. W tej nie-
duzej rzece, nazwaliSmy jg Pdinocna bo wpada do
Wschodniej, nauczytem sie ptywac i dopiero p6zniej
uswiadomitem sobie, ze juz wtedy nauczytem sie tez
rozpoznawaé¢ na wodzie gdzie jest giebia, ptycizna,
przemiat. Wtedy jeszcze nie myslatem, ze zostane
marynarzem stodkich wéd. Wrézono mi, ze bede ksie-
dzem.

Po powrocie z ko$ciotaw Szydtowie (6 km w jedng stro-
ne) zbieratem dzieci i wygtaszatem kazania ze stupka
w ptocie. Niestety, na to powotanie nie zastuzytem, juz
od pigtej klasy podobaty mi sie dziewczyny i lubitem
ichtowarzystwo.

Kielce, tu ukonczytem edukacje podstawowsg i zacza-
tem uczeszczac¢ do technikum mechanicznego. Byt to
buntowniczy okres mojego zycia. W szkole na pierwszy
okres (byto ich wtedy cztery) miatem ob.nizony stopien
ze sprawowania i dwdje z geografii. Stopien obnizono
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mnie i mojemu koledze niestusznie, bo ktorys$ z nauczy-
cieliwidziat jakoby, ze wywalilismy kosz ze Smieciami
w wejsciu na wiadukt przy dworcu. Ani ja, ani kolega
w takim zdarzeniunie bralismy udziatu.

Nikt sie nas jednak o zdanie na ten temat nie pytat, a o
fakcie dowiedzieli$my sie dopiero po obnizeniu stopni.
A dwoja z geografii nie znaczyta, ze nie lubitem przed-
miotu, bo czesto po mapie podr6zowatem palcem. Brat
nauczyciela prowadzit fotoplastykon i po kazdej zmia-
nie fotograméw geograficznych musieliSmy tam cho-
dzi¢. Wstep kosztowat 1 zt, a potwierdzeniem byta pie-
czatka w zeszycie. Za te pienigdze byty wtedy 3 butki,
poranek w Kinie, lody i wiele innych przyjemnosci,
ktére ja bardziej wolatem. Pieczatek w zeszycie nie
byto, a nauczycielowi nie chodzito o sprawdzenie po-
siadanej przeze mnie wiedzy. Stwierdzitem, ze do takiej
szkoty nie bede chodzit. Dociggnatem jeszcze do potro-
cza. Odwiedzit nas kuzyn Witek Sobiegraj, syn brata
mojej mamy. Ptywal juz wtedy za kapitana na holen-
drach. Opowiedziat mi o zawodzie, o szkole. Zaimpo-
nowat mi mundur marynarski, mamie — internat, sty-
pendiuminiskie optaty. Wdomusie nie przelewato.

W czerwcu 1960 r. przyjechatem do Wroctawia. Spot-
katem Witka. Zaprowadzit mnie do szkoty: Technikum
Zeglugi Srédladowej i Gospodarki Wodnej. Taka nazwe
wtedy nosita nasza szkota. Tumy ludzi na korytarzu.
Miato by¢ przyjetych 240 ucznidw, ale chetnych byto
znacznie wiecej. Egzaminy wdwaoch turach. Matematy-
ka, jezyk polski, geografia i co$ tam jeszcze. Chyba
z pie€ przedmiotdw i jeszcze testy psychotechniczne.
Z dwaoch pierwszych pisemne, inne przedmioty zdawa-
lisSmy ustnie. Zdawatem w pierwszej turze, na wyniki
trzeba byto czekac, do zakonczeniadrugiej tury. W kon-
cu—hurra! Jestem naliscie przyjetych. Cieszymy sie ra-
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zem zwczesniej poznanym kolega z lubelskiego Jasiem
Przygoda. Znalezlismy sie pdzniej w jednej klasie I niw
jednym pokojuw internacie.

Wychowawczynig byta przesympatyczna Zosia Wie-
szaczewska. Ona naprawde nas lubita. Uczyta nas tez
jezykapolskiego. Pracowata w szkole do naszej matury,
potem odeszta do Technikum Chemicznego. O czasach
szkolnych duzo by pisa¢. Byt to dla nas przepiekny
okres.

Zycie szkolne, internatowe, praktyki na statkach szkol-
nych. Ja bytem dwukrotnie na starym ,,Westerku” z kpt.
Romanem Radziatowskim. Potrafit nam uatrakcyjni¢
czas na statku. Na indywidualnej praktyce ptywatem
na Wisle. Ta rzeka bardziej mnie pociggata niz Odra.
W Zegludze Warszawskiej dostatem skierowanie na SP
»Marzanna”. Ptywatem na trasie Putawy — Kazimierz,
a raz wypuscilismy sie w strone Sandomierza, nie mo-
glismy jednak pokonaé przemiatu w J6zefowie i trzeba
byto zawrdcic.

Ta praktyka wpisata sie w mdj zyciorys na state bo spa-
tem na ,,Annie”, ptywatem na ,,Marzannie” i poznatem
Marianne. ,,Anna” to taki bocznokotowiec, ktory petnit
role przystani w Putawach i byty tam tez miejsca noc-
legowe. ,,Marzanna” to statek pasazerski typu ,,Syre-
na”, dodzisiaj ptywa jeszcze w Kazimierzu. AMarianna
— no wiasnie, wsrod przebywajacej w plenerze grupy
przepieknych dziewczat z Liceum Sztuk Plastycznych
z Nateczowa wytowitem jedng, dla mnie najtadniejsza
i ona do dzisiaj jest mojg zong. Jak o tym nie wspom-
nieé?

Wista niemal, ze dzika, przez co romantyczna, z prze-
pieknie urozmaiconymi brzegami. Ale to rzeka, ktéra
przegrata z realiami zycia. Wybratem Odre i Zegluge na
Odrze, gdzie przysztos¢ wyrazniej sie rysowata. A do



tego jeszcze koneksje rodzinne. Plywali juz w tym
czasie Witek, Kazik i J6zek Sobiegraj. A wszystko za-
czeto sie od naszego wujka Jana Sobiegraja. O naszym
klanie w ZnO aby nie zanudzi¢, moze innym razem. Pod
koniec czerwca 1965 zgtositem sie w kadrach PP Ze-
glugi na Odrze. Otrzymalem skierowanie na badania
lekarskie. Koniecznie trzeba byto wyrobi¢ Swiadectwo
zdrowia. Bieganie po specjalistach trwato kilka dni, nie
byto jeszcze przychodni na miejscu. Z uzyskanym
Swiadectwem zdrowia zgtositem sie ponownie w ka-
drach. Przyjeta mnie pani Nela Kucharzak. Widocznie
Miecio Matuszewski byt na urlopie, bo to on juz wtedy
prowadzit obsady. ByliSmy razem z kolega z klasy
Jézkiem Weglarzem. Pani Nela wreczyta nam skie-
rowanie na barki bez napedu. Jézek przyjat, ja nie.
Stwierdzitem, ze nie po to uczytemsie piec lat, aby teraz
nosic obraczke na tytku. Na barkach nie byto ubikacji,
potrzebe zatatwiato sie do wiaderka. Musiatem po-
czekaé na inny obiekt. Chciatem do kogo$ z rodziny.
Niestety nie byto to mozliwe. Witek z Kazikiem na BM-
5015 ptywali za granice, Jozek jako sternik na HP
~Zywija”, zatogaw komplecie, miejsca juz dlamnie nie
bylo.

Trafito sie, ze z weglem do Swinouj$cia ptyneta BM-
5106 i tam trafitem za asystenta. Zatoga bardzo sym-
patyczna, koledzy po PST z 1962 r. Witek Samuel —
kapitan, Adam Lachtera—bosman i Bolestaw Ostrowski
— mechanik. Szczegélnie od tego ostatniego pobratem
solidne nauki w podrywaniu dziewczyn na plazy w Swi-
noujsciu. Opréznit mi tez barek i ponalewat do butelek
herbaty, ktéra nieSwiadomie poczestowatem swoich
gosci. Nie powiem jak sie czutem. Zrobitem z nimi tylko
jeden rejs, bo po powrocie z apatytami do Wroctawia,
zatadowalismy wegiel do Niemiec i ja musiatem zejsc.
Tych przed wojskiem za granice zachodnig nie pusz-
czano. Kolejna BM-5107 ptyneta z weglem z Kozla do
Swinoujscia z barka bez napedu na holu. Kapitanem byt
Jurek Jerzewski, mechanikiem Jozek Omelan i ja za
bosmana.

Oj nastuchatem sie narzekan. Mniej ze strony kapitana,
wiecej utyskiwat mechanik. A to, ze sterowac nie po-
trafie, ze waz nie tak utozony, klepki na polerach Zle
wymienione. Dostatem troche szkoty. Po doptynieciu
do Wroctawia znowu musiatem zmieni¢ obiekt, bo
tadowali zagranice i przyszedtinny bosman. Na kolejny
statek HM ,,Wiadystaw” zamustrowatem na dtuzej. Do
korica 1965 r. Potem holownik poszedt na klase. Mito
wspominam ten czas, poznatem wiele miejscowosci
nadodrzarnskich i sympatyczne zatogi z barek. Ptywa-
lisSmy z Wroctawia do Szczecina i z powrotem. W dot
holowaliSmy cztery, pie¢ barek, w gére — dwie, trzy.
Zalezato od ich wielkosci i zanurzenia. Pracowali$my
po 12 godzin, od 6 do 18. Po zrzuceniu holu dopty-
walismy Wiadystawem do brzegu i zwiedzalismy miej-
scowoscinad Odrg, aprzewaznie sklepy.

Musze tu wymieni¢ sktad zatogi: Bolek Sikora — ka-
pitan, Zbyszek Bozym —mechanik i ja. Jeden rejs utkwit
mi w pamieci. W drugiej potowie listopada ptynelismy
z barkami w dét. Na noc zakotwiczyliSmy w rejonie
Widuchowej (odprawa).

Robito sie chtodno, nic jednak nie wskazywato, ze nagle
przyjdzie zima. W nocy silnawichura i $niezyca, a rano
patrzymy — Odra zamarznieta, barki poprzestawiato.
Troche trwato nim potamalismy 16d i wydobylismy hol.
Sporo zestawdw pchanych i barek utkneto w lodzie
przed Hohensaaten. Z pomocg pospieszyty niemieckie
lodotamacze i nasza flota przez $luzy w Hohensaaten,
kanatem i Odrg Zachodnig mogty sptyna¢ do Szczecina.
Powiew zimy wstrzymat zegluge na Odrze do potowy
grudnia.

Wiosng zamustrowatem na Tura 19. Kapitan Wiadek
Kaczorowski, mechanik Heniek Domagalski, sternik
Alfred Greinert i ja za bosmana. Tu juz nie byto zatrzy-
mywania si¢ na trasie. Ptywalismy na okragto. Wycho-
dzito nieraz ponad 600 godzin pracy w miesigcu. Za-
robki tez byty odpowiednie, moja mama zarabiata
wtedy 800 zt, a ja 3000 zt. W maju musieliSmy catg
zatoga przejs¢ nainnego pchacza. Stato sie to w wyniku
pozaru. W trakcie rejsu w dot rzeki przed Malczycami
zapalit nam sie sufit w kuchni. Pozar ugasilismy, ale
pchacz nie nadawat sie juz do ptywania i skierowano go
naremont.

Byt to juz trzeci przypadek pozaru na Turach. Na pod-
stawie naszego wypadku wyraznie widac byto, ze od
ptyty kuchennej nagrzewat sie sufit i stamtad roz-
przestrzeniat sie ogien. Od tego czasu na Turach mon-
towano na suficie blache i czujnik. Pézniej pozarow
tego typu juz nie byto. Nasza zatoga pojechata do
Tczewa po odbior nowego pchacza Tur-21. Ptywatem
na nim do lata 1967 r. Awansowatem na sternika, bo
odszedt od nas Alfred, a za bosmana przyszedt Czesiek
Bloch.

W styczniu 1967 r. uczestniczytem w kursie zalewo-
wym i otrzymatem uprawnienia na Zalew Szczecinski,
a w marcu posiadajac juz odpowiedni okres ptywania,
po zdaniu egzaminu, otrzymatem stopien porucznika
zeglugi $rodladowej. Zegluga rozwijata sie wtedy catg
parg. Na stoczniach powstawato wiele nowych jed-
nostek: we wroctawskich stoczniachiw Kozlu-BM-ki,
w Ptocku — BM-Ki i pchacze Bizon, w Tczewie — Tury.
Do Tczewa wihasnie w sierpniu pojechatem po odbior
pchacza Tur-46 juz jako kapitan. Zatoga mtoda po tech-
nikum: Zenek Bogumit — mechanik, Piotrek Kremko —
sternik, Kaziu Matek — bosman. Diugo by opisywac
nasze rejsy, szczegdlnie te pierwsze. Byly i wesote,
i trudne chwile. OraliSmy ta Odre od Gliwic do Szcze-
cina i z powrotem ile sie dato. W moim przypadku nie
trwato to dtugo, bo do czerwca 1968 r. Przechodzitem
okresowe badania lekarskie i nasza lekarz zaktadowa

Zenona Rejman stwierdzita, ze moja wada wzroku
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(krétkowzroczno$é—1,5d) nie miesci sie w okreslonych
przepisami granicach i nie otrzymatem Swiadectwa
zdrowia. Musiatem sie przekwalifikowac.

Byt to pierwszy raz, kiedy myslatem o rozstaniu sie
z ZnO. Wtedy nie byto trudno o prace, w gre wchodzito
tylko wynagrodzenie. Na stanowiskach jakiego$ tam
referenta czy inspektora w réznych firmach propono-
wano mi 1200 - 1400 zt, biorac pod uwage zarobki w za-
togach wydawato mi sie troche za mato. Przypadkowa
rozmowa z kierownikiem dziatlu BHP Marianem
Wasilewskim i za 1600 z miesiecznie zostaje bhp-
owcemw Kozlu. W budynku biurowym na poddaszu od
strony I-go basenu portowego miatem biuro, az drugiej
strony napoddaszu noclegownie. Statotam 6 t6zek.

Mieszkalismy w tréjke: Jan Wilczek (ceniony, starszy
pan, specjalista od remontéw floty), Leon Matkiewicz
(absolwent TZS, dyspozytor Ruchu) i ja. Pozostate
t6zka zajmowane byly w zaleznosci od potrzeb. Kie-
rownikiem Wydziatu Floty Kozle byt wtedy Rajmund
Toby, a wérdd pracownikow wielu kolegow ze szkoty:
Edek Jakubiec — obsadowiec, w technice: Marian Katu-
za, Andrzej Jadwiszczak, dyspozytor Leon Matkiewicz
i inni. TworzyliSmy zgrang grupe ZMS-owska, ktéra
z duzym powodzeniem organizowata imprezy w porto-
wej $wietlicy.

W Kozlu spedzitem p6t roku. Moja ,,przyszta” praco-
wata i mieszkata we Wroctawiu. Nie bardzo chciata
przenies¢ sie do Kozla. Ja musiatem wréci¢ do Wrocta-
wia. Znalazto sie miejsce w dziale zaopatrzenia. Kie-
rowat nim Zbigniew Wyjatek, bardzo dobry, serdeczny
i uczynny cztowiek. Niedtugo zagrzatem tam miejsca,
bo dopadto mnie wojsko. Jako pracownik biurowy nie
dostatem odroczenia i w dwa tygodnie po Slubie, 22
kwietnia1969r. nadwa lataposzedtemw ,,kamasze”.

Na szczescie stuzbe petnitem we Wroctawiu i mogtem
na czestych przepustkach spotykac sie z zong. Owocem
tego byty w potowie stuzby narodziny cérki. Po wojsku
trafitem na wolny etat w dziale BHP. Po starej znajo-
mosci u Mariana Wasilewskiego. Prowadzone byto
wtedy postepowanie powypadkowe tragicznego za-
toniecia motorowki na Odrze pod mostem Poznarskim,
gdzie zgineto 6 osob, w tym dawny kapitan statku
szkolnego ,,Westerplatte” Roman Radziatowski.

W dziale BHP pracowali: Stanistaw Kazimierczak we
Wroctawiu, Jan Taut w WF Kozle i Leszek Klepinski
w Zaktadzie Portow Gliwice. Bardzo zgrany zespét, po-
magali$my sobie nawzajem, bo i wypadkéw byto wtedy
sporo. Przybywato floty, tadunkdw, porty pracowaty na
trzy zmiany. P.P. Zegluga na Odrze rosta w site, byto nas
3,5 tysigcapracownikow.

Miatem zawsze sktonnosci do spotecznikowskiego
dziatania, dlatego znalaztem sie w sktadzie Zarzadu Za-
ktadowego ZMS. Przewodniczacym byt Mietek Goni-
prowski. OrganizowaliS$my w firmie réznego rodzaju
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imprezy, wycieczki, zabawy. Preznie dziatat klub foto-
graficzny, klub ptetwonurkéw, mielismy zaktadowa
druzyne pitkarskg. W tych czasach zaktad nie tylko
stwarzat warunki do pracy, ale réwniez pomagat w or-
ganizowaniu wypoczynku po pracy. Ja w taka dziatal-
no$¢ lubitem sie angazowaé. Koledzy to docenili, bo
kiedy Mietek odszedt do innej pracy, mnie wybrano na
przewodniczacego ZZ ZMS. Przez rok etatowo pro-
wadzitem dziatalnos$¢ organizacji. Przy Ministerstwie
Zeglugi powstat pomyst utworzenia Komisji Mtodzie-
zowej. Szefem Ministerstwa byt Jerzy Szopa, a nazwi-
ska pomystodawcy juz nie pamietam. Mnie przypadia
funkcja przewodniczacego Komisji Zeglugi Srédlado-
wej, siedzibe miatem w Zjednoczeniu Zeglugi na ul.
Oficerskiej. Zatozeniem Komisji byta pomoc miodym
ludziom w adaptacji zawodowej, pozyskiwaniu miesz-
kan, we wdrazaniuwnioskdw racjonalizatorskich.

Jezdzitem po przedsiebiorstwach zeglugowych, stocz-
niach, portach, zbieratem dane, pisatem wnioski do dy-
rekcji zaktadow i ministerstwa. Po roku takiej dziatal-
nosci, nie widzac efektéw, ztozytem rezygnacje i chyba
na tym dziatalno$é tej Komisji sie zakonczyta, bo nie
miatem komu przekaza¢ dokumentacji.

Wrécitem do ZnO, bo bytem nadal jej pracownikiem,
tylko czasowo oddelegowanym do innej pracy. Za-
trudniony zostatem w kadrach jako referent do spraw
szkolenia zawodowego. Przez dwa lata tym sie zajmo-
watem. Najpierw we dwdch ze Zdzichem Jezem,a kie-
dy on odszedt, do zespotu dolaczyty panie Hanka
Kuchcianka i Ala Cwalinska. W okresie przerwy nawi-
gacyjnej organizowano wiele kurséw: na wszystkie
stopnie marynarskie, zalewowe, kanatowe na zachdéd,
bhp-owskie. Programy byty takie, ze kurs na porucz-
nika trwat dwa miesigce. Na brak zaje¢ nie mogtem
narzekac.

W miedzyczasie podjgtem studia na Akademii Eko-
nomicznej (dzisiaj Uniwersytet) na wydziale ekono-
miki przedsiebiorstw. W 1977 r. koAczytem studia
i miatem zmieni¢ prace. W lipcu wykorzystywatem
urlop, a od sierpnia przechodzitem do innego zaktadu.
Pod koniec urlopu zachorowatem na z6ttaczke, znalaz-
tem sie w szpitalu i musiatem cofng¢ wypowiedzenie.
Zostatemw ZnO do emerytury.

Po zakonczeniu kuracji wrécitem do firmy. Pierwszy
sekretarz Komitetu Zaktadowego PZPR Antoni Niedz-
wiecki zaproponowat mi stanowisko redaktora na-
czelnego gazety zaktadowej ,, Zeglarz Odrzanski”. By-
tem juz wczesniej w kolegium redakcyjnym gazety,
artykuty tez potrafitem pisa¢, a przy tym odpowiednie
wynagrodzenie na tym stanowisku nie pozostato bez
wptywu na moja zgode. Przez cztery lata redagowatem
»Zeglarza”. Miatem dobry zespét pracownikéw: Bo-
gustawa Kaliniska, Jerzy Sydow, czasem Marek Krupski
pomagat zbiera¢ materiaty. Nad ksztattem gazety czu-
wato tez kolegium redakcyjne: Mieczystawa Horak,



Mirostaw Horo$, Leonard Grub, Wiadystaw Kaczoro-
wski. Nasza gazeta do$¢ dobrze oceniana byta przez
czytelnikdw, a takze przez wiadze partyjne, nawet na
szczeblu centralnym.

Bo oczywiste byto, ze oprécz problematyki zaktadowej
musieliSmy na tamach gazety uprawia¢ propagande.
Nie mogto by¢ tez inaczej, bo ja w tym czasie petnitem
réwniez funkcje sekretarza ds. propagandy KZ PZPR.
Trwato to do stanu wojennego. Swiateczno-noworocz-
ny numer gazety 1981 r. juz sie nie ukazat. Jawyleczony
zostatem z marksistowskiej ideologii, oddatem legity-
macje partyjng i ztozytlem podanie o przeniesienie do
zatdg ptywajacych. Przez 15 kolejnych lat ptywatem na
BM-kachipchaczach przewozac gtdwnie wegiel i piach
po OdrzeinaZachdd. Najdalej bytemw Hanowerze.

Przez rok ptywatem na Labie w rejonie Melnik — Lito-
mierzyce na Bizonie firmy ,,SPELWAR” z Gdanska,
ktéra prowadzita w Czechostowacji budowy hydro-
techniczne. Po powrocie do kraju trafitem naBizona-53
w relacji kruszywowej Bielinek — Berlin. Odpowiadat
mi tu zmianowy system ptywania: 15 dni na statku,15
dni w domu. Niestety, wszystko co dobre trwa krétko.
Zmniejszyto sie zapotrzebowanie na kruszywo i zmie-
niony zostat system pracy. Byto nas w zatodze czterech
i corejs jedenwysiadat nawolne do domu. Ptywatem do
konca1995r. Bizon poszedtnaklase, ajazaczepitemsie
do obstugi bazy Osobowice. Zapomniatem doda¢, ze
nie pracowatem juz w PP ,,Zegluga na Odrze” aw ,,OD-
RATRANS” S.A. Nazwe firmy zmieniono juz wcze-
$niej, ale ja dopiero teraz zwrdcitem na to uwage. Juz
wtedy zaczatem sie obawia¢ czy firma przetrwa do
mojej emerytury.

Zrywanie z tradycjg nie wrézy dobrej przysztosci.
Skonczyty sie wiasnie przewozy ditugotrasowe na
Odrze. Od Brzegu Dolnego brakowato wody, a budowa
stopnia Malczyce $limaczy sie do dzisiaj.

Na poczatku 1996 r. po dtugiej chorobie zmart nasz
kolega Andrzej Orczyk. Pracowat na stanowisku bhp-
owca w ,,Odratrans”. Kierownik dziatu technicznego
Andrzej Folcik zaproponowat mi wakujace stanowisko.

Za namowa rodziny, ktéra chciata mnie mie¢ w domu
zdecydowatem sie powr6cié do biura. | tak przez ko-
lejne 10 lat zajatem sie pracg, ktorg chyba najlepiej
lubitem. Staratem sie jak najmniej szkodzi¢ pracowni-
kom, a wiecej pomaga¢. Nie angazowatem sie juz
w zadne dziatania spoteczne.

O przepraszam, jeszcze raz datem sie namowic i zo-
statem wybrany do rady nadzorczejw firmie jako przed-
stawiciel pracownikéw. Przez trzy lata na posiedze-
niach rady czutem sie jak na dawnych egzekutywach.
Gadania duzo, efektéow mniej. ,,Odratrans” jako sp6tka
akcyjna Skarbu Panistwa przypisana byta do Funduszu
Inwestycyjnego,,Kazimierza Wielkiego”.

Zarzadzanie Funduszem powierzono firmie najpierw
z siedzibg w Londynie, potem gdzie$ w Szwajcarii. Byt
taki okres, ze szefowg Rady Nadzorczej ,,Odratrans”
byta pani Carmen Martinez z Peru. Ja takich kombinacji
zrozumieé nie potrafitem, zmieni¢ tego tez nie umia-
tem. Z ulgg przyjatem koniec kadencji i wiecej juz nie
startowatem. Tak, jak wiekszo$¢ pracownikéw z obu-
rzeniem przyjatemw 2003 r. sprzedaz firmy. Za bezcen,
ale Polska to dziwny kraj. W koricu 2005 roku docze-
katem sie wieku emerytalnego i hucznie, w gronie przy-
jaciot z pracy odszedtem na, wedtug mnie, zastuzony
odpoczynek.

Krotko jeszcze o mojej rodzinie. Zone wspomniatem
juz wczesniej. Teraz dzieci, jest ich tréjka. Najstarsza
Marzena - ona chciata by¢ fotografem. Miodsza Agnie-
szka i syn Pawet koniecznie chcieli do naszego Techni-
kum. Mimo moich mitych wspomnien, serdecznie im
tegoodradzatem.

Niechetnie, ale postuchali mnie. Céorka wybrata farma-
cje. Syn jednak zwigzat sie z woda, jest ratownikiem
i ptetwonurkiem. Mam trzech wnukdw i wnuczke. Oni
chyba jeszcze nie doczekaja, aby mozna byto po Odrze
ptywac statkami.

Mam jednak nadzieje, ze ktéry$ z prawnukéw bedzie
prowadzit zestawy pchane po Odrze, a moze juz z Odry
naDunaj?

Kpt. zegl. $rodl. Tadeusz Sobiegraj

Jerzy Sotowski

Pchaczbizon

W 1975 dostatem odznake przodownika pracy i zajagtem pierwsze miejsce w przewozach. Ptywatem na ,,Bizonie” do
1979rokuiprzeszedtemna,, BM5069” i naniej ptywatem po kraju, ap6zniejnazachod.

BM 55021979/80

Zdatem uprawnienia na Ren, nie bedac wczesniej na
nim ani razu. A egzamin jest bardzo praktyczny, np.
pytania czy na 798 kilometrze jest wjazd i gdzie. czy s3
nanim linie energetyczne. Na swej BM-ce ptywatem na

zachdd do Holandii. Wiec ja z ta wiedzg ksigzkowa po
praz pierwszy poznatem Ren. Anie byto nabarce nikogo
kto mogtby mi pomdc, zadnego zmiennika, pomocnika.
PtynelisSmy w gére Renu podczas mgty. Staty barki ho-
lenderskie zradarami. Amysmy ptyneli.
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Perspektywy ODW:

Trudne pytanie... W glebi duszy jestem jednak
optymista, ze dozyje tych lat, ze zobacze znéw na Odrze
jakies$ nasze polskie barki. Widze zaangazowanie wtadz
centralnych, jesli dojda do tego jeszcze samorzady to
nie bedzie zle. Bo na razie u nas na $rodkowej odrze
powstajg raczej przystanie kajakowe, a zeglugg
kajakowa od Kozlado Berlina Europy nie zawojujemy.

Kolejazegluga

W latach’60. i 70. szty Odrg masy wegla i przewozy
towarowe. Prosperowata tez kolej. Jedno i drugie
znakomicie sie moga dopetniac.

Oprac. Arkadiusz Michaliszyn

Kpt. zegl. $rodl. Jerzy Sotowski w Nowej Soli,
na,,lrenie” zrodzing




Leszek SosnowskKi

Wislaneinspiracje

Trzech ich byto — pozostat jeden. Kazdy z nich upamietnit swojg rzeke na wtasny sposob zupetnie odmienna technika,
ale taczytoich jedno —ocali¢ od zapomnienia w formie artystycznej to, co narzece wtedy widzieli, statki, jakie po niej

ptywaty, porty i przystanie, do ktdrych statki te zawijaty.

Leszek Sosnowski

Odre umitowat sobie zmarty w 2000 roku Wiadystaw
Telus, absolwent TZS z 1957 roku, jego grafiki upiek-
szaty parter budynku zeglugi przy Kleczkowskiej. Gdy
Nadbor przybytdo awanportu gérnego $luzy Szczytniki
we Wroctawiu niemalze na nim zamieszkat, towarzy-
szac jego reanimacji. Pomagat w opracowaniu mono-
grafii Kanatu Elblgskiego i ,,0dry czasu Nadbora”. Byt
nastatkuw przeddzien $mierci. Pozostawit nam piecze¢
z Nadborem, statkiem — muzeum. Mocno zapisat sie
w pamieci prof. Stanistawa Januszewskiego, z ktérym
wspotpracowat od lat 80. XX w.

Statki na Brdzie uwieczniat zmarty w 2016 roku Jan
Tuszynski, artysta samouk wywodzacy sie ze $rodo-
wiska szyperskiego, a Wiste i statki wislane wziat na
»palete” Leszek Sosnowski, réwniez artysta samouk,
ktory od niedawna zaczat parac sie malarstwem w tech-
niceolejnej.

Maluje zaréwno pejzaze, kwiaty, a motyw wislany na-
rodzitsie zaledwie trzy latatemu, posrednio za przyczy-
ng jego hobby — wedkowania. Wiadomo, ryby jak to
ryby, raz biorg a raz wcale i tak tez podczas takiej ,,po-
suchy braniowej” popadt w melancholiczng zadume,
ryby nie biorg, Wista pusta taka i milczgca. Wywotat
wtedy z pamieci widok wytaniajgcego sie zza wyspy
ponizej Ptocka poczatkowo fragmentu dziobu, pdzniej
komina i reszty sylwetki statku, jakich wiele doskonale
pamietaz latdziecifnstwa.

A trzeba powiedzieé, ze jego dom rodzinny znajdowat
sie w Jordanowie, na lewym brzegu Wisty, powyzej
Ptocka, niedaleko przystani, a w poblizu na brzegu wi-
$lanej skarpy stata figurka Jana Nepomucena, $wietego

Wislany pejzaz Leszka Sosnowskiego

chronigcego osade przed powodzig, w ktdérej mieszkat
do roku 1975. | tam tez tyknat co nieco bakcyla wisla-
nego, poniewaz ojciec jego po wojnie zatrudniat sie
jako zatogant na wislanych barkach, pracowat w ptoc-
kiej stoczniiw Rejonie Drog Wodnych.

Jak juz wspomniatem nieopodal domu rodzinnego byta
przystan dla statkéw pasazerskich i statki zmierzajace
do niej byty doskonale widoczne z okien domu. Jedyng
materialng pamiatka tamtych czasow pozostata stojaca
do dzi$ figurka Jana Nepomucena. Na krotko przed
przej$ciem naemeryture zaczat wyszukiwac i kolekcjo-
nowac karty pocztowe i fotografie z widokami Wisty
i statkami w jej tle. Przez ostatnie trzy lata zgromadzit
ponad 400 fotografii i kart pocztowych, ktérych moty-
wy inspirowaty go do malowania, a dodatkowym bodz-
cem byt fakt ze wsrdd jego kolegdw w profesji temat
zeglugiwislanej nie jest zbyt popularny.

Z lat mtodzienczych zapamietat jak co wieczor okoto
godziny19 dobijat do przystani w Jordanowie statek
pasazerski z Wtoctawka do Warszawy, a na jego powita-
nie zbierata sie spora grupa mieszkancow, obserwujac
kto schodzi i wchodzi na jego poktad, co stanowito
miejscowaatrakcje.

Jeden z mieszkafncéw Jordanowa miat aparat fotogra-
ficzny (a byt to rzadki przypadek) i fotografowat rzeke,
statki przeptywajgce i doptywajace do przystani. Nie-
stety, gdy Leszek z kolegg przypomnieli sobie o nim
i poprosilioudostepnienie tych zdje¢ okazato sie ze bez-
powrotnie zaginety podczas porzadkowania strychu.
Oczyma wyobrazni wcigz jeszcze widzi tréjke parow-
cow ptynacych w détrzeki, ktora prowadzit najwiekszy



,Baltyk”, za nim podazat ,,Dzierzynski” i zamykat
kolumne ,,Swierczewski”, tworzac tym samym nie-
samowity widok. Pamieta jak z wracajgcych po tygod-
niu z Gdanska statkdw zwyczajowo, koto soboty wie-
czorem od strony Plocka, z poktadowych gtosnikow,
gdy statki byly jeszcze niewidoczne, roznosit sie po
wodzie dZwiek najnowszych przebojéw z korca lat 60.,
a gdy zblizaty sie do Jordanowa to mozna juz byto
zobaczy¢ roztaniczonych wczasowiczow FWP.

Jakzez mtodziez Jordanowska zazdroscitaimtego ,,lep-
szego, wielkiego Swiata” Oswietlone poktady pulso-
waty tariczacymi parami, a muzyka z gtosnikow niosta

To byty statki zinnego $wiata.

Istniata tez linia Warszawa — Witoctawek — Warszawa,
ktdrej statki dobijaty do przystani w Jordanowie — przy-
stani to moze za duzo powiedziane, byto to pogtebione
miejsce przy brzegu, na ktérym stata tablica z rozkta-
dem jazdy, a obstugiwatl jg przystaniowy, ktorego
zadaniem byta pomoc przy wydawaniu trapu ze statku,
a w nocy wskazywat latarnig miejsce do dobicia statku.
| z tych wihasnie wspomnien narodzito sie przestanie
utrwalenia na ptdtnie piekna przemijajagcego czasu,
piekna wislanej parowej floty pasazerskiej. | niechaj
pamieétegotrwa jak najdtuzej.

sie powodzie juz z odlegtosci ponad trzech kilometrow. Oprac. kpt. zegl. érédl. Janusz Fafara

Jerzy Standa

To jestciekawa historia

Dwaj studenci Politechniki Wroctawskiej w roku 1946 dokonali nie lada wyczynu. Przeptyneli kajakiem z Wroctawia
do Szczecina, w celu przetarcia szlaku do planowanego sptawu dla uczczenia Swieta Morza. Niezwykto$é tego rejsu
polega natym, ze byt to sptaw indywidualny, gdy jeszcze w wielu miejscach administracja armii radzieckiej ustalata
warunki prawne. W tym czasie, az do potowy lat 60. XX w. statki zeglugi profesjonalnej przechodzity ucigzliwe
odprawy graniczne.

Uczestnicy rejsu: Jerzy Stafda—odszedtnaemeryture jako profesor naWydziale Mechanicznym P.Wr.

Stefan Scibor-Rylski — odszedt na emeryture jako dyrektor Dolno$laskiego Centrum
Diagnostyki Medycznej DOLMED we Wroctawiu.

Nizej przedstawiamy dokumenty zwigzane z tym rejsem. [Odpis z maszynopisu:]
Trasasptywu OdrgzWroctawiado Szczecina

ldzien: Wyplyniecie z przystani A.Z.S, na wybrzezu Wyspianskiego o godz. 6-tej rano z tym, ze
sprzet ptywajacy nalezy dwukrotnie przenosi¢/ na sluzach kanatu z prawej strony " lub tez
0godz. 8-ejrano z kapieliska zamostem kartowickim /dojazd dwdjka w lewo/.

Wroctaw lezy nad Odra w km 255 w km wiec 263, jest ostatnia $luza na Odrze. Sluza jest
widoczna z daleka po prawej stronie, po lewej natomiast z daleka, stychaé¢ szum
wodospadu. Przez lewy brzeg jednak przenosi¢ nie mozna z uwagi na nieusuniete miny.
Wskazanym bytoby zadac otwarcia $luzy. W km. 275 we wsi Uraz, jest z prawej strony
stocznia P.Z.W. gdzie mozna uskuteczni¢ wszelkie naprawy sprzetu ptywajacego. W km.
283 zwalony most kolejowy, nie utrudnia jednak przejazdu. W km. 285 Brzeg Dolny,
mozna zanocowac, a w kazdym badz razie odpocza€. Miesci sie tam nadzo6r P.Z.W. W km.
305 miasteczko Matoszyn port dogodny do lgdowania. Miasteczko niewiele zniszczone.
Miescisietamnadzor P-Z.W.

2dzien: Wyptyniecie 0 godz. 7 rano u wejscia do portu nalezy uwaza¢ na szczatki mostu wojsko-
wego i ewentualny ruch statkéw. W km. 332 miasteczko Scinawa - nalezy uwazac przy
przejezdzie pod mostami, lgdowa¢ mozna przy stoczni, po lewej stronie. Miesci sie tam
nadzér P.Z.W. Odra poszerza sie nieco swoje koryto, przy czym gtebsza jest z prawej
strony.

Jak twierdzg pracownicy P.Z.W. giebina na przemiatach waha sie w miesigcach letnich
w granicachod 80 cmdo I mtr. Do tego miejsca mniejwiecej spotykasie wiecej zatopionych
barek, ktérych wraki sg nierzadko stabo widoczne dlatego nalezy ptyna¢ raczej srodkiem.
W km.350 miasteczko Chobien. Na miejscu jest straznik P.Z.W. i mata stocznia, ale
nieczynna.
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3dzien:

4dzien:

5dzien:

6dzien:

7.dzien:

8.dzien:

Miasteczko mocno zniszczone, niemniej jednak zanocowaé mozna. Miejsce lgdowania
najlepsze jest koto stoczni, po lewej stronie. Mozna ptyna¢ dalej i zanocowaé we wiosce
Bitka Odrzarniska w km. 356 po prawej stronie przy czym z brzegu wioski nie wida¢ lecz
moznasie przy opuszczonym domu skad do samej wioski jest | km.drogi. Sprzet ptywajacy
moze pozostac przy brzegu, bez obawy utracenia.

Wyptyniecie o godz. 7-mej rano. W km. 382 nalezy uwazac¢ na line promu. W km. 393 lezy
miasto Gtogow. Prdcz zniszczonych mostow nalezy baczniejszg uwage zwrécic na ling
promu tam kursujgcego. Miasteczko zniszczone, jednak mozna tam i zanocowac i zakupi¢
potrzebny prowiant. W km. 398, po prawej rece zabytkowy zamek, nota bene zniszczony.
W km. 406 po lewej stronie Brzegi Gorny i Stary. Rzeka sama jest bardzo spokojna, prad
dos¢ wartki, w oddali widoczne lasy. W km. 417 miasteczko Biatobrzezie prom, szczatki
mostu, moznazanocowac.

Moznaréwniez poptynaé dalejiprzy dobrej pogodzie wylgdowac w porcie w Nowej Soli.

Nalezy jednak przewidzieé pewne trudnosci w lagdowaniu z uwagi na sprawowanie
zwierzchnictwanad portem przez wiadze sowieckie. W km. 429.

[dopisek odreczny: juznie]

Wyptyniecie o0 godz. 7-mej rano. Po obu stronach wspaniaty krajobraz z przewaga laséw po
prawej. W km. 455 mozna zrobié¢ post6j lub nocleg w wiosce Tamawa na lewym brzegu,
gdzie wida¢ opuszczone domki. W km. 471 miasteczko Cygaczyce, za niem dwa mosty,
w odstepach 8-mio km. Po, lewej stronie zaczynajg sie moczary.

Rzeka pogtebia sie i rozlewa sie wiecej. Wskazany bytby nocleg w Cygaczycach, z uwagi
na trudnos$ci odnalezienia wiosek na dalszej trasie i niebezpieczenstwo bigdzenia po
moczarach.

Wyptyniecie o godz.8-mej rano. W km. 515 Krosno miasteczko, po prawej stronie, mosty
w koncu miasteczka, przystan P.Z.W. o ktorg trzebasie pytac. Za Krosnem po prawej i lewej
stronie sg moczary, jednak ladowanie w niektérych miejscach jest mozliwe albo na tak zw.
gtéwkach, czyli cyplach regulacyjnych, albo tez na piasku jednak rzadko spotykanym.
Krajobraz bardzo malowniczy.

Naturalne wzniesienia, lasy.

wyptyniecie o godz. 7-ej. Oba brzegi wzniesione i zalesione. W km. 543 z lewej strony
doptywa rzeka Nisa niezbyt szeroka, ale za to bardzo bystra. Po prawej stronie, nad brze-
giem Odry, stojg opuszczone domy dawnego zajazdu w Schiedio, po lewej, tj. niemieckiej
juz, wioska Raederitz. Krajobraz malowniczy daje moznos$¢ wypoczecia wzrokowi
umeczonemu wypatrywaniem przeszkod.

W km. 553 z lewej strony $luza kanatu Odra-taba i miasteczko Fuerchtenberg. Stojg tam
wieksze jednostki rzecznej floty sowieckiej. W km. 564 wie$ Urad, placdwka W.O.P. w km.
570 wioska Kunice, obie na ziemi lubuskiej, wioski biedne, na aprowizacje liczy¢ nie
mozna.

Nanocleg lepiej nadaje sie wioska Kunice, sprzet moze pozosta¢ nabrzegu, lecz nadzor jest
nieodzowny, ze wzgledunagranice.

wyptlyniecie o godz. 7-ej. Na horyzoncie wida¢ kominy frankfurckiej elektrowni. W km.
584 Stubice-Frankfurt. P.Z.W. miesci sie w przystani przed mostami, po prawej, lecz
trudno tam wptyna¢ ze naszczatki kamiennego mostu. Namostach, ktérych jestdwanalezy
unikaé spotkania ze statkami.

Wkm.592. Lubusz po lewe;j.

W km. 600. koto Gorzycy stojg we wodzie pale po mostach wojskowych. W km. 615
Kostrzyn, bardzo niebezpieczny przeptyw pod mostami. Trzy kilometry dalej doptywa
z prawej rzeka Warta, Odra rozlewa sie szeroko, prad niemal ustaje. Wioski po lewej
pozwolgwybrac¢ dogodne miejsce nanocleg. Okoto km.632. pale po mostach wojskowych.

wyptyniecie 0 godz.7-ej Km. 640. most, km. 650. most, km. 645 Gozdowice nadzér P.Z.W.
Szczecin, km. 674/5Bielinek—nadz6r P.Z.W. Km. 686 wioska Zator Dolny - nocleg.



9-ty dzien: wyptyniecie 0 godz. 7-ej. Km. 702. Fidychéw — nadz6r P.Z.W. Km. 718. Gryfin — nadzér
P.Z.W. Nawidnokreguwieze Szczecina. Km. 735 Podjuchy po prawej, skret w lewo i wpty-
niecie do matego kanatu zazwalonym mostem autostrady.

Dalej juz koryto Starej Odry wprost do Szczecina, km. 740. Pod mostem kolejowym nalezy
uwazaé na szczatki zelaznej konstrukcji lezacej na wodzie. Lagdowanie koto dworca koi.
Uwagi: nurt spokojny, podczas wiatru fale dochodzg do 50. cm. wys. prawa strona gtebsza,

brzegiwszystkie uregulowany.

Nad catg Odrg mieszkajg Polacy, wioski naog6t zagospodarowane zawyjatkiem Ziemi Lubuskiej.

Trase te zbadali: Rylski Stefani Stafida Jerzy, cztonkowie A.Z.S.

[dopisek odreczny:

3-18V11946r.]
Oprac. kpt. zegl. $rédl. Marian Kosicki

Leszek Stelmaszyk

Urodzit sie 12 grudnia 1931 r w Rydzynie pow. Leszno woj. poznanskie. W roku 1950 ukoniczyt Panstwowe Liceum
Ogo6lnoksztatcace Towarzystwa Przyjacidt Dzieci w Szczecinie, aw 1953 Studium Wychowania Fizycznego Ministra
Obrony Narodowej przy AWF w Warszawie. W latach 1959-1960 przy Polskim Towarzystwie Ekonomicznym
rozpoczat nauke w Zaocznym Studium Ekonomicznym Wydziat Transportu Morskiego i Handlu Zagranicznego

w Gdarnsku.

1wrzes$nia1968r. Leszek Stelmaszyk rozpoczat prace w Inspektoracie Zeglugi Srédladowej
we Wroctawiu a 1 grudnia 1972 zostat powotany przez Ministra Zeglugi na stanowisko
Kierownika Inspektoratu Zeglugi Srodladowej we Wroctawiu. W latach 1972 — 1975 wiadze
zaprezentowaty nowe podejscie do polityki gospodarczej panstwa. Nastgpito otwarcie
gospodarki na rynki zachodnie. Naktady inwestycyjne na rozwdj floty odrzanskiej, rosty

Srednioo 21%rocznie.

W latach 1976 — 1980 przewozy na Odrze przezywaty apogeum. Bito kolejne rekordy
w przewozach. | tak przewoznik odrzanski przewiozt w 1977 r. - 8,4 miliona, w 1978 r. - 10
milionéw, w1979r.11,5miliona, w1980r.- 11,6 milionatfadunkow.

Jeszcze do potowy lat 80-tych urzad wroctawski miat
placéwki terenowe w: Brzegu, Wroctawiu Ro6zanka,
Scinawie, Nowej Soli, Kro$nie Odrzanskim. Strukture
Inspektoratu stanowity: zesp6t nadzoru nad zegluga,
zesp6t dozoru technicznego, zesp6t panstwowego nad-

Leszek byt czynnym sportowcem. Trenowat ptywanie
w stylu wolnym (kraul) i zdobyt nawet tytut mistrza
Polski. Uczestniczyttez w maratonach natrasie Gdynia
—HeliGdansk-Sopot, gdzieréwniez osiggat sukcesy.

Jego pasja byto zeglarstwo — miat stopien kapitana. Tu
tez osiggat wiele sukcesow, a przez kilka lat byt kie-
rownikiem osrodka zeglarstwa w Trzebiezy. Byt uzna-
nym zeglarzem, odnositsukcesy na jachtach klasy Star.

Jego rodzice od zakonczenia wojny mieszkali w Szcze-
cinie. Gdy Leszek trafit do Wroctawia, nawigzat kon-
takt z komandorem Mieczystawem Wroblewskim i zo-
stat zatrudniony w Inspektoracie Zeglugi Srédlagdowej
w charakterze starszego inspektora nadzoru nad bez-
pieczenstwem zeglugi.

zoru budowlanego, zesp6t administracyjno-finansowy,
stanowisko ksigzeczek zeglarskich. Z dniem 31 grudnia
1998 Kierownik Inspektoratu odszedt na emeryture.
W dniu 5 lutego 2014. Leszek Stelmaszyk odszedt na
wieczngwachte. Cze$¢ Jego Pamieci.

Oprac Jan Py$

W roku 1972 po przejsciu komandora Wroblewskiego
do pracy w Zjednoczeniu Zeglugi, Leszek zostat po-
wotany przez Ministerstwo na stanowisko Kierownika
Inspektoratu Zeglugi Sroédladowej we Wroctawiu..

Po przejsciu na emeryture w 1998 r. nie przerwat zwia-
zku z zegluga, miedzy innymi pilotowat duze za-
graniczne statki pasazerskie, przyptywajace z zachodu
do Wroctawia. Byt tez aktywnym seniorem w Bractwie
Mokrego Poktadu, jednym z jego zatozycieli.

Leszek byt wspaniatym cztowiekiem i dobrym kolega.
Byt tez bardzo mocno zaangazowany w sprawy Odry
i zeglugi $rodladowej. Mocno wspierat idee ochrony
i utrzymaniaw roli muzeum HP Nadbor.

Oprac. kpt. zegl. $rodl. Jerzy Onderko
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Leszek Stelmaszyk przywigzywat duzg wage do bez-
pieczenstwa zeglugi. Stynne byly jego jednorazowe
zezwolenia na zegluge, wydawane przez telefon. Nie-
ktérych szokowaty, bo jakze, bez dokumentéw, bez
celebry, w poprzek obowigzujacych przepiséw i pro-
cedur?

Ale Leszek doskonale znat odrzanskie statki i ich za-
togi. Wiedzial, ze zezwolenie na krotki rejs, np. do
stoczni niczym nie zagrozi zegludze. Niektorzy zar-

Lechutakijuz byt...

Wiosna roku 1993. Remontowa Stocznia Rzeczna we
Wroctawiu wybudowata kolejng barke o nosnosci 3000
ton dla holenderskiego armatora. Do przetargu na
ustuge przemieszczenia z Wroctawia do Szczecina
przystapita Zegluga na Odrze/ Odratrans i firma spe-
dycyjnaHoltrans zWroctawia.

Wygralismy przetarg i przystapiliSmy do organizacji
transportu. Do wspoOtpracy zaprosiliSmy Technikum
Zeglugi Sroédladowej, a konkretnie zatoge pchacza
Bizon z kapitanami Staszkiem Partyka i Wtadkiem Men-
drygatem, mechanikiem Olkiem tukasikiem i sterni-
kiem Poldkiem Liana, absolwentéw TZS. Ze strony
TZS nad bezpieczenstwem transportu czuwat Maniek
Szwarc, a ze strony Inspektoratu Zeglugi Srédlgdowej
jegoszef Leszek Stelmaszyk.

Przemieszczenie odbywato sie w 2 dekadzie kwietnia,
w bardzo trudnym czasie, w trakcie przechodzenia wy-
sokiej wody wiosennej. Czas naglit, termin przekazania
barki byt przekroczony ze wzgledu na brak mozliwosci
dostawy jesienig 1992 roku. Pilotem naszego zestawu
bytkapitan Leszek Stelmaszyk.

Na inspekcyjnej motoréwce, ptynat przed nami ze sto-
sownym wyprzedzeniem, informujgc nas o wskaza-
niach wodowskazow i przeswitach pod mostami, bo to

towali, ze w przypadku katastrofy jak Pitat umyje rece
i powie, ze nic o rejsie nie wiedziat, ze by efektem sa-
mowoli kapitana.

Ale byty to tylko zarty. Leszek cieszyt sie tak wielkim
autorytetem, ze jego stowo byto Swiete, a profesjo-
nalizm nie do podwazenia.

Byt nieugiety i nader wymagajacy gdy miat do czynie-
nia z odrzanskim ztomem i zatogami bezpieczenstwo
zeglugi powierzajacymi Bozej tasce.

Oprac. Stanistaw Januszewski

one stanowity najpowazniejsze zagrozenie. Oczywis-
cie wszystkie elementy ruchome statku i barki byty zde-
montowane, a fadownie zalane byty kilkaset tonami
wody w celuzwiekszeniazanurzeniabarki.

Znajac przeswity mostow, z zachowaniem duzej ostroz-
nosci, pokonywalismy kolejne przejscia pod mostami.
Wszystko zagrato jak w przystowiowym szwajcarskim
zegarku. Naszym atutem byty wiadomo$ci ptynace od
Marnka Szwarca, dyspozytora centralnej dyspozycji,
a przede wszystkim od Leszka. Jego fachowe doswiad-
czenie, spokdj i wiedza oraz osobiste zaangazowanie
i doradztwo pozwolito pokona¢ wszystkie trudnosci
zwigzane z transportem duzej barki w bardzo trudnych
warunkach. Inspekcyjna motoréwka z Leszkiem na
poktadzie opuscita nas dopiero po przejsciu mostoéw
w Kostrzynie,amy szczesliwie doprowadziliSmy barke
do Szczecina.

Leszek marynarzem byt od zawsze, woda dlain byta
sprzymierzencem, przyjacielem. Nie lekat sie trudnosci
czy wyzwan, zawsze gotowy stawi¢ im czota. Takim byt
nasz Leszek, senior i wspotzatozyciel Bractwa Mokre-
go Pokfadu, z doswiadczen ktérego korzystalisSmy
w przeszto$ci, dzisiaj za$ stawiamy go zawzdr.

Oprac. Zbigniew Priebe

Marian Szwarc

Szkotanauczycielemstoi

Dla wszystkich byt Marianem. Dla przyjaciot, uczniéw, wychowankéw absolwentéw byt zdrobniale nazywanym
Maniusiem albo Mankiem jednak zawsze otaczanym szacunkiem za wiedze, takt, niezwykig kulture w kontaktach
z ludzmi, ktérych umiaturzec specyficznym cieptem, skromnoscia, osobistym urokiem.

Odejscie inz. Mariana Szwarca byto dla catego $rodo-
wiska zwigzanego z zegluga $rédladowg niezwykle
dotkliwym ciosem i dotyczyto nie tylko $rodowiska
wroctawskiego, ale miato wymiar ogo6lnopolski. Nic
w tym dziwnego gdy zwazymy, ze byt on jednym z wiel-
kich architektow budujacych przez cate dziesieciolecia
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wizerunek wroctawskiej szkoty zeglugi $rédlagdowe;j.
Byt ostatnim z wielkich pozostajgcym na posterunku do
konca, gdy znane byty juz decyzje samorzadowcdw wro-
ctawskich o wygaszaniu szkoty.

Przygode z zegluga $rodladowa, trwajaca niemal 50 lat
rozpoczat w roku 1953 kiedy to jako 14 letni chtopiec



S. Januszewski, Marian Szwarc i Stuchacz Stu-
dium Podyplomowego realizowanego na ,,Wester-
platte 11" w rejsie Gliwice-Szczecin — Ryszard
Kotla, 1989

zaczynat nauke w Technikum Zeglugi Srodlagdowej we
Wroctawiu. Gdy w 1957 roku konczyt szkote, jako je-
den z najlepszych, dyrektor Tadeusz Cie$la zapropo-
nowat mu prace w szkole na stanowisku bosmana na
statku szkolnym ,,Matgorzata Fornalska”.

Jego opowiadania z tego okresu; anegdoty, wspom-
nienia o kpt. Popielu, mechaniku Szafranie i inne sg
godne osobnego opisania. Potem byta stuzba w Mary-
narce Wojennej, a po niej powrot do szkoty juz na sta-
nowisko nauczyciela przedmiotéw zawodowych: locji,
teorii prowadzenia statkéw i innych. Poczatki pracy
zawodowej taczyt ze studiami na Politechnice Wro-
ctawskiej, ktére ukoniczyt pomimo niewyobrazalnej dla
dzisiejszych nauczycieli liczby 42 godzin zaje¢ dydak-
tycznych tygodniowo w szkole. Biorgc pod uwage, ze
jako miody nauczyciel musiat systematycznie przy-
gotowywac sie do lekcji byt to wysitek nie lada. Dodaé
warto, ze znajdowat jeszcze czas by bezinteresownie
pomagac¢ uczniom w rozwigzywaniu trudniejszych za-
dan z matematyki co szczeg6lnie mu zapamietano.

Ciezka praca, rzetelnoscia, ciggtym doksztatcaniem
i doskonaleniem sie krok po kroku zyskiwat opinie
wybitnego eksperta w sprawach zeglugi srodlagdowej.
Lubitzaskakiwaé ludzi wiedza i fenomenalng pamiecia.
Przyjezdzajacy do szkoty kapitanowie niemieccy na-
zywali go ,,Herr koma”, gdyz potrafit z pamieci z do-
ktadnosciag do drugiego miejsca po przecinku, podawaé
na ktérym kilometrze drogi wodnej znajduje sie do-
wolnie wybrana $luza, odgatezienie kanatu, port itp.
adotyczyto to zarowno polskich jak i europejskich drog
wodnych. Czesto wystepowat jako rzeczoznawca sado-
wy w sprawach wypadkdw zeglugowych, a jego opinie
uchodzity zaniepodwazalne.

Przez wszystkie lata pracy nauczycielskiej byt wzorem
dyscypliny. Stracone lekcje z inz. Marianem Szwarcem
byly po prostu nie do pomyslenia. Oprocz lekcji ,,0d
dzwonka do dzwonka” zajmowat sie zawsze wieloma
sprawami bedacymi poza formalnym zakresem jego

Martian Szwarc na ,,Westerplatte 11"

obowigzkow. Juz w latach sze$c¢dziesiatych jezdzit na
niedzielne zajecia wydzialu zaocznego Technikum
Zeglugi Srédladowej do punktéw konsultacyjnych
w Gizycku, Warszawie i Bydgoszczy, a takze odbywat
zajecia w sobotnie popotudnia i w niedziele ze stucha-
czamiwydziatu zaocznego we Wroctawiu.

Od roku 1963, gdy Panstwowa Komisje Egzaminacyjna
na stopnie oficerskie w zegludze $rédlgdowej umiej-
scowiono w szkole, egzaminowat kandydatéw na ka-
pitandw, mechanikéw i pilotéw zeglugi $rddladowej.
Przeprowadzat liczne kursy doskonalgce w zawodach
zeglugowych, opracowywat testy egzaminacyjne, pro-
gramy szkolen i materiaty dla ministerstwa wtasciwego
w sprawach transportu, Zjednoczenia Zeglugi Sréd-
ladowej i innychinstytucji branzowych.

Wiele czasu poswiecat wykonywanym przez uczniéw
ostatnich klas technikum pracom dyplomowym. Prace
te byty potem wykorzystywane jako doskonate pomoce
dydaktyczne oraz stanowity oryginalny — wiele razy
w ciggu latzmieniany, wystroj pracowni nawigacji.

Swojg wiedze teoretyczng starat sie uzupetnia¢ prak-
tyka ptywania. W latach siedemdziesiatych przez kilka
lat podczas wakacji ptywat jako cztonek zatogi na bar-
kach motorowych po europejskich drogach wodnych.
W roku 1977 na statku szkolnym ,Westerplatte I1”
ptynat z uczniami TZS do Schénebeck nad t.abg roz-
poczynajac w ten sposdb dtugoletnig wspotprace szkoty
wroctawskiej z siostrzang szkotg w b. NRD. W roku
1978 ptynac na ,,Westerplatte 11” w rejsie szkolenio-
wym do Decina dat poczatek wspotpracy szkoty wroc-
tawskiej ze szkotg zeglugi sroédlgdowej w b. Czechosto-
wacji, a w roku 1980 opiekujac sie grupg uczniow
z Wroctawia (razem z J. Bartoszkiem) odbyt rejs na
Dunaju statkiem szkolnym wegierskiej szkoty zeglugi
$rédladowej w Budapeszcie ,,Buda”. W tym samym
roku odbyt rejs po Odrze z uczniami z Wegier na statku
»Westerplatte 11”. W latach osiemdziesiatych byt kie-
rownikiem organizowanych przez Ministerstwo Ko-
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munikacji obozéw przysposobienia obronnego od-
bywajacych sie na statkach szkolnych, gdzie w trakcie
rejsu mtodziez z rédznych szkot resortowych odbywata
kurs konczony egzaminem na tytut sternika motoro-
wodnego.

Chlubnym epizodem w karierze zawodowej Mariana
Szwarca byto piastowanie stanowiska wicedyrektora
szkoty w latach osiemdziesiatych. Wszyscy pamieta-
jacy go z tego okresu wiedzg ile wysitku kosztowato go
utrzymanie bazy szkoty w warunkach wystepujacych
wowczas trudnosci zaopatrzeniowych przy jednoczes-
nej ciggtej dbatosci o wysoki poziom pracy dydaktycz-
nejiwychowawczej.

Po odejsciu na emeryture w roku 1987 pracowat nadal.
Nadal organizowat i odbywat liczne rejsy na ,,Wester-
platte I1” m.in. z muzealnikami, konserwatorami za-
bytkéw i stuchaczami Studiéw Podyplomowych ,,Mu-

zealnictwo i Ochrona Zabytkéw Techniki” prowadzo-
nymi w 1989 przez dr Stanistawa Januszewskiego,
dziennikarzami, gosémi z Niemiec, a nade wszystko
z miodzieza: z TZS, innych szkét $rednich, a takze szkot
podstawowych.

Zawsze uczyt. O zegludze, drogach wodnych, o szkole
ostatkach szkolnych mégt opowiada¢ godzinami. Sam
miatem szczescie stuchaé go przez wiele lat. Najpierw
jako jego uczen w latach sze$¢dziesiatych, pozniej jako
mtodszy kolega w zawodzie. Nauczycieli — swoich by-
tych uczniéw nazywat czesto zartobliwie chtopakami.
Nam, szczego6lnie gdy byliSmy juz jak on emerytami,
bardzotoschlebiato.

Na koniec najwazniejsze. Marian by} najlepszym zna-
nym mi wychowawcg. Dzi$ po latach wida¢, ze wy-
chowywat przede wszystkim przyktadem wiasnego
pracowitego zycia.

Oprac. Henryk Pierchata

Stefan Wardenski

WspominaAnettaWieche¢, cérka Haliny i Stefana

Stefan Warderiski przygode z morzem rozpoczat 1 wrzesnia 1959 roku w PPiUR ,,Korab” w charakterze praktykanta.
Rok pdzniej petnit obowigzki miodszego rybaka, a potem rybaka. Tytut szypra rybotdwstwa morskiego otrzymat
w 1966 roku. Ptywat nawielu jednostkach, ale zawsze marzyt o wiasnej "fajbie".

Marzenie spetnit w 1975 roku budujgc od podstaw UST 32. 23 lu-
tego 1993 roku UST 32 zatongtw poblizu Rowow na skutek kolizji
z ptywajgca przeszkodg. Stefan zawsze dbat o bezpieczenstwo za-
togi. Zaopatrzyt kuter jaki$ czas wczes$niej w kombinezony ratow-

nicze, ktére potem uratowaty im zycie.

Rok p6zniej odebrat pierwszy odcinek emerytury. Rodzine zato-
zyt w 1960 roku. Cztery lata pdzniej urodzita sie cérka, a potem |
na Swiat przyszedt syn. Miat troje wnuczat, ktore uwielbiaty

dziadkowe opowiesci.

Stefan Wardenski z zong

Do korica recytowat z pamieci ballady A. Mickiewicza,
czy ,,Lokomotywe" Brzechwy, ale po $lagsku. Anegdoty,
$mieszne wierszyki —w tym byt mistrzem $wiata. Zaw-
sze tryskat humorem, sam o sobie mowit ,,zgrywus".
Stefan nie znat stowa nuda. Zajat sie modelarstwem.
Budowat wielkie modele zaglowcéw odtworzonych

Zapisanow pamieci Zbyszka

z wszystkimi detalami. Cierpliwie dtubat, dopasowy-
wat, sklejat i malowat. Poza tym kolekcjonowat
mosiezne Sruby okretowe, kompasy i inne czesci wy-
posazeniatodzi rybackiej, ktore polerujac doprowadzat
do Swietnosci. Odkryttez w sobie talent kucharski , a je-
gososy nie miaty sobie réwnych.

Stefan byt moim kolega z tawy szkolnej w TZS. Lata 1953 - 1957 spedzilisSmy na nauce w klasie ksztatcacej
nawigatoréw. Emocjonalny, pogodny i usmiechniety, raczej indywidualista. Przyjaznit sie z chtopcami z Kresow,

ktorych wsrod nas byto wielu.

Rozpoczynalismy nauke jako kompania 135 chtopcow,
3 plutony po 45 o0séb, a ukonczyto ja 54 nawigatorow,
mechanikow i eksploatatoréw portéw. Tuz po szkole,
przez pewien czas Stefan petnit tez funkcje bosmana na
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statku szkolnym ,,Pawet Finder”. Ostatecznie za swoje
miasto obrat Ustke.

Podjat prace na morzu, jako rybak. Zatozyt rodzine. Po
15 latach zbudowat wiasny kuter Ust 32 i rybaczyt na



wiasny rachunek. Z kolegami z klasy w TZS utrzy-
mywat kontakt uczestniczac w zjazdach, a bawiagc we
Wroctawiu, zawsze odwiedzat szkote, nauczycieli i ko-
legow.

Stefana urzekto morze, wybrat rybotéwstwo, bardzo
trudny kawatek chleba. Odwiedzatem Go w Ustce - pre-
zentowat swoj kuter ze szczegdétami, oprowadzat po
Ustce, cieszac sie jak pieknie sie rozwija. Nasze wie-

czorne rozmowy ciggnety sie dtugo w noc, czasami do
$witu. Podczas kolejnej wizyty wraz z zong byliSmy
gos¢mi Haliny i Stefana, a przygotowana osobiscie
przez niego denna ryba nie miata sobie réwnych; sma-
kowatawybornie.

Nieoczekiwanie Stefan zostat wezwany na wieczng
wachte, a my wspominamy Go jako znakomitego
kompana, prawdziwego cztowiekamorza.

Oprac. Zbigniew Priebe

Wiadystaw Wasik

Dzieciece marzenia
Wszystko przez ksigzki...

Duzo czytatem o ptywaniu. Chciatem wybudowaé sobie drewniang t6dke, w domu byto

duzo desek. To byto moje marzenie - zbudowac tddke i poptyna¢ do Gdariska. Najpierw Sanem, bo mieszkatem na wsi
nieopodal Sanu.

Wiadystaw Wasik — od stycznia 2017

= w -\ Technikum

MGj stryj byt przez rok dyrektorem Technikum Zeglugi Srédladowe;.
Wiedzac o moich marzeniach naméwit mnie do podjecia nauki we

. Wroctawiu. Wzgledy ekonomiczne tez miaty znaczenie, otrzymalismy

wszyscy mundury, zakwaterowanie w internacie i skromne stypen-
dium. W tamtych latach rokrocznie przyjmowano po 4 klasy uczniéw,
aitakwcalenie byto fatwo sie tam dostac.

' Praktyka

Bedac na praktyce w Szczecinie pilnowatem kukurydzy, ktéra byta
zmagazynowana na barce. Szta w okolice Wroctawia jako pasza dla
kur, a przyptyneta drogg morska, chyba z USA. Wiec siedziatem cate
dnie na statku i przychodzito do mnie bardzo duzo chetnych, zeby te
kukurydze kupi¢. Hodowali $winie i to byto dla nich $wietne pozy-
wienie. Jabytem nieugiety. Potem chodzili i pokazywali namnie-E.. to

Wielki Brat Bractwa Mokrego Poktadu

tenpiesogrodnika. Samnie zje,adrugiemu nie da.

Pierwszy rejs

W 1966 roku przystapitem do pracy w zegludze na
Odrze i do razu zostatem skierowany jako bosman ma
barke motorowa, idacg z Wroctawia do Swinoujscia
z koksem dla gazowni. W moim pierwszym rejsie woda
byta dos¢ wysoko, wegla mieliSmy na full — ponad 400
ton. Kapitanowie, poniewaz to byly wakacje, w wzieli
na barke swoja rodzine- dzieci. Pierwsze wrazenie -
warunki zycia. Na barce byto WC, ale na rufie, tam
gdzie mieszkat kapitan. Na dziobie warunki mieszkania
byty typowe dla poprzedniej epoki barek bez napedu.
Byta zwykta kuchnia, nie byto centralnego ogrzewania.
Wchodze wiec do jedynej toalety —atam kaczki. Méwie
wiec do Kapitana — musimy co$ z tym zrobi¢, brak
ogrzewania w lecie o.k., ale WC by sie chyba jednak
przydato. On nato, ze nie ma problemu, w Brzegu Dol-
nym przy $luzie ma dom, tam kury zostawi. | tak zrobit,
a na poktad w zamian zabrat zong z dzie¢mi. Byty wa-
kacje.

Po przyptynieciu w Swinoujéciu mielismy dwa tygod-
nie wolnego—poniewaz nie byto dzwigu do wytadunku.
Wozono wegiel samochodami do gazowni. Aw miedzy-
czasie chodziliSmy naplaze sie opalaé.

BHP

Po pieciu latach zszedtem z barek. Poczatkowo praco-
watem w BHP, ale wskutek donosu usunieto mnie za
picie alkoholu w pracy. Nie byto to prawda, za co péz-
niej bytem przepraszany. Tym niemniej przesunieto
mnie do dziatu inwentaryzacji.

Inwentaryzacja:

Najczesciej ginety lampy kardana, bo byty miedziane.
Dosc¢ czesto rowniez dzwony, bo tatwo je byto odkrecié.
Pracowatem tam do$¢ krétko i przeszedtem do dziatu
handlowego.
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DziatHandlowy

Bardzo lubitem te prace. SzukaliSmy rynkow zbytu, to-
wardw do przewozu —w tamtych latach to byt oczywis-
cie wegiel i stal ze Slaska. Natomiast w gére rzeki trans-
portowano rozne rudy, fosforyty, apetyty ktdre Polska
sprowadzata drogg morska. Tam pracowatem okoto 1,5
roku. Pézniej zaproponowano mi prace w sekcji prze-
wozOw pasazerskich.

Przewozy pasazerskie:

Zajmowatem sie organizacjg wycieczek. Wowczas
w zegludze odrzanskiej mieliSmy 7 statkéw pasazer-
skich, w tym 3 we Wroctawiu, plus ,,Kaczuszka”. Wy-
budowana byta w czynie spotecznym. Wiecznie mie-
liSmy z nig problemy. Miata petnié role tramwaju wod-
nego, ale z uwagi na stabiutki silnik nie mogta ptywac

pod prad. Miata tez stabg kotwice. Stacjonowata na
Ostrowie Tumskim.

W zimie moja praca polegata na pozyskiwaniu Kklien-
téw. To byty gtéwnie dzieci—wycieczkiszkolne. W mig-
dzyczasie skonczytem studia i odszedtem na stanowi-
sko dyrektora Domu Pomocy Spotecznej. Poczgtkowo
tylko nadwalata. Z nich zrobito sie pietnascie.

Obecnie jestem przewodniczacym Kapituty Bractwa
Mokrego Poktadu. Pomagamy Fundacji Otwartego Mu-
zeum Techniki na tyle ile mozemy, gromadzimy eks-
ponaty, spotykamy sie wspomina¢ dawne czasy. Jestes-
my jednak coraz starsi, anie coraz mtodsi.

Nad Odrg brakuje Swiezej krwi. Ale kto wie, coraz
wiecej méwi sie o reaktywacji technikum, reaktywacji
zeglugi.

Oprac. Tomasz Biatyszyn

Mieczystaw Wroblewski

Jako 16-latek w 1930 r. wstapit do Korpusu Kadetow w Chetmie, nastepnie do Szkoty Podchorgzych Marynarki
Wojennej w Toruniu. W 1938 otrzymat promocje na podporucznika marynarki i przydziat na ORP ,,Rybitwa”, ktory
wchodzit w sktad Morskiej Obrony Wybrzeza. We wrze$niu 1939 r. byt zastepcag dowddcy okretu i trzymat piecze nad
artylerig okretowg. Kontuzjowany w czasie nalotu niemieckiego lotnictwa, po kapitulacji Helu przeszedt przez kilka
obozow jenieckich, na koniec trafit do Oflagu I1C Woldenberg (obecnie Dobiegniew). Po wyzwoleniu podjat stuzbe w
Marynarce Wojennej. Byt oficerem flagowym dowodcy Marynarki Wojennej, dowddca ORP Zuraw, wreszcie

dowddca dywizjonu tratowcow typu ,,delfin”.

Po 1952 i czystkach wsrdd oficer6w Wojska Polskiego
trafit do Wroctawia, gdzie otrzymat prace w Lidze
Morskiej jako inspektor nadzoru jednostek z wiasnym
napedem mechanicznym. Otrzymuje lokum przy ulicy
Na Grobli i tu po raz pierwszy styka sie z Odra, z ktdrg
zwigze swdj los. Podejmuje prace w Dyrekcji Okre-
gowej Drég Wodnych jako inspektor nadzoru nad ze-
gluga, potem zostaje kierownikiem w powstatym w
1961 r. Inspektoracie Zeglugi Srédladowej. Na inspek-
cjachnierozstaje sie zaparatem fotograficznym. Klisze
wywotuje w fazience swojego mieszkania, tworzac
ogromny i jedyny w swoim rodzaju dokument o stat-
kach odrzanskich i ludziach, ktérzy nanich ptywali.

Gdy petnitem stuzbe w Swinoujsciu, w dowédztwie
Szczecinskiego Obszaru Nadmorskiego wiadomosci co
sie dzieje ,,na flocie” dos¢ tatwo docieraty do mnie.
Czesto odwiedzali mnie koledzy. Wizyty nie zawsze
konczyly sie herbatka (czym moja zona nie bardzo byta
zachwycona).

Trzymajac reke na pulsie wymieniatem opowiesci. Pew-
nego razu przybyt do Sztabu SON-u Henio. Lubit on
chwali¢ sie swoimi znajomos$ciami (przyjaznit sie, jak
twierdzit z aktorem Kazimierzem Rudzkim) i r6znymi
nabytkami. Opowiadat, ze ma mieszkanie w Gdyni

oSwietlone latarniami zebranymi z dawnych dorozek.
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Wyktadat przedmioty zawodowe w Technikum Zeglugi
Srodladowej we Wroctawiu. Jest tworca skryptu “Teo-
ria prowadzenia statku”. Otrzymat stanowisko gtéwne-
go nawigatora w Zjednoczeniu Zeglugi i Stoczni rzecz-
nych. Z ramienia ONZ przebywat w Afryce, gdzie
wprowadzat przepisy zeglugowe dla tamtejszych drdg
wodnych.

Zostat wybrany komodorem Bractwa Mokrego Po-
ktadu. Kilkatysiecy fotografii z bogatej kolekcji zdje¢ —
kmdr por. Mieczystaw Wroblewski przekazat Fundacji
Otwartego Muzeum Techniki.

Oprac. Stanistaw Januszewski

Zrewanzowatem mu sie wyciggnawszy spod t6zka wa-
lizke petng rewolweréw. Gdy Henio mojg zdobycz zo-
baczyt, podskoczyt na krzesle, wyciggnat rece do gory
i rzekt (w formie pytania): - Mieciu! Czy$ty zwariowat?
Chcesz zgni¢ wkryminale? Jatego nie widziatem!

Wzruszony jego pytaniami, wieczorowg porg, wsa-
dziwszy do kieszeni po kilka rewolweréw, poszediem
do przystani promu i gdy nikogo w poblizu nie byto —
wrzucitem je do Swiny. Zostawitem sobie tylko jednego
§licznego ,Walterka”, ostatnig zdobycz i pamigtke
z Helu. Pozegnatem sie z nim po ukazaniu sie rozkazu
zdaniaobowigzkowego ,,do depozytu” wszystkiej broni



recznej. Urzadzitem mojemu ulubiefcowi pogrzeb.
Wsadzitem go do blaszanego pudta wymoszczonego
szmatami i smarem, wzigtem topate i udatem sie do
pobliskiego parku. Wybratem tam, przy alejce trzy
drzewa duze i grube, Ktdre wyznaczaty swoimi pniami
bardzo doktadnie miejsce zdwdch nabieznikowitamgo
pochowatem.

Pézniej, gdy bywatem w Swinoujéciu czesto to miejsce
odwiedzatem i na tym sie konczyto, gdyz czekatem na
lepsze czasy. Dzi$ juz nie pamietam tych drzew.

Notowatem wszystkie uwagi, uzupetniajac je odrecz-
nymi szkicami. Po powrocie z tej inspekcji sporzadzi-
tem doktadne sprawozdanie, z ktérego wytonit sie
obraz ogromu zniszczen tamtejszych jednostek, wy-
sadzonych w powietrze bunkréw artyleryjskich, zni-
szczonych stanowisk dziat kalibru 305 i 280 mili-
metréw, ogotoconych ze wszystkiego, co mozna byto
odkrecié, zdemontowac i zabrag.

Takg schede otrzymaliSmy po naszych ,bratnich
oddziatach” do uzytkowania. Trzeba byto mie¢ zapat
i wytrwato$¢ komandora Kasperskiego aby tchnaé¢ zy-
ciewteruiny.

Niechcacy dotarliSmy swym samochodem — zmodyfi-
kowanym Willisem — do ogrodzonego drutem kolcza-
stym od morza terenu ze $wiezo postawionymi bara-

Musze szczerze przyznaé, ze w SON-ie dobrze sie czu-
tem petnigc tam stuzbe. Podlegajac bezposrednio ko-
mandorowi Kasperskiemu podziwiatem jego pracowi-
tos¢ i wnikliwos¢ w rozwigzywaniu trudnych
zagadnien ktdre sie pietrzyty w tym garnizonie..
Pierwszg czynnoScig jakiej dokonat komandor
Kasperski byto zwotanie odprawy wszystkich
podlegtych oddziatéw i wystuchanie ich zakresu
czynnosci, wielkosci potrzeb i zamierzen usuniecia
brakow. Nastepnie, wraz ze swoim zastepca i ze mng
(jako sekretarzem) odbyliSmy bardzo szczeg6towg
inspekcje poczynajgc od lotniska w Dziwnowie,
poprzez stanowiska artylerii na wyspie Kasibérz i
magazynow broni podwodnej w potudniowej czesci tej
wyspy, az po koszary marynarskie w garnizonie Swino-
ujscia.

Mieczystaw Wroblewski, ok. 1950r.

Po promocjiw 1938

kami. Na bramie ogrodzenia widniat napis: ,,O$rodek
Wypoczynkowy Rady Ministrow”.

Osrodek zbudowany w lesie sosnowym, wytyczone
alejki i drézki, stupy oswietleniowe wzdtuz alejek.
Przez otwarte okna widac¢ byto bogate wyposazenie,
w kazdym pokoju duza skrzynia z ekranem szklanym.
Mieszkancy opowiadali ze sg to aparaty telewizyjne.

Przy ostatnim baraku, wiekszym niz inne, krzatali sie,
ustawiajac meble, mezczyzni w szarych ubraniach i w
okragtych czapeczkach na gtowie. Na zewnatrz tego
baraku stali straznicy z karabinami. Nie pytani przez
nikogo przemkneliSmy przez te oaze 6wczesnego luk-
susu. Wartownicy przy bramie onie$mieleni byli za-
pewne widokiem panéw w granatowych mundurach ze
ztotymi galonami.

Oprac. Stanistaw Januszewski
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Opowie$é bosmanaobunciena,,Zurawiu”

Po moim odejsciu z ,,Zurawia dowddca okretu zostat por. mar. Arkady Ignatowicz, powszechnie znany jako
»Arkaszka”. Namiejsce Wolskiego stanowisko pol-wych’asprawowat ppor Bogumit (sic!), kierownikiem maszyn byt
nadal st. Bosman Wojtkowiak, a sternikiem manewrowym mat Bardonski. Oddziat miernikéw pozostat bez zmian:

kmdr ppor Jerzy lIwanow i jego zastepcachorazy Szczerba.

Jerzy Iwanow byt z zawodu technikiem — miernikiem
i przed wojng pracowat w Pifisku. Gdy wojna sie kon-
czyta zgtosit sie w Lublinie do powstatego tam bata-
lionu morskiego i wraz z tym oddziatem dotart do
Gdyni. Po drodze awansowat do stopnia komandora
podporucznika i pracowal na wybrzezu w Biurze
Hydrologicznym jako miernik. Przybylski petnit funk-
cje bosmana okretowego. Kreslarnia okretowa dobrze
sie spisywata. Okret dokonywat pomiaréw réznych
miejsc na Wybrzezu, zaréwno na morzu, jak i na ladzie.
Dokonawszy pomiarow gtebokosci basenu portowego
w Kotobrzegu ,,Zuraw” szykowat sie do powrotu do
Gdyni.

Dowddca udzielit ,,wolnej burcie” zatogi pozwolenia
zej$ciana lad w ostatnig, piekng niedziele. Wsrod zwol-
nionych znalazt sie réwniez mat Baraiczak. Byt arty-
lerzystag na okrecie i do jego obowigzkow nalezata
opiekanad uzbrojeniem okretowym.

W sktad uzbrojenia wchodzito dziatko przeciwlotnicze
i kilka karabinéw recznych umieszczonych pod pokta-
dem oraz zamkniete w metalowej skrzynce pistolety
produkcji radzieckiej ,,TT” wraz z amunicjg do nich.
Poniewaz te pistolety miaty wielka sktonno$é do po-
krywania sie rdza, przeto dowodca okretu nakazat
szczegdlnie pilne sprawowanie nad nimi opieki, czeste
czyszczenie i konserwacje. Aby umozliwi¢ matowi
Baranczakowi czeste wykonywanie tych odpowie-
dzialnych czynnosci, dowddca wreczyt kluczyk od
szkatutki swemu artylerzyscie. Czasami, po przegla-
dzie broni odbierat kluczyk od Baranczaka, a czasami
nie (przez zapomnienie).

Baranczak, pozegnawszy sie na ladzie ze swojg sym-
patig, byt tak tym zaambarasowany, ze przeoczyt prze-
chodzacego obok oficera i nie oddat mu honorow. Zo-
stat gromkim glosem zatrzymany i na miejscu zrugany.
Tego, ze jest z zatogi ,,Zurawia nie musiat wskazywacé,
bo nazwa okretu byla wypisana na wstazce czapki.
Przyznat sie natomiast, ze niebawem jego okret wraca
do Gdyni.

Ato dobrze — rzekt 6w oficer. Ja tez tam bede i zgtosze
was do ukaraniawaszemu dowodcy.

Biedny Baranczak jak skazaniec powrdcit na okret.
tadna perspektywa go czeka. Tym srozsza, gdyz do-
wiedziat sie od swojego przyjaciela, ze 6w oficer jest
oficerem ,,informacji”, ze to ,,car i boh”. Wszyscy pa-
nicznie sie jego i jemu podobnych bali i jak mogli,
omijalizdaleka.
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Zapadat zmierzch. Zgtoszony do stuzby strazniczej
Wojsk Ochrony Pogranicza (WOP), ,,Zuraw” bez prze-
szkéd opuscit port w Kotobrzegu i rozpoczat rejs
wzdtuz Wybrzeza, nawschod—do Gdyni.

Zgodnie z obowigzujgcymi woéwczas zarzgdzeniami
okrety musiaty zgtasza¢ swoje wyjscie w morze, a w
czasie rejsu trzymac sie w zasiegu widocznosci punk-
téw obserwacyjnych (p.o.) rozsianych gesto wzdtuz
linii brzegowej. Punkty te przekazywaty sobie mel-
dunki o ruchu okretow wojennych prostymi srodkami
Yacznosci—morsem Swietlnym lub radiem

Dowodca potozyt okret na kursie, polecit sternikowi
meldowaé gdy nastepny punkt zwrotu znajdzie sie na
trawersie i zszedt z pomostu do messy. Na ,,Zurawiu”,
jakinainnych tratowcach, messa oficerska znajdowata
sie pod pomostem.. Wiodty do niej dos¢ strome schody.
Z messy przechodzito sie do kabiny dowdédcy okretu, na
prawej burcie i do kabiny zastepcy, znajdujacej sie
z lewej burty. Skonczyt sie alarm manewrowy, rozpo-
czetarutynowastuzbaw czasie podrozy.

Tymczasem zmartwiony tym co go czekau celu podrézy
mat Baranczak wyszedt na poktad, na rufe, i zdwoma
kolegami zaczeli co$ obmyslac. Baranczak doszedt do
wniosku, ze nie moze ptyna¢ do Gdyni. Wyskoczy¢
z okretu i doptyng¢ do brzegu — nie bardzo mu sie
chciato. Pozostata ucieczka okretu. Tak sie ztozyto ze
miat przy sobie kluczyk od szkatutki, w ktdrej przecho-
wywane byty pistolety wraz z amunicjg. Szkatutka
umieszczona byta w korytarzyku, przed wejsciem do
messy. Baranczak, nie wzbudzajgc zadnych podejrzen,
otworzytszkatutke, wyjat z niej pistolety i paczki z amys
nicja, powrécit na rufe i wreczyt kazdemu z kolegow
broin. Omdwili jeszcze szczegdty i na sygnat rozpoczeli
dziataniazawtadnieciaokretem.

W messie otworzyly sie drzwi. Akurat wszyscy oficero-
wie spozywali w niej kolacje. Barafnczak wkroczyt do
wewnatrz z okrzykiem ,rrece do gory!” Zaskoczony
dowddca podnidst sie z krzesta i zawotat ,,Barariczak! —
nie wygtupiaj sie! Poldz pistolet!” | skierowat sie
w Kierunku intruza.

,»Stoj! Bo strzelam! Rece do gory! Do kabiny!” — od-
powiedziatgroznie mat, wymachujac pistoletem.

Pozostali oficerowie, Iwanow, Bogumit i Szczerba, zo-
baczyli wytaniajaca sie z zza plecéw postaé drugiego
marynarza celujgcego w nich pistoletem. C6z mieli
robi¢? Zaden z nich nie miat broni.



Dowodca zostat wepchniety do swojej kabiny, pozo-
stali, z podniesionymi rekoma, pchani przez Baran-
czaka i marynarza znalezli sie w drugiej kabinie. Drzwi
zamknieto, klamki podparto krzestami i podwigzano
sznurem, aby nie mozna byto otworzy¢ drzwi. Na stra-
zy, do pilnowania aresztowanych, pozostali w messie
obydwaj buntownicy. Przez uchylone nieco drzwi,
Ignatowicz wzywat ich aby sie opamietali. ,,Za bunt
grozi wam przeciez ,,kula w teb”!” Na pr6zno wzywat.
W tym czasie trzeci marynarz, tez z pistoletem, wszedt
na pomost i grozac sterujgcemu, nakazat zmiane kursu
napotnocny, to znaczy nakurs wiodgcy napetne morze.

Pozostata jeszcze sitownia. Grozac pistoletem czwarty
z buntownikéw nakazat kierownikowi maszyn, bosma-
nowi Wojtkowiakowi utrzymanie szybkosci ,,pét na-
przod”.

Mnie — przyznat sie bosman okretowy Czesio Przybyl-
ski — zaprowadzono ,,pod pistoletem” do pomiesz-
czenia, gdzie byt prysznic okretowy, zamknieto drzwi
na klucz, zastonieto iluminator. Na okrecie zapadta
cisza. Tylko jednostajnie obracajace sie silniki Diesla
wprawiaty okretw drgania.

W ten sposob —relacjonowat mi pdzniej te historie Przy-
bylski — opanowano jednostke bez przelewu krwi, bez
spuszczania todzi na wode i sadowienia w niej nie-
chetnychdobuntu.

Nastat Swit. Lekka bryza z rufy popychata okret coraz
blizej ku wolnosci. Powoli sie rozwidniato. W Swietle
poranka zbuntowany marynarz stojagc obok steru na
pomoscie i pilnujac utrzymania okretu na nakazanym
kursie, ujrzat na trawersie ,,Zurawia” duzy okret pod
radzieckg banderg. Wiosy stanety mu deba. Czyzby
pogon juz do nich podchodzita? Czyzby stuzba na
punktach obserwacyjnych tak sprawnie dziatata?

Niewiele myslac spuscit bandere, wyciagnat z kieszeni
noz i obciat nim konce bandery tak, aby przyjmujac
ksztatt prostokatny stata sie banderg handlowg. Chcac
te operacje przeprowadzi¢ sprawnie i szybko, caty czas
trzymat pistolet pod pachg. Okret radziecki tymczasem,
utrzymujac swéj kurs, znikngt za horyzontem,
napedziwszy buntownikom niematego stracha. Okoto
potudniaukazatsie lad.

Buntownicy nie bardzo wiedzieli gdzie sie znajduja,
zmienili wiec kurs tak by i$§¢ wzdtuz brzegéw Szwecji.
Zmniejszyli réwniez szybkos$¢ aby uchroni¢ sie od
najechania na skaty. Po pewnym czasie rozpoznali, ze
znajdujg sie w poblizu matej miejscowosci. Wezwali
wiec flagami pilota, ktory zjawit sie na motoréwce
i wprowadzit ich — nie wchodzac na poktad — do matego
portu.

LZuraw” zatrzymat sie przy nabrzezu. Podat cumy na
lad. Otworzono drzwi i inne zamkniecia. Czterech bun-
townikéw znalazto sie na poktadzie, przy trapie wio-
dacym ,.kuwolnosci”. Wchodzac natrap rzucalibrondo

wody, aby przywita¢ wolno$¢ juz bez broni. Zachecajac
pozostatych, zdotali naméwié do zejScia z okretu jesz-
cze czterech marynarzy. Tak wiec wolno$¢ wybrato
o$miu. W tym miejscu musze sie zatrzymac w opisie
tego jedynegow naszej flocie buntu.

Po kilkudziesieciu latach od tego zdarzenia nie wiem
czy warto zastanawia¢ sie nad tym jak bym postapit
zobaczywszy nagle lufe pistoletu skierowang w moja
piers.? Czy rzucitbym sie na napastnika aby jg wyrwac?
A moze bym ;podniést rece do goéry? Dzisiejsze moje
odczucia sg przytepione widokiem kanclerza Kohla
i pani Merkel. Ateraz rozeszta sie pogtoska, ze kanclerz
Kohl zostat desygnowany do nagrody Nobla. Czy
widok u$miechajacych sie do siebie i klepigcych po
plecach Jackéw Chirakéw i kanclerzéw Schrederéw nie
zmienit moich pogladéw? Czy wspomnienie o $mierci
strzatem w tyt glowy jako zakoriczenie wyrokéw na
Siedmiu Komandoroéw pozostaje bez wrazenia? Dla-
tego z catym przekonaniem twierdze, ze nie wiem dzis,
jak postapitbym wtedy! Znajac jednak swoj porywczy
charakter, sadze, ze zdecydowatbym sie na to pierwsze:
naprobe wydarciabroniz rgk napastnikéw!

Nieszczesny ,,Arkaszka” wypuszczony z kabiny, juz na
poktadzie, wzywat uciekinieréw do powrotu na okret.
W odpowiedzi spotkat sie tylko z dowcipami ludzi,
ktérzy zadowoleni byli tak pomysinym spetnieniem
swych zamiaréw. Dowodca, wielce zmartwiony po-
prosit pilota, ktory znalazt sie na poktadzie zacumo-
wanego juz ,,Zurawia” o wskazanie drogi do telefonu.
Pozostali oficerowie, lIwanow i Bogumit, niewiele mieli
do poradzenia dowddcy. Zadowoleni byli — zwiaszcza
Iwanow, ze cata odpowiedzialno$¢ spada na dowddce
okretuizeniedoniegonalezy podejmowanie decyzji.

Tymczasem Ignatowicz z wielkim trudem nawigzat
tacznosc telefoniczng z ambasadg polskg w Sztok-
holmie. Pracownik ambasady obiecat mu przekazanie
meldunku do Warszawy. Ignatowicz powrdcit na okret,
na ktorym zapanowat mniej wiecej normalny tryb dy-
scypliny. Kucharz sporzadzit jakis$ positek, ktdry bar-
dzo smakowat wygtodniatej, trzymanej pod kluczem
zatodze.

Mimo zakazu postugiwania sie radiem podczas postoju
w porcie, Ignatowicz nawigzat tacznos¢ radiowq z do-
wodztwem Marynarki Wojennej w Gdyni i zameldowat
o0 catej sprawie. Po pewnym czasie otrzymat rozkaz
natychmiastowego powrotu do Gdyni.

Pogoda coraz bardziej sie pogarszata i pilot odméwit
wyprowadzenia okretu z portu. Tak wiec ,,Zuraw” zmu-
szony byt przedtuzy¢ pobyt w porcie o dobe. Nastep-
nego dnia, chociaz sita wiatru niewiele sie zmniejszyla,
Ignatowicz zdecydowat sie na wyjscie z portu i zamel-
dowat o tym dowddztwu Marynarki Wojennej. W od-
powiedzi otrzymat rozkaz meldowania droga radiowa
co cztery godziny, danych dotyczacych aktualnej po-
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zycji okretu — szerokosci i dtugosci geograficznej, kur-
suiszybkosci.

Zawiadomiono go réwniez, ze na spotkanie wystano
niszczyciel ,,Btyskawica”.

W ponurym nastroju dowddca i zatoga ,.Zurawia”
witata port gdynski. Juz z daleka wida¢ byto stojacy
przy nabrzezu portu wojennego wiezienny samochad,
do ktérego wprowadzono zaskoczonych takim po-
witaniem oficeréw i marynarzy. Okret odstawiono na
postdj w gtebi portu pod nadzorem strazy. Po pewnym
czasie do portuwrécita ,,Btyskawica”, nie napotkawszy
podrodze ,,Zurawia”.

Tymczasem o$miu chtopcéw z ,,Zurawia” — po tym jak
w gazetach szwedzkich stali sie stawnymi — z biegiem
czasu zaczeto doznawac twardego losu uciekinierdw.
Nie znajac obcych jezykdw ani nie majac ,,cywilnego”
zawodu, miast obejmowac ,,ciepte posadki” na ladzie,
kierowani byli przez Szwedow na stanowiska, ktére
aktualnie odpowiadaty ich poziomowi umiejetnosci —
czyli do lasu, do rabania drewna. Spotkato ich wielkie
rozczarowanie.

Tymczasem w kraju, w wielkiej tajemnicy rozpoczeta
sie praca dochodzeniowa, prokuratorska. Wyciggano
kolejno z cel wieziennych tych, ktérzy wrocili na
~Zurawiu” do kraju, a gdy juz caty materiat $ledczy byt
gotowy, z wielkim hatasem, wzywajac do sali sgdowej
prawie catg kadre oficerska garnizonu w Gdyni, prze-
prowadzono pokazowa rozprawe sadowg. Ja na tej
rozprawie nie bytem gdyz w tym czasie petnitem stuzbe
w Swinoujéciu, lecz caly przebieg rozprawy mozna
bylo $ledzi¢ z gazet i pogadanek przeprowadzanych
przez oficeréw pol—-wych.

Mozna wiec byto sie dowiedzie¢ ze prokurator zarzucat
oficerom zebranym w messie ,,Zurawia” po wyjsciu
z Kotobrzegu w chwili, gdy zobaczyli wycelowane
w siebie pistolety, ze powinni rzucié¢ sie na buntowni-
koéw — bronigc honoru polskiego oficera — chocby za
cene zycia. Dlatego sad ukarat ich wyrokiem od o$miu
do dwunastu lat wiezienia. Bosman Przybylski — jak mi
wyznat — otrzymat osiem lat. Marynarz, ktory pilnowat
sternika w czasie gdy radziecki okret mijat ,,Zurawia”
powinien wyrwa¢ mu pistolet z pod pachy, gdy ten
odcinat czes¢ koricowq bandery i potozyé go trupem.
Prawie cata zatoga okretu dostata wyroki za to, ze —
wedtug stow prokuratora — nie bronita honoru bandery.
Ci marynarze, ktorzy uciekli z okretu, otrzymali za-
ocznie wyroki $mierci.

Tymczasem zycie ptyneto dalej. W rozmowach nikogo
nie dziwito, ze tak surowo potraktowano uciekinieréw.
Uwazano natomiast, ze wyroki na pozostatg na okrecie
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zatoge, ktora wrécita wraz z okretem byty zdecydowa-
nie zbyt srogie. Wiekszos¢ byta zdania, ze nie powinni
w ogole by¢ karani. Tak wysokie wyroki przekraczaty
granice przyzwoitosci!

W czasie rozprawy wyjasnito sie tez dlaczego ,,Bty-
skawica” nie spotkata ,,Zurawia”. Po prostu ,,Zuraw’
podawat fatszywe dane, obawiajac sie, ze ,,Btyskawica”
zostata wystana aby go na morzu zatopié. Zal mi byto
tych niewinnie ukaranych ludzi, ktérzy przeciez byli
wiernibanderze.

Gtuche pogtoski nadchodzacych zmian w Polsce prze-
nikaty rowniez do marynarki. Wybuch, ktéry nastapit
w pazdzierniku 1956 miatogromne znaczenie.

Nie jestem historykiem, nie potrafie oceni¢ wtasciwie
Pazdziernika, ale Smiem twierdzi¢, ze przyniost on
ogromne zmiany, o wiele wigksze niz czasy Gorbaczo-
wal

Informacje o tych bulwersujgcych wydarzeniach, wiel-
kim grzmotem dotarty do Szwecji, do tych, ktérzy —,,wy-
brawszy wolnos¢” — spotkali sie z wielkim rozczaro-
waniem. Zebrali sie wiec w lesie na narade, powzieli
wspolng decyzje i zgtosiwszy sie do ambasady oznaj-
mili panu ambasadorowi, ze chcg wraca¢ do kraju.
Ambasador, ochtongwszy z wrazenia — skwapliwie wy-
razit zgode (prawdopodobnie myslac, ze cata zastuga
z namowy do powrotu spadnie na niego). Wtedy ,,wy-
brancy losu” gtosno i zdecydowanie postawili warunki,
ze kara Smierci, jaka na nich ciazy zostanie, na pismie
skreslona.

To oczywiste, rzekt ambasador. Uciekinierzy zdziwieni
i zaskoczeni, ze tak tatwo poszto, dodali nastepny
warunek, ze kazdy z nich otrzyma réwniez mieszkanie!
Bedzie zalatwione, przyrzekam na pismie, odpart am-
basador. Zachwyceni tymi obietnicami ,,marnotrawni
synowie” wszyscy — cata 6semka —szykuja sie do drogi.
Prosze sobie wyobrazi¢ jaki efekt propagandowy
odniosto to zdarzenie. Wszyscy o tym mowili, pisaty
o tym gazety w Szwecji, wladze (z orkiestrg) do nich
przemawiaty, mieszkania czekaty. Tymczasem w kry-
minale siedzieli ci, ktorzy wolnosci nie wybrali i gdyby
nie wrzawa towarzyszaca temu wydarzeniu — siedzie-
liby dalej. Dopiero na interwencje rodzin i po ukazaniu
sie wielu artykutéw prasowych — zostali uniewinnieni
i wypuszczeni zwiezienia.

Dzieki temu splotowi wydarzen mogtem spotkac
w GUM-ie bosmana Przybylskiego i stuchajgc jego
chrapliwego gtosu ustyszec¢ te opowie$¢ — ,,opowies¢
bosmana”. Nazwa buntownika - okretu zostata zmie-
nionanaORP ,,Kompas”.

Kmdr por. Mieczystaw Wréblewski



Odsierpnia 1952 roku pracuje w Zarzadzie Okregowym Ligi Morskiej jako kierownik dziatu wyszkolenia z pensjg 800
ztotych miesiecznie (w Marynarce Wojennej dostawatem 2500 zt). W Ustce zostata zona i piecioletni syn. Musiatem
najpierw wtej stajni Augiasza uporzadkowac pokéj, ktéry nosit dumna nazwe —mieszkanie. Poprzedni kierownik tego
osrodka, ktéry wiasnie zdawat obowigzki nowemu kierownikowi niewiele dbat o to aby pozostawic¢ po sobie porzadek.

Nowy kierownik —Bogdan Karolczak —rozpoczat prace
w Zarzadzie od inspekcji oddziatéw Ligi Morskiej.
Zabierat z sobg pracownik6éw zarzadu: Koniecznego —
od finanséw, mnie — od organizacji szkolenia, Chwala
i Debowskiego — od utrzymania i konserwacji sprzetu
ptywajacego. Ruszalismy do pobliskich miejscowosci
wlokac sie pociggiem od rana do wieczora. Czasami
tylko udawato sie nam skorzysta¢ z goscinnosci kie-
rownikéw niektérych oddziatéw, jak w Watbrzychu,
albo w odnowionych dzieki pracy Dzula Pilchowicach,
czy w Ofawie. Musze stwierdzi¢, ze w kilku oddziatach
Ligi, dzieki temu, ze kierowali nimi przedwojenni
pracownicy, kontynuujac dobre tradycje, praca byta
radosna, dobrze uporzadkowana i owocna. W niekto-
rych za$ wida¢ byto dziatanie obliczone tylko na zysk
i oszukanstwo jakie powstawato z braku kontroli i nie-
udolnego kierownictwa.

Z oddziatu w Zag6rzu Slaskim koto Watbrzycha docho-
dzity do nas niepokojace sygnaly, wiec zaraz po Swie-
tach Bozego Narodzenia Karolczak zarzadzit inspekcje
oddziatu. Wybralismy sie tam w trojke: Karolczak, De-
bowski ija. Bytto osrodek sportéw wodnych nad zapora
w Zagoérzu, majacy w lecie wielkie powodzenie. Przy-
jezdzali tu w dni wolne gornicy z pobliskiego Wal-
brzycha aby korzysta¢ z kapieli, ptywac na kajakach
i zeglowaé. Gdy dobrneliSmy po $niegu do tego osrodka
i wytrychem otworzylismy drzwi, bo w budynku nikogo
nie bylo, rozpacz nas ogarneta: piwnica po kolana
zalana woda, ktora saczyta sie z peknietej rury, kilka-
nascie kajakéw wyciagnietych na brzeg zasypanych
byto $niegiem, zagldwki staty nawodzie, Scisniete obok
siebie. Czekata nas wytezona praca. Udato nam sie
weciagnaé jeden kajak do korytarza w piwnicy, zakrecié
cieknacy kran i otworzy¢ odwadniajgcy kran w podto-
dze.

Z trudem udato nam sie dotrze¢ do suchej czesci bu-
dynku, podtgczy¢ prad, uruchomi¢ kuchenke elektrycz-
ng, na ktorej gotowalismy herbatke i pitrasilismy zupki.
Prace nad uporzadkowaniem budynku o$rodka trwaty
caty tydzien, az do soboty. MusieliSmy w tych zimo-
wych warunkach zrobié to, czego nie zrobit kierownik
osrodka.

Gdy woda opadta i zamknieto przelew, zniesliSmy do
piwnicy kajaki i todzie przesuwajac je po $niegu lub po
belkach. Jednym stowem zaprowadzilismy porzadek.

W sobote popotudniu postanowilismy p6j$¢ do osiedla
ponizej zapory, gdzie byt budynek hydroelektrowni,
jaka$ fabryka w kilku budynkach i w koncu osiedla
restauracja. MusieliSmy sie odzywi¢ gdyz zbrzydto

nam jedzenie napredce sporzadzonych ,trabizupek”.
Okazato sie ze dobrze trafiliSmy, bo w pobliskiej Swiet-
licy rozpoczynata sie karnawatowa zabawa. Rozpiete
na sznurkach w sali tanecznej kolorowe bibutki, kilka-
nascie barwnych zaréwek i trzyosobowa orkiestra stwa-
rzaty zabawowy nastréj. Dwaj moi wspottowarzysze
ruszyli w tany. Ja nie mogtem w tafcach uczestniczyé
z bardzo prostej przyczyny: musiatem zjes¢ jakas pad-
line i okropnie rozbolat mnie brzuch. Dlawyzdrowienia
zastosowatem, za namowg wspottowarzyszy drakon-
skie lekarstwo: p6t szklanki wédki z garscig mielonego
pieprzu. Wypitem, krzywigc twarz niemitosiernie, du-
zymitykami, usiadtem w kaciku sali i czekatem na efekt
tej drakonskiej kuracji. Po pewnym czasie troche mi
ulzytoizamiastb6luwbrzuchu-piekielnie mnie palito.

Postanowitem wyj$é z sali na maty, wieczorny spa-
cerek. Po drodze, idac szpalerem drzew, doznatem
uczucia, ze cztowiek jak pije to przecieka. Stangtem
wiec pod drzewkiem, manewrujac aby sie nie opryskac.
Wtem nad uchem grzmotnat mi potezny strzat z kara-
binu.

Nie przerywajac poprzedniej czynnosci spoglagdam
w bok, przez ramie i widze wartownika stojacego za
mna z uniesionym karabinem.

Patrzcie go! — méwie, jaki stuzbista. Nie pozwala odla¢
sie zmeczonemu cztowiekowi. Odwr6citem sie od
niego i musiat poczekac az skonicze... Na odgtos strzatu
ze Swietlicy wybiegto kilkanascie 0s6b. Zobaczyli mnie
stojgcego pod drzewkiem i zapinajacego ptaszcz. Pod-
biegli, powiedziatem im o gorliwosci Straznika. Wnet
zjawit sie komendant strazy fabrycznej i catag gromade
zaciggnat na wartownie. Tutaj kierownik Karolczak
zaczat thumaczy¢ straznikom kim jesteSmy i na dowod
wyciagnat z kieszeni swoj dowod osobisty. Komendant
strazy przeprosit nas za ten incydent i — na wszelki
wypadek — zapisat nasze nazwiska w ksigzce raportow
strazy. Rewanzujac sie powiedzieliSmy komendantowi,
ze powinien przeszkoli¢ w uzywaniu broni swojego
podkomendnego gorliwca. W niedziele wrdcilisSmy do
Wroctawia majac poczucie dobrze spetnionego
obowigzku.

Sporzadzitem pisemny raport dokonanych inspekcji
w podlegtych zarzadowi wroctawskiemu osrodkach.
zakgczajac odreczne szkice tych osrodkow dla wiekszej
przejrzystosci rocznego sprawozdania i pojechatem do
Warszawy. Prezes Ligi Morskiej i kierownik dziatu
Zarzadu Gtdwnego wyrazili zdziwienie i zaskoczenie,
ze niektdrzy kierownicy osrodkow, terenowych, zwia-
szcza ten z Zagorza Slaskiego, tak marnie sie spisali.
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Polecit zwiekszy¢ czestos¢ przeprowadzania inspekcji,
aby nie dopusci¢ do takiej dewastacji osrodka.

Wieczorem wsiadtem do pociggu i — skoro $wit — za-
jechatem do Wroctawia. Podchodze do drzwi, mocuje
sie z zamknietymi na klucz i na ktédke drzwiami aby je
otworzy¢. Podchodzi do mnie sagsiad — Czaplinski —
mieszkajacy obok i méwi sttumionym gtosem, ze byto
tu wieczorem dwdch mezczyzn i pytato sie o mnie.
Ledwie zdgzyt to powiedziec, zjawiajg sie na korytarzu
dwaj faceci w zielonych ptaszczach, pytajg kto jestem
i ustyszawszy odpowiedz wttaczajg sie do mieszkania.
Po drodze jeden z nich mignat mi przed oczyma jakim$
papierkiem i zapowiedziat ze przeprowadza rewizje.
Nie mieli duzo do rewidowania bo mieszkanie byto
prawie puste. Zajrzeli wiec pod t6zko, spojrzeli do szaf-
ki, pogrzebali w kuchence, kazali zamkna¢ mieszkanie
i zaprowadzili do przystanku tramwajowego, o0znaj-
miajac po drodze, ze nie wolno mi z nikim napotkanym
rozmawiaé. | wiasnie, gdy wsiedliSmy do ,,pigtki” wi-
dze, ze na pomoscie stoi znajomy, cztonek naszego
osrodka sportowego. Patrze na niego, mrugam, robie
gtupie miny a ta ,fujara” stoi i obojetnie patrzy. Za-
czatem nawet chrzgkac i wskazywac na eskorte oczami,
aonnic...

DojechaliSmy na ulice Podwale, weszlismy do ogrom-
nego gmachu pokrytego zielong blachg. Zaprowadzono
mnie najpierw do sali z dtugim stotem, na ktéry kazano
mi wytozy¢é wszystko co mam w kieszeniach, a na-
stepnie zdjg¢ ptaszcz, ubranie, odwrocié sie tytem
i sktoni¢ do przodu. Gdy sie ubratem, kazano mi zdja¢
buty i wyciaggna¢ z nich sznurowadta. Na zakonczenie
pobrano odciski palcéw u rak i nakazano podpisac spis
oddanych przedmiotéw.

Wszystko odbywato sie rutynowo, rozkazy wydawano
obojetnym tonem. Prowadzono mnie korytarzem, dos¢
szerokim i przed spotkaniem innego cztowieka kazano
stawac twarzg do $ciany. Doprowadzono mnie do win-
dy, ktérg zjechatem w dot jakies trzy pietra. Otworzono
z brzekiem odsuwane drzwi. Znalaztem sie w matej

pojedynczej celi z pryczg zamknietg przy Scianie... Byt
tam chyba jeden stotek. Po pewnym czasie otwarto cele
i pod wodza nowego ,.eskortera” zaprowadzono do
niewielkiego pokoju z biurkiem. Po chwili przyszedt
jaki$ osobnik z teczka, roztozyt jakie$ papiery, kazat
usigs¢ i zaczeto sie przestuchanie. Drobiazgowo wy-
pytywat co robitem w poczatku lutego w Zagérzu, kogo
spotkatem, dokad chodzitem, czy sam, czy w towarzy-
stwie.

Notowat moje zeznania na specjalnym arkuszu papieru.
Zdziwiony bytem dlaczego tak drobiazgowo wypytuje
mnie 0o moich wspottowarzyszy w Zagérzu. Pytat nawet
kogo podrodze spotkatem.

Czas uptywalt, zgtodniatem ogromnie. To nic. Jakos sie
przemogtem. Ale zblizata sie potrzeba wprost prze-
ciwna niz jedzenie. Wyprowadzit mnie ,,eskorter” i za-
mknat w pokoiku z celami podzielonymi przegrodkami
w ktorych byto duzo wywierconych dziurek. Po zakon-
czeniu przestuchania musiatem podpisa¢ arkusz
zeznan. Przestuchujacy schowat go do teczki i wyszedt.
Po chwili przyszedt inny cywil z teczka, roztozyt pa-
piery i cata historia zaczeta sie od poczatku. Po dwaéch
godzinach przestuchan zaprowadzono mnie do celi
z wszystkimi ostrozno$ciami aby nikogo ,,0ko w oko”
nie spotka¢. Trudno mi byto i$¢ korytarzem w butach
bez sznurowadet.

Po obiedzie (nie pamietam juz co jadtem) zaprowadzo-
no mnie znoéw do pokoju przestuchan i trzeci prze-
stuchujacy zaczat znowu od poczatku przestuchanie.
Gdy skonczyt i schowat arkusz w teczce, spojrzat mi
W oczy, zastanowit sie i zapytat: a teraz powiedzcie jak
zamordowaliscie tego zotnierza. Tu mnie zatkato! —
Zapytatem ze strachem —Jakiego zotnierza?

No, nie udawajcie, ze nie wiecie odpart, wstat i wy-
prowadzit mnie do celi. Usiadiem na stotku, przy-
gnebiony. Wiec nie chodzi o strzelanine i incydent pod
drzewkiem, tylko o morderstwo! Zupetnie inna sprawa.
Wiadomo ze w tych czasach mozna byto podejrzanemu
wszystkowmowic.

Oprac. Stanistaw Januszewski

Wiasnie przypomniata mi sie dos¢ niewinna przygoda zwigzana z wykonaniem pierwszej prébnej jazdy na Odrze, na
trasie od Kostrzyna do Szczecina. Probng jazde miat przeprowadzi¢ bydgoski pociag holowniczy z dwoma barkami
zatadowanymi weglem. Wsiadtem wiec do pociagu (tego zwyktego) z takim wyliczeniem aby by¢ po potudniu w Ko-
strzynie. Przyjechatem naczas namiejsce zbidrki uczestnikow prébnejjazdy.

Gdy wysiadtem na dworcu oczom mym ukazato sie
istne pobojowisko. Leje po bombach, gruzy i inne pozo-
statosci po domach tego miasteczka. Bytto poczatek ro-
ku 1954. Nie przypuszczatem, ze jedyna pozostatoscig
po dawnej Swietnosci miasta bedzie na wpot zburzony
dworzec kolejowy. Naszczescie byt w nim bufet, w kto-
rym zdotatem kupi¢ sobie na droge ostatnie dwie butki
zszynka, tadnie zapakowane w papier.
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Barki staty na redzie w Kostrzynie. Z nastaniem mroku
holownik wziat je na hol i przy spokojnej, bezwietrznej
pogodzie wyruszyliSmywdroge.

Z przedsiebiorstwa Bydgoskiej Zeglugi, jako obserwa-
tor tej prébnej jazdy, wystapit pan Szmid i pod jego
komenda przeprowadzano prébe. O dobrym zmierzchu
wyptyneliSmy z Warty na Odre trzymajac kurs przy
prawym brzegu. Ja wszedtem do kabiny sterowej i ob-



serwowatem przebieg manewru formowania pociggu
holowniczego i sprawnego podniesienia kotwic na bar-
kach holowanych. Manewr przeprowadzono bardzo
sprawnie, nie wydajgc komend gtosem. Raz tylko za-
gwizdat holownik. W pewnym momencie, gdy spty-
neliSmy nie wiecej jak dwiescie metréw, prawa na holu
barka nagle zatrzymata sie, skrecita nieco w prawo
i pociggneta za sobg lewg barke. Holownik zwolnit
bieg, hol sie naprezyt i w klasyczny sposob obie barki
wpakowaty sie namielizne.

Rozpoczeta sie zmudna praca $ciggania barek przez
holownik. Bosman zrzucit cumy, uzbroit sie w sonde
w postaci dtugiej tyki, obmierzyt gteboko$¢ wokot ba-
rek. Okazato sieg, ze obie barki siedzg dziobami ptytko
w piasku. Pan Szmid wraz z kapitanem postanowit
$ciggnaé obie barki sposobem zwanym w gwarze ze-
glarskiej ,,na ire”. W tym celu, $wiecac latarniami —
zwigzano linami stalowymi dzioby barek, nastepnie
holownik odciggnat, ile sie dato, rufy barek i powstat
w ten sposob duzy lej szeroki od ,,gérnej wody” i zwe-
zajacy sie przy dziobach krétko zwiazanych barek.
Teraz nie pozostato nic innego jak tylko czeka¢, az
zwiekszona sita pradu rzeki, powstata pomiedzy bar-
kami, wyptucze piasek pod dnemi z zewnetrznej strony,
miedzy burtami barek.

Ten powszechnie stosowany sposob oszczedza wysitek
zatdg. Ma tylko jedng wade. Trzeba diugo czeka¢ na
pomysiny wynik. Korzystajac z wolnego czasu posta-
nowitem posili¢ sie butkami kupionymi na dworcu.
Odwinagtem papier, spojrzatem na szynke bedaca
w Srodku butki i widze ze zamiast smakowitej szy-
neczki po butce tazg robaki.

Ze wstretem wyrzucitem obie butki za burte i zyczac
wszystkiego najgorszego wiascicielce bufetu, opartszy
sie o steréwke zapadtem w drzemke. Z bladym $witem
zaczatem rozmyslac dlaczego wlezliSmy na mielizne.
Obserwuje powierzchnie wody, patrze na dziatanie
pradu wyptukujacego piasek spod barek. Dochodze do
wniosku potwierdzonego przez kapitana i gtéwnego
nawigatora.

Otéz u ujscia Warty do Odry, w miejscu zwiekszonego
przekroju poprzecznego obu rzek odtozyt sie niesiony
z pradem piasek. Zjawisko to jest podobne do tworzenia
sie jak gdyby zapory dla niesionego z pragdem zwiru
i piasku, ktéry osadza sie przy ujsciu rzek w postaci
podwodnej mielizny, zwanej z angielska ,,bar”. Jest to

niebezpieczne dla morskiego statku wchodzacego do
portu, gdyz raptem napotyka on na ptycizne zagra-
dzajaca muwejscie.

Tu, na Odrze, przy ujSciu Warty powstato podobne
zjawisko, utworzyta sie mielizna ktdrg nalezato wy-
ptukaé, rozmy¢ odpowiednio ustawiwszy barki
w ksztalcie leja.

Z biegiem czasu, po nieprzespanej nocy, gtéd zaczat mi
coraz bardziej doskwieraé. Wokdt miejsca gdzie po-
wstata ptycizna znajdowata sie dziewicza pustka. Nie
ma gdzie wysig$é. Ani jednego domku. Zwracam sie
0 pomoc do kapitana, gdyz sama herbatg trudno zaspo-
koi¢ gtdd, a kiedy zejdziemy z mielizny- nie wiadomo.
Kapitan, nie przewidujgc takiego obrotu sprawy, ma
w swojej kuchence jedynie duzy zapas jajek.

Aby sie pozywi¢ kupitem od niego sze$¢, a moze osiem
jajekiugotowatem je natwardo.

W tym czasie do kuchenki wszedt Szmid. Otworzyt
swojg walizeczke, wyjat z niej chlebek, masetko, na-
tozyt plastry szyneczki czy jakiej$ kiethasy i zaczat po-
matu i znabozenstwem konsumowac.

Wiasnie wtedy ugotowaly sie jajka, ktore zaczatem ko-
lejno spozywac. Kiedy bytem przy pigtym jajku pan
Szmid, odwracajac sie do mnie od stotu skonstatowat:
czy nie obawiasie pan ze jajkamogg panu zaszkodzié?

Tados$é przydtuga historyjka oprécz cierpienia z gtodu,
bo do Szczecina, po zejsciu z ,,IRY” zajechaliSmy do-
pieropodwieczor, miatatez pozytywne strony gdyz:

- dowiedziatem sie jak w rzeczywistosci wyglada
Szczecin, bo na mapie przedstawiat do$¢ pokazne
kotko,

- w praktyce dowiedziatem sie jak rozmnaza sie roz-
ne robactwo,

- jakzamiast jazdy nocg moznaptyna¢wdzien,

- jak Sciggasie barki ,,naire” bo oprocz tego sposobu
sq jeszcze inne: za pomocg holownikdéw, uzywajac
buchlady, przeskakujac na fali, podpierajac bum-
sztakiemitp.

- jak dbajac o zdrowie blizniego nie pozwoli¢ mu um-
rze¢z gtodu,

- jak robi¢ zdjecia pociggu holowniczego o zmierz-
chuioswicie.

Oprac. Stanistaw Januszewski

Z Panem Komandorem Mieczystawem Wréblewskim podjelismy prace w Zjednoczeniu Zeglugi Srédladowej we
Wroctawiu w1972 r .Zjednoczenie zostato jak sie to wéwczas méwito zdeglomerowane z Warszawy do Wroctawia,
czyli przeniesione tam gdzie rzeczywiscie byto centrum zeglugi Srodladowej, bo tu byty dwie stocznie, najwieksze
przedsiebiorstwo przewozowe Zegluga na Odrze, Navicentrum, przedsiebiorstwa budownictwa hydrotechnicznego
oraz blisko$¢ zapleczanaukowego: Politechnika, Akademia Ekonomiczna. Decyzja okazata sie by¢ ze wszech miar stu-
szna co okazato sie w miare uptywu lat. Nastapit burzliwy rozwoj zeglugi, stoczni, budownictwa wodnego co owoco-
wato modernizacjgodrzanskich stopniwodnych, szczegdlnie po przyjeciu zarzgdu nad Odrg przez Zjednoczenie.
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Do Zjednoczenia przeszediem po dziesiecioletniej
praktyce zawodowej nabarkach motorowych i zestawie
pchanym Tur (karna kompania zno) Wczes$niej z Panem
Komandorem zetkngtem sie jako stuchacz Jego wykia-
déw z nawigacji w PST jak tez na egzaminach na patent
mechanika i kapitana. £atwo$¢ we wzajemnych rela-
cjach wynikata réwniez z doskonatej pamieci Koman-
dora, ktéry zapamietat, ze na Jego wyktadach zawsze
bytem w doskonale utrzymanym mundurze marynar-
skim (z petng elegancjg nalezng temu mundurowi jak to
okreslat komandor) i z doskonale zdanych egzaminow,
w ktérych Komandor przewodniczyt Komisjom Egza-
minacyjnym. Réwniez pierwszy dzien pracy rozpoczat
siew ,,petnej gali mundurowej”.

RozpoczeliSmy prace w budynku mieszkalnym na ul.
Oficerskiej i to nam, imponowato jako ze w tym czasie
byto nas zaledwie dwoch oficerow zeglugi $rodlgdowe;j
co zawsze z duma podkreslat Komandor, a tu masz no-
men omen na naszej ulicy, szczegolnie wtedy gdy nasze
postulaty z trudem docieraty do Swiadomosci decy-
dentow, ktorzy niejednokrotnie chcieli realizowac pla-
ny przewozowe ,,na skréty” bez uwzgledniania cho¢by
przepiséw. Tym nieraz usprawiedliwialiSmy ten stan
rzeczy, mamy przeciez do czynienia z ,,cywil bandg”.
W tym czasie byt utworzony Wydziat Budownictwa
i Administracji i my byliSmy tg administracjg, z czym
nie magt sie pogodzi¢ Komandor, bo ustalenia byty
takie ze bedzie to Wydziat Gtéwnego Nawigatora, co
z czasem nastapito, ale juz w nowym budynku, wybudo-
wanym na ul. Wita Stwosza. Komandor fakt ten sko-
mentowat tak mowigc do mnie: Panie Kapitanie patrz
Pan jakim zdolnym narodem jesteSmy, budynek buduje
nasze przedsiebiorstwo budownictwa hydrotechnicz-
nego, na elementach wykonanych w stoczni rzecznej
(rama H). ZajmowalisSmy na ul. Oficerskiej maty po-
koik obok dwdch pokoi specjalistéw budownictwa
gdzie m.in. pracowata znana Pani Profesor z TZS mgr
inz. Bogustawa Kedzierska.

Z ich dyskusji i rozmow z nimi niejednokrotnie czer-
paliSmy wiedze potrzebng nam nawigatorom. Nieza-
pomnianym naczelnikiem tego wydziatu byt mgrinz. —
prymus budownictwa wodnego na Politechnice Gdan-
skiej, w pracy kolega, a poza pracg znakomity kompan.
Nie lubit jednak wina z czarnej porzeczki, z ktérego
stynagt Komandor. Wolat mocniejsze trunki.

To On zastynat pewnego cichego dnia z okrzyku ,,zna-
laztem”. Co znalazte$ zapytatem wybiegajac z pokoju.
Btad w kalendarzu. Byt to jeden dzieri poSwiecony
kalendarzom. Inne dni to telefoniczne. Sprawy zatat-
wiat tylko przez. Inne dni to papierowe. Niszczyt kopie
pismiwrzucatdo kosza. Ale trzeba przyznaé, ze za jego
czas6w zmodernizowano stopnie wodne na Odrze.

Komandora w ostupienie wprowadzat taki luzacki styl.
W pokoiku tym jak w kazdym biurze byty regaty, szafy
biurowe i biurka. Ale nieprawda jest, ze za szyba byt
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rysunek zaglowca, jak to opisat Zzartobliwie jeden
z uczestnikéw spotkari na mokrym poktadzie. Ot6z nie
pozwolit by sobie Komandor aby co$ wyrysowane nie-
wprawng reka byto umieszczone w witrynie. Ot6z byto
tam zdjecie szkunera ORP ,Iskra”, na ktorym Koman-
dor podczas praktyki w podchorgzéwce M.W. pobit
rekord wyscigu poprzezsaling.

Dalsza cze$¢ opowiesci o komandorze od zaglowcow
i doktorze od syfilisa jest prawdziwa, bytem przy tym.
Tenze doktor zastynat réwniez tym, ze na delegacje do
Budapesztu na posiedzenie Komisji Dunajskiej (w skta-
dzie kilku osob) przewiozt butelke wodki i przez ty-
dzieri pobytu nie zdradzit sie z tym, ze ma alkohol mimo
nalegania i pytan czy kto$ co$ ma. W czasie powrotu na
granicy jego bagaz skontrolowat celnik i widzac polska
wodke powiedziat ,,pan to ma dryg do handlu, nie do$é
ze nie wypit pan to jeszcze pan zarobit (podczas pobytu
za granicg w Polsce wédka podrozata). Trzeba byto
widzie¢ miny wyposzczonych kolegow z delegacji.

Zwodczanych zdarzer warto jeszcze wspomnie¢ weso-
te (dla niektorych) zdarzenie na podsumowaniu sesji
Komisji Dunajskiej. Otdz uroczyscie, na stojgco kelner
podat na tacy do wyboru wszelkiego rodzaju alkohole
w kielichach tez r6znego ksztattu i wielkosci. Jeden
z bardzo wyposzczonych uczestnikdw toastu siegnat po
najwiekszy kielich, zprzezroczystym ptynem.

W?zniesiono toast i tenze uczestnik zakrztusit sie, a po
przyjéciu do siebie wydusit z siebie westchnienie
...70k...wawoda”.

Ale zarty nabok, zaczynajgsie schody!. Trudno byto sie
przebi¢ ze swymi sprawami w Zjednoczeniu, bo wie-
08¢ sprzecznych intereséw, a srodki mimo wszystko
szczupte. Do czasu! ByliSmy spychani dotad az okazato
sie, ze do przewozéw zagranicznych trzeba ujednolici¢
polskie przepisy zeglugowe, a do modernizacji drog
wodnych i do projektow konieczne sg opinie nawiga-
torow. ,,Przyszta koza do woza” .Wtedy staliSmy sie
wazniejsi. Ale do ujednolicenia przepiséw konieczne
byly wyjazdy do Genewy do prac w EKG ONZ w za-
kresie przepiséw CEVNI i SIGNI. Kto o tym wiedziat
wowczasw Polsce.

A na nas spadt obowigzek uczestniczenia w pracach
i wozenia z sobg na wycieczki roznych vipow, ktorzy
mieli bilety darmowego przejazdu z M.K. po catej
Europie i zwiedzali piekng Szwajcarie. amy od rana do
nocy tyraliSmy nad wnioskami, ktére nalezato przyjaé
lub odrzucié, a jezeli tak to uzasadni¢ w jezyku obcym.
Stad w tajemnicy i z wielkg intensywnoscig Komandor
powtarzatjezyk angielskiajarosyjski,awspélnie jezyk
niemiecki., chociaz Komandor niechetnie postugiwat
sie tym jezykiem w rozmowach prywatnych (bo ofi-
cjalnym jezykiem byt angielski, francuski, rosyjski
i hiszpanski), z uwagi na niemite wspomnienia z oflagu
Woldenberg, jego ewakuacje i marsz bez jedzenia oraz
tragiczne wyzwalanie w miejscowosci Deetz, gdzie



czotg z czerwong gwiazda oddat strzat z poci-
sku rozpryskowego do stodoty w ktérej byli
jency, zabijajac 50 oséb i wieluranigc jak opo-
wiadat Komandor, aczkolwiek niechetnie. Pa-
miatka z obozu byta meteoropatia jakiej sie
nabawit w wyniku ostabienia organizmu. Na
p6t godziny przed opadami deszczu dreczyta F%
go przez minute niebywata sennos¢. Wsta- e
wat, spacerowat i jakos to przechodzito, cho-
ciazniezawsze.

Malowniczo opowiadat o zyciu obozowym.
Przebywat w nim ze znanymi osobami $wiata
nauki i kultury, z wiedzy ktérych korzystat
w petni, biegajgc z wyktadu na wyktad. Row-
niez doskonalit jezyk angielski i niemiecki
i jak to méwit aby nie powtorzyta sie sytuacja
jak ta na egzaminie koficowym na podchora-
z6wce, gdzie jeden z podchorgzych na egza-

minie z j. niemieckiego, otrzymat pytanie : was macht
der Kuh?.Podchorgzy niczym nie zrazony odpowie-
dziat ,,muuuu” . Sehr gut powiedziat egzaminator i ci-
chomruknat, zarefleks.

Natym zakonczytprzepytywanie delikwenta stabo zna-
jacego ten jezyk i wpisujac ocene b. dobrg. Miedzy
wyktadami w obozie musiata byé herbatka o 17- tej na
wzor angielski, parzona z ,,niczego” bo rzadkoscia byto
ze kto$ dostat paczke z tym rarytasem. Po tych opo-
wiesciach jeszcze wiekszej nabratem ochoty do nauki
jezykow w czym Komandor pomagat ochoczo. Dobrze
ze Komandor nie sprawdzit tej wiedzy po latach (przy
pierwszym spotkaniu na mokrym poktadzie), ktére
minety, bo zatamat by rece. Bez zywego kontaktu jezyk
ulega zapomnieniu. W latach osiemdziesigtych mi-
nionego wieku ustaty wszelkie wyjazdy zagraniczne,
brak pieniedzy i zainteresowania zegluga $rédlagdowa,
po likwidacji Zjednoczenia przyniost skutki, ktore
widzimy obecnie.

W latach siedemdziesigtych bardzo duzo pisato sie
pism, wyjasnien, wnioskéw, kierowanych do wiadz
nadrzednych i jednostek z ktérymi Zjednoczenie
wspo6tpracowato. Na telefon nic, tylko pismo. Hala
maszyn gdzie pisaty pisma maszynistki byta zawalona i
kolejka bardzo dtuga, a o przyspieszenie trzeba byto
usilnie prosi¢. Nas to nie dotyczyto bo wczesniej
posiadtem umiejetno$¢ pisania ha maszynie z czego
Komandor byt niezmiernie zadowolony po ujawnieniu
tejumiejetnosci.

Witedy btyskawicznie pisaliSmy pisma ktére nakazy-
wata ,,dyrekcja”, nie mogac wyjs$é z podziwu, ze mamy
takie chody na hali maszyn. Dtugo nie zdradzaliSmy
tego, aby nie by¢ obcigzanymi dodatkowymi czynnos-
ciami, ktore nie lezaty w naszym zakresie. Nie samg
pracgw biurzesie zyje.

4 Yy
Opowies¢ o Odrze na statkach Muzeum Odry

Komandor opowiadat o swojej mtodosci, a szczegdlnie
o stuzbie, chociaz krotkiej z uwagi na wojne i prze-
wazajace sity wroga, na stynnych okretach typu ptaszek
(Jaskétka), gdzie swego czasu byto tylko dwéch ofi-
cerdéw. Z tego czasu, oczywiscie przed wojna, zostato
powiedzenie: ..panie poruczniku kto$ z nas musi zostac
na okrecie, ja wychodze. Wychodzac z biura nie-
zmiennie powtarzat panie kapitanie kto$ z nas musi
zosta¢, ja wychodze. Jako moj szef miat obowigzek
chodzenia do dyrektoréw po podpis wychodzacych
pism, czego nie znosit, bo musiat thtumaczy¢ od a do z
wszystkie sprawy, a catej swej wiedzy, ktéra byta pod-
stawg napisania jakiej$ opinii nie sposéb byto prze-
kazac szczurom lagdowym jak ich nieraz nazywat w zto-
§ci. Pewnego razu chcac sie poskarzy¢ na stosunkiw fir-
mach powiedziat do dyrektora: ,,panie dyrektorze nasi
dyrektorzy w firmach sg jak dzieci”. Na to dyrektor
wziat stuchawke telefonu, wykrecit numer do domu
i zapytat jak tam dzieci? | na tym rozmowa sie skon-
czyta.

Komandor nie mogt po tym dojs$¢ do siebie, przepusz-
czajac ze Swistem powietrze przez zaci$nigte zeby, jak
tomiatw zwyczaju, gdy byt mocno poruszony.

Ptace w Zjednoczeniu wbrew pozorom byty niskie i stad
aby utrzymaé mnie w Zjednoczeniu skierowano mnie na
studia w Akademii Ekonomicznej i do dodatkowej pra-
cy w godzinach urzedowania, do nauczaniaw TZS locji
i nawigacji. Przedmioty i klasy przejatem po kapitanie
Witku Samuelu.

Korzystatem dtugo z jego opracowan przedmiotu i wie-
dzy Komandora, z ktérym konsultowatem wyktady.
Zatem byly to czasy intensywnej pracy na wielu fron-
tach. W szczeg6lnoSci wiele czasu wymagato przy-
gotowania naszego stanowiska na obrady w Genewie,
na ktére jezdzit Komandor wozac wielu vipéw na wy-
jazdy turystyczne bo mieli bilety wolnego przejazdu
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przez Szwajcarie i w czasie gdy Komandor pracowat
w Komisji oni zwiedzali ten piekny kraj przez sze$é dni,
botyletrwaty sesje..

Wtajemniczat mnie w kazdy szczeg6t bo zaplanowat,
ze zastapie go w tej pracy bo sam wybierat sie do pracy
kontraktowej w Afrykanskiej Komisji Gospodarczej
ONZ.

Z biegiem czasu coraz mniej vipow jezdzito do Genewy
bo ministerstwo ograniczato coraz bardziej $rodki, bo
przeciez wszystko byto limitowane, a ja zostatem doko-
optowany do wyjazdow, bo przed wyjazdem Koman-
dora do Afryki w Komisji musiat by¢ przedstawiony
i zaakceptowany przez tamte gremia nastepca, z ktérym
moznabedzie rozmawiac natematy zeglugowe.

Niejednokrotnie rozmawialismy o losach oficerow Ma-
rynarkiWojennej po 1945r. i o stynnych procesach sfin-
gowanych w latach piecdziesigtych. Nie byty to modne
tematy mimo rehabilitacji oficerow uprzednio skaza-
nych. Jak wiemy Komandor zostat usuniety z marynarki
wojennej i podjat prace na wybrzezu w jednej z prze-
tworni rybnych, gdzie kobiety oprawiaty ryby nozami
ze zwyklej blachy. Opowiadajac o tym powiedziat
z przekasem: a czy wie pan panie kapitanie jaki byt moj

pierwszy wniosek racjonalizatorski? kazatem nao-
strzy¢ wszystkie noze. Nie dane mu jednak byto wdra-
zanie kolejnych wnioskéw racjonalizatorskich réwnie
waznych i nowatorskich bo otrzymat zakaz pracy na
wybrzezu i przeniost sie do Wroctawia co Jemu i Wro-
ctawiowiwysztonadobre.

Rozwazalismy na mokrym pokfadzie czy Komandor
zrobitby wiekszg kariere w MarWoju od tej we Wro-
ctawiu. Otéz moim zdaniem byto to niemozliwe. Z opo-
wiadan Komandora wynika ze tam zderzyty sie dwa
zywioty. Jedento oficerowie wyksztatceni przed wojna,
z praktyka morskg w czasie wojny i oficerowie po-
wojenni niejednokrotnie wg zasady nie matura... na-
lezacy najczesciej do jedynej i pdzniej przewodniej.
Komandor pytany dlaczego nie poszedt ich $ladem dla
rozwoju kariery i nie wstapit, odpowiedziat z wihasci-
wym sobie syczeniem... ,,mysmy takim reki nie poda-
wali”. Srédladzie jednak poznato sie na zaletach Ko-
mandora i nagrodzito Go przywilejem ksztatcenia
miodziezy w marynarskich mundurach, wysokimi
funkcjami w administracji zeglugowej i najwyzszymi
odznaczeniami resortowymi i panstwowymi.

Oprac. kpt.zegl. $rédl. Wiadystaw Chaszczowski

Tadeusz Wydrych

Balladamarynarsko—hydrotechniczna

Moje wspomnieniawigzasie ze szkotg w ktérej zdobytem zawod.

Skadsietowzieto, i jak tosie stato,

Zemisiew Szkole Zeglugi uczyé zachciato.

Mogtemsie uczy¢ nalekarza,

Lotnika, muzyka, aptekarza,

Tokarza, murarza, anawet frezera.
Amniesie zachciato uczy¢ naBriicknera.

Marynarzem zosta¢, nawet kapitanem,

W najgorszym wypadku mogto by¢ bosmanem.

Poegzaminie...do ptywania” bratamnie pokusa,

Lecz zycie zrobito mi catkiem nieztego psikusa.

Zostatem przydzielony do - wéwczas bardzo modnej -

Doborowej kompanii - Wydziatu Gospodarki Wodne;j.

Rozpoczatem nauke w dniu 01.09.1959 roku.... W szkole rojno i gwarno, przyjechalismy z catej Polski Byto by bardzo
fajnie, a nawet uroczo, ale wyrok boski zestat na nas ,,Plagi Egipskie” - Zabe, Stonia - a nawet Cukierka. Do tego
Szpryche!...Hiene!..Owsal!...niech to czort! -- Poniewierka!!! Pryciupa, Kapo, Suchar, a nawet Matgosia. Brali sie za
nas ostro, kazdy Boga prosit...aby przestali. Do tego Inczuczuna, Dziwa, takze inne - przemite dziewczeta.Kauczuk,

Strus, Cyrka, Kolejarz - wszystkich nie pamietam.

Po ukonczeniu szkoty praca, wojsko, matzenstwo — niektdrym studia sie zdarzyty. SpetnialiSmy marzenia , lecz nie
starczasity, aby wszystko opisaé doktadnie. Kazdy z nas pchat dziarsko ,,okret swego zycia”, By nie ,polec nadnie”.
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Mijaty lata, szkota nadal istniata...lecz wtadzom Wroctawia bardzo podobat sie jej bogaty wystréj, nadeszta nowa
DEMOKRACJA. Budynek szkoty, aula, basen, internat...wszystko idziewinnerece...

LIKWIDACJA!!,

Obiegt,,6wkomunikat” kraj caty, to nie sg zadne przekrety,
Obiegtjeziorairzeki, wszystkie oceany oraz kontynenty.
Zadrzaty marynarskie serca, nie bytto zwiastun wesoty.
Tawies¢ bytaokrutna...konczy sie zywot naszej szkoty!!!
Poszty wruch zdawna zardzewiate absolwenckie pidra,
Poszty dowtadz protesty, skargi, lecz ,,wroctawska géra”
Robiswoje. Padtanaszaszkota...nie czekajac zbyt dtugo,

Pozegnalismy sie nadobre z Odrzariskg Zegluga.

,»Gdy wiecwszystkie sposoby ratunku upadty,

WSsrod serdecznych przyjaciotpsy zajacazjadty”.

Nasze, tak wspaniate czasy, koniecznie wesprzec¢ trzebatrenami Janaz Czarnolasu.

Duzonas...ajakoby nikogo nie byto,

Nibywszystkoistnieje, ajednak ubyto tak wiele.

Zniknat sprzed budynku szkoty statek flagowy, przy kto-
rym pozowali$my do zdje¢. Pozostata na frontowej Scianie
szkoty tablica pamigtkowa, pozostata skromna sala pamie-
ci szkoty, oraz przed szkotg — sruby okretowe, jako niemi
Swiadkowie naszej bytnosci w tym miejscu, w latach ist-
nieniaszkoty.

Szkota jednak nadal istnieje dzieki kolegom ktdrzy utwo-
rzyli Stowarzyszenie . Jest to co prawda szkota wirtualna,
ktora istnieje gtownie w internecie, takze w publikacjach
ksigzkowych naszych absolwentéw, gtdwnie jednak ist-
nieje wnaszychwspomnieniach.

Skow kilka na temat naszej bytej, a by¢ moze juz niedtugo,
obiecanej przysziej szkoty zeglugi. Niejeden z nas zastana-
wiasie, dlaczego naszaszkota zostata zlikwidowana.

Zamoich szkolnych czasow szkota ksztatcitawysokiej kla-
sy nawigatoréw, mechanikéw okretowych, specjalistéw
hydrotechnikéw, a takze specjalistow od ochrony wad.
Owczesny minister zeglugi zadbat o to aby tak byto. Mini-
sterstwo przyjeto nazwe - Ministerstwo Zeglugi i Gospo-
darkiWodnej.

Woweczas wszystko byto w jednym reku —morze, rzeki,
jeziora, zbiorniki retencyjne oraz zegluga dalekomor-
ska, przybrzezna i $rodlgdowa. | to byto wiasciwe i tak
powinno by¢ obecnie. W tym czasie szkota przeksztat-
citasie wwyniku potaczenianaszej szkoty z Technikum
Drég Wodnych Szczecin i przyjeta nazwe — Technikum
Zeglugi Srédladowej i Gospodarki Wodnej. Z duma
wspominamy i pamietamy jak w tym okresie dynamicz-
nie rozwijata sie flota marynarki handlowej, rybacka
flota DALMORU oraz odrzanska i wislana flota $rod-
ladowa. Koledzy marynarze mogg powiedzie¢ w tym
temacie duzo wiecej. ByliSmy dumni, gdy statki i kutry
rybackie z polska banderg zdobywaty kontynenty i da-
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Tablica pamigtkowa na murach Szkoty

lekie towiska. Bylismy dumni z budowy na Odrze
jazow, $luz, z modernizacji obiektéw hydrotechnicz-
nych w latach 70 ubiegtego stulecia. Budowali$my na-
wet na £abie w 6wczesnej Czechostowacji. Jestem pe-
wien, ze kazdy z nas bytby dumny, gdyby dzisiaj takie
wiasnie dziatania byty nie tylko naszymi marzeniami
i wspomnieniami, ale staty sie rzeczywisto$cia, gdyby
powstataz kolan upragnionaioczekiwanazegluga.

Pomimo olbrzymich wysitkéw inwestycyjnych szkota
nie przetrwata tylko dlatego, ze wydziaty hydrotech-

niczne w 1966 roku zostaty zlikwidowane, a nauka
w szkole ukierunkowana byta jedynie na kierunki ze-
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Plakiety zjazddw absolwentow Szkoty

glugowe. Przeciez przez calutki czas gospodarce naro-
dowej byli i sg nadal potrzebni specjalisci hydrotech-
nicy, bez ktérych zeglugajestniemozliwa.

Gdyby te wydziaty pozostaty w szkole, jedynej wow-
czas szkole w Polsce o takich kierunkach i tradycji -
z pewnoscig by przetrwata. Przyszta szkota zeglugi
ktéramapowstaé, powinnato uwzglednic.

Wydziat Gospodarki Wodnej ktéry wraz z kolegami
ukonczytem, byt ukierunkowany na zapobieganie po-
wodziom, zwracat uwage na dobrze pojeta ekologie, na
zasoby wodne, na czystos¢ i ochrone $rodowiska, na
zegluge, jako tani i ekologiczny transport. Szkota
uczyta budownictwa wodnego, przywioziem zeszyt
z tego przedmiotu, jest wsrdéd nas wyktadowca tego
przedmiotu pani profesor Kedzierska — inzynier hydro-
technik.

Uczyli nas w tym czasie takze naukowcy z Politechniki
Wroctawskiej na ? etatu, lekko nie byto. Uczyli dobrze
pojetej gospodarki wodnej, ktéra powinna polegaé na
przewidywaniu, a nie na likwidacji skutkdw ztej gospo-
darki na wodach wszelakich. Jak wiadomo, likwidacja
skutkoéw jest bardzo droga i mozna ja poréwnac¢ do
wojny. Aby wypowiedzie¢ komu$ wojne trzeba naj-
pierw stworzy¢, wyszkoli¢, wyzywié, ubra¢idobrze wy-
posazy¢armiew karabiny, czotgi, samoloty, okrety...

Po zwycieskiej wojnie okazuje sig, ze straciliSmy poto-
we wojska oraz 90% sprzetu. Mam watpliwosci czy
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w takiej sytuacji te nasza wojne wygramy. To jedynie
przyktad, ktdry zasygnalizowata powddz tysiaclecia —
kiedy w dorzeczu Odry zycie stracito grubo ponad 100
0s6b. Straty materialne to grube miliardy ztotych — nie
dooszacowania.

O takich sprawach wiasnie - prawdziwa gospodarka
wodna wyraznie méwi. Skutki ztego gospodarzenia
wyraznie widaé...widac¢ to na rozgrzebanym zbiorniku
w Raciborzu, ktéry juz dawno powinien chroni¢ takze
Wroctaw. Widac to takze nahydrowezle Malczyce.

Temat przewidywania skutkéw w gospodarce wodnej
powinien by¢ wdrazany od najmtodszych lat, od przed-
szkola, poprzez wszelakie szkoty, media, a nawet kos-
ciot. Ostatnio dochodzi do tego, ze papiez Franciszek ze
swej papieskiej ambony zwraca uwage na zagrozenia
wynikajace z ocieplenia klimatu. Kazdego roku do
morzioceandw wrzucasie ponad 5 minton torebek i bu-
telek plastikowych, zczego 1/3 to prezerwatywy. Potem
sie dziwimy ze ryby nie moga zajs¢ w cigze.

Gdyby mnie ktokolwiek zapytat co obecnie robie jako
emeryt, jak spedzam wolny czas - odpowiem bez zajgk-
niecia pelnym zdaniem. ”Przez calutki czas staram sie
by¢ w kontakcie z bardzo mitg panig - Odrg na odcinku
opolskim, gdzie z przyjemnoscig spedzam czas towiac
ryby i zapraszam do wspélnych potowéw”. Woda
w Odrze zmierzadodrugiej klasy czystosci.

Tadeusz Wydrych
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