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XIV Miedzynarodowy Warsztat Archeologii Przemyslowej

Mial miejsce na barce ,,Irena”, w dniach od 15 do 17 wrze$nia. LaczyliSmy go z jubileuszem 15-
lecia Bractwa Mokrego Poktadu i Europejskimi Dniami Dziedzictwa. Na 4 sesjach Warsztatu
przedstawiono 12 artykutdéw, z 20 opublikowanych w 13 tomie ,,Techniki w dziejach cywilizacji”,
ktory majac tez charakter materialu szkoleniowego adresowanego m.in. do nauczycieli i anima-
torow kultury, opublikowalismy jak wypada przed obradami konferencji. Pomogli wolontariusze,

W lipcu uczestniczacy w obozie,
dofinansowanym w programu ,,Wolontariat dla
dziedzictwa” Narodowego Instytutu
Dziedzictwa MKiDN.

Pojawili si¢ roéwniez na barce. Dzigki temu
Justyna Pobiedzinska mogta przeprowadzi¢ z ni-
mi rozmowy, ktore zaowocuja fotoreportazem
o pracach wolontariatu na statkach Muzeum
Odry FOMT.

W sesji pigtkowej Warsztatu uczestniczyta mto-
dziez Akademickiego Liceum Ogodlnoksztalca-
cego przy Politechnice Wroctawskie;.
Wieczorem przybyli aktorzy opolskiego teatru
Ekostudio, uswietniajac spotkanie 1 Bractwa :
i wolontariuszy i uczestnikow XIV MWAP. W sobote przyjmowaliSmy roéwniez mleszkancow
Wroctawia, ktérych przybyto jednak niewielu, dopisali natomiast w niedziele.

Odwiedzito nas ok. 300 wroctawian.



Stanistaw Januszewski, Pionierzy. Polscy pionierzy lotnictwa 1647 —
1918, FOMT, Wroclaw 2017, s. 670, indeks nazwisk, format A-4,

okladka twarda z obwoluta.

Polecamy uwadze wszystkich zainteresowanych dziejami lotnictwa, zwlaszcza polskim don
wktadem, kolejng publikacje Stanistawa Januszewskiego, wyjatkowy slownik biograficzny
Polakow czynnych na polu aeronautyki i lotnictwa do 1918 r., do dnia odzyskania przez Polske
niepodlegtosci. Autor znalazt w nim miejsce dla 1600 osob, zarowno dla aeronautéw jak i lotnikow,
wynalazcow 1 konstruktoréw, uczonych, teoretykéw mysli lotniczej, dziataczy zwigzkéw 1 organi-
zacji lotniczych, popularyzatoréw aeronautyki i lotnictwa, a takze obcokrajowcoéw czynnych na

gruncie historycznych ziem polskich.

W oparciu o bogata podstawe zrodiowa,
Stanistaw Januszewski odstania koleje loséw
ponad 1600 Polakéw, dorobek intelektualny
wielu zapomnianych, tworcow i beneficjent-
ttow mysli lotniczej. Wystgpowali w réznych
srodowiskach: arystokratow i ziemian, kapita-
listow 1 przemystowcow, kupcow, technikdw,
robotnikow 1 wiesniakow, nawet przestepcoOw
czy ztodziei, w §rodowiskach zréznicowanych
spolecznie, zawodowo, wyksztatlceniem, wie-
kiem, aktywnych nie tylko na gruncie histo-
rycznych ziem polskich, ale rowniez poza ich
granicami, w Rosji, Austrii, Niemczech,
Francji, w Stanach Zjednoczonych Ameryki
Poinocnej, Argentynie czy Brazylii. Wielu
Z nich pozostawito trwaty $lad w annalach
techniki i lotnictwa Rosji, Francji i innych
krajow osiedlenia. Dziatajac na gruncie
panstw 1 osrodkow rozwinigtych przemysto-
wo 1 technicznie, $rodowisk podejmujacych
problematyke lotnicza w jej aspekcie nau-
kowym, technicznym czy produkcyjnym badz
militarnym, z powodzeniem dokonali recepcji
osiggni¢¢ 1 stanu techniki $wiatowej, przy-
swajajac ja rowniez polskiej kulturze tech-
nicznej. Szczegdlny za$ status Polakéw po-
zbawionych w XIX stuleciu wlasnego pan-
stwa sprawil, Zze polska diaspora odegrata tez

wyjatkowa rolg w transferze idei lotu miedzy
naukowymi ,,szkolami lotniczymi” dwczesnej
Europy, osrodkami produkcyjnymi, organiza-
cjami i zwigzkami lotniczymi, czy tez $rodo-
wiskami opiniotworczymi.

Wkrotce ukaze si¢ tom drugi stownika, pre-
zentujacy kariery lotnicze Polakéw, w latach
1914 — 1918 stuzacych w sitach powietrznych
panstw — stron Wielkiej Wojny. To dalsze
ponad 1000 nazwisk aeronautow, pilotow,
obserwatorow, zolnierzy stuzb naziemnych
aeronautyki 1 lotnictwa, z ktorych wielu,
z przetomem 1918/1919 r., stangto w szere-
gach Wojska Polskiego To wyjasnia rowniez
fenomen IT Rzeczypospolitej, ktora w obliczu
wojen granicznych lat 1918-1921, stworzyta
sprawne struktury organizacyjne sit powietrz-
nych, szkolnictwa lotniczego, przemystu,
zyskujac kadry wyksztalcone na obcym grun-
cie, zdolne do przeniesienia i wdrozenia
swoich doswiadczen we wilasnym, od konca
1918, kraju.

Ksigzke mozna naby¢ w Fundacji Otwartego
Muzeum Techniki (www.fomt.pl), w cenie
100 zl., zamoéwienia sktada¢ przez poczte
elektroniczng nadbor@fomt.pl

Stanistaw Blasiak
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Przysztoroczna edycja Kalendarza Odrzanskiego ktorego motywem przewodnim sa odrzanskie
stocznie przysporzyta mi nie lada problemow. Zdobycie wiarygodnych materiatow stanowito nie
lada wezwanie, a i te ktore udato mi si¢ uzyskac roznity si¢ w zaleznoséci od sympatii politycznej
opracowujacego. Jednak po zmudnej pracy ,,szperacza” w ,,$mietniku historii” udato mi si¢ zgro-
madzi¢ tak obfity materiat, ze umieszczenie go na kartach kalendarza co najmniej potroito by jego
objetos¢. Pomyslalem wigc, ze ogolne wprowadzenie w temat potraktuje jako prolog do wydania
kalendarza ale umieszczony na famach biuletynu ,,Prosto z poktadu” Prolog oparty zostal w wigk-
szo$ci na pracy Stanistawa Koziarskiego ,,Zegluga na Odrze”. Zahuje bardzo, Ze autor catkowicie
przemilczat rabunkowy zabor mienia stoczniowego jakiego dopuszczata si¢ wojskowa ,,admini-
stracja” stoczni 1 jaki skutek odniosta ona w zagospodarowywaniu przejmowanych obiektow
stoczniowych.

ODRZANSKIE STOCZNIE

Po zakonczeniu dzialan wojennych w 1945 roku na Odrze pod zarzadem polskim znalazta si¢
jedynie stocznia w Glogowie, pozostate stocznie byly czeSciowo administrowane przez wojska
radzieckie. W potowie 1946 roku spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia ,, Polska Zegluga na
Odrze” z siedzibg we Wroclawiu w celu zapewnienia normalnej pracy zeglugi $rodladowej na
Odrze poza stocznig w Glogowie przejeta warsztaty remontowe w Kozlu, Dobrzeniu i Szczecinie.

W tym czasie tylko czg$¢ warsztatow stocz-
niowych byla zarzadzana przez ,,Polska
Zegluge na Odrze”. Stocznie w Kozlu-
Rybarze, Januszkowicach, Wroctawiu (Zaci-
sze), Odrowazu, Opolu, Brzegu, Ratowicach,
Urazie 1 Kostrzyniu nalezaly do administracji
drog wodnych, ponadto stocznie we Wro-
ctawiu ( Odra ), Nowej Soli 1 Malczycach
byly zarzadzane przez Zjednoczenie Prze-
mystu Kotlarskiego. Przejete w 1946 roku
stocznie byly w znacznym stopniu zniszczone
na skutek dziatan wojennych.

Mimo zniszczen i1 braku w wyposazeniu
maszynowym stocznie rozpoczely jeszcze
W 1945 roku remonty statkéw wydobywanych
z dna Odry Pierwsze rozpoczety prace stocz-
nie w rejonie gornej Odry gdzie nie bylo
trudnosci ze skompletowaniem wykwalifiko-
wanych pracownikoéw 1 z konicem 1946 roku
odbudowane stocznie rozpoczely profilowa
produkcje. Najwczesniej w nowe maszyny
wyposazono stocznie we Wroctawiu i Nowej
Soli.

W latach 1946-1946 porzadkowano tereny
stoczni rzecznych, kompletowano wyposaze-
nie 1 prowadzono rownolegle prace nad odbu-
dowa taboru rzecznego. Zaniedbano nato-
miast odbudowe warsztatow stoczniowych
W matych miejscowosciach nadodrzanskich,

ktore znajdowaly si¢ pod zarzadem admini-
stracji drog wodnych. W pierwszych latach po
odbudowie wyposazenie stoczni nie byto wy-
starczajace dla zapewnienia ciagtosci produk-
cji. Pochylnie byly przewaznie systemu po-
przecznego a wozki byly poruszane windami
recznymi. Park obrabiarkowy byl niedosta-
teczny dla charakteru produkcji, transport
wewnetrzny opierat si¢ na wozkach porusza-
nych sitag migsni ludzkich, brak bylo réwniez
podstawowych materialéw 1 wykwalifiko-
wanej sity robocze;.

Z dniem 1 stycznia 1950 nastapita reorgani-
zacja, w wyniku ktorej z przedsigbiorstw
zeglugowych wyodrebniono stocznie, tworzac
osobne przedsiebiorstwo pod nazwg Panstwo-
we Stocznie Rzeczne.

Nowo powolane przedsigbiorstwo przejeto
stocznie i warsztaty stoczniowe Kozle Janusz-
kowice, Kozle Rybarze, Kozle Cypel, Do-
brzen 1 Odrowaz. W rejonie Wroctawia —
Zacisze, Odra i Osobowice, w rejonie Szcze-
cina — Gryf i Baltyk oraz Gtogowa. Stocznie
z chwila potaczenia przestaty by¢ samo dziel-
nymi przedsigbiorstwami 1 nie wykazywaty
nalezytego zainteresowania efektami gospo-
darczymi swojej dziatalno$ci. Mniejsze za-
ktady 1 warsztaty stoczniowe zostaty pod-
porzadkowane administracji drog wodnych
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lub Panstwowej Zeglugi na Odrze ( Nowa
Sol). Nastgpna reorganizacja nastgpita w 1951
roku, kiedy to powstato Ministerstwo Zeglugi
ktoremu podporzadkowano réwniez stocznie
rzeczne. Najwigksze cztery stocznie rzeczne
zostaly powotano jako przedsi¢biorstwa
samodzielne, a mianowicie Szczecinska Sto-
cznia Rzeczna Gryf i warsztaty na wyspie
Parnica., Gtogowska Stocznia Rzeczna, Wro-
ctawska Stocznia Rzeczna (Zacisze i Odra),
Kozielska Stocznia Rzeczna (stocznie i war-
sztaty remontowe w Rogach, Januszkowicach
i Dobrzeniu).

Ponadto Zegluga na Odrze przejeta stocznie
w Nowej Soli, Wroctawiu Osobowicach
i Kozlu Rybarzach, a nastgpnie w roku 1952
warsztaty w Ratowicach i w 1954 roku stocz-
ni¢ w Malczycach przekazujac rownoczesnie
warsztaty w Ratowicach do Wroclawskiej
Stoczni Rzecznej. Stocznia w Opolu oraz
kilka innych warsztatéw stoczniowych pod-
legalo w tym czasie lokalnej administracji
dréog wodnych a warsztaty w Odrowazu
Zaktadom Eksploatacji Zwiru.

W latach 1948 — 1950 potencjat produkcyjny
stoczni rzecznych ulega podwojeniu. W roku
1952 oprocz odbudowy i1 remontdéw statkow
rozpoczgto rowniez w stoczniach rzecznych
budowe nowych jednostek plywajacych, po-
nadto 25 % potencjatu stoczniowego byto
zaangazowane w produkcje dla przemyshu
hutniczego i weglowego nie zwigzang z ze-
gluga srodladowa.

W latach 1950 — 1955 najwigkszy wysitek
inwestycyjny wtozono w rozbudowe stoczni
w Gtlogowie. Uruchomiono tam produkcje
barek typu ,,Wielka Wroctawka”, a nastgpnie
zbudowano dwa prototypowe holowniki
(parowy 1 motorowy). Zwiekszono réwniez
potencjal produkcyjny przeznaczony na re-
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monty floty wszystkich stoczni odrzanskich,
co byto niezbednym warunkiem zapewnienia
normalnej pracy zeglugi $rodladowej na
Odrze.

Stocznie rzeczne byty bardziej zaawansowane
finansowo budowa nowych statkow niz re-
montami (przyktadowo w 1956 roku udziat
W produkcji  nowych jednostek  wynidst
22,8 %, w 1960 roku udziat ten wzrdst juz do
70,4 % ). Produkcje w stoczniach rzecznych
w latach 1950 — 1960 hamowato techniczne
zacofanie parku maszynowego oraz wystepu-
jace braki materiatow, co sprzyjato przyjmo-
waniu zamoOwien Spoza zeglugi (stocznie
rzeczng w Glogowie, w wyniku takich pertur-
bacji, przeksztatcono w 1957 roku w fabryke
Maszyn Budowlanych.

Opracowany przed 1960 r. program rozwoju
zeglugi $rodladowej 1 wieloletni program
modernizacji floty umozliwil rozpoczecie
dziatalnosci inwestycyjnej w  stoczniach
rzecznych. Powazne zwickszenie naktadow
inwestycyjnych w latach 1960 — 1965 na roz-
woj stoczni rzecznych pozwolito na budowe
nowych jednostek ptywajacych i prowadzenie
remontow.

Poza produkcja, na potrzeby armatoréw krajo-
wych zawierano pierwsze kontrakty zagra-
niczne, np. dostawe 10 barek motorowych dla
armatora holenderskiego.

W 1957 roku rozpoczeto budowe nowej sto-
czni rzecznej w Kozlu, ktéra to inwestycja
zostata zakonczona w 1972 roku (tylko w la-
tach 1965 — 1972 wydatkowano na budowe
230 mln zt).

W 1961 roku rozpoczeto przebudowe
Wroctawskiej Stoczni Rzecznej, w wyniku
ktoérej potencjat produkcyjny stoczni wzrost
z 758 tys. rgn w 1961 r. do 1325 rgn w 1969
roku oraz uzyskano wzrost produkcji o okoto
70 %, wydatkujac na ten cel 140 mln =zl
Ponadto w latach 1961 — 1967 przeprowa-
dzono kosztem ponad 25 mln zt pierwszy etap
modernizacji Szczecinskiej Stoczni Rzecznej.
W omawianym okresie dominujgca role po
odebraniu stoczni w Glogowie odgrywaly trzy
duze wielozakladowe stocznie w Kozluy,
Wroctawiu i Szczecinie. Z dniem 1 lipca 1965
roku w celu sprostania zwigkszajacym sie
potrzebom P.P. Zeglugi na Odrze we Wrocla-
wiu w zakresie remontow floty zostato po-
wotane nowe przedsigbiorstwo Remontowa



Stocznia Rzeczna we Wroctawiu. W sktad
tego przedsicbiorstwa weszly przejete z Ze-
glugi na Odrze warsztaty stoczniowe
Wroctaw Osobowice 1 Malczyce oraz baza
remontowa w Nowej Soli a ponadto z Wro-
ctawskiej Stoczni Rzecznej wydziat ,,Odra”.
Zadaniem nowo powstalego przedsiebiorstwa,
podobnie jak w ,,Stoczni Kozielskiej”, byty
przede wszystkim remonty floty Zeglugi na
Odrze, a tylko w niewielkim stopniu budowa
nowych jednostek. Juz w pierwszych latach
po powstaniu przedsiebiorstwa podjeto dzia-
tania inwestycyjne zmierzajace przede wszy-
stkim do zwigkszenia zdolnosci produkcyj-
nych stoczni.

W latach 1966 — 1969 zmodernizowany zostat
wydziat w Nowej Soli, a nastepnie w latach
1971 — 1972 przeprowadzono rozbudowe wy-
dziatu ,,Odra” we Wroctawiu. Laczne naktady
poniesione w Remontowej Stoczni Rzecznej
we Wroctawiu w latach 1961 — 1970 zamkne-
ty sig¢ w kwocie 55,5 mln zl. Praktyka lat
nastepnych wykazata, ze w Remontowej Sto-
czni Rzecznej we Wroclawiu w coraz wigk-
szym stopniu zaczg¢to odchodzi¢ od mniej
optacalnych remontow statkow rzecznych na
rzecz budowy nowych jednostek na eksport.
Dlatego tez przekazanie wlasnego zaplecza
remontowego floty przez Zegluge na Odrze
we Wroclawiu okazato si¢ posunieciem nie-
korzystnym, gdyz stracono mozliwos$¢ bez-
posredniej ingerencji w sprawy remontow
wlasnego taboru ptywajacego.

W zwigzku z tym ponownie wrocono do
koncepcji posiadania przez Zegluge na Odrze
wlasnych baz remontowych. W 1971 roku
zostaty przekazane Zegludze na Odrze z Ko-
zielskiej Stoczni Rzecznej wydzialy Janusz-
kowice i Cypel oraz w 1972 roku z Remon-

towej Stoczni Rzecznej we Wroctawiu
wydziat Wroctaw Osobowice. W wyniku tych
decyzji Zegluga na Odrze mogla operatywnie
kierowa¢ przebiegiem remontoéw, szczegOlnie
biezacych i1 awaryjnych co korzystnie wply-
n¢to na stan gotowosci technicznej floty.

Po 1970 roku coraz wigkszego znaczenia
W dziatalnos$ci odrzanskich stoczni rzecznych
nabierata produkcja statkdw na eksport z wy-
raznie zarysowujgca si¢ specjalizacjg w zakre-
sie duzych zbiornikowcoéw przeznaczonych
dla zachodnioeuropejskich armatoréw.
Produkcja ta charakteryzowala si¢ duza
efektywnoscia ekonomiczng, co stwarzato
zachete do dalszego jej rozwijania, czgsto
kosztem tak niezbednych dla Zeglugi na
Odrze, remontow floty.

Waznym elementem wplywajacym ujemnie
na dziatalnos$¢ stoczni rzecznych bylo utrzy-
mywanie systemu pracy w systemie jedno-
zmianowym. Przed 1980 rokiem, w wyniku
zrealizowanych inwestycji, we wszystkich
nadodrzanskich stoczniach wzrosty zdolnosci
produkcyjne.

Z powodu brakéw kadrowych potencjal ten
byt wykorzystywany tylko w potowie. Naj-
korzystniej ksztattowata si¢ produkcja (1978
rok) w roboczogodzinach efektywnych (rge)
w stoczni Odra w Szczecinie i Stoczni Re-
montowej we Wroctawiu.

Najnizszy stopien wykorzystania zdolnosci
produkcyjnych wystepuje w stoczniach naj-
nowszych, a zwtaszcza w nowo wybudowanej
stoczni w Kedzierzynie Kozlu. Jedng z pod-
stawowych cech tej stoczni jest posiadanie 12
stanowiskowego slipu rozrzadowego z po-
chylnig o szerokosci 70 m, co zapewnialo cig-
glos¢ procesu technologicznego.

Najwigkszg stocznig Nadodrza byta jednak
Wroctawska Stocznia Rzeczna, posiadajaca
najwigksza powierzchnie produkcyjng, pro-
dukcje 1 zatrudnienie. Wroctawska Stocznia
Rzeczna byta typowa stocznig produkcyjng
specjalizujaca si¢ w budowie jednostek pty-
wajacych, ktore w wiekszosci przeznaczone
byty na eksport (drobnicowce, tankowce,
kutry portowo-redowe). Ponadto znaczacy
udziat w produkcji miaty dostawy koopera-
cyjne jazoéw i produkcja specjalna.

Natomiast na remonty przeznaczona byla
tylko niewielka cze$¢ dysponowanej mocy
produkcyjnej (13 % w 1978 r.).



Powstale trzy stocznie rzeczne sg stoczniami
remontowo-produkcyjnymi, przy czym udziat
produkcji remontowej w Stoczniach Remon-
towych w Kedzierzynie Kozlu 1 Wroctawiu
przekraczal w 1978 r. 50 % realizowanej pro-
dukcji w roboczogodzinach efektywnych
(rge). Po 1980 r. potencjat produkcyjny tych
stoczni ulegt zmniejszeniu, co z kolei wpty-
neto na dzialalno$é przedsigbiorstwa Zegluga
na Odrze. Stocznia Remontowa we Wrocta-
wiu, zwlaszcza na wydziale Odra specjalizo-
wata si¢ w produkcji barek pchanych na
potrzeby krajowe a stocznia w Kedzierzynie
Kozlu w produkeji pchaczy typu ,,Nosoro-
zec”. Obie stocznie réwnoczes$nie prowadzilty
produkcje eksportowa.

Najwickszy udziat w remontach statkow dla
Zeglugi na Odrze miata Stocznia Remontowa
we Wroctawiu, ktora w 1978 roku przezna-
czala na remonty 58,2 % ogdlnej produkc;ji,
w tym wydzialy zamiejscowe w Nowej Soli
i Malczycach znacznie ponad 90 %. Wydziat
w Nowej Soli specjalizowat si¢ w wykonywa-
niu remontéw o duzych zakresach prac na
wszystkich typach statkow, natomiast wydziat
w Malczycach w remontach wszystkich
typow barek pchanych. Stocznia w Kedzie-
rzynie Kozlu specjalizowata si¢ w remontach
barek motorowych BM-500, pchaczy typu
Tur i Bizon oraz w mniejszym stopniu barek
pchanych. Stocznia ,,Odra” w Szczecinie
ponad 30 % produkcji realizowanej produkcji
przeznaczata na remonty statkdw roznych
typow.

W realizacji remontoéw floty odrzanskiej mia-
o miejsce rowniez wlasne zaplecze Zeglugi

na Odrze, ktorego podstawe stanowity w du-
zej mierze bazy remontowe w Januszkowi-
cach, Kozlu Cyplu i Wroctawiu Osobowicach
oraz w Szczecinie. Zadaniem wymienionych
baz remontowych bylo przede wszystkim
przygotowanie jednostek ptywajacych do se-
zonu nawigacyjnego poprzez wykonanie prze-
gladow i remontow o matlym zakresie prac
poktadowych 1 silnikowych. Ponadto w ba-
zach remontowych byty rowniez wykonywa-
ne remonty dla odnowienia klasy.

Bazy remontowe pomimo matego potencjatu
remontowego byly niezmiernie waznym
ogniwem Ww systemie organizacji remontow
biezacych i poawaryjnych. W 1978 roku wy-
konaty 19 % wszystkich remontow floty P.P.
Zegluga na Odrze. Zwiekszenie ilo$ci remon-
tow wykonywanych przez bazy remontowe
paralizowat brak wykwalifikowanych pra-
cownikow, zdolnosci produkcyjne tych baz
wykorzystywane byly $rednio tylko w 60 %.
We wszystkich bazach remontowych stan
techniczny budynkow oraz maszyn i urzadzen
byt bardzo zty i wymagal gruntownej moder-
nizacji, ponadto we wszystkich bazach za wy-
jatkiem Januszkowic brak byto pochylni co
znacznie ograniczato zakres remontow. Nie-
zaleznie od remontéw bazy remontowe usu-
waly drobne usterki co przekladalo si¢ na
podtrzymanie normalnych warunkéw pracy,
stopnia zdolnos$ci uslugowej 1 zapobieganie
nadmiernemu i przedwczesnemu zuzyciu stat-
kow.

Janusz Fgfara



CIEKAWOSTKI HISTORYCZNE

Krdl Czech Jan Luksemburski — jako zig¢¢ i szwagier polskich krélow, ktorymi byli dwaj ostatni
Przemyslidzi, uwazal si¢ rowniez za dziedzica tronu polskiego, z ktorego ostatecznie zrezygnowat
Z uwagi na trudnych przeciwnikow jak: Wiadystaw Lokietek i Kazimierz Wielki.

W roku 1335, po negocjacjach w Trenczynie
I Wyszehradzie krol polski Kazimierz Wielki
zrzekt si¢ jednak swoich praw do Slaska na
rzecz Jana Luksemburskiego.:

,»1335 (24. sierpnia) Trenczyn Trencin w za-
chodniej Stowacji, w dzien $w. Bartlomieja
Apostota.

Rozpoczely sie rokowania do Uktadu Tren-
czynskiego, prowadzonego pomiedzy strong
polska i czeska, kontynuowane 12 listopada
tegoz roku w Wyszehradzie Visegrad w pot-
nocnych Wegrzech, w ktorym to obie strony
uzgodnily respektowanie zwierzchnoséci Jana
Luksemburskiego nad ksigstwami $laskimi,
ktore ztozyly hotd lenny oraz ksigstw wroc-
tawskiego 1 glogowskiego.” (z archiwum
Eugeniusza Braniewskiego).
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W dniu 20 marca 1337 r. Jan Luksemburski
nadaje przywilej wolnej zeglugi dla Wrocla-
wia zwalniajacy kupcow z wszelkich oplat
oraz usuwal utrudnienia w uprawianiu zeglugi
na Odrze.:

(“Primo quod vniuersa theolonia inconsueta et
de nouo instituta in terris principum siue in
aqua aut in terra omnimode debeant remoueri.
2. Item quod vniuersa obstacula in fluuio
Odre rzeka Odra facta, vbicunque sint, re-
moueantur, et aque cursus vsque ad amplitu-
dinem sedecim vinarum et vnius palme dila-
tetur propter nauium transitum commodosum
infra Bregam Brzeg et Crosnam Krosno
Odrzanskie” z archiwum E. Braniewskiego).

Niestety realizacja powyzszego zarzadzenia
przebiegala z duzymi oporami a nawet wy-
dano nowe pozwolenia budowy jazoéw mtyn-
skich.

Karol 1V, krol czeski i rzymski, odnawia za-
rzadzenie swego ojca Jana Luksemburskiego,
nakazujace zlikwidowanie wszelkich urza-
dzen wodnych na Odrze, utrudniajacych Ze-
gluge, rybolowstwo i handel.:

1349, 8 X, Cheb (Egra)

“VIII die mense Octobris, regnorum nostro-
rum anno guarto

Karol, krél rzymski 1 czeski (Karolus ... Ro-
manorum rex semper augustus et Boemie
rex), nakazuje staroscie i radzie miasta Wro-
ctawia (Wratislauiensis) usunigcie wszystkich
nowo powstatych jazow (obstacula wulgariter
wuer) na Odrze (Odera).”

Piecze¢ wystawcy. Oryg.: tac., WAP Wroctaw,
sygn. Dok. m. Wroctawia, 1349, 8 X, Cheb
(Egra). Druk: Bresl. Urkb., s. 175-176, nr
195.

Polska Akademia Nauk — Oddziat we Wrocta-
wiu — Prace Komisji Nauk Humanistycznych
Nr 11 — Regesty Slaskie — tom Il — 1349-1354
— Opracowali: Kazimierz Bobowski, Marek
Cetwinski, Janina Gilewska-Dubis, Anna
Skowronska, Bronistaw Turon, Wroclaw-
Warszawa-Krakow-Gdansk-t.odz — Zaklad
Narodowy imienia Ossolinskich — Wydawnic-
two Polskiej Akademii Nauk.
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W 1668 roku oddano do uzytku kanat Odra-
Sprewa, ktory przyczynit si¢ do ozywienia
zeglugi na Odrze, a na Wyspie Mieszczan-
skiej zbudowano pierwszy port we Wrocla-
wiu. Jak to zwykle bywa uprawianie wolnej
zeglugi na Odrze napotyka stale na prze-

szkody; czy w postaci przywilejow mityn-
skich, cta lub innych utrudnien, jak i obecnie
braku wody i probleméw utrzymania odpo-
wiedniej gltebokosci szlaku zeglownego.

Wyszperat: Wiadystaw Wqsik

Relacja ze spotkania Bractwa Mokrego Pokladu w dniu 16 wrzesnia

2017 r. z okazji pietnastolecia jego istnienia.

Spotkanie rozpoczeto si¢ mocnym akcentem artystycznym tj. wystepem aktoréw: Stanistawa
Czernika 1 Bogdana Zielinskiego z zaprzyjaznionego Teatru EKOSTUDIO w Opolu. Byty to

wspomnienia naszych marynarzy §rodladowych.

Wspomnienie z 1953 r. 0 wykonywaniu tatuazy
przez palacza Wiadystawa Krola dla cztonkéw
zatogi kapitana Wiadyslawa Stypczynskiego
gdy dowodzil w tym czasie na parowcu. W
okresie tym modne byly wsrod braci

marynarskiej tatuaze w postaci kotwiczek, serc,
krzyzy, latarni morskich, takie akcenty zwigzane
z morzem, mitoscig, wiarg, jakim§ przezyciem
mitosnym. Byly to lata mlodziencze, ktére nie
zawsze wiazaly si¢ z dobrymi decyzjami na
przesztos$¢, c6z mtodos¢ ma swoje prawa.

Zaprezentowane wspomnienia Kapitana Mie-
czystawa Balcerkiewicza dotyczyly kawatow
robionych praktykantom lub nowo zatrudnio-
nym poczatkujacym marynarzom. Takim do$¢
znanym zartem bylo wysytanie takiego adepta
po: nuty do strojenia buczka, po kilwater, czy
nasmarowa¢ go towotem lub polowanie na
,,raserboki”.

Arty$ci zaprezentowali opowiesci kapitanow:
Tadeusza Sobiegraja o $wigtach spgdzonych

8

samotnie na barce oraz Stanistawa Rozenia
probleméw finansowych, ptywania po Warcie,
przejscia pod mostami, ktore przy wielkiej
wodzie stanowig przeszkode¢ nie do pokonania z
uwagi na zbyt maly przeswit pod mostami.
ArtySci  zaprezentowali  takze = wiersze
marynarzy, ktore opisywaly zycie na statku,
rzeki Odry 1 granicy na rzece oraz mostow
faczacych jej oba brzegi a takze wiosenne
ruszanie lodow na rzece 1 budzenia si¢ przyrody.
Wystep artystow bardzo si¢ spodobat uczest-
nikom spotkania, za co otrzymali duze brawa
oraz podzickowania.

Temat pietnastolecia BMP zostal wstepnie
przedstawiony przez prowadzacego jako we-
wnetrzna potrzeba ludzi zwigzanych z wodg 1z
zegluga ratowania zabytkow, pamiatek ich
rewitalizacji a nastgpnie przekazania potom-
nym. Na naszych oczach odbywata si¢ likwi-
dacja — ciecie na ztom zabytkowych statkow
techniki parowej, ktore byly jeszcze w latach
sze$C¢dziesigtych trwalym elementem odrzan-
skiej drogi wodnej 1 nadal pozostaja w naszej
pamigci jako co$ pieknego 1 wcigz moga
stanowi¢ atrakcje dla licznie odwiedzajacych
turystow zachowane obiekty.

Pierwsze spotkanie BMP odbyto si¢ w dniu 06-
06-2002 r. z inicjatywy prof. Stanistawa
Januszewskiego oraz Zbigniewa Priebe i Ma-
riana Kosickiego. Byly to osoby, ktére pro-
wadzity pierwsze spotkania marynarzy i wlasnie
w trakcie tych spotkan wypracowana zostata
dotychczasowa formuta Bractwa jako fanklubu
Fundacji Otwartego Muzeum Techniki. Obecnie



formuta Bractwa ulega niewielkim zmianom,
uzgodniono statut, ktory w dniu dzisiejszym
podlega zatwierdzeniu.

Dzigki staraniom prof. Stanistawa Januszew-
skiego uratowano od pocigcia na zlom ostatni
holownik parowy tzw. ,Maly Holender”
Nadbor, dzwig Wrdblin oraz barke bez napegdu
Irena. HP Nadbor obecnie przechodzi
pigcioletni przeglad i wymian¢ poszycia ka-
dluba. Sg na to s$rodki, ktére otrzymalismy
Z budzetu miasta Wroctawia. Marzeniem jest
przywrocenie sprawnosci maszynie parowej
i odbycie rejsu pod parg do Holandii, gdzie
parowiec wybudowano w 1949 r. Jednoczesnie
planujemy udzial w ,,europejskim §wigcie pary”
naszej sztandarowej jednostki, ktory bedzie
uwienczeniem staran FOMT oraz BMP.

W ,S$wiecie pary” bierze udzial 10 do 12
statkow, holownikéw parowych na wodzie a na
ladzie prezentowane sa rozne pojazdy
I urzadzenia na parg. Impreza gromadzi tysigce
turystow z calego $wiata.

Nadbor jest w Holandii znany i Holendrzy
pamietaja o tym, ze wybudowany zostal w ich
kraju. Planowana jest parada parowcoéw na 25
kilometrowym odcinku kanalu do Dordrechtu.
Holendrzy bardzo kultywuja kulture wodniacka
i wigkszo$¢ z nich posiada todzie, zaglowki,
jachty, domy na wodzie, stare barki, Kkutry.
Koszt remontu prof. S. Januszewski szacuje na
ok. 600 tys. z}. Jednak najtrudniejszy problem to
znalezienie wykonawcy specjalistycznych robot
przy maszynie parowej. Liczymy na firme
RAFAKO specjalizujaca si¢ w  produkcji
kottow, z ktorg jesteSmy w kontakcie w sprawie
remontu kotta na HP Nadbor.

Konieczna jest wymiana armatury oraz czesci
osprzetu maszynowni 1 kotlowni. Obecnie
poszukujemy profesjonalnej  firmy, ktora
podejmie si¢ remontu maszyny parowej. By¢
moze takich fachowcdéw mozna znalez¢ tylko na
zachodzie Europy i trzeba bedzie $ciagnac ich z
Anglii, Niemiec lub Holandii. Nadbor ostatni
raz uruchomiong maszyn¢ parowa mial w 1986
r. 1 0 wlasnym napedzie, czyli przy pomocy pary
przeplynat z Nabrzeza Dunikowskiego na
Wybrzeze Wyspianskiego do awanportu Sluzy
Szczytniki. Znany jest nam fakt remontu
maszyny  parowej w  Niemczech na
bocznokotowcu, ktéory plywa na jeziorze.
Maszyna ta zostala pozyskana ze stalej
ekspozycji na ulicy, a zachowany byt jedynie

korpus maszyny. Podkresli¢ nalezy, ze Nadbor
posiada w zasadzie kompletng Maszyne¢ parowa,
ktéra wymaga jednak gruntownego przegladu i
wymiany zuzytych elementow zagrazajacych
bezpiecznej eksploatacji parowca.

Profesor w swoim wystgpieniu podkreslit cenny
dorobek Bractwa, zwrocil uwage, ze gromadzi
liczne grono marynarzy oraz ludzi zwigzanych z
zegluga $rodladowa i uznal to za sukces.
Bractwo w porownaniu do innych stowarzyszen

jest  organizacja  najbardziej  aktywnym.
Comiesigczne spotkania budzg zainteresowanie
wsrod wodniakow oraz sympatykow

zabytkowych statkow. Wydawany jest biuletyn:
,Prosto z poktadu”, w ktorym ukazuja si¢ teksty
napisane przez cztonkow Bractwa.

FOMT jest najwigkszym wydawcg ksigzek
z zakresu historii zabytkéw techniki. Tylko
w2017 r. wydane zostaty 4 tytuly waznych
ksiazek, dokumentujace wydarzenia i odnoto-
wujagce nazwiska ludzi zastugujacych na
upamigtnienie. Tematyka obejmuje szerokie
spektrum zagadnien zwigzanych z wodg 1 Ze-
gluga, lotnictwem, budownictwem wodnym,
stoczniowym, mostami, mtynami itd.

Swiadczy to o duzej integracji $rodowiska
wodniackiego. Wazna jest stala debata nad
sprawa Odry, odbudowy drogi wodnej i reakty-
wacji zeglugi towarowej. Jest to jedyne
srodowisko, ktére moze 1 powinno glosno
moéwi¢ o bolaczkach, biedach, zaniechaniach
czy opoznieniach w odbudowie transportu
rzecznego.

Przykrym faktem, jakim byla nieoprotestowana
przez $rodowisko wodniackie likwidacja
Technikum Zeglugi Srodladowej jako skutek
zalamania si¢ transportu towaréw Odrg. Brak
silnej organizacji zrzeszajacej absolwentéw
szkoty, ktéora mogta by si¢ przeciwstawic tej
decyzji, spowodowat utrate tak waznej placowki
uczacej zawodu Marynarza $rédladowego dla
zeglugi na Odrze.

Kolega Zbyszek Priebe przypomnial powstanie
Bractwa Mokrego Poktadu i pierwsze spotkanie
w dniu 06-06-2002 r.

W tworzeniu Bractwa uczestniczyli: Andrzej
Jastrzgbski — SILTRACO, Heniu Pierchata
i Jurek Bartoszek — TZS, Janek Muzyka —
emeryt. TZS, Mieczystaw Wroblewski i Leszek
Stelmaszyk — IZS, Kazimierz Lisowski, WOoj.-
ciech Sladkowski — em. Navicentrum, Janusz
Paweska i Zbigniew Priebe — spedycja, Zdzi-
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staw Mordal, Wojciech Kato, Jan Pasewicz —
Odratrans, Ryszard May- Majewski — foto,
Mieczystaw Lewandowski — abs. TZS 1959 r.

W lutym 2002 r. pojawita si¢ informacja
o0 likwidacji (tzw. wyciszenia szkoty) Techni-
kum Zeglugi Srodladowej. Prof. Stanistaw
Januszewski, z ktorym si¢ spotkatem z jego
inicjatywy zaproponowal utworzenie organiza-
cji zrzeszajacej bytych pracownikéow Zeglugi na
Odrze oraz osob zainteresowanych transportem
srédladowym w celu ochrony dorobku techniki
w tym zakresie oraz obrony TZS przed jego
likwidacja.

Na wieczng wachte w dniu 10 marca 2002 r.
odszedt Marian Szwarc. Smier¢ ulubionego
nauczyciela TZS i kolegi bylo silng motywacja
do dziatania i pierwsze organizacyjne spotkanie
nastgpito jeszcze w kwietniu w szkole w gabine-
cie nawigacyjnym, w ktorym uczestniczyli:
Jurek Bartoszek, Heniek Pierchata, Andrzej
Jastrzgbski i innymi koledzy, a wszyscy uczest-
nicy spotkania opowiedzieli si¢ za tworzeniem
organizacji o bardzo luznej formule fanklubu z
zadaniem wspierania dziatan FOMT w zakresie
ochrony zabytkow tworzonego Muzeum Odry,
gromadzenie wspomnief pracownikow Zeglugi
na Odrze, udziat w pracach nad muzeum w for-
mie wolontariatu.

Wzorem Klubu ,,LOTECZKA”, ktory zrzesza
lotnikow, szybownikéw inzynierow lotnictwa,
ustalono terminy spotkan na pierwszy czwartek
miesigca na Nadborze. Dusza Bractwa byt $p.
Marian Kosicki, ktory zajat si¢ redagowaniem

biuletynu ,,Prosto z poktadu”. Powstaly
opowiesci kapitanskie, ksigzki marynarzy
srédladowych  (np. kapitanéw: Wladystaw
Stypczynski, Stanistaw Fidelis). Dziatalno$¢

cztonkéw Bractwa uzna¢ nalezy za bardzo
pozyteczng i przyczyniajaca si¢ do zachowania
pamigci o pracy marynarzy odrzanskich. Funk-
cjonowanie Bractwa w ramach fanklubu FOMT
jest korzystnym rozwigzaniem umozliwiajacym
wzajemne wspomaganie w dziatalnosci. Nasz
starszy brat Zbyszek podzigkowat wszystkim za
udzial w pracach Bractwa, w ktorym czynnie
uczestniczg przedstawiciele zatdég plywajacych,
budownictwa wodnego i administracji odrzan-
skiej drogi wodnej szczegélne podzigkowania
przekazat dla profesora Stanistawa Januszew-
skiego — lotnika, ktory jest tym cztowiekiem
spajajacym w organizacyjng cato$¢ zachowania
dziedzictwa technicznego w Polsce.
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Bez Profesora nie bylo by tutaj tych naszych
spotkan, ksigzek oraz muzealnych statkdw.

Nasz go$¢ z Bydgoszczy kapitan Franciszek
Manikowski podzigckowal w imieniu Rodzin
szyperskich z barki LEMARA, Jerzego
Misztala, Edwarda Ossowskiego, Jerzego
Stominskiego, Stawka Schmidta za zaproszenie
na jubileuszowa sesj¢ BMP, ktéry przekazat na

rgce Zbyszka Priebe flagg 1 panoramg
Bydgoszczy.
Przedstawit formule dzialalno$ci Bractwa

Bydgoskiego Wezta Wodnego, ktore kultywuje
spotkania  rodzin  szyperskich na barce
LEMARA w kazdy czwartek — raz w miesigcu
czwartego tygodnia o godz. 16% (czyli o czwar-
tej po potudniu) co jest atwe do zapamigtania.
Spotkania sg dos¢ liczne, bo gromadza okoto 30
0sob. Kapitan Franciszek Manikowski uznat, ze
zarowno w Bydgoszczy i Wroctawiu odniesiono
sukces ratujac dwie zabytkowe barki od ich ka-
sacji 1 przywrdcenia ich do uzytku dla spo-
fecznoséci tych miast. Obie barki zbudowane
w Bydgoszczy, a takich barek typu ,,Finowka”
wybudowano 17 — z tego 7 w Gdansku. Inwen-
cja pasjonatéw pozwolita je dobudowac.
Odbudowa LEMARY kosztowata 2,5 min. zt
Koszt odbudowy barki IRENA byl duzo
mniejszy — jednak i stan techniczny barki byt
znacznie lepszy. Barka LEMARA jest pod
opiekag Miejskie Centrum Kultury w Byd-
goszczy 1 stanowi zywe muzeum tradycji
wodniackich i szyperskich. Petni tez role ptywa-
jacego Domu Kultury. Jako ciekawostka — na
barce LEMARA ma tez swoja Siedzibe Koto
Gospodyn Wiejskich. Kapitan podkreslit, ze
w Polsce byto duzo pigknych statkow, z ktorych
pozostalo niewiele, a szczegolnie zal jest tych
parowcow, ktore maja w sobie duzo romanty-
zmu i uroku.

W latach sze$cdziesigtych i siedemdziesigtych
bez opamigtania je kasowano i cigto na ziom.
Uratowano niewiele i obecnie jest jeszcze barka
do uratowania, ktéra zbudowana zostata 1898 r.
a wiec zabytek klasy ,,zerowej”, jej wlasciciel
jest ja gotow odsprzeda¢ nawet w cenie ztomu.
W sytuacji braku nabywcy z pewnoscig ulegnie
kasacji i trafi na ztom jak wigkszo$¢ statkow.
Podkreslit, ze bedzie to niepowetowana strata,
gdyz barek takich juz nie ma, a to co pozostato,
wymaga znacznych naktadow.



Profesor Januszewski wspomniat, ze barka Irena
kupiona zostala za 1000,- zt i od razu miat
kupca w osobie Wiceprezydent Bydgoszczy
wlasnie zwiedzajaca nasze zabytki.

Barka oczekiwata na remont, ale nie wyrazit na
to zgody, co jak wida¢ decyzja byta stuszna!
FOMT zyskato cenng dokumentacje dzwigu
LWROBLIN”, ktora przywiozt kolega Walde-
mar Danielewicz, nasz gos¢ z Gdanska. Kolega
Franciszek Manikowski pochwalil si¢ ory-
ginalnym dziobem BM, na ktorej ptywal oraz
flagag Wroctawia.

Barki juz nie ma, zostala poci¢ta na ziom.
Pozostata taka swoista pamiatka po tajbie, ktora
stuzyta wiele lat jako warsztat pracy atakze
jako dom.

Glos zabral kapitan Radostaw %Lapa, ktory
poinformowat zebranych, ze czgsto ptywa do
Holandii 1 postara si¢ zdoby¢ dokumentacje
techniczng ,,Malego Holendra” co umozliwi
odtworzenie zabytkowego holownika i utatwi
jego remont prof. Stanistawowi Januszew-
skiemu. Jednoczes$nie podzigkowat za zapro-
szenie do tak zacnego grona i zobowigzal sig, ze
podejmie akcje pozyskania sponsoréw dla
sfinansowania przywrocenia sprawnosci holo-
wnikowi parowemu Nadbor. Podkreslit, ze
plywajac w Holandii czesto spotyka zapalonych
fanow parowcow jeszcze ptywajacych wiasnie
na parg, ktorzy z pewnos$cig che¢tnie nam
pomoga w uruchomieniu parowca. Wyrazit tez
nadzieje, ze nie jest to jego ostatnie spotkanie z
cztonkami Bractwa na naszych zabytkowych
stateczkach.

Redaktor Wiestaw Tomaszewski zna od dawna
naszego kolege Franciszka Manikowskiego z
Bydgoszczy, u ktorego goscit w ogrodzie i
podziwiat jego ekspozycje elementu barki.
Bardzo ucieszyt si¢ z tego spotkania po latach
we Wroctawiu. Nastepnie przedstawil skrotowo
nowoczesne techniki nawigacji jednostek na
$rédladziu oraz napgdu sonarowego malych
jednostek pasazerskich.

Radary zmienily radykalnie nawigowanie na
rzekach. Kapitan posiada pelng informacje
0 plynacych jednostkach w okolicy. Jako
ciekawostke dla posiadaczy telefonow komor-
kowych przekazal informacje o oddziatywaniu
na organizm cztowieka. Badania wykazuja
jednak wptyw na organizm ludzki powodujac
np. wzrost cisnienia i temperatury cze¢sci ciala.
Aby uniknaé¢ oddzialywania negatywnego na

korzystajacego z telefonu pokazal sposob

trzymania tego telefonu tak, aby jak najmniej
szkodzit. Wazna uwaga, aby z telefonu ko-
rzystac jak najkrdcej. Najbardziej szkodliwe jest
korzystanie tzw. blutusa. Takze przebywanie
w strumieniu anteny radarowej jest bardzo
szkodliwe i nalezy za wszelka cene¢ unika¢ tego
promieniowania.

Relacja Zbyszka Priebe z pobytu we Wroctawiu
naszych gosci:

W naszym jubileuszu uczestniczyli goscie
z Bydgoszczy Franiu Manikowski i Waldek
Danielewicz z Gdanska. Korzystajac z obec-
nosci znakomitych gosci, znanych jako wielkich
fanow zeglugi $rodladowej 1 wodniactwa,
przyblizyliSmy Wroctaw widziany z ladu 1
wody.

Za sprawa Darka Gurdaka 1 jego pigknego
jachtu motorowego RUDA, sptyn¢lismy Odra
od Stanicy Harcerskiej na Biskupinie, z wej-
sciem do portu weglowego, ujscia Otawy po
maring pomi¢dzy mostami Uniwersyteckim
a Pomorskim. Nadarzyta si¢ stosowna okazja
pochwali¢ si¢ naszym pigknym miastem z bu-
dowlami hydrotechnicznymi, uniwersytetem,
mostami widzianym z wody, co tez z przyjem-
noscig uczynilismy.

Widziana nocg Starowka 1 Ostrow Tumski
dopehity reszty. Rejs najwigkszym w Polsce
statkiem pasazerskim z. §r. WRATISLAVIA,
rozmowa z kpt. Andrzejem Podgoérskim, na
poktadzie oddanego w sierpniu br. do eks-
ploatacji statku byl zapamigtanym przezyciem,
nawet dla takich wilkow jak Franek i Waldek.
Oczywiscie, zaloge statku tworza absolwenci
TZS, kiedys Szkoly-wizytowki Wroctawia.
Wizyta bytaby niepelna bez odwiedzin Izby
Pamigci przy Brucknera 10, kolebki marynarzy
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srédladowych oraz postawieniu stopy na
poktadzie HP NADBOR, ktory przechodzi re-
mont klasowy w stoczni Hubertus-Malbo, bytej
stoczni remontowe;j.

W tej samej stoczni odbudowg przechodzi statek
LUBECKI, ponad stuletni weteran zeglugi
wislanej, ktory po przywroceniu mu drugiego
zycia bedzie chlubg floty naszego brata Rafala
Hordejuka. Statek wrdci na Wiste i bedzie stuzyt
gltownie warszawskiej spotecznosci. Naszemu
bratu Rafatowi gratulujemy kolejnego nabytku
I zyczymy wytrwatosci oraz determinacji w roz-
woju firmy.

Przy okazji dzigkujemy za pomocng dton i oka-
zywane wsparcie. Oczywiscie, naszym gosciom
zaprezentowano Odre 1 stopnie wodne Bartoszo-
wice 1 Opatowice. Od naszych gosci Franka
Manikowskiego oraz Jurka Misztala (byt na 5
leciu BMP), otrzymalismy pigkny fotogram
mostu Gdanskiego w Bydgoszczy w czasie prob
wytrzymato$ciowych, a bylo to w 1902 roku...
Bardzo zescie nas wzruszyli; fotogram wraz
z flaga Bydgoszczy zdobig wngtrze barki
IRENA — muzeum Odry, rodem z Bydgoszczy.
Waldek Danielewicz przekazal bractwu do-
kumentacje przebudowy/remontu DP WROB-

Bardzo dzigkujemy i zapraszamy do efektywnej
wspotpracy, po ktorej wiele sobie obiecujemy.
Janusz Fafara przekazal Frankowi i Waldkowi
krazek z filmem z 1958 r. "Odra z Wroctawia do
Szczecina", a Franek zrewanzowat si¢ filmem
z rejsu statku parowego NORDSTERN z Bran-
denburga do Berlina z pigknymi odstonami pra-
cy maszyny parowej i pracy palacza. Statek ten
jest oczywiscie statkiem muzeanym, na chodzie.
Do Wroctawia zapraszamy nie tylko przy okazji
okraglych rocznic, ale przy kazdej nadarzajace;j
okazji, m.in. 25 lecia Fundacji Otwartego Mu-
zeum Techniki wiosng 2018 roku, wodowania
LUBECKIEGO, tez w tym roku, itp...

LIN z 1958 r. 1 obiecat dalsze starocie.

dr Jan Py$

ODRA

czesé 1

W dwoch czgéciach przedstawie Odre jako wielofunkcyjny organizm spoteczo-kultoralno-
gospodarczy silnie zro$nigty z obszarem, przez ktory przeplywa umownie nazywamy Nadodrzem.
Odra jest rzeka wielowymiarowa, ktorej naturalng wiodaca rolg byt 1 powinien pozosta¢ aspekt
transportowy. W rozwazaniach nad funkcjami rzeki nalezy pamigtac ze jest to: europejska rzeka,
ktora posiada indywidualny charakter. Dla rozwoju Odry 1 dorzecza konieczne jest jej planowanie
przestrzenne. Dorzecze Odry to obszar 1/3 kraju rozciagajacy od Slaska Morawskiego do Pomorza
Zachodniego. Zagadnienia te przedstawione zostang w pierwszej czesci artykutu. W drugiej czesci
przedstawione zostang kolejne aspekty funkcjonalne rzeki w tym: zegluga po rzece oraz jej
potencjal tadunkowy, mig¢dzynarodowa wymiana handlowa, gospodarka wodna i zbiorniki
retencyjne na Slasku, rzeka i technika, w sieci morskich i rzecznych potaczen wodnych, Kanat
Dunaj-Odra-Laba, Odra najlepsza przyjaciotka rolnika, rzeka jako potencjalnie obfite Zrodto pracy,
pickno i urok rzeki, miasta nad rzeka, turystyka, sport i rekreacja.
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Europejska rzeka

Potyskujacy nurt przeptywajacy ponad goérami,
przez lasy i rowniny, statecznie meandrujgce rzeki
przez potozone nadbrzeznie pola, miasta nad rze-
kami z majestatycznymi wiezami: taki krajobraz to
Nadodrze nalezacy do bogactwa Naszego Kraju.

O nieznanej rzece chcieli§my opowiedzie¢ o Odrze
waznej rzece Polski i Europy. Dzieje Odry ukazuja
skomplikowang histori¢ Europy. Bogactwo, kto-
rym jest rzeka, od wiekéw bylo przedmiotem rosz-
czen i przetargdw wladz. Jej potozenie sprzyjato
instrumentalnemu traktowaniu. Nieraz byla ele-
mentem zdobyczy wojennych i przedmiotem dzia-
fan zbrojnych. Rzeka od wiekéw pehita wazna
role w polityce migdzynarodowej panstw. Odra
byta jednym z wazniejszych szlakéw komunika-
cyjnych Europy.

Nazywano ja réznie: Ader, Odre, Odrae,
Odram, Oderam, Oder. Jest rzeka, w ktorej jak
w soczewce odbijaja si¢ skomplikowane losy re-
gionu, przez ktory przeptywa. Mimo ze nierzadko
krngbrna i grozna, zawsze byla potrzebna czlo-
wiekowi. Obok niej znajdowali swoja ojczyzne
pracowici ludzie. To w jej zyciodajnych ramionach
praca zmieniata si¢ w dobrobyt, ktérego owoce
unosita wspolnie ze swoimi siostrami do naj-
dalszych zakatkow Europy. Od wiekow rzeka byty
nerwem regionu decydujacym o jego pozycji go-
spodarczej. Odra od wiekéw byla rzeka majaca
ogromne znaczenie gospodarcze.

Byta zrodtem taniej sily, ktora wprawiala w ruch
stojace na Odrze mtyny wodne. Dostarczata takze
réznego rodzaju pozytkow. Byly nimi ryby, raki,
kruszywa. Odra wykorzystywana byta i jest dla
celow rolniczych, gtdéwnie w celu polepszania sto-
sunkow wodnych na przylegtych do niej gruntach
rolnych. Wody niesione przez rzekg sg surowcem
wykorzystywanym gospodarczo w wielu procesach
technologicznych.

Obszar przez ktory ptynie rzeka umownie nazywa-
ny jest Nadodrzem. Polska cz¢§¢ Nadodrza na
potudniu i pélocy charakteryzuje si¢ bogatg infra-
strukturg przemystowsg, a w S$rodkowym biegu
Odry — rolnicza.

Teren ten jest wysoce zurbanizowany, a jego
wskazniki gospodarcze byly zawsze wyzsze od
srednich krajowych. Obszar ten obejmuje ok. 20 %
powierzchni kraju, zamieszkany jest przez ok.
30 % ludnosci, znajduje si¢ tu ok. 25% miast
polskich

Rzeka kryje wiele tajemnic. Jej lesne starorzecza
odcigte od gtownego nurtu. Stare dgbowe palisady
niegdy$ regulujace koryto, nieznane pozostatosci
budowli kamiennych. Powinnismy odkrywa¢ Odre
stara¢ si¢ zrozumie¢ rzekeg i ludzi ktérzy ja zmie-
niali. Czy wiemy, ze jeszcze w potowie XIX w.

byta rzekg mato przydatng cztowiekowi po to, by
w pierwszej potowie XX w sta¢ si¢ jedng z trzech
najwickszych drog wodnych w Europie? Czy
wiemy, ze traktowano ja jako wielka droge wodna
umozliwiajacag wwozenie oraz wywozenie towa-
row, jako droge taczaca miasta, jako w koncu part-
nera Dunaju w sieci kanatow europejskiego Potud-
niowego Wschodu.

Zobaczymy na tych stronach, jak wielkie dzieta
techniki oswoity ten naturalny prad czyniac go bto-
gostawienstwem dla wielkiego obszaru Nadodrza.
Gospodarka wodna Nadodrza, ktéora w swojej
planistycznej ztozonos$ci, nalezy do najciekaw-
szych problemow ochrony $rodowiska, zaskakuje
chociazby przy blizszym przyjrzeniu si¢ tworzeniu
sztucznych zbiornikéw wodnych.

Niezmienne pozostaje pickno Odry, z jej pasem
zielonych lasoéw, ktore ten nurt czynig zrodiem
naturalnej sity, zaskakujace bogactwem
nabrzeznych miast, wsi, klasztoréw, sluz wodnych.
Bogaty wieniec tych dziet reki ludzkiej. Odra,
nazywana niegdy§ Renem Wschodu, dzieli
nadodrzanskie krainy posiadajgce wiasny folklor i
kultur¢. Dominuje tu Wroctaw nazywany perta
Slaska najwigksze miasto Odry. Jego silny zwigzek
z rzeka podkresla przynaleznos¢ do elitarnego
grona miast portowych Hanzy. Ludzie, ktorzy
czuja si¢ juz u siebie w domu od krainy gornej
Odry, az po morze Baltyckie coraz czgéciej do-
strzegaja znaczenie gospodarcze rzeki.

Co Odra widziala

Byt czas, gdy nad niecka doliny Odry unosity si¢
pary tropikalnego deszczu. I byt czas, ktory prze-
toczyt przez rzeke lodowiec. Po uwolnieniu si¢
ztego uscisku, masy wod roztopowych wyryly
w ziemi pradoliny rzeczne. Pozostawity one $lady,
ktére tu i tam jeszcze dzisiaj sugeruja 5 kilome-
trowa szeroko$¢ rzeki. Nic dziwnego, ze cztowiek
pierwotny schodzit z drogi temu prehistorycznemu
olbrzymowi.
W czasach, gdy rzeka przybrala juz niegrozny roz-
miar aluwialnej rzeki nizinnej, rybacy i mysliwi
neolitu bojazliwie spogladali na jej nurt, ktory pro-
wadzit ich dlubanki przez gestwing pierwotnego
lasu i grozil upadajgcymi pniami drzew, glebinami
i mieliznami. Ilez prehistorycznych rodow przeszto
wzdluz rzeki; ludzie, ktérzy z kamienia i rogow
robili bron, formowali rude naczynia ceramiczne
[amfory], ktorzy za pomoca Zelaznego jazu wy-
musili przejscie rzeki kolo Lubuszy. 3Gdzie
podziali si¢ synowie Poinocy, Bastarnowie, Skiro-
wie, Teutoni, Cymbrowie, Hasdingowie i Silingo-
wie, od ktorych Slask wzial swoja nazwe? Inne
rody przybyly nad brzegi Odry, zyly w poddan-
stwie z polowan na bobry.
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Indywidualny charakter rzeki

Szereg okoliczno$ci natury i zdarzen historycznych
narzucit Odrze jej specyfike. Pod wzglgdem klima-
tycznym obszar rzek zrédtowych Odry pozostaje
pod wpltywem klimatu kontynentalnego. Glowne
doptywy w goérnym biegu wychodza z terenu,
gdzie walczg ze soba klimat kontynentalny, morski
1 obszar fenowy. Czesto wystepuja dlugie okresy
bez opadow ale tez opady krotkie i gwattowne.

Z tego wynika naturalnie uwarunkowana nierow-
nomierno$¢ przeptywu wody. Da si¢ to zauwazy¢
porownujac ekstremalne przeptywy wody w miej-
scowosciach Eisenhiittenstadt i Hohensaaten:
Eisenhiittenstadt — minimalny przeptyw 73,6 m3/s
odnotowany w 1950 r., maksymalny 2500 ma3/s
odnotowano w 1930 r.

Hohensaaten — minimalny przeptyw wody 111 m3
/s odnotowano w 1921 r., maksymalny 3475 m3/s.
odnotowano w 1888 r.

Uksztaltowanie terenu opadéw wzmacnia wplyw
klimatu. Najwicksza cze$¢ doptywdéw do gornej
Odry wychodzi z potnocno-wschodniego zbocza
grzbietu Sudetéw. Tak wiec to nie wilgotne wiatry
zachodnie 1 potludniowo-zachodnie decyduja
0 wodnosci Odry, lecz wiatry pdétnocno-zachodnie
i potocne. Przy takich wiatrach z intensywnych
opadow powstaja powodzie, ktdre niszczgc spadaja
w doling.

Jednak po prawej stronie Odry ciagnie si¢ pozo-
statos¢ po zlodowaceniu — zapora odplywu pow-
stata z tego, co nasungty moreny lodowca. Dzieli
ona obszar zlewni powierzchniowej Odry w dot az
do Kostrzyna na dwie rowne czesci. Podczas, gdy
prawe doptywy powyzej Kostrzyna nie maja du-
7ego znaczenia, to lezacy na poinoc od moreny
teren Warty i Noteci odpowiada terenowi Odry.
Dopiero wraz z Wartg Odra ma podobng wielko$¢
jak jej zachodnia siostra Laba do tego za$ miejsca
o polowe ustepuje Labie.

Odra jest najwickszym i jedynym nosnikiem wody
na Slasku. Wszystkie gatezie gospodarki wodnej
Nadodrza to w najszerszym znaczeniu odrzanska
gospodarka wodna. Nieujarzmiona wcigz Odra
daje zycie, ale i stwarza zagrozenia. Od niej zalezy
zaopatrzenie miast i przemyshu w wode, wykorzy-
stanie sity wody 1 zegluga $rodladowa.

Duze znaczenie Odry jako szlaku transportowego
polega na tym, ze rzeka na calej dtugosci przepty-
wa przez $rodek regionu Nadodrza, a takze na tym,
ze kierunek nurtu jest zgodny z uzasadnionym
gospodarczo kierunkiem obrotu gospodarczego.
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Odra i planowanie przestrzenne

Zadaniem planowania przestrzennego jest opraco-
wywanie kompleksowych dalekowzrocznych pla-
now zagospodarowania i dbanie o to, aby plany
wycinkowe korelowaty z szerszymi aspektami
planéw panstwa i wojewodztw.

Jednym z wazniejszych warunkow stojacych przed
planowaniem jest uswiadomienie sobie brzemien-
nego w skutki znaczenia Odry dla spoleczenstwa
i Nadodrza. Wplywa ono na prawie kazdy z pla-
néw wycinkowych. Szczegdlna rola — jaka Odra
odgrywa w zyciu gospodarczym Nadodrza jest
kwestii transportu wodnego w konteks$cie kierunku
rozwoju poszczegdlnych obszaréw gospodarczych
a tym samym ich wptywu na caty kraj, a takze dla
oceny przysztosci tych terenéow pod katem prze-
mystowym i spotecznym.

Na lokalizacj¢ np. gérnoslaskiego okrggu przemy-
slowego mocno wptywa fakt, aby tutejsza baza
przemystowa i1 surowcowa zostala uzupeliona
przystepna baza transportowa, a to przez rozbu-
doweg odrzanskiego szlaku wodnego, Kanatu Gli-
wickiego, Kanatu Slaskiego i dalej Kanalu Dunaj-
Odra-Laba. Tylko wtedy planowanie przestrzenne
bedzie w stanie perspektywicznie iz sensem za-
bezpieczy¢ powierzchnie, ktore obecnie 1 w przy-
sztosci nalezy przeznaczy¢ na potrzeby przemystu
i rolnictwa, komunikacji, mieszkalnictwa i wypo-
czynku.

Jego szczegdlnym zadaniem bedzie réwniez zhar-
monizowanie roznych srodkow transportu — zeglu-
gi §rodladowej, kolei, transportu samochodowego.
Drogi dojazdowe do odrzanskich portow i centrow
logistycznych to niezbedny element generalnego
planowania transportu dlatego nalezy zagwaran-
towac i utatwi¢ wykorzystanie Odry, poniewaz nie
tylko okregi przemystowe nad nia lezace, ale cata
gospodarka Nadodrza, w tym rolnictwo, ma prawo
korzysta¢ z drogi wodne;j.

W obliczu transportowego znaczenia Odry na plan
dalszy schodzg inne cele planowania. Nie powinno
to by¢ jednak powodem do ich lekcewazenia.
Nalezy uwzgledniaé takze potrzeby gospodarki
wodnej, projekty dotyczace budowy walow, pol-
der6éw, zbiornikéw retencyjnych, poprawa zacho-
wania krajobrazu, rekompensat $rodowiskowych
itp. planowanie przestrzenne wstawia w ramy
planowania dotyczacego Odry, a tym samym
gospodarczego planowania przestrzennego catego
obszaru Nadodrza.



Ze Slaska do Szczecina

Odra jest druga co do wielkosci rzeka w Polsce
i trzynasta w Europie. Powierzchnia jej dorzecza
obejmuje 118.861 km?2. Uchodzi przez Rostoke
Odrzanska do Zalewu Szczecinskiego, by nastep-
nie trzema odnogami, Dziwna, Swina i Piang ujs¢
do Morza Baltyckiego. Gtownym ramieniem obec-
nie jest Swina.

Dhugos¢ rzeki od zrodet do ujscia do Zalewu
Szczecinskiego wynosi 854 km, a do ujscia do
Baltyku 912 km. Odra wyptywa z czterech zrodet
z szerokiego siodta oddzielajacego Sudety od Bes-
kidow w Gorach Odrzanskich. 80 kilometrowy
odcinek Odry przeptywa przez Czechy. Przy
Odrzycku, dociera do granicy Polski. Szeroka
doling Odra przeptywa koto wiekowego Raciborza.
Tedy przebiegat jeden z wielkich szlakow burszty-
nowych, tu znajdowaty si¢ osiedla Wandalow, a od
jednego z ich szczepow, Silingdw, pochodzi nazwa
Slaska. Od Raciborza rzeka jest zeglowna. Dalej
Kedzierzyn-Kozle miasto, ktore niegdys do gorno-
slaskiego okrggu przemystowego potgczone byto
Kanatem Ktodnickim.

Na poczatku XX w. wybudowano tu jeden z naj-
wiekszych portow srdédladowych w Europie, a na-
stepnie sprawniejszy od Kanalu Ktodnickigo Kanat
Gliwicki, taczacy ten teren przemystowy z natural-
ng arterig komunikacyjna jaka jest Odra.

Kanal Gliwicki to $wiadectwo planowanych
zmian, jakie mialy dotkngé Odrzanskg Droge
Wodna. Glebokos¢ Kanatu siega 3,5 m, a sluzy
majg szeroko$¢ 12 m i mogly by¢ latwo przedtu-
zone, co oznacza, ze Odrg ze Szczecina do Gliwic
miaty pltywac barki o tadownosci kilku tysiecy ton.
Od Kanatu Gliwickiego bierze sw@j poczatek
Kanal Odra-Dunaj nazywany dzisiaj Kanalem
Kedzierzynskim. Na trasie Kedzierzyn-Kozle —
Brzeg Dolny Odra poprzecinana jest stopniami
wodnymi, ktorych najwazniejszymi budowlami sg
jazy i $luzy. Dzieki temu zabiegowi poprawity si¢
tu stosunki wodne, nie ma susz, powodzie nie za-
lewaja jak niegdy$ co roku rynku wroctawskiego,
sprawnie dziatajg elektrownie wodne, a glebokosé
dla zeglugi poprawita si¢ z 0,4 m do 1,8 m. Rzeka
przeplywa obok piastowskich miast Brzeg i Opole,
dociera do Wroctawia, stolicy Slaska.

Wsrod rozlewisk, bogactwa fauny i flory Odra
doptywa do Brzegu Dolnego gdzie wybudowany
jest ostatni w kaskadzie Odry stopien wodny.
Ponizej Odra regulowana jest jedynie tamami po-
przecznymi i opaskami. Tu krajobraz zmienia sig.
Drobna struga rzeki ptynie w glebokim erozyjnym
wawozie, a z piaszczystych brzegdw straszg wysta-
jace kikuty starych drzew. Tu cztowiek odwrdcit
si¢c od rzeki a ona od niego. Gotycka Odra
przeptywa obok budowli, ktory juz 20 lat temu

miata zlikwidowaé skutki erozji i ozywic rzeke.
Dalej pusty port Malczyce a niegdy$ drugi co do
wielkosci port Odry. W porcie przetadowywano
fadunki z watbrzyskiego okregu przemystowego,
kamieniolomow Strzelina i Strzegomia i kwitnacej
w rejonie Slaska gospodarki rolnej. Kolejne miasta
portowe to Scinawa, Chobienia, Gtogdéw, Bytom
Odrzanski, Nowa Sél, Cigacice, Krosno Odrzan-
skie.

Rozpoczyna si¢ tu po prawej stronie roéwnina
lubuska, a po lewej roéwnina brandenburska. Koto
miejscowosci Przybrzeg odchodzi Kanat Odra-
Sprewa, przez ktory jeszcze nie dawna duza czgsé
zeglugi  odrzanskiej plyngta do  Berlina
i w kierunku Laby.

Na odcinku 179 km Odra stanowi granice miedzy
Polska i Niemcami. Niedaleko Jezioro Brieskow,
gdzie niegdy$ odchodzit Kanat Fryderyka Wilhel-
ma.

Mingwszy Frankfurt nad Odra osiggamy Kostrzyn
a tym samym uj$ciec Warty. Transportowano nig
fadunki do Noteci, Kanalu Bydgoskiego, Wisly
i dalej do systemu droég wodnych jezior ma-
zurskich lub do Warszawy, Sandomierza i Krako-
wa.

Mingwszy przetom Odry w okolicy Hohensaaten
dociera si¢ do drogi wodnej Odra — Hawela tacza-
cej Szczecin z Berlinem, ktora w najwigkszej na
$wiecie podnos$ni statkow zstgpuje ku dolinie Odry.
Droga wodna zamienita wystuzony Kanat Finow
oddany teraz turystyce wodnej. Od miejscowosci
Hohensaaten w dot rzeki, Odra obejmuje dwoma
ramionami zyzne poldery gk w swym dolnym
biegu i dociera do portu morskiego w Szczecinie,
otwierajacego dostgp do morz i Swiata.

Obszar zrédlowy i gorny bieg

Zrodta Odry znajduja sie na wysokosci 634 m
n.p.m. na pofatdowanym ptaskowyzu Gor Odrzan-
skich, potudniowej czesci duzego pokrytego lasami
kadtubowego obszaru Obnizenia Slasko-Moraw-
skiego, w takim samym oddaleniu od Otomunca
jak 1 Bramy Morawskiej koto miejscowosci Hrani-
ce.

Do tego waznego historycznie wzniesienia i dziatu
wod przylega od wschodu zyzny pagorkowaty
teren Ziemi Krawarskiej z miejscowosciami Nowy
Jiczyn i1 Fulnek, przez ktory wije si¢ mioda,
stromobrzezna Odra.

Za Suchodol nad Odrou jej strumien rozwidla si¢
i prowadzi na prawo do Odry-Budisov nad
Budisovkou w kierunku Doliny Odry, ktéra obniza
sie w kierunku pdinocno-zachodnim ku Jesioni-
kom. Droga przez Oderberg najwygodniej do-
cieramy do Podbeskidzia Ziemi Krawarskiej i do
Gor Odrzanskich.
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Spory odcinek powyzej miejscowosci Odrau,
pierwszego nadodrzanskiego miasta, poczatek bie-
rze spokojna gorna Dolina Odry. W poblizu Maria
Stein, idyllicznej groty pielgrzymkowej i matego
letniska w ciszy mozna przywedrowa¢ do zrodta,
pokonujac gorng Doling Odry na wysokos$ci Otter-
i Altendorfer Miihle, dalej przez Malni¢ i Vojno-
vice, pierwsza odrzanska wie$, jedyna w gornej
Dolinie Odry.

Mikeolajek in vitro.

Tym sposobem, w ramach czarujgcej wedréwki po
terenach zalewowych i przez lasy dochodzi si¢ bez
pokonywania istotnych wzniesien do zrddla,
w koncu droga lesng przez Kozlov (u Velkého Uje-
zdu).

Ladny drewniany pawilon skrywa od ponad 25 lat
zrodto gtowne nazywany ,,U pigknego miejsca”;
kilka krokoéw wyzej, idyllicznie przy drodze u stop
kapliczki/krzyza posrodku lasu znajduje si¢ gorne
zrodto Odry.

Pewien polski inzynier kupil na targu bukiet polnych kwiatéw dla swojej zony. Poniewaz byl takze
filatelista, ze znaczkoéw pocztowych zorientowat sig, ze jedna z roslin tego bukietu jest chronionym prawnie
Mikotajkiem nadmorskim. Potwierdzita to Zona — zawodowy botanik. Postanowili wiec nie tylko ocali¢ t¢
konkretng, cenng rosling, ale sprobowac jg rozmnozy¢ w domowych warunkach. Jak postanowili, tak zrobili.
Rok po roku — przez wiele lat wytrwale wysiewali w doniczkach kolejne pokolenia roslin. Byli tak tym suk-
cesem zafascynowani, ze wlasny pensjonat nadmorski nazwali z uwzglednieniem nazwy tej rosliny.

Gdy bylo jej dostatecznie duzo, postanowili wysadzié
jej krzewy w naturalnym $rodowisku. Po uzgodnieniu
z wojtem gminy, na wlasny koszt wysadzili wszystkie
posiadane rosliny na wydmach, przy granicy parku
krajobrazowego, przy gtownym trakcie spacerowym
prowadzacym na plaz¢ w jednym z polskich kurortow
nadbattyckich. O tym wspanialym dziele wojt poinfor-
mowal na lokalnym festynie mieszkancow, turystow
oraz wczasowiczoOw. Jednym z nich byt pracownik re-
gionalnej dyrekcji ochrony $rodowiska. Szef tej insty-
tucji — powotanej do ochrony $rodowiska — potraktowat
opisane dzialanie jako naruszenie prawa. W mocy tego
prawa, do miejsca wysadzenia mikotajka nadmorskiego
przybyli smutni panowie i wykopali wszystkie rosliny.
Co si¢ z nimi stato — nie wiadomo.

W tej okolicy przebywata na letnim wypoczynku pewna
dziennikarka, pewnej gazety lub czasopisma gornoslas-
kiego. Zamiast wypoczywaé, zaje¢ta si¢ sprawg i nie
tylko ja rzetelnie opisata, ale jak zawodowy dziennikarz
Sledczy, odszukata prawdziwa przyczyne decyzji dyrek-
tora rdos. Okazato sig, ze w tym czasie byt realizowany
za ,,grube” miliony projekt Unii Europejskiej przywra-
cajacy gingce gatunki metodg in vitro. Projekt moglby
upas¢ i nalezalo by zwréci¢ te pienigdze, gdyby kto$
zadat pytanie: po co wam pieniagdze UE na in vitro —
skoro tak tatwo mozna odnawia¢ populacje ginacej
ro$liny metoda naturalng?

Metode naturalng (a nie in vitro) wybrat sam mikotajek.
W nastepnym sezonie (po wykopaniu wszystkich nasa-
dzonych ros$lin) ro$liny pojawity si¢ ponownie! Ani
kierownictwo rdos, ani ,,smutni panowie” nie wzieli pod
uwage natury mikotajka. Mianowicie oprocz wysiewu
nasion — potrafi on rozmnazac¢ si¢ roOwnie naturalnie — za
sprawg zapuszczania swych korzeni do 6 metrow glgbo-
kosci! Wykopanie samych roslin nic wigc nie dato a de-
cyzja dyrektora rdo§ wykazala dodatkowo jego catko-
wity brak wiedzy o naturze roslin, ktére powinien chro-
nic.

Od tamtego sezonu nikt juz Mikotajka nadmorskiego
nie wykopuje ani nie niszczy. Jest za to naturalng
ozdoba deptaka prowadzacego nad morze, z ktora za-
poznaja si¢ co roku rzesze przyjezdnych. Dobrze tez —
zapewne — si¢ majg wolontariusze — autorzy tego
sukcesu, wspomniani we wstepie: inzynier i jego zona —
botanik, poniewaz nie zostali (jak dotad) o nic oskarzeni
prawnie ani w zaden sposob (jeszcze?!) ukarani. A po-
winni przeciez zosta¢ nagrodzeni!

O co apeluje — podstuchujacy rozne ciekawe opowiesci
w nadbattyckich kurortach, mito$nik reintrodukcji

wymierajacych gatunkow

Kpt Nemo
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