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Od redakgcji

Gtoéwna tematyka tego numeru ,Prosto z poktadu” zwigzana jest z nieistniejaca juz szkota
zeglugi srodlgdowej we Wroctawiu. Tysigce absolwentdw nadal darzy wielka sympatig to miejsce
przy Brucknera 10, gdzie spedzili swoje mtodziencze lata nauki. W tym roku mineto 70 lat utworzenia
tej szkoty. Dla uczczenia rocznicy Stowarzyszenie Absolwentdw organizuje kolejny juz VIl zjazd.

W biuletynie przygotowalismy materiaty zwigzane z historig szkoty, a gtdwnie chcieliSmy
zamiesci¢ opisy zycia jej absolwentow. Swoje zyciorysy udostepnili nam uczniowie z lat starszych,
mitodsi, szczegdlnie ci z ostatnich lat stwierdzili, ze nie majg jeszcze co wspominac.

Dzieki wsparciu Grupy Kapitatowej OT LOGISTICS biuletyn nasz powinien trafi¢ do rak
kazdego z uczestnikow Zjazdu. Jego elektroniczne wydanie dostepne tez jest tez stronie Fundacji
Otwartego Muzeum Techniki.

Uczestnikom VII Zjazdu absolwentéw ZSZS z Brucknera 10 we Wroctawiu zyczymy mitej,
serdecznej atmosfery i jak zwykle niekonczacych sie wspomnien z przezytych lat w szkole. Zachecamy
do zwiedzania statkdw Muzeum Odry i do udziatu w naszych comiesiecznych spotkaniach.

Kapituta Bractwa Mokrego Poktadu

Biuletyn do pobrania na stronie www.fomt.pl



80-LECIE SZKOLNICTWA
ZEGLUGOWEGO W POLSCE

Tak sie ztozyto, ze wraz z jubileuszem powstania Zespotu Szkdt Zeglugi Srédlgdowej
we Wroctawiu zbiega sie okrggta rocznica 80 lat od utworzenia zorganizowanego szkolnictwa
zeglugowego w Polsce. Nie sposdb przy tej okazji poming¢ zwigzane z tym fakty. W styczniu
1937 r. w Warszawie utworzona zostata Prywatna Meska Szkota Zeglugi Rzecznej. Trzyletni
program nauczania obejmowat pdt roku nauki teoretycznej na lgdzie i pdt roku praktyki
na statkach. Uczniowie ksztatcili sie w dwdch kierunkach: nawigacyjnym i mechanicznym.
Wybuch Il wojny $wiatowej przerwat dziatalnos¢ szkoty.

W 1940 r. powstaje w Warszawie Miejska Szkota Zeglugi Srédlgdowej, ktéra przetrwata
do Powstania Warszawskiego. Podczas Powstania budynek szkoty zostat catkowicie
Zniszczony, sptonety wszystkie akta i dokumenty.

W okresie powojennym juz 11 stycznia 1946 r. rozpoczyna w Warszawie
dziatalno$¢ Szkota Zeglugi Srédladowej. Utworzono dwie doéé¢ liczne klasy: nawigacyjng
i mechaniczna. Na rok szkolny 1946/47 przeprowadzony zostaje nabdér na trzy kierunki:
nawigacyjny, mechaniczny i drég wodnych. Pierwsi absolwenci opuszczajg szkote w 1947 r.
po poéttorarocznym okresie nauczania. W 1948 r. szkota przeniesiona zostaje do Elblagga
i nosi nazwe Panstwowej Szkoty Zeglugi Srédlgdowe.

W tym samym czasie (styczen 1947 r.) rozpoczyna sie nauka w Prywatnej Szkole
Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu. Prywatnej, bo utworzonej przez przedsiebiorstwo Polska
Zegluga na Odrze. Szkota wroctawska miata dobre warunki praktycznego szkolenia uczniéw.
To wtasnie we Wroctawiu miat siedzibe najwiekszy armator w Polsce, dyrekcja drég wodnych,
dwie stocznie i biuro konstrukcyjne statkdéw dla zeglugi srédlgdowej. Dlatego absolwenci
legitymowali sie dobrym przygotowaniem zawodowym. Swiadczy o tym m.in. udziat 7-miu
ucznidw w sprowadzaniu do Polski z Holandii holownikdéw parowych tzw. “holendréw”.

W obu szkotach panowata dyscyplina na wzdr wojskowy. Musztra, apele i sposéb
egzekwowania wydawanych rozkazéw sprawiaty, ze absolwenci tych szkdét stuzbe wojskowa
nawet w jednostkach o zwiekszonej dyscyplinie przechodzili bezbolesnie. Oczywiscie
rygor ten przenoszony byt réwniez na statki, na ktérych ptywali. Szkota elblgska dawata
uczniom miedzy innymi przedsmak walki z zywiotem. Mozna tu wymieni¢ choc¢by zeglowanie
po Zalewie Wislanym, czy tez kroétkie praktyki podczas akcji lodotamania na Wisle
w Rejonie Tczewa. Najwieksze przezycie dawato jednak alarmowe poderwanie uczniéw noca
i kierowanie ich do naprawy uszkodzonych podczas sztormu watdéw przeciwpowodziowych
na Zutawach Elblaskich.

W roku 1950 zarzad nad szkoleniem kadr dla $rodlgdzia przejeto Ministerstwo Zeglugi.
Réwnoczesnie trzyletni cykl szkolenia zmieniono na dwuletni. W 1953 r. ostatni absolwenci
opuscili szkote zeglugi w Elblagu, znang jako Szkta Szturmandw. Przeniesiono jg do Wroctawia.
Rozpoczat sie nowy rozdziat w historii szkolnictwa kadr dla zeglugi srédlgdowej, we Wroctawiu
powstato czteroletnie Technikum Zeglugi Srédlgdowej. Naszej szkoty juz nie ma, ale tradycje
szkolnictwa w zakresie zeglugi srodlgdowej kontynuujg szkoty w Nakle i Kedzierzynie-Kozlu.
Oby jak najdtuze.




KALENDARIUM

Ponizej przypominamy daty wazniejszych wydarzen w dziejach szkoty:

23.02.1947r.

W Osrodku Sportéw Wodnych przy ul. Na Grobli 30/32 odbywaja sie pierwsze lekcje
w dwodch klasach: nawigacyjneji mechanicznej, w dwuletnim cyklu nauczania. Ta data przyjeta
zostata jako poczatek dziatania Prywatnej Szkoty Zeglugi Srédlgdowej, ktorej wiascicielem
byto przedsiebiorstwo Polska Zegluga na Odrze.

14.04.1947 r.

Przeniesienie siedziby szkoty do budynku
przy ul. Siemienskiego 16. Oprdécz sal
lekcyjnych miesci sie tu tez internat.

20.02.1948 .
Szkota zmienia  system  nauki
z dwuletniej na trzyletnia.

03.01.1949 .

Przeprowadzka szkoty na Al. Bricknera
10. Obszerniejszy budynek spetnia
funkcje szkoty iinternatu. Stwarza tez
mozliwos¢ dalszego rozwoju szkoty.
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01.01.1950 r.

Szkota zmienia nazwe i zarzadzajacego. Teraz, jako Panstwowa Szkota Zeglugi staje sie
szkotg resortowa Ministerstwa Komunikacji pod bezposrednig opiekg Okregowej Dyrekcji
Drég Wodnych we Wroctawiu.

26.02.1950 .
Mury szkolne opuszczajg pierwsi absolwenci: 11 nawigatoréw i 20 mechanikow.

01.09.1950 r.
Powrdét do dwuletniego cyklu nauczania.

01.09.1951 .
Szkota przyjmuje nazwe Zasadnicza Szkota Zeglugi Srodlgdowej. Nastepuje przemieszczenie
ucznidw miedzy Elblggiem - tam ksztatca sie nawigatorzy, a Wroctawiem - tu mechanicy.

01.09.1953r.

Nastepuje likwidacja Zasadniczej Szkoty, a w jej miejsce powstaje Technikum Zeglugi
Srédladowej o czteroletnim okresie nauczania na wydziatach: stuzby poktadowej, obstugi
maszyn statkdw rzecznych oraz eksploatacji portéw i floty rzeczne.

11.04.1954 r.
Poczatek zbiorowych praktyk zawodowych ucznidéw na udostepnionej przez ZnO barce
BP-52, we wrzeséniu zostaje ona przekazana szkole na wtasnosc.

26.06.1954 r.
Szkote opuszczajg ostatni w tym okresie absolwenci Zasadniczej Szkoty Zeglugi Sroédladowe;.

23.04.1955 .
PP Warszawska Zegluga na Wisle przekazata szkole bocznokotowy statek parowy Pawet
Finder, na ktérym uczniowie odbywali praktyki do 1958 r.




01.09.1956 r.
Dyrektorem szkoty zostaje Tadeusz CieSla. Przez 26 lat kierowat catym kompleksem
szkolnym, doprowadzajgc do jego dynamicznego rozwoju.

Rok 1957

Rok ten zapisat sie w historii szkoty kolejnymi waznymi wydarzeniami: kwiecien-maj
to pierwsze w TZS egzaminy maturalne; z koncem sierpnia po odbytych praktykach
zawodowych szkote opuszcza 52 absolwentoéw; PP Zegluga na Odrze przekazuje szkole
barke motorowg Matgorzata Fornalska, na ktérej uczniowie odbywajg praktyki do 1961 r.
W roku tym nastepuje tez regres w rozwoju zeglugi srédlgdowej w zwigzku, z czym nie ma
naboru ucznidéw do | klas.

01.09.1958 r.

Do szkoty przeniesieni zostali uczniowie trzecich i czwartych klas ze zlikwidowanego
w Szczecinie Technikum Drég Wodnych. Wznowiony zostaje nabdr do pierwszych klas.
Czas nauki w technikach wydtuzono do 5 lat. Szkota zmienia nazwe na Technikum Zeglugi
Srédladowej i Gospodarki Wodnej, ksztatci ucznidw na wydziatach: stuzby poktadowej
na statkach rzecznych, obstugi maszyn statkdéw rzecznych oraz drég wodnych. Likwidacji
ulega wydziat eksploatacji portéw ifloty rzecznej. Uczniowie wprowadzajq sie do zachodniego
skrzydta budowanego od dwdch lat internatu.

15.06.1959 r.
W pierwszy rejs z praktykantami szkoty wyptywa pozyskany od ZnO statek szkolny
Westerplatte. Statek ten stuzyt uczniom do 1974 r.

01.09.1959r.

Rozpoczynajg nauke klasy | na czterech wydziatach. Do istniejacych juz trzech dochodzi
wydziat gospodarki wodnej o specjalnosci technologia wody i $ciekdw. Zakonczona zostaje
budowa internatu.




Maj 1960 r.
Szkote opuszczajg ostatni absolwenci 4-letniego technikum. Przez dwa lata nie bedzie
absolwentow.

01.09.1960 r.
Rozpoczyna sie okres najwiekszego rozwoju szkoty. Naboér do szesciu klas pierwszych. Trwa
rozbudowa bazy szkolnej: dodatkowego budynku szkolnego, warsztatéw, sali gimnastycznej,
auli i basenu.

01.11.1960 r.
Powstata dwuletnia Pomaturalna Panstwowa Szkota Techniczna Zeglugi Srédigdowej
0 specjalnosci technik nawigator zeglugi srodlgdowe;.

13.04.1961r.

W Remontowej Stoczni Rzecznej we Wroctawiu wodowanie statku szkolnego MS Mtoda
Gwardia, wybudowanego na bazie barki motorowej BM-500. W swdj pierwszy rejs z uczniami
wyrusza 01.06.1962 r.
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18.11.1962r.
Po raz pierwszy odbywa sie uroczyste przyrzeczenie wszystkich ucznidéw szkoty. Tradycja ta
objeta potem nowo przyjmowanych ucznidéw i utrzymywana byta przez wszystkie lata.

31.08.1963 r.
Po zaliczonej maturze i praktyce zawodowej TZS i GW opuszczajg pierwsi absolwenci
5-cio letniego Technikum.




30.12.1964 r.
Ukonczono budowe nowej szkoty. Jej oficjalng dziatalnos¢ zainaugurowata majowa matura
w 1965 r.

25.06.1965 r.
Szkote opuszcza ostatni rocznik absolwentéw Panstwowej Szkoty Technicznej
oraz wydziatodw drogi wodne i gospodarki wodnej.

01.09.1965 r.

Powstaje trzyletnia Zasadnicza Szkota
Zawodowa Zeglugi Srédlgdowej
w zawodzie marynarz zeglugi Srodigdowe).
Szkota ta jest kontynuatorka
likwidowanejZasadniczejSzkoty Zeglugi
Srédlagdowej w Warszawie, dziatajacej
od wrzesnia 1962 r. Technikum ksztatci
w jednym wydziale o specjalnosci
zegluga srodladowa. Tego roku
w szkole ksztatci sie ponad 1000
ucznidw, najwiecej w dziejach szkoty.

01.09.1966 r.
W Zasadniczej Szkole Zawodowej utworzono klase w zawodzie monter kadtubow statkéw
rzecznych.

22.09.1966 r.
Zakonczona zostata budowa auli i sali gimnastycznej, uruchomiono centralng kottownie.

01.02.1967 r.

Wznowienie dziatalnosci szkoty dla absolwentéw licedw ogdlnoksztatcacych, powstaje
Pomaturalna Szkota Techniczna o specjalnosci: budowa statkéw $rddlgdowych. Szkota
ksztatci rowniez dziewczeta, dziata do roku 1970-1971.

02.03.1968 .
| Zjazd Absolwentdw Szkoty.

12.10.1968 r.
Oddany zostaje do uzytku basen szkolny, wienczacy 10-letni okres rozbudowy szkolnej bazy.

15.10.1972 r.
Uroczyste obchody 25-lecia istnienia szkoty i nadanie jej imienia majora Henryka
Sucharskiego.

13.06.1975r.
W pierwszy swoj rejs wyrusza MS Westerplatte Il, zestaw pchany zaprojektowany wytacznie
dla potrzeb szkolenia ucznidw.




25-28.02.1977 r.
Il Zjazd Absolwentéw Szkoty.

30.04.-10.05.1977 r.
Rejs statku szkolnego MS Westerplatte Il do niemieckiej szkoty zeglugowej w Schonebeck
nad taba. Poczatek wieloletniej wspotpracy.

15.05.-30.06.1978 r.
Rejs MS Westerplatte Il do Decina nad tabga, rozpoczecie wspdtpracy z czeska szkota zeglugi.

01.09.1978 r.

Szkota przyjmuje nazwe Zespdt Szkodt Zawodowych Zeglugi Srédladowej Ministerstwa
Komunikacji pod nadzorem Zjednoczenia Zeglugi Srodlagdowej we Wroctawiu. W sktad
zespotu wchodza: Technikum Zawodowe o specjalnosci zegluga srodlgdowa; Technikum
Zawodowe Zaoczne dla pracujacych z filiami we Wroctawiu, Gizycku, Warszawie, Ptocku,
Kedzierzynie-Kozlu ze specjalnosciami: zegluga srdodlgdowa, budowa maszyn i urzadzen
statkdbw rzecznych; Policealne Studium Zawodowe o specjalnosci zegluga srdédladowa;
Zasadnicza Szkota ksztatcagca w zawodach: marynarz zeglugi srédladowej, monter kadtuboéw
oraz monter maszyn i urzadzen statkdéw rzecznych.

01.09.1980 r.
Rozpoczyna dziatalno$¢ Technikum Wieczorowe dla Pracujgcych o specjalnosci budowa
statkdw rzecznych.

31.10.1983r.
Przekazanie statku szkolnego “Mtoda Gwardia” do Zespotu Szkét Zawodowych
w Kedzierzynie-Kozlu. Jest to poczatek wystepujgcych trudnosci w utrzymaniu szkoty.

27-28.02.1987 r.
[l Zjazd Absolwentow Szkoty.

01.09.1992 .

Potaczenie szkoty z Zespotem Szkdt Zawodowych ZNTK. Powstajg nowe kierunki ksztatcenia
w Technikum Zawodowym: ochrona S$rodowiska, a w Zasadniczej Szkole Zawodowej
w zawodzie: §lusarz spawacz w miejsce dotychczasowego montera kadtubow.

01.09.1993r.
Rozpoczynajg nauke klasy | o kierunku technik budownictwa wodnego i ogrodnik terenéw
zieleni w zasadniczej szkole zawodowej.

05.05.1997 r.

Uroczystos¢ z okazji 50-lecia szkoty. Szkota liczy ponad 600 ucznidw, ktdrzy ksztatcg sie
w nastepujgcych zawodach: technik zeglugi srédladowej, technik budownictwa wodnego,
technik budowy statkéw, technik ochrony Srodowiska, marynarz zeglugi sréodlgdowej, monter
maszyn i urzadzen statkéw srédlgdowych, Slusarz spawacz, ogrodnik terenéw zielonych.




12.07.1997 r.

Wielka powddz. Wody Odry zalaty wszystkie pomieszczenia na niskim parterze, nowe
pracownie analizy chemicznej wody i sciekéw, gabinety silnikdw okretowych i mechanizmoéw
pomocniczych, warsztaty szkolne, basen, piwnice, kuchnie i magazyny w internacie, boisko
i otoczenie szkoty. Przez cate wakacje nauczyciele oraz pracownicy szkoty pracowali
spotecznie przy usuwaniu szkdéd powodziowych. Planowany na pazdziernik IV Zjazd
Absolwentéw przesuniety zostat na inny termin.

01.01.1999 r.
Na mocy ustawy Rady Ministrow szkota przestaje by¢ szkotg resortowg i zostaje
podporzadkowana witadzom samorzgdowym Wroctawia.

31.01.2002r.

Uchwata Rady Miejskiej Wroctawia od 1 wrze$nia 2002 r. w miejsce ZSZ Zeglugi Sroédladowe;j
powstanie Zespdt Szkdt Nr 14, w sktad ktdérego wejdg: X1V LO, Liceum Profilowane, Gimnazjum
Nr 39 i Technikum Zeglugi do wygaszenia.

Maj 2005 r.
Ostatni egzamin dojrzatoéci w Technikum Zeglugi.

10.06.2005 r.
Ostatnie rozdanie $wiadectw po 58 latach istnienia Szkoty Zeglugi Srodlgdowej we Wroctawiu.

31.08.2005r.
Ostateczna likwidacja Technikum Zeglugi Sroédlgdowej we Wroctawiu.

W IY M BUDYNKU :

@__1949-2005 M _ 3 Dla upamietnienia istnienia Zespotu
'“ZESPO!, SZKOL "5 Szkét Zawodowych  Zeglugi Srodlgdowej
absolwenci ufundowali tablice pamigtkowg
w czerwcu 2007 r.
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Oprac. Tadeusz Sobiegraj




WSPOMINAM SWOICH
KOLEGOW

Mija60 lat od czasunaszejmatury w1957 roku. Po 4 latach naukiw szkole, NaszejSzkole,
przy Brucknera 10 we Wroctawiu. Konczylijg nawigatorzy, mechanicy i eksploatatorzy portow
i statkdw srodlgdowych. Wspominam kolegdw nawigatordow i niektdrych, zaprzyjaznionych
Z nami blizej - starszych i mtodszych. Przypominam ich sylwetki w bardzo wielkim skrécie
na tle zycia i wydarzen szkoty, Wroctawia, kraju, takze ich drogi zyciowej, zawodowe;j.

Pisze z duzej perspektywy
czasowej. Prosze zatem o wybaczenie,

jesli cos byto nie tak...

Wspominajac naszych pierwszych

Nauczycieli i Wychowawcow: <4

Helene Krutul, Stanistawe Inglot, - &, e
Ryszarda Strusinskiego, Czestawa |
Sladkowskiego, Edmunda Pajaka, “

Zygmunta Mage, Stanistawa ﬂ,f ﬁﬂ*(l 1957

Waszczynskiego, Mikotaja Kasperowicza,
komandora Mieczystawa Wroéblewskiego,
kpt. z. w. Kazimierza Dowgiatte, Jerzego Baczynskiego, Mariana Duchnowskiego, Mariana
Wawrzyniaka, Zbigniewa Zubrzyckiego, ...... chylimy gtowy i méwimy DZIEKUJEMY!

TTmeses mannAAL NALT fir“‘“" uﬁ
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Na starcie w 1953 roku byto
nas 135 chitopcdw, reprezentujacych
najbardziej odlegte krance kraju,
po 45 na kazdym z wydziatow.
Sale wyktadowe, internat, jadania,
kuchnia, taznia miescity sie w budynku
przy Brucknera 10, i tak sie to wszystko
zaczeto...

Naszag wychowawczynig
nawigatoréw byta Helena Krutul,
mtoda zaangazowana nauczycielka.
Byta z nami az do matury, a potem takze przez dekady, gdy odwiedzaliSmy Naszg Szkote,
swoich nauczycieli i wychowawcdw podczas zjazddw, a takze indywidualnie. Interesowata
sie losami swoich chtopcdw, ich praca, rodzinami.

Kolejny Zjazd Absolwentdw stat sie inspiracjg dla ponizszych wspomnien. Koledzy,
wspominam Was jako mtodych wilczkdéw, a takze jako dostojne osobistosci.

10



Bogdan Borgus - rocznik 1936, dotgczyt do nas w Il klasie N, po 2 latach nauki w LO. Zostat
zaakceptowany. Spokojny, zrownowazony, dobry uczen, indywidualista, szkote ukonczyt
zjedna z najlepszych lokat. Krétko pracowat w zegludze, osiadt na Slagsku Opolskim i pracowat
w swojej firmie wytworczej. Zmart kilka lat temu.

Jurek Glowacki - rocznik 1936, chtopak z Trzebini, reprezentant szkoty w pitce noznej,
fan jazzu i rocka, indywidualista, pedant dbajacy o wyglad zewnetrzny i higiene. Wrdcit
W rodzinne strony, zajat sie mechanikg samochodowa. Zmart kilka lat temu.

Lucek Jachymek - rocznik 1937, tez z Trzebini, zywo interesowat sie zegluga srédladowg i jej
poswiecit cate zawodowe zycie. Szybko awansowat i pozostat wierny zegludze pasazerskiej
w Szczecinie. Bedac kapitanem na jednym ze statkdw, ktéry usitowano porwac i uprowadzié,
przezyt atak terrorystyczny, zostajagc powaznie rannym. Zonaty, ojciec, na emeryturze
w Szczecinie.

Witadek Krzystanek - rocznik 1937, do szkoty trafit z Wroctawia-Pracz. Zdolny, pracowity,
uzdolniony plastycznie, fajny kolega, o specyficznym poczuciu humoru. Ksywa "Bill”.
Kontynuowat studia we Wroctawiu, od lat 70. mieszkaniec stolicy. Wtadek wraz z Romkiem
Sawiczem (razem rozpoczynaliSmy nauke), sa autorami projektu znaczka szkolnego

Jierwsi #bsolwenci llawigGiorzy

Tech. Zegl
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- emblematu, ktéry w niezmienionej formie uzywany byt w szkole i stanowit inspiracje
dla zaprojektowania i wykonania odznaki absolwenckiej. Budowniczy wielkich budow
w Europie. Zonaty z Lenka, corka Izabela. Uczestnik wazniejszych zjazdow, jest takze w br.
Od zawsze utrzymuje kontakt z kolegami z klasy.

Zdzichu Mordal - rocznik 1937, pochodzi z ziemi czestochowskiej, obronca reprezentacyjnej
druzyny w pitce noznej. Po szkole zatrudniony w ZnO w zatogach ptywajacych na statkach.
Stuzbe wojskowg odbyt w Mar. Woj. na niszczycielach ORP BURZA i ORP BLYSKAWICA,
od dawna statki muzeum. Wrécit na Odre, zdobywajgc najwyzsze uprawnienia - patenty.
Zdzichu cate zycie ptywat w kraju i za granica. Bedac juz na emeryturze pracowat jako kapitan
statkdw u niemieckich i holenderskich armatordéw. Utrzymuje kontakt z kolegami, uczestnik
zjazdoéw, takze tegorocznego. Zonaty z Marylka, syn Jarek, diugoletni bramkarz IKS Sleza,
wnuk Sebastian trenuje mtodziez. Wierny Wroctawiowi od 1953 roku.

Janek Muzyka - rocznik 1937, do szkoty przybyt ze Strzelina, bosman na statkach szkolnych,
nauczyciel w TZS i ZSZZS. Cate zycie poséwiecit pracy w szkole. Stuzyt na niszczycielach
GROM i WICHER. Uzdolniony manualnie; sploty na linach w Janka wykonaniu byty dzietami
sztuki; w tej materii byt niedoscigniony. Wychowaweca kilku pokolen marynarzy srédlagdowych.
Zonaty, ojciec i dziadek. Przebywa na emeryturze we Wroctawiu.

Jurek Nowinski - rocznik 1937, przyjechat do Wroctawia z Warszawy. W szkole,
reprezentacyjny bramkarz w pitce noznej, fajny kolega. Po szkole praca w Zegludze
na Wisle, na holownikach, stuzba w Mar. Woj., na okretach. Stosownie
do hobbystycznych zainteresowan podejmuje prace w rozwijajgcym sie przemysle
elektronicznym w Warszawie. Dekada pracy zawodowej za granica. Powrdt do stolicy,
aktualnie na zastuzonej emeryturze. Zonaty z Halinka, syn Robert, dziadek. Uczestnik zjazdu
w 2007 roku.

Jurek Pasiciel - rocznik 1936, chtopak z Miedzyrzecza, dotgczyt do nas w Il klasie.
Przystojniacha, zdolny, pracowity, interesowat sie jezykami obcymi. Sternik na okretach
ratowniczych w Gdyni. Po stuzbie wojskowej zatrudniony na statkach polskich armatorow.
Po wielu latach stuzby osiadt w Szczecinie. Odszedt na wieczng wachte ok. 2010 r. Jurek
przez 2 lata byt naszym klasowym plutonowym.

Stefan Piatkowski - rocznik 1937, warszawiak, do TZS trafit ze szkoty kadetéw.
Najlepszy ptywak w szkole; zanim jednak tak sie stato, musiat nauczy¢ sie pitywacd
we Wroctawiu, a potem trenowat w IKS Sleza. W 1958 r. podczas Mistrzostw Polski
w Bydgoszczy zwyciezyt na dystansie 5000 m. Studiowat juz wtedy na WSR
we Wroctawiu. Stefan wroécit do Warszawy, pracowat w wielu réznych instytucjach. Stuch
0 nim zaginat na przetomie milenium. Ktokolwiek co$ o nim wie proszony jest o kontakt.

Janek Rundzio - rocznik 1937, repatriant z Kreséw, uczen elblaskiej Szkoty Szturmanoéw
i absolwent PSZS we Wroctawiu w 1954 r. wraz z Heniem Sokotowskim. Nauke, takze
z Heniem kontynuowat w TZS, matura 1957, ukohczona z wyrdznieniem. Ksywa
"Cienciwa”. Potem praca w zegludze, stuzba na okretach w Gdyni, Polskie Linie
Oceaniczne, praca pod obcag banderg. Wiele lat pracy w szkutnictwie w Kalifornii.
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Rodzina w USA i w Gdansku. Uczestnik zjazddéw absolwenckich, utrzymuje kontakt
z wieloma kolegami. Zonaty z Teresa, coérka, troje wnuczat. Przybywa réwniez
na tegoroczny zjazd, w 2007 byt z zona.

Andrzej Slezak - rocznik 1937, chtopak z Miedzyrzecza, wychowany w rodzinie
kultywujgcej patriotyczne tradycje. W reprezentacji szkoty lewoskrzydiowy, szybki
i skuteczny, ksywa "Lewy”. Andrzej to dobry kolega, zyczliwy, pomocny, z poczuciem
humoru i b. dobry uczen. Podobnie jak koledzy - praca w zegludze, marynarka wojenna,
i DALMOR, jego firma na cate prawie zycie, oficer na statkach rybackich i pod obca
banderg. Zonaty z Lucyng, dwie cérki, wnuczeta, mieszka w Swinoujéciu, bedzie
wraz z zong na lipcowym zjezdzie. W statym kontakcie z kolegami.

Edek Stysz - rocznik 1937, chtopak z Trzebini, najliczniejsza reprezentacja osobowa w szkole,
najlepszy szachista, ksywa ”Szaszkin”. Fajny kumpel, dobry uczen, czas poswiecat zajeciom
intelektualnym. Po szkole wrécit w rodzinne strony, robit urzedniczg kariere, nie podjat pracy
w zegludze. Nie zyje od kilku lat.

Heniu Sokotowski - rocznik 1936, po ukonczeniu PSZS kontynuowat nauke w TZS. Pilny
i pracowity uczen, fajny kumpel, senior w naszej klasie. Po szkole i stuzbie w Mar.
Woj. podjat prace na $rédladziu i pozostat jemu wiernym. Pracowat w Zarzadzie Portu
Szczecin-Swinoujécie na holownikach, jako kapitan; znakomity fachowiec. Syn-oficer PMH,
sq tez wnuczeta. Heniu takze utrzymuje wiez z kolegami; wzgledy zdrowotne nie pozwalaja
wzig¢ udziatu w zjezdzie. Mieszka w Szczecinie, swoim miescie.

Marian Szwarc - rocznik 1939, chtopak z Prabut
na Warmii. Najmtodszy w klasie, znakomity
matematyk, filar szkolnej reprezentacji
W pitce noznej, znany kolegom i wszystkim
absolwentom jako MANIUS albo MANIEK.
Mozna powiedzie¢, ze Manka uksztattowata
szkota; cate swoje zycie poswiecit szkole,
zyt szkota, pracujac w niej i dla niej, studiujac
wspottworzyt swojg "akademie.” Po szkole
pracowat krotko w ZnO, potem Mar. Woj.
w Gdyni. Wrécit do szkoty na statki szkolne
i do pracy dydaktycznej za namowag
dyr. T.Ciesli. No, i Maniek pozostat w nigj
na zawsze, nawet bedac na zastuzonej
emeryturze, do ostatnich swych dni...
Cztowiek legenda... Co by o Nim
nie powiedzie¢, wszystko i tak bedzie nic
nie znaczacym drobiazgiem w poréwnaniu z Jego osobowoscia. SiedzieliSmy z sobg
przez 3 lata w jednej tawce, przyjaznilismy sie, wspdtpracowalismy, wiec poznalismy sie
na wskros... Marian wyktadat locje rzek, teorie prowadzenia statku, nawigacje, a po latach
pracy takze petnit funkcje zastepcy dyrektora ds. pedagogicznych. Zonaty z Niuska,
syn Tomek, wnuczka Zosia. Odszedt na wieczng wachte 10 marca 2002 roku. Zegnato Go
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liczne grono wspodtpracownikdéw i absolwentdw. Spoczywa na cmentarzu Grabiszynskim
we Wroctawiu, wraz m.in. z Heleng Wegrzynska, Tadeuszem Ciesla.

Rysiek Szymczyk - rocznik 1938, repatriant, chtopak z Kreséw, dom rodzinny
w Mikotajkach, tych mazurskich, odwiedzanych przez kolegdéw, ktérych Rysiu zarazit
zeglarstwem, oczywiscie zeglarz, lekkoatleta oraz napastnik w reprezentacji szkoty
W pitce noznej, najszybszy z nas wszystkich. Kolezenski, pedant, zainteresowania
ruchowe, doskonaty materiat na studenta AWF. Ksywa "lgiel”. Stuzyt jako sternik
na niszczycielu ORP BLYSKAWICA i ORP WICHER. Po wojsku podjat prace na statkach
Polskiej Zeglugi Morskiej, w tym wiele lat po dowddztwem pierwszej w Polsce kobiety
kpt. z. w. Danuty Kobylinskiej-Wallass. Oczywiscie, byta tez praca pod obcg bandera.
Ozeniony z Anig w Mikotajkach, syn Mariusz oficer PMH, cérka Izabela - spedycja i logistyka.
Oczywiscie dziadek zamieszkuje w Szczecinie. Utrzymujemy z sobg kontakt po dzien
dzisiejszy.

Stefan Wardenski - rocznik 1937, do szkoty przyjechat ze Stawna, indywidualista,
kontaktowy, zawsze pogodny, o duzym poczuciu humoru, wieczny optymista.
Zainteresowanie modelarstwem rozwingt znacznie poézniej. Stefana pociggneto morze,
konkretnie rybotdwstwo. Osiadt w Ustce, zaczat rybaczy¢, a 1966 r. zostat szyprem,
w 75 r. miat juz witasny kuter Ust-32, ktdéry zatonat w 1993 r., zatoga sie uratowata.
Zonaty z Halinka, cérka, syn, wnuczeta. Szykowat sie na nasze spotkanie, w br. odszedt
na wieczng wachte.

Wspominam takze kolegdéw z wydziatlu mechanicznego Kazia Lisowskiego, Wiadka
Telusa, Jurka Kaptczynskiego, fantastycznych modelarzy, ludzi z pasja, ktérzy
pociggneli za soba wiele oséb, w tym mtodziez. Romek Swatko - zrobit kariere
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W marynarce wojennej; w randze komandora odpoczywa na zastuzonej emeryturze.
Kaziu Kukawka - eksploatator, podjgt prace w porcie handlowym w Poznaniu;
nasz reprezentant w Wielkopolsce, uczestnik zjazdéw, wraz z zona Ania. Sponsor
barki IRENA, ktdéra stanowi obiekt muzealny i centrum edukacji. Wraz z zona przyjadg
na obecny zjazd.

Wspominam Zbyszka Nowaka i Mariana Busza - absolwentdéw z 1958 roku, reprezentantow
szkoty wpitcenoznej,aMariantakze wboksie.Zbyszek zmartnaglekilkalattemu. Marianjeszcze
dzis aktywny zawodowo w Bydgoszczy. ByliSmy ijesteSmy w statej przyjazni. Zbyszka Buszte -
repatriantazSyberii,najlepszego pingpongiste wszkole,boksera, atakzereprezentantaw pitce
noznej. Swietnie zbudowany, wprost wzorcowo; po szkole poszedt do pracy na morze, zginat
na Atlantyku. Mieszkat w Gdyni.

Szczegdlnie ciepto wspominam naszych senioréw z Gdyni, uczestnikdw ostatniego zjazdu
w 2007 r., absolwentéw P S Z S w 1954 r. Olka Modrzejewskiego, krétkofalowca, sedziego
sportéw motorowych oraz Bronka Swiercza, ktéry stuzac w Marynarce Wojennej dostuzyt
sie stopnia komandora i stanowiska z-cy szefa sztabu M.W. Olek przyjezdza na zjazd
i bedzie razem z nami. Wspominam tez mile Zdzicha Nikonczuka - absolwenta w 1954 r.,
ktéry po wielu latach pracy w ratownictwie i pracy na morzu osiadt na Podlasiu i zajat
sie bartnictwem, a podczas zjazdu w 2007 r. ofiarowat stowarzyszeniu dzwon okretowy.
Pozostajemy w statym kontakcie z soba.

Jest mi szczegdlnie mito zauwazy¢ zgtoszenie uczestnictwa w zjezdzie Tadka Hawryluka
- absolwenta P S Z § w 1954 r., kapitana najwiekszych statkéw odrzanskich SLASK
i KARKONOSZE ptywajacych po Odrze w latach 50.

Z petna satysfakcjg odnotowuje obecnos¢ na zjezdzie najstarszych absolwentéw - Jurka
Onderke z 1951 r. i Romana Bakowskiego z 1952 r. Jurku, Romku, cieszymy sie, ze jestescie
Z nami.

Wasz kolega - Zbyszek Priebe

Zmartym w br. absolwentom Stefanowi Wardenskiemu i Kaziowi Lisowskiemu poswiecimy

wspomnienia, ktére zamiescimy jesienig w Prosto z poktadu.

Zbigniew Priebe
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NASZ BRAT Z WARSZAWY

W biuletynie “Prosto z poktadu” prezentowane byty sylwetki cztonkdédw Bractwa
Mokrego Poktadu. Od pewnego czasu jednak brakowato nam chetnych do opowiadania
0 swoim zyciu, szkole, pracy zawodowej. Z wielkg przyjemnoscia wznawiamy publikacje
opowiesci z zycia naszych siéstr i braci w Bractwie. Tym razem opowiada o sobie Andrzej
Samerek.

Urodzitem sie w Radomiu przed
oficjalnym zakonczeniem |l wojny Swiatowe],
a doktadnie 2 maja. Mo ojciec pracowat
w garbarni Lewenzon. Byt specem w swoim
fachu. Po wyzwoleniu Wroctawia trzeba byto
przejag¢ od Armii Czerwonej poniemiecka
garbarnie w Lesnicy. Wystano tam mojego ojca
itymsposobem catagrodzing przenieslismy siedo
Wroctawia. Zamieszkalismy w domku niedaleko
garbarni, ktérej kierownikiem zostat mJgj
ojciec. W sgsiedztwie domu ptyneta Bystrzyca
miejsce do wspaniatych zbaw i wyczynéw.
Budowalismy z kolegami tratwy i wyruszalismy
na bezludne wyspy. Konczyto sie to na drugim
brzegu albo w zatoczce przy garbarni. Byty tez
wyprawy dalsze na gumowych pontonach albo
na kajakach. Na wiosne Bystrzyca ptyneta kra.
A ze zimy byty wtedy mrozne to i 16d gruby,
ptywaliSmy na krach. Raz zobaczyt mnie ojciec.
Ptynatem na krze ze swoim psem Azorem
i wtasnie przez psa ojciec mnie rozpoznat. Oj! Manto byto surowe. Psu nie oddatem.

Oczywiscie w czasie wolnym od zabaw chodzitem do szkoty podstawowej w Lesnicy.
Razem ze mna w klasie uczyta sie Izabela Raksa, mtodsza siostra aktorki Poli Raksy, ktéra tez
wychowywata sie w Lesnicy. Po ukonczeniu podstawdwki ojciec chciat abym kontynuowat
W rodzinie jego zawdd. Tak trafitem do Technikum Skérzanego w Radomiu. Nie zagrzatem
tam dtugo. Ciggneto mnie do Wroctawia, do mamy, siéstr i Bystrzycy, a moze i Odry, ale tego
juz tak bardzo nie pamietam. Fakt, ze w 1960 roku zastartowatem do Technikum Zeglugi
Srédladowej przy Briicknera 10. Udato mi sie zdaé pozytywnie egzaminy wstepne z pieciu
przedmiotdow i szczesliwym trafem zostatem do tej szkoty przyjety. Edukacje rozpoczatem
w klasie | n, czyli nawigacyjnej. Naszg wychowawczynig byta Zofia Wieszaczewska, ktdra
uczyta tez jezyka polskiego i prowadzita biblioteke szkolng. Doprowadzita nas do matury
i przeszta do pracy w Technikum Chemicznym.

Bardzo serdecznie, jak zreszta wiekszo$¢ absolwentdw, wspominam te 5 lat
spedzonych w TZS. Mieszkatem we Wroctawiu, bytem wiec z tych nielicznych dochodzacych.
Z dyscypling wojskowga spotykatem sie tylko w szkole. Obowigzkowo kompletny mundur,
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starannie odprasowany kotnierz. Przed kazdag lekcja “powstan, bacznos$¢” i meldunek
0 aktualnym stanie klasy sktadany nauczycielowi przez przewodniczgcego klasy, nazywanym
plutonowym. Od pierwszej klasy byt nim Stasiu Raczka, najpowazniej z nas wygladajacy
i obowigzkowy uczen. Uchodzit za Gdérala z Rabki. W IV klasie demokratycznie wybralismy
plutonowym Kazia Mikotajuka. Byt z nas najmtodszy, moze niezbyt powazny, ale bardzo zdolny,
a przy tym sympatyczny chtopak. Pochodzit ze wschodnich rejonéw lubelskiego z Rokitna
i nosit przezwisko “Zaba”. Twarzowe podobienstwo do nauczyciela historii i wychowawcy
w internacie Jozefa Kuska, ktérego tez nazywalismy “Zabg”, stad chyba i Kazio dostat takg
ksywe. Klasa nasza byta dos¢ oryginalna. Pamietam lekcje fizyki z Mikotajem Kasperowiczem
zwany “Kauczukiem”. Mocno nas gnebit, a fizyka nie bardzo wchodzita nam do gtowy. Stawiat
nam same dwodje. Na ztosS<¢ robilismy nauczycielowi rézne hece. “Kauczuk” byt catkiem tysy.
Uczen Krzychu Odrobinski ogolit sie na tyso i w trakcie lekcji fizyki wreczyt profesorowi
koperte, a w $rodku byt grzebien. Klasa wybuchneta Smiechem, a “Kauczuk” z dziwnym
spokojem kazat Krzychowi wyjs¢ za drzwi i napic¢ sie wody. Franciszek Wiethy wicedyrektor,
popularnie ze wzgledu na masywng budowe zwany “Ston”, uczyt nas rysunku technicznego.
Nosit ze soba cukierki, ktore podjadat i zostawiat czesto na katedrze. Po kryjomu uczniowie
podbierali je. Kiedy nauczyciel sie zorientowat oznajmit, ze nastepnym razem nafaszeruje
cukierki pluskwami. Zniechecito to ucznidéw na dtuzej do podbierania “Stoniowi” cukierkéw.
Absolwenci z tych lat najczesciej wspominajg “Cyrke” Stanistawa Waszczynskiego.
Uczyt nas historii starozytnej do S$redniowiecza. Nauczyciel troche $mieszny, krzyczat
i przerdznie wyzywat ucznidw, ale w sumie bardzo dobrotliwy i sympatyczny. Skrzetnie
to moi koledzy wykorzystywali. Jak to mtodzi ludzie, byle co jedli to i czesto na lekcji psuli
powietrze. Na pytanie “Cyry”, kto to zrobit, najczesciej padata odpowiedz: "poznaj Stachu

po zapachu”.
T
- u

NtODA GWARDIA

17




Z okresu szkolnego na trwate w historie mojego zycia wpisata sie po IV klasie
indywidualna praktyka szkolna. Od nauczyciela i szefa praktyk Mariana Szwarca otrzymatem
skierowanie do Zeglugi Gdanskiej. Trafitem na statek pasazerski “Panna Wodna”. Ptywalismy
w relacji Gdynia - Hel i Wiadystawowo. Poznatem wczasowiczke, piekng dziewczyne
z Warszawy, ktdéra po dwdch latach zostata mojg zong. Najbardziej zdziwiony byt tym Marian
Szwarc, ktéry po ukonczeniu szkoty stat sie moim, zreszta nie tylko moim serdecznym
przyjacielem.

Po zaliczeniu matury w 1965 roku w lipcu podjgtem prace w Zegludze na Odrze
we Wroctawiu. Zaczatem ptywac na statku pasazerskim “Goplana”. W trakcie jednego
z rejsdw po Odrze we wrzesniu uczestniczytem w akcji ratunkowej tonacego kajakarza.
To byto w rejonie ujécia Otawy. Otrzymatem za to pochwate od éwczesnego dyrektora ZnO
Tadeusz Fleszara. W nastepnych latach ptywatem na BM-kach. Nawet za granice. Bytem
w Berlinie, a potem w Holandii na BM-ce gdzie kapitanem byt Jan Fedyk. Ptywatem tez
na Turze O-33. Mechanik zwany “tatg” pedzit na statku bimber. Ja nie miatem sktonnosci
alkoholowych, nie uczestniczytem w prébach smakowych napoi produkowanych domowym
sposobem. Ptywatem tez za kapitana na BM-5030. W 1969 r. urodzit nam sie syn (pierwsze
dziecko w 1968 r. nam zmarto). Zona nie chciata mieszka¢ we Wroctawiu. Przeprowadzilismy
sie do Warszawy. Zwolnitem sie z ZnO i przez krotki okres pracowatem w Zrebie
Warszawa, przy produkcji dzwigdw samojezdnych. Nie ta satysfakcja, nie to zadowolenie,
co na statkach zeglugi. Zatrudnitem sie, wiec w Zegludze Bydgoskiej. Przez 5 lat ptywatem na
barkach motorowych do Niemiec, Belgii, Holandii. Wyrobitem uprawnienia na Ren, w 1972 r.
na odcinek Duisburg - Ehingen, a w 1974 r do Koblenz. W 1975 r. po powrocie z rejsu
zagranicznego zostatem wezwany do Komendy MO w Bydgoszczy na spowiedz. Przytoczono
mi kilka faktdow, co robitem w czasie tego rejsu, ktdre ja zresztg potwierdzitem. Zaczeto mnie
wrozny sposdb zastraszac¢inamawiac na wspdtprace. Przestraszytem sie, bo zaczeto mieszac
w to i rodzine. Aby temu zapobiec przeniostem sie do pracy w Zegludze Warszawskiej.
Zaczatem od stanowiska kapitana liniowego, czyli nadzér nad flota i gdzie wypadt kapitan
na statku to ja mustrowatem. Potem na Zubrze-21 wozitem piasek z Wisty. Pracowali$my
w systemie 20 dni pracy 10 dni wolnego. Pasowata mi taka praca, bo w 1977 r. urodzit nam
sie drugi syn.

Pociggneto mnie na morze,
o ktérym myslatem juz po ukonczeniu
szkoty i ztozytem  odpowiednie
dokumenty w PLO w Gdyni.
Otrzymatem wtedy odpowiedz
negatywng. W 1980 pojechatem
do PLO na rozmowe i dostatem
przeniesienie stuzbowe. Zamustrowatem
za marynarza na MS Andrzej Strug.
Tak zaczeta sie moja przygoda
z morzem. Chrzest przy pierwszym
przekraczaniu réwnika otrzymatem
na poktadzie MS Szczawnicy, zwany
przez marynarzy statkiem - zsyitka.
WyptyneliSmy ze Szczecina 3.01.1981 r. z tadunkiem zywnosci do Angoli, port
przeznaczenia Luanda. PtyneliSmy przez kanat Kilonski, Dakar, Senegal, gdzie
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dotadowano nam soél. Trwat akurat rajd Paryz - Dakar i mieliSmy okazje obejrzec
i podziwia¢ samochody rajdowe. W czasie rejsu przed dziobem statku ukazywaty sie delfiny,
sprawiaty wrazenie jakby nas pilotowaty. Przy mijaniu réwnika odbyta sie uroczystosc
mojego chrztu. Od Neptuna otrzymatem imie Draconus, co zostato odnotowane
w odpowiednich dokumentach. Ceremoniat przezabawny zakonczyt sie ogdlng zabawa
na poktadzie, zakrapiang piwem Zywiec. Po doptynieciu do Luandy staliémy zakotwiczeni
na redzie przez 40 dni. Miatem okazje zwiedzi¢ ten kraj. Bytem na wycieczce ok. 500 km
w gtab ladu. Wrazenie zrobit na mnie wodospad Kulundala, podobny troche do Niagary.
Mogtem zobaczy¢ przepiekng afrykanska przyrode, wsrdd ktdrej dosé skromnie zyje sobie
ludnos¢, ale na swdj sposdb szczesliwie. W Luandzie spotkatem trzech polskich misjonarzy.
Zastabt nam na statku bosman. Miat zawat serca i mimo szybkiej pomocy polskich lekarzy
nie udato sie go uratowac. Wtasnie ci misjonarze Werblisci odprawili msze zatobng za dusze
zmartego bosmana. Jego ciato w trzech, wtozonych jedna w drugg trumnach, spoczeto
w luczku pomiarowym i tak przetransportowaliémy je do Szczecina. W drodze powrotnej
w porcie Ninar (Kongo) zatadowalismy petno statkowy tadunek logdéw (grube i bardzo diugie
bale drewniane) do Szczecina. Po drodze zawineliSmy do Las Palmas po wode i golenie
kadtuba z “brody”. Czynnos$¢ ta wykonywali ptetwonurkowie.

Musze wspomniec epizod z pracy na MS Jurata. To byt statek z serii tzw. ekspresowcdodw
dunskiej produkcji jak: Hel, Kuznica, Wtadystawowo. Na poktadzie tego statku ptywatem
przez rok i zaliczytem Indie, Bangladesz i Pakistan. 8 Lutego 1985 r. wracajgc do kraju
wchodzilismy do portu Rotterdam, kiedy radio odebrat sygnat SOS. Nadawat je tonacy
na morzu Pétnocnym statek MS Busko Zdréj. Nasz kapitan zapewniat, ze wszystko bedzie
w porzadku. Po kilku dniach ptynac do gdarska, w $luzie Heltenau na poktad naszego statku
wsiadt jedyny uratowany cztonek zatogi MS Busko Zdrdj radiooficer Ryszard Ziemnicki.
Rozbitkiem zajat sie nasz lekarz okretowy, pochodzacy z Wroctawia ortopeda Wtadystaw
Pomianowski. R. Ziemnicki opowiedziat o tragedii jego statku. W czasie sztormu nastgpito
przesuniecie na jedng burte wadliwie umocowanego tadunku, statek przewrodcit sie
i btyskawicznie zatonat. Czes$¢ zatogi wsiadta do tratwy ratunkowej. W czasie sztormu i niskiej
temperaturze nie udato sie zabezpieczy¢ tratwy przed zalewaniem wodg. W oczekiwaniu na
ratunek Ryszard widziat jak jego koledzy z wyczerpania i zimna tracili zycie. On byt ciepto
ubrany i caty czas stat na tratwie, to pomogto mu utrzyma¢ temperature ciata. To byt
dzien jego urodzin. Podjat go z tratwy spuszczony na linie z helikoptera ratownik niemiecki.
Rozbitek przetransportowany zostat do szpitala na wyspie Sylt. Kiedy stanelismy w Gdansku
na redzie przyptyneta motoréwka i aby nie nadawac tej sprawie rozgtosu zabrata dyskretnie
Ryszarda na lad.

W czasie pracy w PLO ptywatem na wielu statkach: Lechistan Il, Bochnia, Czarnecki,
Parandowski, Ceynowa. Stopniowo awansowatem, a po ukonczeniu w 1990 r. kursu
oficerskiego zamustrowatem jako lll-ci na MS Kwidzyn. Po zdobyciu odpowiedniego stazu
awansowatem na starszego oficera. W 1997 r. nastgpito grupowe zwolnienie pracownikéw
PLO. Od tego czasu musiatem pracy szuka¢ sam na morzu, czy tez na $sroédladziu.

W 2001 r. trafitem za starszego oficera na statek szkolno-badawczy MS Horyzont
Il, przez co miatem okazje by¢ czterokrotnie na Spitsbergenie. Mito wspominam pobyt
na tym statku. Jako jedno z ciekawszych wydarzen to widziatem jak “cieli” sie lodowiec, to jest,
gdy olbrzymia powierzchnia lodu odrywa sie od catoscii wydaje niesamowity huk. Chodzitem
po takim lodowcu z kolega z Uniwersytetu Poznanskiego i trzeba powiedzieé, ze mielismy
duzo szczescia i cato wrécilismy na statek. Na lodowcu wystepujg gtebokie szczeliny i gdyby
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kto$ z nas tam wpadt to juz na zawsze. Po zmianie rektora Akademii Morskiej, przyszedt
gos¢ z Marynarki Wojennegj i nastaty inne czasy. Ja poptynatem na kontrakt na niemieckim
statku MS Mulhemberg. W trakcie rejsu po morzu Srédziemnym bytem $wiadkiem inwazji
w porcie Iskanderun sprzetu wojskowego na Irak. Na mostku zmienialiSmy sie z kapitanem,
Niemcem zreszta. Ja miatem wachte od 0:00 do 6:00 i 12:00 do 18:00. W trakcie mojej
zmiany ok. 5:00 nad nasz statek nadleciat helikopter USA i wypytywat o port wyjscia, port
docelowy, o zatoge, czy sg kobiety i dzieci, jaki mamy tadunek. Ustawit sie prostopadle
do sterowni i przesuwat sie razem ze statkiem tak, ze widziatem tych dwdch pilotow.
Na koniec dostatem ”opr”, ze za blisko ptynatem lotniskowca. Odpowiedziatem, ze mdj
statek nie jest okretem wojennym, a wojna mnie nie interesuje. Dali nam spokdj i odlecieli.
Na tym statku oprécz nawigacji do moich obowiazkédw nalezato kreslenie kurséw, nadzér
nad za- i wytadunkiem. Musze stwierdzi¢, ze praca z tym kapitanem uktadata sie bardzo
dobrze, przyjacielsko i przyjemnie.

W 2005 r. odszedtem na skromng, ale zastuzona emeryture. Dorabiam do dzisiaj,
gdzie tylko sie da. Rozczarowali mnie armatorzy na $rodlgdziu. Zostatem pare razy oszukany.
Nie wyptacili mi nalezne pienigdze za rejs. Musiatem dochodzi¢ swoich naleznosci sgdownie.
Jeszcze jedng mam sprawe w toku. Chwale sobie ostatnie wakacyjne rejsy na zbiorniku
Czorsztynskim, na bocznokotowym statku pasazerskim Dunajec. Mam skromne zyczenie,
aby zdrowie dopisato jak najdtuzeji pozwolito mi przez pare lat poptywac jeszcze na statkach.

Andrzej Samerek
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WISLOK - NYSA KLODZKA -
ODRA - REN

To rzeki, ktdére przewinety sie przez moje zycie, zostawiajgc mniejszy czy wiekszy
Slad. Wistok to rzeka w Rzeszowie, miejscu, gdzie sie urodzitem, niewiele jednak pamietam,
bo majac 2 lata wraz z rodzicami przeprowadzilismy sie do Nysy. Tu juz krolowata Nysa
Ktodzka, ktdérg pamietam jako rzeke spokojng z dwoma jazami, jedng elektrownia i trzema
mostami. Obecnie jazy zostaty przebudowane w ramach zabezpieczenia miasta przed
powodzig. W 1961 roku po ukonczeniu szkoty podstawowej zdatem egzamin we Wroctawiu
i zostatem przyjety do Technikum Zeglugi Srédlgdowej. Od tego tez czasu zwigzany jestem
z rzeka Odra.

W czasie pobytu w szkole naszym ulubionym miejscem byty waty wzdtuz kanatu
zeglugowego, gdzie spacerujac obserwowalismy wptywajgce do Sluzy Zacisze statki. Nauka
w szkole, zycie w internacie i tak przeleciato cate 5 lat. W miedzyczasie byty tez warsztaty
na statku "Westerplatte”, czyli skrobanie, malowanie itp. Po skonczeniu drugiej klasy miatem
praktyke nastatku "Mtoda Gwardia” dowodzong przez kpt. Jozefa Baka. Pierwszy rejs do Sluzy
tabedy z Wroctawia odbylismy z postojami w Brzegu, Opolu, Krapkowicach, Zdzieszowicach,
Kozlu i stoczni Januszkowice Stare. W Stoczni tej "Mtoda Gwardia” wyciggnieta zostata
na pochylnie przez praktykantéw za pomoca recznie napedzanych wyciggarek, podobnych
do kieratow. Potem uzywajac recznych szczotek drucianych czyscilismy dno. Tym samym
sposobem mielismy tez przyjemnos¢ czyszczenia tancuchdw kotwicznych wyciggnietych
na lad w Opolu niedaleko amfiteatru. W trakcie dwumiesiecznej praktyki przez 2 kolejne
lata zapoznalismy sie z zyciem na statku i pracami takimi jak mycie, sprzatanie, pomoc
przy positkach, konserwacje i malowanie. Byto tez sterowanie, praca linami, obstuga wind
oraz petnienie wielu réznych stuzb.

W 1965 roku odbytem praktyke indywidualng ptywajac na BM-5110 nalezgca
do Oddziatu Szczecin ZnO. Na poczatku zapoznatem sie z remontem silnika typ PUCK-
120, w ktérym nowatorskg metoda klejony byt pekniety blok. Czas na wykonanie remontu
wykorzystywany zostat do malowania barki. W trakcie praktyki wykonalismy dwa rejsy
Gliwice-Swinoujécie przewozac rude w gére Odry i wegiel w dét. Kapitan nie miat na ladzie
mieszkania ptywat na barce wraz z zona i malenkim dzieckiem. Byto to bardzo ktopotliwe.
Kontynuujgc rejs Zalewem Szczecinskim braliSmy pilota, kapitan nie posiadat uprawnien
a o0 moich umiejetnosciach nawigacyjno-manewrowych nie ma, co wspominac.

W 1966 roku przed maturg, aby zaliczy¢ locje, wraz ze Staszkiem Andrychiewiczem
otrzymaliémy zadanie wykonania mapy "Srodkowo-Europejskich Drég Wodnych”. Oprécz
tego musiatem jeszcze opracowac samemu temat: "Rzeka Ren, charakterystyka i warunki
nawigacyjne”. To byt pierwszy moment, kiedy pojawita sie rzeka Ren, z ktdérag w dalszym
moim zyciu zawodowym zwigzatem sie na dtuzej. Powracajac do prac maturalnych to obie
byty do wykonania i zaliczenia pod nadzorem pana Mariana Szwarca bardzo cenionego
i lubianego nauczyciela locji. Z panem Szwarcem zawodowo spotkalismy sie jeszcze
dwa razy. Pierwszy raz bedac w Szkole Morskiej na kursie "Obserwatora radarowego”
w 1979 roku i drugi w komisji egzaminacyjnej na kpt. | kl. w latach 80 tych.
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Po zdaniu matury pod koniec lipca rozpoczatem prace w PP. Zegluga na Odrze
we Wroctawiu. Obsadowiec pan Mieczystaw Matuszewski skierowat mnie na BM 5016
asystenta nawigatora. W tym czasie firma rozwijata sie dynamicznie, przybywato duzo
nowych statkéw, byty to pchacze i barki motorowe. We wrzes$niu zostatem skierowany
jako asystent na stanowisko bosmana na pchaczu TUR-0-35. Pchacza tego odbieraliSmy
prosto z budowy ze stoczni w Tczewie. Kapitanem byt Henryk Iwa wywodzacy sie z rodziny
wodniakdéw. Jego ojciec ptywat w tym samym czasie na holowniku "Witostaw” potocznie
zwanym "bombowcem”.

W 1967 roku awansowatem
na sternika i pan Mieciu skierowat
mnie na "TURa-0-43”. Za kapitana
byt starszy kolega za szkoty
Wactaw Dzido pseudonim "Dzik”,
za mechanika Remigiusz Pytlarczyk
a bosmanem Krzysztof Dobrowolski.
Wszyscy bylismy PO TZS
i stanowiliSmy zatoge mtodziezowa.
W tym czasie zdobytem najwiecej
praktyki zZ jazdy, manewrow
i remontow silnikbw. Poznatem
bardzo szybko "Swieto ttoka”, czyli
w dzienjazda, aw nocy naprawa silnika, gdzie bardzo czesto trzeba byto wymieniac pierscienie
ttokowe. Silniki Puck-120 stosowane w tamtych latach byty bardzo awaryjne, zwtaszcza
na pchaczach i wymagaty czestych napraw, z ktérymi w wiekszosci zatogi musiaty radzi¢
sobie same. Ptywalismy wtedy catodobowo zaréwno w doét jak i w gbére Odry, rywalizujgc
z innymi statkami. Byty tez postoje nocne w portach i miejscowosciach na trasie, gdzie mozna
byto wyjs$¢ na lad, do restauracji na kolacyjke, czasami zakrapiang, z tancami, szukajgc w ten
sposdb chwilowego relaksu od pracy. Nastepnego dnia rano jazda bywata z dolegliwos$ciami
i indywidualnymi wspomnieniami zatogantow.

Latem 1968 roku pan Mieciu Matuszewski stwierdzit, ze musze zaczagl ptywac
za kapitana z racji posiadanego patentu porucznika i skierowat mnie na BM-5093, ktéra
przeptynatem z Wroctawia do Gliwic. | tak zaczeto sie moje kapitanowanie. Ptywatem potem
kolejno na Turze -0-45 i BM-5028.

W listopadzie zostatem
wystany do Tczewa po odbidr
nowego pchacza "TUR-0-64".
Wraz ze mna na pchaczu byli:
za mechanika Joézef Famulski
absolwent TZS, sternika Stanistaw
Wolski z warszawskiej szkoty
zeglugi oraz za bosmana Marian
Gryz rezerwista z Marynarki
Wojennej. W  pierwszy rejs
poptynelismy z Tczewa
do Gdanska z jedna "turdwka”,
zbudowang tez w Tczewie.
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W Gdansku zatadowaliSmy bawetne z przeznaczeniem do portu Wroctaw. Z Gdanska
poptynelismy Wistg, Brda, kanatem Bydgoskim, Notecig, Warta i nasza Odra w gore.
W Malczycach zatrzymata nas zima, a bawetna zostata wytadowana dopiero w nastepnym
roku. Na tym pchaczu ptywatem do jesieni 1970 roku "orajac Odre” jak to sie miedzy nami
mawiato miedzy Szczecinem a Gliwicami.

Pod koniec 1970 roku pan Mieciu oznajmit, ze mam wize i musze zobaczy¢ "zachdd”,
skierowat mnie na BM-5031za bosmana. Zatadunek kostki granitowej odbyt sie we Wroctawiu,
port docelowy Spijkenise w Holandii. Po przekroczeniu granicy inny $wiat, spotkania
z roznymi statkamii zwyczajami. M&j pierwszy rejs po Renie. Statkiiruch floty na Renie, pobyt
w Holandii zrobit na mnie wielkie wrazenie. Rejs troche z przygodami gtéwnie z racji ubogiego
wyposazenia naszych jednostek, z ktérym w dalszych latach naszego ptywania musieliSmy
sobie radzi¢. Mimo tych réznic zeglugowych Ren bardzo mnie zaciekawit i pozostawit chec
poznania go bardziej w nawiagzaniu do mojej pracy maturalnej.

W 1971 roku otrzymatem wize na kolejny rok, przydzielono mi BM 5049 i juz, jako
kapitan ptywatem do Holandii, Belgii i Niemiec. Bedac w Antwerpii w 1972 roku i oczekujac
na zatadunek miedzi do kraju nadarzyta i sie okazja przystgpienia do egzaminu na patent
Renski.
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Wraz ze starszymi kolegami Tadeuszem Rakiem i Janem Wyka przystgpilismy do egzaminu
po uprzednim spetnieniu formalnosci i skompletowaniu dokumentéw, w czym pomdgt nam
bardzo przedstawiciel pan Zabiegata. Egzamin zdali$my i staliSmy sie posiadaczami patentu
renskiego na odcinku od Duisburga-Ehingen do otwartego morza P&inocnego. Tego
samego roku z racji posiadanego patentu dyrekcja wymogta jazde zimowg na Zachodzie,
kierujgc mnie na BM 5082 wraz z kpt. Jozefem Wardenskim, ktdéry po wyptywaniu rejséw
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po Renie przystgpi¢ do egzaminu na patent.
Po 2,5 miesigcach Jbézek zdat na patent,
a ja zjechatem do Polski zostawiajac
miejsce nastepnemu kapitanowi i mozliwos¢
wyptywania przez niego potrzebnych rejséw
_ na patent. Przez nastepne lata ptywatem
‘: ":':;:;M 1238 40 ‘ - ) na BM 5508 wyrabiajgc patent kanatowy
11 Optisch hulpmicdel te gebrushen i zdajagc na Patent tabski, ptywaliSmy
do Europy Zachodniej, Berlina i NRD
w zaleznosci od potrzeb.

W 1975 roku pojechatem do Czechostowacji na "TURa-0-19”, ktéry wynajety byt
przez firme PBW Warszawa do przebudowy rzeki taby. W tym czasie Budimex z PolskKi
budowat nowe Sluzy i jazy w goérnej czesci taby, jak i remontowat $luzy i jazy w innych
miejscowosciach. Naszym zadaniem byto dostarczenie kamienia, przeholowanie pogtebiarki
i refulerbw oraz inne prace z tym zwigzane. Po dwdch latach powrdcitem do ptywania
po krajuibytem kapitanem na Bizonie 89, 92,164 oraz Muflonie-0-4 w systemie catodobowym.

BIZONA-0-100 odebratem w 1983 roku ze stoczni Zacisze z przeznaczeniem
do ptywania za granice. Stanowili§my zestaw z barkg ZPO-8003, ktéra musiata w Niemczech
przejs¢ komisje SUK. Préby SUK polegaty na pomiarach predkoscijazdy na Renie, kotwiczenia,
obracania i pomiarach hatasu. Dodatkowo nasz zestaw musiat przejs¢ przeglad techniczny
na wyciggu w Minden, tgcznie z pomiarem grubosci blach. Bedgc w Rotterdamie obstugujacy
nas agent SUK-u wyrazit wielkie zdziwienie, widzac na barce tadownie samotrymujace
z podtogami blaszanymi. Barka miata pokrywy lukowe przesuwane i kotwice wyciggane
windg hydrauliczng, co byto w tym czasie nowoscia. Wadg tej barki byta pionowa Sciana
rufowa, przez co tworzacy sie prad powtdrny w czasie jazdy hamowat barke, a przy pracy
Srubami wstecz woda uderzata w te $ciane, powodujac opdznienie w zatrzymaniu zestawu.
Dalej zycie przeniosto mnie na Muflona-0-7, ktérym ptywatem zestawami catodobowo
w relacji Szczecin-Swinoujécie, praca ciekawa i troche wiecej wolnych dni w domu.

Od 1987 roku zaczatem ponownie pitywaé za granice na barkach BM-5035,
BM-5515. W 1993 r. objatem po remoncie klasowym ze stoczni "Odra” we Wroctawiu
BM-5509. Zaczelismy ptywacjuz w sktadzie dwuosobowym. Barka po przebudowie posiadata
dwie tadownie samotrymujgce z podtogg stalowq, zbiorniki balastowe w miedzyburciu
oraz przedziaty wodoszczelne podpodtogowe w tadowniach. Jedynym mankamentem byta
praca silnikow typu SKL-270 KM, przy ktérej powstawaty mocne drgania powodujgce nawet
pekanie blach dennych kadtuba. W drugiej potowie lat 90-tych nadszedt czas dzierzaw.
Zaktadalismy firmy i na zasadzie umowy dzierzawnej ptywaliSmy barkami na witasny koszt.
Szefostwo “Odratrans” wymuszato na nas podpisania umowy, ktdra byta dos¢ niekorzystna
dla dzierzawcodw. Dzieki posiadanym uprawnieniom ptywalismy bardzo duzo do Europy
Zachodniej. Jesli bytyby tadunki, krétsze czasy oczekiwan w portach i kasy nie pochtaniaty
niezbedne remonty na statkach to wychodzilismy z lekkim zyskiem. Gtdwnie przewozilismy
cement w workach do Holandii, nawozy, koks, wegiel do Niemiec oraz z Hamburga pasza
do Polski. Po przedstawieniu przez “Odratrans” kolejnych zmian warunkéw umowy dzierzawy,
ktdre nas nie satysfakcjonowaty, po 35 latach pracy rozstatem sie z firma. Forma pozegnania
zaserwowana przez dyrekcje byta delikatnie méwiac niesympatyczna. Pozostat niesmak...

W 2002 roku dostatem propozycje pracy za sternika na niemieckim statku
MS Heinz Huber. Propozycje przyjatem, nie musze zaznaczadé, ze znacznie korzystniejszg
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niz w “Odratrans”. Tak znalaztem sie na Renie. Po wyptywaniu i poznaniu rzeki od Duisburga
w gore postanowitem przystgpi¢ do egzaminu na dalszy odcinek od Ehingen do Manheim.
Egzamin zdatem i zostatem posiadaczem patentu renskiego z Manheim do otwartego morza
Pétnocnego.

W 2007 roku podjgtem prace w firmie Bergschneider na statku MS Morane, jako
kapitan. Nastepnym statkiem byt MS Anthrazit. Ptywajac na tych statkach poznatem Ren
tak jak wczes$niej Odre. W tej sytuacji zdecydowatem sie na zdobycie uprawnien na ostatni
odcinek z Manheim do Iffezheim. Egzamin zdatem i od tego czasu miatem mozliwosc¢
ptywania od Bazylei do otwartego morza. W 2011 roku przestatem ptywac i przeszedtem
na emeryture. Kiedy obecnie przejezdzam mostem nad Odre, cicha i pustg brakuje mi widoku
statkow i jakos zal...

Kiedy jeszcze ptywatem w Niemczech, mdj serdeczny kolega Bronek Kotwicki
zaciggnat mnie na spotkanie Bractwa Mokrego Poktadu. Forma spotkan, widok kolegdw iidea
Muzeum Odry eksponowania zabytkowej floty wciggneto mnie do dziatalnosci w Bractwie.
Wspodtdziatajac z FOMT pomagam przy dalszym tworzeniu i eksponowaniu zabytkowych
statkdw i uczestnicze w rdéznych programach propagujacych historie i idee wznowienia
zeglugi S$rodladowej. Jako emerytowi pozostaty w szufladzie patenty i uprawnienia,
a w gtowie wspomnienia todziarskie oraz tesknota za tym, co byto. Pozostaje jeszcze mate
marzenie by barki powrécity na Odre...

Z pozdrowieniami todziarskimi.
Kpt. Wojciech Kato
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REAKTYWACJA SZKOLY.
DO ILU RAZY SZTUKA?

Tytutowe pytanie dotyczy reaktywowania we Wroctawiu szkolnictwa zeglugowego.
Jest zasadne dlatego, ze dwa dotychczasowe podejscia do tematu nie przyniosty jak dotad
oczekiwanego rezultatu. Ich proweniencja rozni sie tym, ze za pierwszym razem byta to
inicjatywa oddolna, skierowana do wiadzy samorzadowej Wroctawia przez szerokie
Srodowisko zeglugowe. Drugie “podejscie” miato niejako charakter odwrotny, gdyz
byta to inicjatywa odgdrna skierowana do pozytywnie zaskoczonego tegoz Srodowiska
a pochodzaca z nowo utworzonego Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowe;.
Ogtoszenie na konferencji w Urzedzie Wojewddzkim przywrdcenie Wroctawiowi statusu
stolicy polskiej zeglugi srédladowej mito potechtato niejedno zeglugowe serce.

Pierwsza inicjatywa z roku 2006 pomimo pozornego sukcesu nie przyniosta
rezultatu, gdyz wynik negocjacji z wtadzami Wroctawia byt kompromisem. Ze strony wtadz
nie byto np. zgody na utworzenie po gimnazjalnego technikum, lecz tylko policealnej szkoty
dla dorostych. To przesadzito o braku chetnych i nie wykonaniu tzw. naboru. Kompromis byt
wowczas koniecznoscig, gdyz organem prowadzacym szkote wg dwczesnego prawa mogt
by¢ tylko samorzad.

W roku 2016 sytuacja, jak sie zdawato, byta o wiele lepsza. Uchwalona nowa
ustawa o dziatach administracji rzadowej (Dz. U. 2016. Poz. 1954) pozwalata na powrét
do istniejacej przez wiele lat formuty szkolnictwa resortowego, w ktdérej organem
zatozycielskim i prowadzacym szkote jest minister wtasciwy dla zeglugi srdodlgdowej.
Nasza rado$¢ za kazdym razem byta wielka i autentyczna, za kazdym tez razem niestety
niespetniona. Moje osobiste odczucia z roku 2006 oraz dziatania, wydarzenia, decyzje
i reakcje z lat 2016/2017 przedstawiam ponizej w dwodch odstonach odlegtych czasowo
0 10 lat.

Odstona 1, rok 2006

We Wroctawiu odbywa sie organizowana przez Politechnike Wroctawska
oraz Fundacje Otwartego Muzeum Techniki VIII Krajowa Konferencja Muzealnictwa
Morskiego i Rzecznego Polski, ktdrej poktosiem jest wydanie ksigzki pod red. Stanistawa
Januszewskiego, Dziedzictwo morskie i rzeczne Polski. W trzeciej czesci tej ksigzkKi
zatytutowanej Dziedzictwo dla przysztosci znalazt sie tekst napisany przeze mnie. Oto jego
fragmenty.

Navigarenecesseest-owastarozytnamaksymao zeglowaniu, ktérejestkoniecznoscia,
towarzyszyta wszystkim uczniom Zespotu Szkdt Zawodowych Zeglugi Srédladowej im. Mjra
Henryka Sucharskiego we Wroctawiu. Ta zastuzona dla miasta, nadodrzanskiego regionu
i Polski placowka, ktdéra przez lata wyksztatcita okoto pietnastu tysiecy fachowcow
dla zeglugi srdédladowej i gospodarki wodnej, w 2002 roku obchodzita 55-lecie swojego
istnienia. Z tej okazji zorganizowany zostat IV zjazd absolwentow. Juz wtedy wszelkie znakina
niebieiziemiwskazywaty, ze niedtugo przy ul. Briicknera 10 nie bedzie popularnej srodlgdowki.
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Dla absolwentow, ktérzy licznie stawili sie 20 kwietnia 2002 roku w szkolnych murach,
ta wiadomos$¢ byta prawdziwym szokiem, bowiem ich droga zyciowa i kariera zawodowa
oraz umiejetnos¢ radzenia sobie z trudami zycia byty i sg najlepszym dowodem na to,
ze szkota nie tylko data im dobre podstawy zawodu, ale i rbwnie dobrze przygotowywata do zycia.

A przybyli prawie z catego Swiata, najdalej — az z Vancouver w Kanadzie i ze Stanéw
Zjednoczonych, z catej Europy i prawie wszystkich zakatkdw kraju. Ci, ktérzy pracuja
i mieszkajg w Niemczech tworzg tam prawdziwe wroctawskie lobby w zegludze srodlgdowej,
tym samym udowadniajac, iz potrafimy juz sobie radzi¢ w Unii Europejskiej. Szkota do jej
ostatecznego wygaszenia istniata 58 lat. Wielka polityka lat 1982-1992 spowodowata
wstrzymanie rozwoju szkoty. Z rdéznych przyczyn nastapito zmniejszenie liczby ucznidw
i zawieszenie nauczania w niektérych zawodach. Ostatnie lata to lata walki o te szkote.
Niestety na dzis walki przegranej. W ramach zmian w funkcjonowaniu panstwa szkoty
przekazano samorzgdom, a te, majac inng perspektywe ogladu spraw panstwowych, w wielu
przypadkach nie chciaty podja¢ trudu prowadzenia szkét zawodowych. Tak stato sie tez i we
Wroctawiu. 18 pazdziernika 2001 r. Rada Miasta Wroctawia postanowita wygasi¢ ksztatcenie
zawodowe marynarzy srédladowych. Tak jakby Odra, nad ktdra lezy miasto Wroctaw, ktéra
taczy Slask z Ziemig Lubuska, Pomorzem i samym morzem, przestata ptynaé. Tak jakby inne
polskie rzeki, jeziora i kanaty nie potrzebowaty zyczliwych i wyksztatconych gospodarzy.
Tak jakby Polska nie potrzebowata gospodarki wodne;.

Na przywotywanym juz wczesniej IV zjezdzie absolwentdw rzeczywisty i prawdziwy
tworca potegi szkoty, wieloletnijej dyrektor — Tadeusz Ciesla, gdy po raz ostatni w zyciu, w auli
szkolnej przemawiat do absolwentdw, nauczycieli i ostatnich juz ucznidéw szkoty przedstawit
synteze dokonan szkoty w okresie, gdy nig kierowat. Méwit miedzy innymi: “Zadaniem kazdej
szkoty, w kazdym czasie i w kazdej sytuacji, jest spetnianie trzech podstawowych funkcji:
dydaktycznej, wychowawczejiopiekunczej” . Tej szkole udato sie w znacznej mierze wszystkie
te funkcje zrealizowaé. Swiadczy o tym szeroki wachlarz réznych dziedzin zycia spotecznego,
w ktorych uczestniczyto lub uczestniczy wielu jej absolwentéw. Wielu piastowato lub piastuje
kierownicze stanowiska w réznych przedsiebiorstwach i instytucjach. Niektdrzy przekazujg
sSwoja wiedze i doswiadczenie zyciowe mtodziezy szkolnej i akademickiej. Jeszcze inni byli
lub sg kapitanami, mechanikami statkéw morskich i $roédlgdowych, oficerami Marynarki
Wojennej, Wojska Polskiego, Policji, Strazy Granicznej i Panstwowej Strazy Pozarnej, a wielu
prawnikami, konstruktorami statkéw, aktorami, pracownikami urzeddw, pisarzami, poetami,
a nawet ksiezmi i zakonnikami.

Pewna czes¢, ktéra znalazta sie poza granicami kraju, czesto bez znajomosci jezyka
kraju przebywania, w obcym srodowisku, w wielu przypadkach bez pieniedzy, jakichkolwiek
znajomosci, szybko przystosowata sie do nowych warunkéw, zdobywata odpowiednig
pozycje zawodowqa. Najczestszym czynnikiem, decydujagcym o powodzeniu, byta wiedza
zdobyta w szkole. Nie czuje sie tez szkota przegrang w swej dziatalnosci wychowawczej.
Nie produkowata przeciez bubli, nikomu niepotrzebnych, nie wytwarzata towardw
bez mozliwosci ich zbycia. Jej produkt jest mysSlacy, wartosciowy, dobrze przygotowany
do zycia, potrzebny krajowi, rodzinie, spoteczenstwu. A nad wystepujacym, znikomym
marginesem aspotecznym nalezy ubolewad, bo moéwicé nie warto.

Na szczegdlne podkreslenie zastuguje fakt, ze takze dzieki pobytowi w szkole,
jej absolwenci zaznaczajg swojg obecnos$¢ w zyciu spoteczenstwa, nie prymitywna,
tak obecnie rozpowszechniong demagogig i pustostowiem, lecz czynem, solidng, rzetelng
i w petni wymierng pracga. Najpowazniejszy jest wktad szkoty w rozwdj i promocje Wroctawia.
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Zadna inna szkota w miescie nie moze jej pod tym wzgledem doréwnac¢. Jej uczniowie
przepracowali dziesigtki tysiecy godzin przy zbieraniu cegiet dla zniszczonej Warszawy,
odgruzowywaniu Wroctawia, budowie drugiej nitki tramwajowej od Placu Kromera
do Fabryki Wtbdkien Sztucznych. Odgruzowujac i porzadkujac bulwary nad Odrg od Mostu
Uniwersyteckiego do Grunwaldzkiego uczniowie w mundurach umozliwili romantyczne
spacery nie tylko zakochanym. To dzieki ich pracy nastgpito wczesniejsze uruchomienie
fabryki makaronu na R6zance. Wieloma tysigcami roboczogodzin uczniowie szkoty dotozyli
SWo0jg cegietke do terminowego oddania spoteczenstwu Panoramy Ractawickiej i Szpitala
40-lecia. Przez dtuzszy czas pracowali ofiarnie przy urzadzaniu i porzgdkowaniu grobow
polegtych w wojnach swiatowych zotnierzy polskich na oporowskim cmentarzu. Przytoczone
tu prace to tylko przyktady wielu dziatan szkoty dla Wroctawia. (...) Stowa te przyjelismy jako
podziekowanie dla nas, wychowankdéw dyrektora.

Zegluga $rédlgdowa w Polsce po roku 1989, pomimo zmniejszenia floty i przewozow,
ciggle jednak istniata, szybko dostosowujgc sie do wymogoéw gospodarki rynkowej.
Istniejace przedsiebiorstwa armatorskie ulegaty przeksztatceniom, ktdérych celem byto
osigganie wysokiej rentownosci. Powstawaty nowe, prywatne, czasem rodzinne firmy
armatorskie dysponujgce jednym, dwoma albo wyjatkowo kilkunastoma statkami. Potrzeba
reprezentowania wspolnych intereséw spowodowata, ze utworzyty one Zwigzek Polskich
Armatoréw Srodladowych. Polskie zestawy pchane i barki motorowe stawaty sie coraz
bardziej widoczne na drogach wodnych Europy a polscy marynarze zeglugi srédlagdowej
szybko zyskiwali opinie doskonatych fachowcow i byli chetnie zatrudniani przez armatorow
niemieckich, holenderskich, francuskich i innych. Przystapienie Polski do Unii Europejskiej
znacznie utatwito poruszanie sie polskiej floty statkow srédlgdowych po Europie
a tym samym zwiekszyto zapotrzebowanie na przewozy tym rodzajem transportu.

Nagle okazato sie, ze gtdbwnag bariera rozwoju polskich przedsiebiorstw zeglugi
Srédladowe) moze by¢ brak wykwalifikowanych kadr. Podobnie uksztattowata sie takze
sytuacjaw srédlgdowym przemysle okretowym. Zreorganizowane, czesto prywatne stocznie,
pozyskujac coraz wiecej zamdbwien na budowe i remonty statkéw zaczety odczuwac braki
kadrowe. Okazato sie, ze polscy stoczniowcy srodlgdowi sg chetnie przyjmowani do pracy
m.in. w stoczniach skandynawskich, a takze w polskich stoczniach morskich. Prognoze
braku kadr przedstawiaty takze przedsiebiorstwa budownictwa hydrotechnicznego
oraz administracje drég wodnych. Lansowane przez waznych urzednikdw oswiatowych
Wroctawia w latach 2001-2002 twierdzenie, ze Zespdt Szkdt Zawodowych Zeglugi
Srédlgdowej produkuje bezrobotnych okazato sie catkowicie nieprawdziwe.

W roku 2005 z inicjatywy Zwiazku Polskich Armatoréw Srédlagdowych zawigzata
sie nieformalna grupa oséb, ktoérej celem stato sie reaktywowanie we Wroctawiu szkoty
przygotowujgcej specjalistow dla zeglugi Ssrédladowej, stoczni rzecznych i gospodarki
wodnej. W sktad grupy oprécz przedstawicieli Zwigzku Polskich Armatoréw Srédlgdowych
oraz najwiekszego polskiego armatora srédlagdowego ODRATRANS S.A. weszli wtasciciele
i prezesi stoczni sroédlgdowych, reprezentanci Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
oraz Urzedu Zeglugi Srodlagdowej, a takze cztonkowie “Bractwa Mokrego Poktadu”, dziatajacy
w ramach Fundacji Otwartego Muzeum Techniki, w tym byli nauczyciele zlikwidowanej szkoty.

Rozpoczety sie rozmowy w Wydziale Edukacji Urzedu Miejskiego Wroctawia.
Uczestniczacy w pierwszych spotkaniach wiceprezydent Wroctawia Jarostaw Obremski
od poczatku odnosit sie przychylnie do przedstawianych postulatow i propozyciji.
Dyrektor Wydziatu Edukacji Lilla Jaron prezentujgc aktualne mozliwosci formalno-
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prawne i organizacyjne akceptowata wszystkie propozycje w nich sie mieszczace. Grupa
negocjacyjna sktadajgca sie w duzej czesci z absolwentdw szkoty z zalem musiata pogodzi¢
sie z kategorycznym stwierdzeniem, ze nie jest mozliwy powrdét do dawnej siedziby
przy ul. Brucknera 10. Z satysfakcjg przyjeto natomiast zapowiedz oddania dla celéw
szkoleniowych statku szkolnego “WESTERPLATTE II”. Uczestnicy rozmdw, pamietajacy
przegrang walke o szkote z lat 2001-2002 widzieli ogromng korzystng rdéznice zachowan
aktualnych wtodarzy wroctawskiej oswiaty.

-
-
r“1 ] - p =3 ' Bi
' 3 N ",.. “* »
/

Na poczatku 2006 r. zapadta decyzja, ze we Wroctawiu od roku szkolnego 2006/2007

bedzie mozliwe ksztatcenie w nastepujacych zawodach:

- technik zeglugi srédlgdowej w 2-letniej szkole policealnej,

- monter kadtuboéw okretowych po gimnazjalnej zasadniczej szkole zawodowej,
- monter budownictwa wodnego po gimnazjalnej zasadniczej szkole zawodowe;.

Oddziaty ksztatcace w tych zawodach powstang w Zespole Szkétnr18 przy ul. Mtodych
Technikdbw we Wroctawiu. Powodzenie przedsiewziecia zalezato wytgcznie od udanej
rekrutacji mtodziezy. Btedne, jak sie zdaje, wylansowanie wsréd mtodziezy i rodzicdw opinii,
ze “tg lepsza” szkotg jest liceum profilowane byto jedng z przyczyn niepokoju pracodawcow
o pozyskiwanie wykwalifikowanych pracownikéw.

Pracodawcy, ktérzy zainicjowali i przeprowadzili proces reaktywowania
we Wroctawiu ksztatcenia w zawodach zeglugowych i stoczniowych wykazali zrozumienie
prawdy, ze bez wtasciwie przygotowanych pracownikéw przedsiebiorstwo nie moze liczy¢
na sukces. Dowodem na to jest przedstawienie zarbwno przez Zwiazek Polskich Armatoréw
Srédladowych jak i przez przedsiebiorstwa stoczniowe wyjatkowo bogatej i kompleksowej
oferty dla przysztych stuchaczy i ucznidw szkoty. Wszyscy pracodawcy zadeklarowali,
w formie pisemnej, gotowos¢ zorganizowania i przeprowadzenia praktyk zawodowych.
Stocznie wyrazity gotowos¢ do przyjecia ucznidw na przewidywane w programach nauczania
zajecia praktyczne. Oferowana przez armatoréw mozliwos¢ odbycia przez wszystkich
uczniodw i stuchaczy dodatkowych praktyk na statkach zaréwno w kraju jak i za granicg bedzie
okazjg do doskonalenia umiejetnosci praktycznych jak tez pozwoli zaspokajaé, naturalng
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wsrod miodziezy, ciekawos¢ Swiata w najtanszy z mozliwych sposobéw. Przedsiebiorstwa
stoczniowe i armatorskie przygotowaty i wydaty materiaty dla przysztych uczniéw i stuchaczy,
w ktérych prezentujg sie jako ich przyszli pracodawcy. Potaczenie oferty edukacyjnej
ze swoistg ofertg pracy byto zjawiskiem zupetnie wyjgtkowym.

Pozostaje wiara w sukces przedsiewziecia. Mimo usilnych staran nie udato sie uruchomic
wroctawskiej szkoty zeglugi srodlgdowej. Pozostata jednak wiara, ktérg juz 20 kwietnia
2002 roku wyrazit nieodzatowanej pamieci dyrektor Tadeusz CieSla mowigc: “Wierze
nieztomnie, ze (...) przed szkota i zegluga srédlgdowa znowu zaswieci stonce, ozyje Odra,
Warta, Note¢, Wista, bo przeciez niepodwazalng rzecza jest, ze “navigare necesse est”.

Odstona 2, rok 2016

Powstaniu Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej towarzyszyto
ukazywanie sie na stronach internetowych, zwigzanych z zegluga i sSrodowiskiem zeglugowym
wielu informacji i materiatdw dajacych nadzieje na szybki rozwdj zeglugi srodlgdowej w tym
reaktywacje szkolnictwa zeglugowego we Wroctawiu. Ponizej przedstawiam niektére z tych
materiatdbw wg wiasnego wyboru.

Wojewoda Dolnoslagski Pawet Hreniak byt gospodarzem spotkania “Gérna Odra
dla Gospodarki Kraju”. Do Dolnos$laskiego Urzedu Wojewddzkiego we Wroctawiu udato
sie zaprosi¢ m.in.: Ministra Gospodarki Wodnej i Zeglugi Srédladowej Marka Grébarczyka,
Wiceministra Gospodarki Wodnej i Zeglugi Srédlgdowe]j Jerzego Materne, Ministra Skarbu
Panstwa Dawida Jackiewicza i Wiceministra Energii Grzegorza Tobiszowskiego. Byto to
spotkanie poswiecone rzadowym planom przywrdcenia zeglownosci na Odrze i mozliwosci
wykorzystania rzeki przez przedsiebiorcoéw. Wsrdd gosci, oprdcz Ministrow, byli tez szefowie
stref ekonomicznych, spdtek skarbu panstwa, przewoznikdédw i samorzgdowcoédw. Wojewoda
mowit w czasie konferencji o koniecznosci rozmowy z przedsiebiorcami na temat przysztosci
Odrzanskiej Drogi Wodnej.

- Chcemy do tego dialogu zaprosi¢ wszystkich — chcemy doprowadzi¢ do takiej
sytuacji, ze przedsiebiorstwa w swoich strategiach rozwoju zapisza transport wodny jako
co$ oczywistego - podkreslit Wojewoda Pawet Hreniak. Przed spotkaniem Ministrowie
i Wojewoda Dolnoslaski odwiedzili Malczyce i plac budowy stopnia wodnego.

Jeszcze rok temu taka informacja musiataby zosta¢ zakoriczona znakiem zapytania
z wykrzyknikiem. Dzisiaj mozemy juz pisaé¢ o ponownym otwarciu TZS we Wroctawiu. Duzo
musiato sie wydarzy¢. Od poczatku istnienia Stow. Absolwentéw podejmowalismy liczne
préby dziatan zmierzajacych do odtworzenia naszej szkoty. Wbrew optymistycznym, zeby
nie powiedzie¢ wojowniczym podpowiedziom naszych kolegdw, absolwentéw zdawaliSmy
sobie sprawe, ze niemozliwe jest odtworzenie szkoty w poprzednim ksztatcie i miejscu.

Informacje o reaktywowaniu szkoty napisat na portalu Waldemar Rybicki
Przewodniczacy Stowarzyszenia Absolwentéw TZS. W catoéci pozwole sobie ja przytoczyé:
“Kilka lat temu wydawato sie, ze prawie osiggneliSmy cel. Byta wstepna lokalizacja
i zasygnalizowana dobra wola Wroctawskiego Wydz. Oswiaty. Niestety skonczyto sie
na propozycji utworzenia klas zasadniczych o specjalnosci zeglugi srédladowej przy ZS
Nr 18. Nie zgodzilismy sie na to. Naszym celem byta szkota z mozliwoscig uzyskania matury.
Nie mamy nic przeciwko nauczaniu na poziomie szkoty zasadniczej, zwtaszcza jesli chodzi
O specjalizacje stoczniowg, ale mitodziez musi mie¢ wybér. Od tamtej pory w sprawie
szkoty witasciwie nie dziato sie nic. O temacie nie dawalismy zapomnie¢ my jako Zarzad
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Stowarzyszenia. Wspomagali nas koledzy z Rady Kapitandw, czasami kto$ wspomniat
o szkole podczaslicznych konferencjiposwieconych zegludze, przewaznie nic nie wnoszacych
do sprawy. Jedno bytoinadal jest pewne. Istnienie i pozycja szkolnictwa zeglugowego zawsze
beda pochodng kondycji zeglugi srodlgdowej w Polsce. Wszyscy wiemy, ze przez ostatnie lata
zegluga srodladowa w Polsce praktycznie przestata istnie¢. Jakas mikro komorka zeglugowa
przy Min. Infrastruktury istniata wtasciwie po to, aby urzedowo ttumaczy¢, dlaczego sie nie da.

Sytuacja zmienita sie po utworzeniu nowego rzgdu. Zrealizowane zostato to, o co cate
srodowisko wodniackie postulowato od ponad dekady. Powstato Ministerstwo Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej. Tym samym zaczat sie - mamy nadzieje - czas korzystniejszy
dla zeglugi srodlgdowej. Zalegtosci sg ogromne i samo powstanie ministerstwa ich z dnia
na dzien nie rozwigze, ale juz sq wazne decyzje (np. zmiana funkcji zbiornika Raciboérz
czy renegocjowanie umowy z Niemcami o regulacji dolnej Odry) oraz deklaracje.

Podczas wizyty we Wroctawiu pan minister M. Grobarczyk os$wiadczyt,
ze centrum zeglugi srodlgdowej w Polsce bedzie we Wroctawiu. Bardzo aktywnie plany
te wspiera wojewoda dolnoslaski pan Pawet Hreniak, ktéry w porozumieniu z MGMiZ$
juz czwartego marca 2016 powotat Zespdt ds. Restrukturyzacji Zeglugi Srédladowej,
dziatajacy przy wojewodzie dolnoslaskim. Wnioski z prac Zespotu za posrednictwem urzedu
wojewody przesytane sa do ministerstwa. W sktad Zespotu wchodza: dyr UZS we Wroctawiu,
dyr RZGW, przedstawiciel Urzedu Marszatkowskiego, przedstawiciel wroctawskich radnych,
cztonek Zarzadu Rady Kapitanéw oraz piszacy te stowa.

Zarzad Stow. Absolwentdéw od swojego powstania brat udziat w niemal wszystkich
inicjatywach mogacych sie przystuzy¢ rozwojowi zeglugi Srédladowej w Polsce. Jeszcze
W momencie organizowania sie MGMIZS wystaliémy do pana Ministra M. Grébarczyka list
otwarty, w ktérym przedstawiliSmy oczekiwania naszego srodowiska i deklarowalismy nasze
poparcie dla wszelkich inicjatyw stuzacych dobru zeglugi. W tym samym liscie apelowalismy
o przywroécenie we Wroctawiu szkolnictwa zeglugowego, do czego jesteSmy przygotowani
i w czym bedziemy pomagad, jesli takie decyzje zapadna.

Z ogromna satysfakcja i radosciag moge dzi$ poinformowaé, ze decyzja Ministra GMiZS$
i Wojewody Dolnoélaskiego od przysztego roku szkolnego zostaje reaktywowane TZ$
we Wroctawiu. Niestety nie na Brucknera, chociaz jako Stowarzyszenie bardzo staraliSmy
sie o lokalizacje w budynku po naszych bytych warsztatach szkolnych, obecnie siedzibie
gimnazjum. Nie udato sie, mam cicha nadzieje, ze na razie. Dziatalno$¢ szkota rozpocznie
w budynku gimnazjum (wg prognoz od przysztego roku wygaszanego) przy Z S nr18 przy ulicy
Mtodych Technikéw. Czekamy jeszcze tylko na ostateczne uchwalenie ustawy, ktéra umozliwi
powstanie szkoty resortowej, czyli opcji dla nas najbardziej korzystnej”. Tyle Waldek Rybicki.

Co dzisiaj?

Ano w Dzienniku Urzedowym Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
ukazato sie Zarzadzenia Nr 6 z dnia 24 lutego 2017 r. w sprawie utworzenia Technikum Zeglugi
Srédlgdowej we Wroctawiu, w ktérym réwniez nadano szkole statut (75 stron). Brakowato
do szczescia juz tylko lokalizacji (adresu) oraz dyrektora szkoty. Ten stan zawieszenia trwa
do dzis. Realizm nakazuje przypuszczad, ze istniejgca formalnie szkota w roku szkolnym
2017/2018 dziatalnosci nie rozpocznie. Szkoda. Moze za rok sie uda i bedziemy mogli
powiedziec: do trzech razy sztuka.

Henryk Pierchata
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RELACJA Z MAJOWEGO (2017)
SPOTKANIA BRACTWA
MOKREGO POKLADU

Ptywali§my po Dunaju

Niestety tylko opisowo. Inspiracjg tematu spotkania byta ksigzka pt. “Latarnia matego
zeglarza”, autora Jana Navratila, ktéry wspomina swoje przedszkolne lata spedzone
na barce bez napedu SDP 6714. Jego ojciec byt szyprem i tak, jak u nas bywato na barkach
ptywali catymi rodzinami. Skrét SDP przed numerem barki to Slovenska Dunajska Plavba,
portem macierzystym byta Bratystawa. Okres |l wojny Swiatowej. Janko swdj pobyt na barce
zaczyna od opisu wytadunku z barki cukru bezposrednia na turecki statek morski w porcie
Gatacz, miasto we wschodniej Rumunii na lewym brzegu Dunaju. Potem z tadunkiem soli
barka holowana byta az w rejon Niemiec. Z uwagg i sentymentem uczestnicy spotkania
wystuchali fragmentéw z ksigzki, ktérych tres¢ przypominata dawne czasy ptywania
po Odrze na barkach bez napedu. Tym razem poptyneliSmy Dunajem.

Jest to druga, co do wielkosci
rzeka Europy, liczy 2845 kilometrow.
Jedyna, ktéra ptynierébwnoleznikowo
z zachodu na wschdéd. Poczatek
swdj bierze w Niemczech z potaczenia
rzek Breg i Brigach na stokach
Schwarzwaldu w poblizu miasta
Donaueschingen w Badenii-
Wittenbergi. To niby zrédto zostato
obudowane i powstata sadzawka,
doktérejturysciwrzucajagtradycyjnie
monety. Jest to 2780 km Dunaju.
Jak z tego wynika kilometraz rzeki
zaczyna sie od jej ujscia, a doktadnie
km O to latarnia w Sulinie, na jednej
z odnog delty. Rejs po Dunaju rozpoczelismy od kilometra 2411,5 tj. od wyptyniecia z kanatu
Men-Dunaj. Kapitanem byt Witadystaw Stypczyniski, bo jako jedyny z nas miat okazje w tym
rejonie ptywac.

Pod koniec 1992 r. Stowacy zakupili od nas dwa Muflony i trzeba byto przeprowadzi¢
je do Bratystawy - wspomina Wtadystaw. Podjatem sie tego zadania, bo mam uprawnienia
na caty Ren. Musze przyzna¢, ze kanat Men - Dunaj zrobit na mnie wrazenie.
Rzeczywiscie jest to droga wodna XX wieku. Moga ptywacé statki o zanurzeniu 2,80 m.
Podkresli¢ musze, ze Niemcy budowe tej drogi wodnej zaplanowali juz w 1922 r. Podziwia¢
konsekwentne realizowanie zamierzen. Oj, przydatoby sie to u nas.
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Wracajgc do rejsu, niestety nastgpita zmiana planéw i Muflony zostawiliSmy
w Regensburgu (Ratyzbona) km 2379,7 Dunaju. ByliSmy pierwszym w historii zestawem
polskim w tym rejonie. Na statkach powiewata jeszcze nasza flaga. Dalszy rejs Dunajem
kontynuowalismy na podstawie przewodnikéw. Na 2200 kilometrze mijamy Pasawe (Passau)
miasto trzech rzek. Do Dunaju wptywaja tam Inn i llz. Kawatek dalej wptywamy do Austrii.
Tu Dunaj mocno meandruje. Najbardziej ostre zakole rzeki to rejon Schogener Schinge
(2188 km), na ktérym musimy zmieni¢ kurs naszego wirtualnego statku o prawie 180 stopni.
Po 43 kilometrach wptywamy w rejon
przepieknej doliny Dunaju Wachau.
Otaczaja nas zielone  wzgbrza,
winnice | czeste skalne wystepy.
Na kilometrze 2128,9 najbardziej
uprzemystowione miasto Austrii
Linz, po 100 kilometrach ptyniemy
przez Wieden, potem juz Stowacja
i Bratystawa (1870 km). Ponizej
Bratystawy zapora Gabcikowo
i park krajobrazowy Dunajskie
teqgi. Platanina odndg, starorzeczy,
stawow, wysepek, bagien, moczardow
i lasdw tegowych. Wptywamy na Wegry.
Km 1720 Esztergom - wegierskie Gniezno, na wzgdrzu zamkowym archikatedra
zatozona w 960 roku. Dalej km 1650 to na prawym brzegu Buda, a na lewym Peszt.
W sumie Budapeszt, z przepieknym nad samym brzegiem budynkiem parlamentu
i mostem Arpada. W przyspieszonym tempie ptyniemy przez chorwacki Vukovar
(1335 km), serbski Nowy Sad (1254 km) miasto wielu kultur (25 narodowosci)
i 5-cio kilometrowg wzdtuz Dunaju
promenadg. Dalej Belgrad (1167 km)
miasto, gdzie spotykajg sie kultury
Wschodu i Zachodu. Km 1075 granica
serbsko - rumunska i rejon tzw. dziczy
Djerdapu. Potem przewezenia skalne
Zelazne Wrota (Zelazna Brama) 1025 km
to najciekawszy i najdtuzszy kanion
rzeczny w Europie, rozdziela Karpaty
i Gory Wschodnio Serbskie. Na km 964
po stronie serbskiej przeptywamy obok
twierdzy Golubac, gdzie z rgk Turkow
polegt nasz najszlachetniejszy rycerz
Zawisza Czarny, upamietnia to umieszczona tam tablica i nazwa wyptywajacego zrédetka.
Od km 955 Dunaj jest granica Rumunii i Butgarii, potem na terenie Rumunii wptywa
delta do Morza Czarnego udostepniajgc miejscami swoj lewy brzeg Motdawii i Ukrainie.
Aby nie zabtadzi¢ balismy sie tam wptynac.

Jako ciekawostke Janusz Fafara udostepnit nam oryginalny dokument z 1858 r.
Dziennik Urzedu Krajowego Okregu Administracyjnego Krakowskiego zawierajacy
akt regulujacy zegluge na Dunaju.
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13 Akt wagledem deglugi ma Dunsju migdsy Austryly, Bawargiy, Tureyjy ete. ote. 24, 7. Listopads 1857, 43 ; "
13, Akt waghgdom doglogi na Dunaju migdey Austryjs, Bawarrie, Torcyjy ete ete. 2 daia 7. Listopadn 1857,
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Oproécz przepisdw, przedstawione sa wzory dokumentdédw uprawniajagcych do ptywania
po tej rzece. Rozsadna polityka Austro-Wegier zezwala na swobodne uprawianie zeglugi
po Dunaju. Musimy sie przyjrzeé, jak wyglada to obecnie.

Mikroretencja

Kolejny temat zaprezentowat Ryszard Majewicz. Zagadnienie do$¢ obszerne, ale brat
Ryszard przedstawit to krétko i dos¢ obrazowo. Omowit to na przyktadzie planowanego
opodatkowania nieruchomosci od opaddéw. Wysokos¢ podatku naliczana ma by¢
od powierzchni dachu. Tymczasem istniejg osiedla, ktére posiadajg juz mikro zlewnie, przy
zabudowaniach przewazaja tereny zielone i gram wody opadowej nie trafia do migjskiej
kanalizacji. Konkludujac wystgpienie Ryszard podkreslit, ze podatek nie powinien by¢
uzalezniony od powierzchni dachu, a od powierzchni wybetonowanej, bo stamtad wszystkie
opady sptywajag do sieci kanalizacyjnej. Za przyktad dat teren wokdt galerii Magnolia.
A wtasnie takich terendw we Wroctawiu jest wiele.

Konczac spotkanie omoéwilismy szereg spraw organizacyjnych. W najblizszym
czasie czeka nas wiele imprez i jubileuszy. W drugiej potowie maja Irena wyptywa w rejs
do Kostrzyna, kontynuujgc ubiegtoroczng “Odrzanskg Odyseje”. 15 lat temu w czerwcu
odbyto sie spotkanie zespotu zatozycielskiego Bractwa Mokrego Poktadu. Rocznice te
bedziemy czci¢ we wrzes$niu. Na poczatku lipca organizowany jest zjazd absolwentow
wroctawskiej szkoty zeglugi z okazji 70 rocznicy jej utworzenia. Dnia 26 czerwca br.
przez Wroctaw przeptywac bedzie “Flis Odrzanski”, ktdérego uczestnicy ptyng na tratwach
z Bohumina w Czechach do Szczecina. W lipcu mija 20 rocznica wielkiej powodzi, o czym tez
nalezy pamietac¢. 25-lecie obchodzi¢ bedzie Fundacja Otwartego Muzeum Techniki, mysle
jednak, ze uczcimy to razem z jubileuszem Bractwa. P&ki co, zapraszam na kolejne spotkanie
Bractwa Mokrego Poktadu 8 czerwca br. godz. 17-tej na poktadzie DP Wrdblin.

Tadeusz Sobiegraj
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ODRZANSKA ODYSEJA Il - 2017

Przez trzy tygodnie (19 maja - 7 czerwca 2017) zabytkowa barka Muzeum Odry “Irena”,
przemieszczajgca sie po Odrze, od Wroctawia po Kostrzyn nad Odrg, zapraszata na warsztaty,
lekcje muzealne, projekcje filmowe, wystawy, inscenizacje teatralne, spotkania z weteranami
zeglugi odrzanskiej, koncerty i rézne eventy kulturalne. Rejs prowadzony byt dzieki wsparciu
ze strony Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego, samorzadodw, instytucji kultury miast
nadodrzanskich i organizacji pozarzadowych. Przyblizy¢ chcieliSmy dziedzictwo kultury
technicznej na Odre nanizane, raz jeszcze podnies¢ potrzebe zwrotu miast nadodrzanskich
ku rzece, odbudowy i modernizacji infrastruktury technicznej Odrzanskiej Drogi Wodnej,
niezbednej dla odrodzenia zeglugi towarowej. Fundacja podnosita przy tym, ze zadan tych
nie sposodb realizowa¢ bez mocnego osadzenia programoéw z nimi zwigzanych na gruncie
kultury.

Wiecej informacji, program i dziennik poktadowy rejsu: www.fomt.pl
patrz tez: Technika w dziejach cywilizacji, FOMT, Wroctaw 2017., t. 13

W czasie trzytygodniowego rejsu
z oferty edukacyjno-os$wiatowej
na poktadzie Ireny realizowanej
skorzystato 5000 przedszkolakdw, dzieci
i mtodziezy szkolnej, niemalze 200 grup
oraz 1500 rodzicéw z dzie¢mi, dorostych
zainteresowanych Odrg, w tym wielu
weterandw zeglugi odrzanskiej i zeglarzy,
dla ktérych rzeka jest polem uprawiania
i rekreacji i turystyki. tacznie przez
poktad Ireny przeszto ponad 6500 oséb.
Dwaspotkaniateatralnezpoezja,literaturg
i wspomnieniami kapitanéw odrzanskich,
w wydaniu aktoréw opolskiego teatru
Eko-Studio, 10 projekcji filmowych, plenerowych, z poktadu barki realizowanych, 6 wieczorow
z muzyka szanty, 10 spotkan z weteranami zeglugi odrzanskiej, 9 spotkan prowadzonych
w ramach Wszechnicy Odrzanskiej, takze z udziatem prelegentdw z Muzeum Twierdzy
Kostrzyn, wiele quizéw i konkurséw dla przedszkolakéw i dzieci mtodszych, owocujgcych
wystawa prac pokonkursowych, rysunkdéw, ad hoc w tadowni barki urzagdzonej, 4 wystawy
na barce: Dzieci Odry, Statki i ludzie, Pomniki budownictwa wodnego Europy, Artefakty
rewolucjiinformatycznej, pokazy modeli statkdbw sterowanych radiemirobotéw w wykonaniu
modelarzy bytomskiej Fundacji ABC Model Hobby.

To wszystko nie statoby sie, gdyby nie determinacja wtadz miejskich Wroctawia
odbudowa barkiuwienczona, wsparcie Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego, dzieki
ktéremu Irena zyskata znakomite wyposazenie multimedialne i dzieki ktéremu juz po raz drugi
wyruszy¢ mogta w rejs odrzanski. Ogromnej pomocy udzielity nam miasta nadodrzanskie,
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zwtaszcza Wydziaty OsSwiaty, Promocji,
lokalne mariny, miejskie osrodki sportu
irekreacji,miejskiedomy kultury,muzeaNowej
Soli i Kostrzyna. Dziekujemy wiodarzom
Nowej Soli, Krosna Odrzanskiego, Stubic,
Kostrzyna nad Odra, Bytomia Odrzanskiego,
Gtogowa, niektodrzy jak Prezydent Nowej Soli
Wadim Tyszkiewicz, Burmistrz Stubic Roman
Sieminski, przewodniczacy Rady Migjskiej
Stubic Mariusz Olejniczak, Burmistrz Bytomia
Odrzanskiego Jacek Sauter czy Burmistrz
Kostrzyna dr Andrzej Ludwik Kunt nie szczedzili czasu by barke odwiedzac.

Irena przyjmowata réwniez Paniag Marszatek wojewddztwa lubuskiego Elzbiete
Anne Polak. Dziekujemy im wszystkim, przede wszystkim za$ niemal dwustu nauczycielom
i wychowawcom, ktérzy uznali, ze sprawa Odry jest na tyle wazna, ze manifestowali
to swa i swych podopiecznych na barce
obecnoscig, obecnoscia na tyle czynna,
ze znakomicie wzbogacata ona program
Odrzanskiej Odysei, i dodawata mu ducha.
Dzieki temu ptyneliSmy. Niebiosa zestaty
nam, za wyraznym tez wstawiennictwem
dzieci, 20 dni stonecznej pogody
i przyjazng, znakomitg zatoge.

Coz bySmy uczynili bez kapitana
tosia “Fabiko 5” Grzegorza Pisarczyka,
jego sternika i mechanika Jacka Krywionka
ktéry bezustannie “cerowat” paski klinowe
systemu chtodzenia silnika pchacza,
bez kapitana Mieczystawa Balcerkiewicza,
uwijajacego sie na barce w podwdjnej roli, raz bosmana, raz opiekuna dzieci? Dzieki nim
wszedzie byliSmy na czas, na przekér wszystkim, ktérym brakowato wiary, ze harmonogram
rejsuiczasy przejazdoéw ustawiliSmy zyczeniowo. Silni wiarg i ich modtami, dobrymiintencjami,
dotarliSmy do celu, nie pobtadzilismy jak Odys, chociaz Odra nie szczedzita nam przygdd
i mocnych czasami wrazen.
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Jako sprawca catego tego zamieszania, zache ze swego miana muzeum rzucajgcego na wody
Odry, dziekuje zatodze Ireny: Mieczystawowi Balcerkiewiczowi, Magdalenie Sneli, Pawtowi
tagkowi, Markowi Prokopowiczowi, Marcinowi i Jakubowi Marszatkiewiczowi, czuwajgcemu
nad porzadkiem i harmonogramem zaje¢ Mariuszowi Gaj, Damianowi Bernaszukowi,
Wioletcie Wronie — Gaj, Marcinowi Wrzesinskiemu, Tomkowi i Jackowi Krélom, kapitanom
Zbigniewowi Priebe i Stanistawowi Kwietniowi, wolontariuszom i Braciom z Mokrego Poktadu,
ktérzy pod okiem kapitandbw Wojciecha Kato, Janusza Fafary i Tadeusza Sobiegraja,
Wiadystawa WasikailreneuszaHintze, przygotowalibarke dorejsuiczuwalinad osieroconymi
we Wroctawiu DP Wréblin i HP Nadbor.

Jesli rejs cieszyt sie zainteresowaniem i jesli, mamy nadzieje, przynidst satysfakcje
beneficjentomprojektuOdrzanskiejOdysei2017,tosukcesswdjzawdzieczanaszympartnerom,
takze firmomiorganizacjom pozarzgdowym, ktére jak wroctawski ABM Bogdana Makarskiego,
Hydroprojekt, Senator, Ekojar, stocznia Malbo, daleki Asmet, Elektroplast Opatdwek
czy branicki Lemet, Gdanskie Melioracje, szczecinskie OT Logistics, Eco-Polcon, Zegluga
na Odrze, Stowarzyszenie Absolwentéw Szkét Zawodowych Zeglugi Srédlgdowej
we Wroctawiu, Yacht Klub, a zwtaszcza fanklub Fundacji — Bractwo Mokrego Poktadu stale
z nami byli.

Dzieki temu powrécilismy do portu.

Stanistaw Januszewski
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TOWAROWY ZAWROT
GLOWY NA SRODLADOWYCH
DROGACH WODNYCH

Patrzac na to co sie dzieje wokoét rzek i transportu towarowego wodami srédlgdowymi
odnosi sie wrazenie, ze nie lubimy wody. W Polsce boimy sie wody. Woda bywa grozna
i moze stad te obawy. Katastrofalne powodzie w 1997 i 2010, ale i wczesniejsze wywotaty
jakie$ nieuzasadnione leki wérdd czesci spoteczenstwa. Oznakg ztego podejscia do wody jest
nagminne wywozenie przez Polakéw Smieci nad rzeki. Nie zawsze tak byto i nasi przodkowie
do wody mieli podejscie bardziej racjonalne, budujagc mtyny wodne, studnie, stawy rybne
i ppoz., uprawiajac flisactwo. Wierzono w dobroczynny wptyw wody na zycie codzienne
cztowieka. Z wodg wigzg sie tez nasze wierzenia jak Kupata - Swieto mitosci, wody i ognia.
Mimo coraz wiekszej wiedzy o wodzie i gospodarce wodnej w Polsce mamy coraz mniej
wody. ZaprzestaliSmy jej gromadzenia, zlikwidowalismy zbiorniki po mtynach wodnych, stawy,
doty, bagna, starorzecza, zastawki i jazy na matych rzekach. Mamy nawet zakaz napetniania
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do petna zbiornikdw retencyjnych! W tym absurdzie jesteSmy jedynym krajem w Europie,
w ktérym 90% rzeki Odry jest objete programem NATURA 2000. Dodam tylko, ze rzeka Odra
jest na catej dtugosci uregulowana i powstate tam ekosystemy sg sztuczne a nie naturalne,
CO Oznacza, ze regulacja i stopniowanie oraz gromadzenie wody sprzyja rozwojowi witasnie
tych ekosystemoéw. Jednoczesnie ci sami ludzie podnoszg alarm, ze w Odrze jest coraz mniej
wody. Mozna sie zapytac¢, skad ma sie bra¢ ta woda w rzece jak wszystko jest ustawione na jej
jak najszybsze odprowadzanie do morza. Wszystkie dotychczasowe inwestycje jakie miaty
miejsce w ostatnich latach dotyczyty jedynie uregulowan przeciwpowodziowych. Nawet
kredyt na te inwestycje powodziowe zawierat klauzule zakazujacg dostosowania budowli
do potrzeb transportu wodnego (np.: zbiornik Racibérz).

Nie wiem czym sie kierujg ludzie sprzeciwiajacy sie rozwojowi budownictwa wodnego
i transportu towarowego drogami wodnymi. Najdziwniejsze jest to, ze sg to czesto osoby
wyksztatcone a nawet z tytutami. Wystarczy mie¢ skonczong szkote podstawowaq;
opanowana tabliczke mnozenia i dzielenia, mozna sobie wyliczy¢, ze przewiezienie 2000 ton
towaru barka z Gliwic do Swinoujécia jest tansze i szybsze niz tirem! Ludzie na catym $wiecie
o tym wiedza i przewozg swoje towary barkami po rzekach i kanatach a tylko w Polsce
znalezli sie jacy$ “madrale”, ktérzy “myslg inaczej”, méwia, ze to sie nie optaca. Podnoszony
jest krzyk, ze inwestycje wodne sg zbyt kosztowne i nie zwrécg sie, bo nie ma co wozic.
A tiry, ktére wozg i zatruwajg srodowisko, a autostrady nic nie kosztuja?

My Polscy marynarze przewozimy towary barkami, ale tylko za granica. Czy to tylko
niewiedza i strach przed woda? Nie, to jest jakas totalna gtupota! Mamy rzeki, na ktdérych
mozna uprawia¢ zegluge towarowgq, oczywiscie, po dostosowaniu ich do europejskich
standardéw. Utrzymanie bezpiecznego stanu budowli wodnych bedzie i tak kosztowac
Polske w zblizonej kwocie do kosztéw inwestycji wodnych na dostosowanie drég wodnych
do uprawiania optacalnej zeglugi towarowej. Remontujac isthiejgce drogi wodne mozna przy
okazji dostosowac je do wymaganych gtebokosci 2,5 m. co umozliwia uzyskanie funduszy
z Banku Swiatowego oraz UE. To jest jedyna nasza szansa na wyrwanie sie z tego marazmu
i wieloletniego odwracania sie plecami do rzek.

Wiadystaw Wasik
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Korespondencje prosimy kierowac na adres:

H/P “Nadbor”, Gérny awanport $luzy Szczytniki
50-370 Wroctaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
email: nadbor@fomt.pl

www.fomt.pl

“Bractwo Mokrego Poktadu”
Redaktor: Stanistaw Januszewski
Wiadystaw Wasik
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Sp. z 0.0., Malbo Sp. z 0.0., Hydroprojekt Wroctaw Sp. z 0.0.

Caty naktad jubileuszowego wydania biuletynu “Prosto z Poktadu”
zostat sfinansowany przez OT Logistics S.A.




