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Historia techniki

Balonem do Bieguna Pétnocnego

Sterowiec “America” w 1910 r.

Wyprawa budzita tym wiekszg sensacje, ze wciaz
miano w pamieci nieszczesng wyprawe Andrego
sprzed lat dziesieciu, ktérej bohateréw wecigz po-
szukiwano. Nic wiec dziwnego, ze nie brakfo tez
gtoséw sceptycznie oceniajacych projekt Waltera
Wellmana. Podnoszono trudnosci powodowane
burzami, wiatrami i prgdami powietrznymi, silnymi
w okolicach bieguna, ktdre uniemozliwia realizacje
projektu, a na aeronautéw sprowadzg nieszcze-
Scie . Wskazywano przy tym, ze rozsgdniej pomy-
Slany jest plan dotarcia w 1907 r. do Bieguna Potu-
dniowego Henryka Arctowskiego (1871 — 1958),
uczestnika belgijskiej wyprawy antarktycznej Adrie-
na Gerlacha de Gomery (1866 - 1934) prowadzonej
w latach 1897 — 1899. Arctowski zamierzat dotrzec
do Bieguna Poludniowego uzywajgc san motoro-
wych, ale koniec koricow realizacji jego planu jed-
nak nie podjeto .

Wellman i zatoga jego sterowca zabrata z sobg 12
pséw, 3000 kg nafty i 3600 kg zywnosci . Aerostat
wyposazony byt réwniez w stalowg t6dz, tak urza-
dzong, ze mogta ptyng¢ po morzu lub poruszac sie
jak sanie motorowe, czerpigc z silnika naftowego.

Wellman liczyt, ze w przypadku awarii aerostatu
todzig tg jego zatoga bezpiecznie powrdci. Na wy-
posazeniu sterowca znalazty sie rowniez sanie,
bron, zapasy zywnosci, telegraf i wiele innych nowi-
nek technicznych owego czasu. Méwigc o tym, ow-
czesna prasa podnosita, ze jego wyprawa ,bedzie
wyprobowaniem tych wszystkich wynalazkow i dla-
tego budzi w Swieoie naukowym i technicznym
ogromne zajecie” .

Szczescie Wellmanowi i jego zatodze jednak nie
sprzyjato. Znamiennym dla sterowca byt zespét wy-
drazonych stalowych cylindréw wleczonych po wo-
dze. Zwany "ekwilibratorem", miat utrzymywad ste-
rowiec nie tylko na wysokosci ok. 60 m. ale i stero-
wacé kierunkiem jego lotu. Niestety zespdt ten, po
przebyciu ledwie ok. 22 mil urwat sie z tgczacej go
ze sterowcem liny. W tej sytuacji Wellman zdecy-
dowat o przerwaniu lotu i powrocie do bazy na
Spitzbergenie . Uznat, ze rozsadniej bedzie pocze-
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Zatoga sterowca w 1910 r.: Aubert, Wellman, Vaniman,

Irwin, Loud, Simon



ka¢ na poprawe warunkéw atmosferycznych lotu.

Sterowiec zostat ponownie zapakowany do skrzyn i
odestany do Francji na naprawe. Wellman powrdcit
na Spitzbergen w 1909 r. Powtérnie podjat start,
ale i tym razem, po przebyciu ledwie 40 mil, zmu-
szony byt z lotu zrezygnowac . Tym razem w skfa-
dzie 6-osobowej zatogi sterowca znalezli sie obok
Wellmana Melvin Vaniman jako gtéwny inzynier,
mechanicy Frederic B. Aubert i Louis Loud jako asy-
stenci inzyniera, Murray Simon - mtodszy oficer li-
niowca , White Star Oceanic” - jako nawigator oraz
Jack R. Irwin jako radiooperator.

Historia lotu Wellmana do bieguna ma réwniez wa-
tek polski. Lwowska ,Gazeta Narodowa” podata 3
sierpnial906 r. za ,Dziennikiem Cieszynskim”, ze
jego redakcja otrzymata z Berlina list od Jana Droz-
da, w ktorym donosit, ze poznat Waltera Wellmana
i zamierza wzigs¢ udziat w jego wyprawie do biegu-
na . Podano tam réwniez, ze Jan Drozd, urodzony w
1868 roku w Wedryni przez dtuzszy czas byt kup-
cem w Bystrzycy, pracujgc wczesniej jako agent
handlowy w Wiedniu. Wiecej o tresci tego listu po-
data 5 sierpnia ,, Gazeta Lwowska. Za nig tez przyto-
czymy go in extenso. ,,Szanowny Panie Redaktorze!
— pisat Drozd — Przed kilkunastu dniami zapoznalem
sie z amerykan-skim dziennikarzem panem Well-
manem, ktory powzigt Smiatg mysl przedsiewziecia
podrézy do bieguna pdétnocnego drogg powietrz-
ng. Aby wprowadzi¢ mysl swg w czyn, rozpoczat juz
przygotowania do drogi na jednei z wysp duriskich
koto Spitzbergu. Styszac o planie tym i ja zapalitem
sie do $miatego projektu i zaproponowatem p.
Wellmannowi moéj wspétudziat w zamierzonej po-
drézy. Prosba ma spotkata sie z zyczliwem przyje-
ciem, dlatego tez pomyslatem zaraz z mej strony o
przygotowaniach do drogi. Wybieram sie wiec na-
tychmiast do Danii. Przedtem jednak zwracam sie
z prosbg do W.Pana. Z nikim w kraju nie prowadze
korespondencyi, a mam szerokie kota znajomych w
Cieszynie, Jabtonkowie, Ustroniu, Skoczowie i w
innych miejscowosciach, znajomych, z ktérymi bez
pozegnania rozsta¢ sie na tak daleka podrdz nie
chciatbym, Upraszam wiec o taskawe umieszczenie
t,ych kilku stdw pozegnania na tamach cennego
pisma, za co z gory sktadam wyrazy gorgcej podzie-
ki, kreslgc sie z powazaniem. Jan Drozd” .

Z poczatkiem sierpnia Jan Drozd udat sie do Danii,
stad chcac dotrze¢ na wyspy archipelagu Spitzber-
gen, tam jednak nie dotart bowiem — jak sie dowie-
dziat - wyprawe odwotano .

Walter Wellman po powrocie z nieudanej wyprawy
do Standw Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej wita-
ny byt entuzjastycznie. Ale nie szczedzono mu réw-
niez stéw krytyki. Za prasg niemieckg podawata je
rowniez Ilwowska ,Gazeta Narodowa” piszagc 17
wrzesnia 1907 r.iz ,nie mozna ukryé tego, iz tak
szumnie zapowiadana i inscenizowana ekspedyoya
Wellmana znalazta tem samem niezbyt chlubny
koniec. Przeciwne wiatry zmusity Wellmana do te-
go, iz zaniechat swego przedsiewziecia. Ale te
»przeciwne wiatry" nie wdarty sie tak od razu, pa-
nowaty juz w chwili wsiadania, a jesli przeciez Well-
man rozpoczat jazde po to, bv jg wkrétce po tem
przerwac, to nie mozna obroni¢ mysli, ze préba ta
nie byta przedsiewzietg zbyt powaznie i Zze byfa z
gory obliczona na jakies$ nieszczesoie. Powazni fa-
chowcy juz przed miesigcami méwili bardzo scep-
tycznie o projekcie Wellmana, a szozegdlnie Nan-
sen wyrazit sie o wyprawie tej, iz ma ona bardziej
charakter amerykanskiej reklamy, anizeli powazne-
go naukowego czy tylko sportowego przedsiewzie-
cia”. Dalej pisano, ze ,Wellman to niewatpliwie
stawny cztowiek. A przeciez nie uozynit nic wiecej
ponad to, co my wszyscy — nie pojechat do biegu-
na potnocnego. Oto rezultat dziatalnosci meza
owego, ktory przez miesigce potrafit utrzymywac
rzesze catego swiata w naprezeniu. Zdoby¢ biegun
potnocny i wtedy, przez to stac sie stawnym — toby
potrafit kazdy. Pan Wellman zas stat sie stawnym
siedzac w Spitzbergenie i oczekujgc na wiatr potu-
dniowy, ktdryby jego ,balon do sterowania zaniost
do bieguna. Inne balony do sterowania sg postusz-
ne sterowi, przynajmniej wéwczas kiedy wiatru nie
ma. ,,Ameryka” jednak musiata czeka¢ na wiatr,
ktéryby sam jg przywiodt do biegana. Ale Wellman
ma szczescie, bo wiatr potudniowy nie zjawit sie.
Siedziat wiec w Spitzbergen, przyjmowat interwie-
werdw, pisat sprawozdania, przemawiat itd. Tym-
czasem Europa zaczeta sie niecierpliwi¢. Wiec Well-
man uwigzat balon do parowca i pojechat ku potu-
dniowi, bo wia¢ poczat bajecznie niekorzystny
wiatr. Biegun potnocny i widmo Andreego zginety
w dali. Balon odczepiony od parowca popedzit
przez przestworze. Wtem ujrzat Wellman jakas$ go-
$cinng gore lodowa. Wyladowat i zezwolit, by go
uratowano z niej /.../ ale /.../ uroczyscie przyrzekt,
ze w przysztym roku znow pusci sie w droge do bie-
guna potnocnego. | ma stusznosé. Bo jeszcze jedna
taka wyprawa, a bedzie najbardziej stawnym czto-
wiekiem w sSwiecie” .

Gdy Wellman dowiedziat sie, ze Robert Peary 7



Ferdinand von Zeppelin

kwietnia 1909 r. dotart do bieguna podtnocnego,
porzucit swoje marzenia o wyprawie na biegun, ale
nie porzucit sterowca. Liniowcem , White Star Oce-
anic” przetransportowat go do Stanéw Zjednoczo-
nych Ameryki Pétnocnej i podjat probe pokonania
Atlantyku organizujac lot, ktory doprowadzié miat
go do Europy badz Afryki.

O locie do Bieguna Pdétnocnego myslat juz w 1907
roku réwniez hr. Ferdinand von Zeppelin . Bytby to
kolejny, ale jakze spektakularny tryumf w jego ka-
rierze, tym bardziej, ze Niemcom najwiekszg troske
w owym czasie sprawiaty sukcesy lotnictwa francu-
skiego. Co prawda ztosliwcy, a chetnie ich glosy
przywotywata prasa polska, powiadali, ze jego ae-
rostaty ,z daleko wiekszg chyzoscig lecg na dét, niz
wznoszg sie do gory. Niema prawie tygodnia, by
mu co$ sie nie urwato, albo nie ekfa sruba, ot zwy-
czajnie, w podesztym wieku cierpi cztowiek na naj-
rozmaitsze dolegliwosci, ktére dajg mu sie we zna-
ki. Gdy tak dalej pdjdzie, Zeppelin, cho¢ wybrat sie
do bieguna pdétnocnego, gotéw odkry¢ potudniowy,
on bowiem swoje, a balon swoje” .

Jalkby jednak nie byto to sterowce Zeppelina juz w
1910 roku dysponowatyn zasiegiem lotu rzedu nie
setek, ale tysiecy kilometréw, niewyobrazalnym dla
wspotczesnych im samolotéw. Mato tego dyspono-
waty fantastycznym wrecz udzwigiem i predkoscia
lotu przekraczajgcg 100 km/godz. co gwarantowato

im réwniez wysokg sterownosé. Kpiny kpinami, ale
ich zalety sprawiaty, ze projekt Zeppelina zdawat
sie by¢ nad wyraz racjonalnym.

Z poczatkiem 1910 r. w ,Berliner Zeitung” Teodor
Lerner (1866 — 1931), znany badacz polarny, ktéry
w 1897 roku byt Swiadkiem rozpoczecia arktycznej
wyprawy balonowej S. A. Andrée, a pdiniej brat
udziat w jego poszukiwaniach, wystgpit przeciw Ze-
ppelinowi zarzucajgc mu, ze za swoéj uznat pomyst
Lernera, na ktory ten zaczat juz zbidrke Srodkdw
finansowych. Dyskutowat o swym pomysle z wielo-
ma aeronautami, m.in. z Parsevalem, a jego plany
wyprawy aerostatem do bieguna Zeppelin znat, a
teraz je sobie przywtaszczyt .

W 1910 r. podjeto pierwszg probe lotu polarnego
Zeppelinem . Miata na celu nie tyle dotarcie do bie-
guna co zbadanie warunkdéw meteorologicznych
pamujacych w obszarach podbiegunowych, miedzy
Grenlandig a Ziemig Franciszka Jézefa. Ten rekone-
sans poprzedzi¢ miat ekspedycje do Bieguna plano-
wang na rok 1912 . Okrety ,,Phonix" i "Mainz" prze-
wiozty uczestnikow lotu, balony i zaopatrzenie na
Spisbergen. Ale ztosliwy los Zle sie obszedt z odwa-
zymi aeronautami. Na Spitzbergenie trafiono na
fatalng pogode. Na domiar ztego 14 lipca, w czasie
burzy ztamat sie maszt anteny telegrafu umozliwia-
jacego kontakt z okretami ,,Phonix" i "Mainz". Przez
trzy dni porozumiewano sie tylko z okretem angiel-



skim krazacym wokot Islandii. Po naprawieniu
masztu ,,Phonix" otrzymat wiadomosé, ze okret
"Mainz" jest zamkniety wsérdd lodow 'w zatoce Ore-
en Harbour, w centralnej, zachodniej czesci Spits-
bergenu. "Phonix" po$pieszyt na pomoc, ale nie
mogt uwolni¢ jednostki z lodéw. Ewakuowano
wiec z okretu ksiecia Henryka Pruskiego — repre-
zentujgcego cesarza Wilhelma - mecenasa ekspe-
dycji - i towarzyszace mu osoby a nadto 130 m3
gazu, ktérym wypetniono balon, puszczajac go na
probe. Z uwagi na niepogode i brak perspektyw jej
zmiany prof. Hugo Emil Hergesell (1859 — 1938),
meteorolog i przyjaciel Zeppelina kierujacy tg eks-
pedycja, majaca za zadanie rozpoznanie warunkow
meteorologicznych Pétnocy, przed wyprawa plano-
wang z udziatem dwu sterowcéw Zeppelina, na rok
1912, zdecydowat o powrocie do Niemiec .Ale do
idei tej ekspedycji powrdcono dopiero w 1913 r.
Podjete wdwczas przygotowania lotu Zeppelina
nad biegun przerwat jednak wybuch wojny $wiato-
wej.

O dotarciu do Bieguna Pdétnocnego myslat réwniez
August Parseval (1861 — 1942), twdrca sterowca
uktadu miekkiego. Plan takiej wyprawy przedstawit
w 1909 r. w swej ksigzce ,Wir Luftschiffer”. Zakfa-
dat, ze okretem ekspedycja dotartaby do 82 stopnia
szerokosci geograficznej potnocnej, zas dalszg dro-
ge pokonataby sterowcem, tatwym w transporcie i
montazu. Jego dwa 100-konne silniki napedzajace
dwa Smigta umozliwityby rozwiniecie predkosci lo-
tu rzedu ok. 50 km/godz., co tez pozwolitoby do-
trze¢ do Bieguna w ciggu doby. Parseval zaktadat,
Ze aerostat posiadatby dwie gondole, jedna miesci-
taby maszynownie, druga przedziat pasazerski, in-
strumenty naukowe, zapasy prowiantu, telegraf
iskrowy etc.

Ciezar statku powietrznego wraz z przyrzadami,
zapasami i zatogg, Parseval szacowat na 15 ton. Za-
ktadat przy tym, ze przed wyprawa, przez rok zato-

Sterowiec Parseval Ill z 1909 r.

ga bedzie doskonalifa umiejetnosci lotu w réznych
warunkach meteorologicznych i zdobywaé do-
Swiadczenie, niezbedne dla realizacji lotu polarne-
go. Mdwigc o pozytkach lotu polarnego pisat ,ze
nie chodzi tu wtasciwie o problem naukowy; geo-
grafia nie odniesie z tej wyprawy niemal zadnej ko-
rzysci; chodzi o rekord, do ktérego dazg z goraca
tesknotg wszystkie narody, o przedsiewziecie, przy
ktorem zreczno$é, odwaga i szczescie muszg sobie
podac dtonie, a ktére, jezeli sie powiedzie, wywrze
niezwykte wrazenie w catym: Swiecie i zapewni
zwyciezcom niesmiertelng stawe”

Sterowiec nad begunem pojawit sie jednak dopiero
12 maja 1926 r., ale byt to sterowiec ,,Norge” ukta-
du poétszkieletowego dtugosci 106 m, $Srednicy 19,5
m i tadownosci 19,5 tony, napedzany trzema silni-
kami Maybach o tgcznej mocy 780 KM. Wzorowany
byt co prawda na niemieckim Zeppelinie, ale jego
konstruktorem byt Umberto Nobile. Na jego pokta-
dzie znalazt sie rdwniez Roald Amundsen oraz ame-
rykanski inzynier i odkrywca Lincoln Ellsworth. Ste-
rowiec dowodzony przez Umberto Nobile wystar-
towat z fiordu Kongsfjorden (Spitsbergen) i po 16
godzinach lotu dotart nad biegun pdétnocny. Tam
uczestnicy lotu zrzucili flagi swych krajéw i skiero-
wali sie ku Alasce gdzie tez wyprawa sie zakonczy-
ta.

Sterowiec ,,Norge” w locie do Bieguna Pétnocnego

Roald Amundsen (1872 — 1928) juz wczesniej my-
$lat o dotarciu do Bieguna Pétnocnego drogg po-
wietrzng. W 1913 r. brat pod uwage nie tyle aero-
stat co samolot, ktéry w owym czasie byt juz w sta-
nie pokonac¢ dystans kilkuset kilometréw. Snut plan
wyposazenia swej ekspedycji do Bieguna Pétnocne-
go w dwa wodnosamoloty zbudowane w San Fran-
cisco. Pisano, ze uczestnicy ekspedycji: Roald
Amundsen, kpt. Christian Doxrud (1881 — 1935),
Oskar Wisting (1871-1936) i Helmar Hanssen (1870
— 1956) majg zdoby¢ lotnicze kwalifikacje . Amund-
sen zaktadat, ze uzycie samolotow w wyprawie do
bieguna przyniostoby wiele korzysci. Jak podawano



Jean-Baptiste Charcot

za ,Deutsche Rundschau fiir Geographie” w ciggu
kilku godzin mozna bytoby pokonywa¢ znaczne od-
legtosci, ktérych przebycie z uzyciem sani wymaga-
toby wielu dni mozolnej wedréwki. A jakby tego
byto mato, to z uwagi na wysokos¢ lotu cztonkowie
ekspedycji mogliby mie¢ wglad w znaczne potacie
obszaru podbiegunowego co mogtoby przyniesé
nauce wieksze korzysci anizeli zdobycie Bieguna. W
listopadzie 1913 r. zamierzano podjac loty prébne,
pokonujac szlak Kanatu Panamskiego .

Aerostatu uzywano podejmujg rowniez ekspedycje
badawcze na Antarktydzie. Przywofa¢ tu mozina
m.in. wyprawe Wiliama Speirs Bruce (1867 — 1921),
szkockiego polarnika, ktéry w 1903 r. ruszyt na An-
tarktyde z wyprawag wyposazong rowniez w lata-
wiec obserwacyjny typu Hargrave, wyciggarka o
napedzie z silnika elektrycznego wynoszony z apa-
raturg meteorologiczng — meteorograf (barometr,
termometr i higrometr).na wysokos$¢ do 900 m .

W czasie gdy Wellman propagowat swéj pomyst
lotu arktycznego prasa przeciwstawiata mu inny, z
ktédrym wystgpit doswiadczony badacz obszaréw
polarnych Jean-Baptiste Charcot (1867 - 1936) i
Henry de La Vaulx (1870-1930) wiceprezes powsta-
tego w 1898 r. Aeroklubu Francji, znany z wyprawy
z balonem do Patagonii (1896-1897), w 1905 r.
wspotzatozyciel i dyrektor FAI (Miedzynarodowe;j
Federacji Lotniczej) cieszacy sie opinig jednego z
»,hajbardziej udanych i odwaznych baloniarzy na
Swiecie". W 1906 r. wysuneli projekt wyprawy na
Antarktyde z uzyciem balonu, ale nie tyle jako $rod-
ka transportu uczestnikéw wyprawy co narzedzia
prowadzenia rozpoznania terenu. Mimo, ze aero-
stat bytby tutaj uzywany w nader ograniczonym
stopniu to prasa aeronautyczna i kota fachowe
sceptycznie pomyst jego uzycia traktowaty. Projekt
uzycia balonu w wyprawie antarktycznej upadt, a
koniec korcéw Charcot samodzielnie w latach 1908

1097, = L’Auto-balion du Comte de la Vaulx
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Sterowiec hr. Henry de La Vaulx z 1906 r.

-1910 podjat ekspedycje, odkrywajac nieznane do-
tychczas wybrzeza antarktyczne.

W czasie Wielkiej Wojny projekty balonowych wy-
praw do Bieguna Pétnocnego zamarty. Zyty jednak
w powszechnej swiadomosci, rdwniez dzieki popu-
larnosci opowiesci o podrdzach Odysa i rozszerzaja-
cemu sie od poczatku XIX stulecia kultowi $w. Mi-
kotaja, ktéry w grudniu przybywat z obszaréw pod-
biegunowych z podarkami dla dzieci. Jednym z
pierwszych artystéw, ktorzy zdefiniowali wspédtcze-
sny wizerunek Mikotaja, byt Thomas Nast, amery-
kanski rysownik XIX wieku, ktory uwiecznit Mikotaja
ilustracja do wydania amerykanskiego magazynu
»Harper's Weekly” z 3 stycznia 1863 roku, na ktorej
Mikotaj zasiada w saniach ciggnietych przez renife-
ry. Opowieé¢ o tym, ze Swiety Mikofaj mieszka na
Biegunie Pétnocnym, rozpalata wyobraznie, mimo
niedostepnosci pétnocnych obszaréw przyblizata je
cztowiekowi. Jesli opowiesci o Odysie i Mikofaju
przyblizamy, to dlatego by ozywia¢ swiadomos¢, ze
droga do wynalazku i odkrycia wiedzie réwniez
Sciezkami kultury i spotecznych mitéw. One to nie-
jednokrotnie inspirowaty znaczgce dla naszej cywi-
lizacji odkrycia.

Podobng role odgrywata réwniez literatura, ta z
gatunku fantastyczo — naukowej, nader obfita w
XIX stuleciu. Modwigc o pokrytych lodami obsza-
rach podbiegunowych, o odkrywaniu Bieguna Pét-
nocnego i Potudniowego, przywotajmy tylko ciesza-
ce sie ogromng popularnoscig powiesci Juliusza
Verne. W 1864 r. ukazata sie jego ,,Podréz do Bie-
guna Pdtnocnego”, w latach 1864-1866 w odcin-
kach publikowana w warszawskiej ,,Gazecie Pol-
skiej”, a w formie ksigzkowej wydana w 1865 r. W
1895 r. Wtadystaw Uminski, pionier lotnictwa pol-
skiego i autor wielu powiesci fantastyczno — nauko-
wych, okreslany czasami mianem ,polskiego Ver-



ne” opublikowat ,Balonem do Bieguna Potudnio- wanych ku pétnocy. Cieszyly sie szczegdlnym zain-
wego”, opowies$é¢ o podrozy sterowcem ,Polonia” teresowaniem opinii publicznej, zdajacej sobie
zbudowanym przez inz. Gromskiego na Antarktyde, sprawe z ich aspektdw gospodarczych, militarnych,
do Bieguna Potudniowego. naukowych, takze kulturowych poszerzajacych

ekosfere cztowieka.
Tutaj przywotalismy gtosy prasy galicyjskiej podno-

szgce problematyke ekspedycji polarnych skiero- Stanistaw Januszewski

Zegluga

Barka motorowa ,,THEA-ANGELA”

Dtugosé 34 m (obecnie 55 m.)
Szerokos¢ 6,02 m
Maksymalne
i 1,95 m
zanurzenie
tadownos¢ 258 ton
Wiasciciel 1929 - Rudolf Schepers, Haren
1947 - Thekla Schepers, Haren

1966 - Tim Schepers, Haren

1991 - Statek-muzeum, Haren

r.
Barka motorowa , THEA-ANGELA” zostata zbudo- i
wana w 1929 roku w stoczni ,,Wolthuis & Sohn” w

Veendam (Holandia). Zamawiajacym i jej pierw-
szym wiascicielem byt szyper Rudolf Schepers z Ha-

ren. Statek nazwat na czes$¢ jego zony- ,Thea” i
matki- ,Angela”. Byt on réwniez wtascicielem ho-
lownika “THEKLA” oraz barek motorowych:
“RUDOLF”, “THEA” and “HANS”

W 1965 roku przedtuzono kadtub statku, wydtuza-

Statek-obecnie



Ekspozycja silnikdw na statku

jac go do 55 metréw. W 1972 roku statek otrzymat
nowy silnik- Deutz o mocy 230 KM. Wtedy to statek
otrzymat licencje na ptywanie po rzekach Watt oraz
Jade i Wezerze. Jego gtdwng funkcjg byto zaopatry-
wanie Wysp Wschodniofryzyjskich w materiaty bu-

Trzy zdjecia statku , Steenke”

dowlane do najrézniejszych celdw. W 1991 roku
Muzeum w Harem zdotato odkupi¢ i uratowac bar-
ke przed ztomowaniem. Wewnatrz tego statku-
muzeum znajduje sie ekspozycja stata. Zwiedzajgcy
moga oglagdac¢ m. in:

. Pozostatosci zatopionego statku Emsplinte
. Narzedzia ze starej stoczniowej kuzni
. Przybory do wyrobu zagli

. Wystawy dotyczgce historii poszczegdélnych
rodzin zeglarzy z Haren

. Informacje o historii, rejonie zeglugi i tadunku
statku
. Trzy silniki i zwigzane z nimi cze$ci zamienne

Mariusz Gaj

Parowiec Steenke. Zbiory Bernda Schwarza
Do czasu przejscia w stan spoczynku w 1875 r.
Georg Jacob Steenke pracowat w Krélewsko-
pruskiej Inspekcji Budownictwa Wodnego w Czul-
pie nad jeziorem Ruda Woda w poblizu Matdyt. In-
spekcja przemianowana pdzniej na Urzad Budow-
nictwa Wodnego obejmowata nadzorem w szcze-
golnosci budowle hydrotechniczne. Dbata tez o na-
lezyty stan drogi wodnej, tak aby byta ona zeglow-
na. Stuzba nadzoru kanatu dysponowata takze wia-
sng flotg: statkami inspekcyjno-holowniczymi, po-
gtebiarkami i innymi specjalistycznymi jednostkami.

Parowiec w prezencie urodzinowym

Zbudowano go jako statek holowniczo-inspekcyjny

Motorowiec Steenke. Zbiory R. Kowalskiego

dla rzadowej administracji wodnej w Czulpie, dlate-
go na burcie widnieje pruska korona krélewska.
Najprawdopodobniej pierwotnie otrzymat imie
,Baurath Steenke” na czes$¢ Georga J. Steenkego i
zapewne nie przez przypadek odbyto sie to w 80.
rocznice urodzin budowniczego i gtéwnego zarzad-
cy Kanatu Oberlandzkiego (dzi$ Elblgskiego). P6z-
niej uzywano skréconej nazwy — ,Steenke”. Ow pa-
rowiec byt matym (dtugos¢ catkowita - 16,00 m;
szerokos¢ na wregach - 3,15 m; zanurzenie - 1,15
m;) tzw. tylnokotowcem, miat bowiem tylko jedno
koto napedowe, umiejscowione na rufie, ktdrego
obrys nie wystawat poza kadtub. Dzieki takiemu

zlokalizowaniu pednika statki tylnokotowe, w prze-
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Motorowiec Zbigniew. Zbiory rodziny Bagiriskich

ciwienstwie do bocznokotowcow, lepiej nadawaty
sie do zeglugi na kanatach, zwtaszcza w $luzach.
Niemiecki pisarz Johannes Trojan ptywajgcy tym
parowcem m.in. po Jezioraku pod koniec XIX w.
relacjonowat: ,Wewnatrz on (,Steenke” — RK) byt
tak tadnie i wygodnie urzadzony, jak maty parowiec
rejencyjny na Wisle, ktory takze przeznaczony jest,
aby urzednicy korzystajacy zen, mogli na nim noco-
wacé. Zatoga sktadata sie ze sternika, palacza i jed-
nego marynarza.” (,Der Wanderer durch Ost-und
WestpreuBen”, Nr 2/1906). Przez ponad 20 lat
,Steenke” stuzyt jako statek inspekcyjny w admini-
stracji wodnej w Czulpie. Po 1905 roku te admini-
stracje wraz z flotg przeniesiono do Ostrédy. Odtad
,Steenke” cumowat w porcie zimowym, zbudowa-
nym w widfach Jeziora Drweckiego i kanatu prowa-
dzgcego na jezioro Szelag.

Z parowca ha motorowiec

W 1935 roku s/s ,Steenke” zostat przebudowany
na Srubowiec o napedzie spalinowym. Statek prze-
dtuzono woéwczas do 21,30 m i wyposazono w czte-
rocylindrowy silnik Maschinen Werke Mannheim
typ RH 124 V, o mocy 55 KM. Inne parametry: dtu-
gos$¢ na lini wodnej - 20,35 m; szerokosc¢ catkowita -
3,15 m; wysokos¢ burt - 2,10 m; wysokos$¢ statku
nierozbieralna - 4,10 m; zanurzenie - 1,25 m. Pod
koniec Il wojny swiatowej , Steenke” zostat zatopio-

ny w Ostrédzie. W sierpniu
1945 r. wydobyto go i odbu-
dowano w ostrédzkiej stocz-
ni, z przeznaczeniem na ho-
lownik. Otrzymat tez (na
krotko)

»Elblag”.
»Zbigniew” i stuzyt w okresie
1946-1951 w Panstwowym
Zarzadzie Wodnym w Elbla-

nowg nazwe -—

Pdzniej zwat sie

gu, nastepnie w latach 1952
-1955 w Rejonie Drég Wod-
nych (RDW) w Tczewie, przy
czym portem macierzystym
byt Elblag.

Godzi sie w tym miejscu
przypomnie¢, ze 28 wrzesnia 1947 roku, w dniu
pierwszego po wojnie oficjalnego uruchomienia
Elblgskim
(nazywanego wéwczas Kanatem Warminskim), m/s

zeglugi  pasazerskiej na  Kanale
»Zbigniew” przewidzt urzedowg delegacje na trasie
Elblgg- Ostréda. Po 1948 roku kapitanem tego stat-
ku byt Adolf Tetzlaff, ktory do tragicznego rejsu - 1
lipca 1952 - roku szkolit na nim adeptéw zeglugi

Srodlgdowej.

W roku 1956 ,,Zbigniew” zostat przemianowany na
,Zutawy” i nadal byt uzytkowany (do 1963 r.) przez
tczewski RDW, a pdézniej do 1967 r. Okregowy Za-
rzagd Wodny w Tczewie. W 1968 roku po 87 latach
stuzby w administracji wodnej statek, ktdry poczat-
kowo byt parowcem, a pdziniej motorowcem i miat
kolejno nazwy: ,Baurath Steenke”, ,Steenke”,
,Elblag”, , Zbigniew” i ,,Zutawy”, wycofano z eksplo-

atacji, by potem przeznaczy¢ go na ztom.

Korzystatem z opracowania ,,Statki Kanatu Elblg-
skiego 1860-2012” autorstwa Waldemara Daniele-

wicza.

Ryszard Kowalski (Ostréda)



Budownictwo wodne

Segment Leonardo da Vinci Sluzy Rézanka we Wroctawiu
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Gtowa gdrna sluzy Rézanka z zamknieciem segmen-
towym — 1916 r.

»ldee Leonardo da Vinci zamkniecia sluzy konstruk-
cjg segmentowg byto wynalazkiem nowych czasow
i zostato praktycznie zastosowane pierwszy raz na

Swiecie w $luzie Rézanka” (Uhleman). Gtowa goérna

Gfowa gdrna sluzy Rézanka z zamknieciem segmen-
towym, mechanizmem obrotu i budynkiem
Jest to nowssy Lyp, sssiosowany dotycheias w bardzo wialicxnyel wypadkach, Hie maszynowni po remoncie po powodzi 1997 r.

BRAMY ODCINKOWE (SEGMENTOWE)

(Portes i vunnes cylindrigues, Segmenttore).

véinigey si¢ w zasadzie od tego rodzaju konstrukcji jazowyeh, od dluiszego czasu jui sto-
sowanych?). Nadajg si¢ ome do wykonania jako bramy gérne, podobuie jak poprzednio
opisane bramy klapowe. Brame odcinkowa wykonano w ostatnich latach w glowie gorne)
sluzy pod Rosenthal, w ciagu kanalizacji Odry w poblizu Woroclawia; tg tez brame opi-
szemy ?).

Zaloienic ogolue glowy gormej sluzy przedstawia w sytuacji i w preekroju podluinym
rysunck 293. Sluza ta sluzy przy wezbraniach do przeplywu wody, w tym czasie zatem
obie bramy sy otwarte. Dno komory jest cienkic: celem usunigeia wypora wody wstawiono
w nie varki, widoczne na rysunku, przez ktére woda gruntowa komunikuje z komory i w ten
sposéb odciaza duo. Mury komory wykonano ze wzgledu na oszczgdnosé materjalu po obu
stronach w lijach krzywyeh, ze wzmocnieniem z chudego betonu (rys. 204). Taki ksatalt
byt tu moiliwy, wobec zastosowania wlainie w glowie gérnej bramy segmentowej, prees
otwarcie ktérej napelnia si¢ komorg bezposrednio, skutkiem czego kanaly obiegowe i kanaliki
boczne -odpadaja; w glowie doluej dano tylke krétkic kanaly obiegowe, laczace komorg
% woda dolng. Mury wylozono klinkierami, jak stwierdza jednak dodwiadczenie, nie utrzy-
muja sig one réwnie dobrze jak okladka granitowa: skutkiem ocierania sig¢ i nderzen statkow

doznaja uszkodzen.
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Gtowa gorna Sluzy Rézanka z zamknieciem segmen-
towym, mechanizmem obrotu i budynkiem
maszynowni podczas przejscia kulminacji fali powodzio-
wej w lipcu 1997 r. - widok z mostu Osobowickiego.
Fot.: Jacek Braun.

Fragment podrecznika ,,Zegluga srédziemna i budowa

drég wodnych” prof. Politechniki Lwowskiej - Maksymi-

liana Matakiewicza z 1931 r. prezentujgcy ten typ bra-
my na przyktadzie sluzy Rézanka (Rosenthal).



$luzy Rézanka zostata zaopatrzona w uniwersalne
zamkniecie segmentowe, podnoszone ponad stat-
kami, celem przepuszczania wéd powodziowych
przez komore $luzy (ostatnio — w lipcu 1997 roku).
Taki typ wrét umozliwia przepuszczanie wielkich
wod powodziowych przez sluze i wptywa korzystnie
na warunki $luzowania statkéw. ,Sluza nie posiada
kanatéw obiegowych w gtowie goérnej, a dno jest
»ciensze” od typowego gdyz zostato odcigzone bra-
kiem wyporu wody spod $luzy poprzez otwory

” n

Lrurki”.” (Matakiewicz) Jest to jedyne takie rozwia-

zanie na polskich drogach wodnych i unikatowe w
skali Europy. Taki typ wrdt powtdrzono po powodzi
1997 r., przy modernizacji WWW na $luzach Re-
dzinskich, czy na Kanale Miejskim we Wroctawiu.
Innego typu zamkniecia segmentowe znajdziemy
takze w przesle srodkowym jazu Bartoszowice, na
przestach skrajnych jazu Redzin, na $luzie Zwanowi-
ce, jazach wpustowych na sterowane poldery prze-
ciwpowodziowe (np.: Blizanowice-Tresno czy Lipki-
Otfawa).

Ryszard Majewicz

Historia kolei

Uniwersalna lokomotywa spalinowa SP45 (SU45)

S
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W niedziele, 2-go lipca tego roku na reaktywowany
po 30 latach dolno$lgski szlak kolejowy wyjechat
zabytkowy pocigg. Przejazd na trasie: Wroctaw
Gtéwny - Gtuszyca - Wroctaw Gtéwny przez Jawo-
rzyne Slaska, Swidnice, Jedline Zdréj organizowat
Klub Sympatykdow Kolei we Wroctawiu.

Pocigg sktadat sie z 5-ciu zabytkowych wagondéw
pasazerskich, w tym dwodch 2 osiowych przedwo-
jennych, a sktad prowadzita uniwersalna lokomoty-
wa spalinowa typu SU45-079. To jest jedyny jezdzg-
cy egzemplarz tej bardzo zastuzonej dla PKP loko-
motywy.

Jej historia zaczyna sie w latach 60-tych. W tym
czasie w Os$rodku Badawczo-Rozwojowym Pojaz-
doéw Szynowych w Poznaniu rozpoczeto projekto-
wanie uniwersalnej lokomotywy do prowadzenia
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pociggdéw pasazerskich na liniach niezelektryfiko-
wanych. Bylo to spowodowane z jednej strony
stopniowym zmniejszaniem sie liczby sprawnych
parowozéw, a z drugiej strony rosngcymi potrzeba-
mi przewozowymi. Miata to by¢ 6 osiowa lokomo-
tywa o uktadzie osi Co’Co’ zbudowana w catosci z
elementéw i agregatdw polskiej konstrukeji i pro-
dukcji, a przede wszystkim wyposazona w polski 12
-cylindrowy silnik 12C22W o mocy 1520 KM i pol-
ska pradnice gtdwna. Jednak préby zbudowanych
prototypdw wykazaty, ze silnik ten nie okazat sie
udang konstrukcjg i ostatecznie lokomotywy serii
"45" postanowiono wyposazyé w produkowane w

HCP na licencji wtoskiej firmy Fiat rowniez 12-

cylindrowe czterosuwowe, wysokoprezne silniki
spalinowe 2112SSF z turbodofadowaniem o mocy



1250kW/1700KM przy 1500 obr/min. Jako pradni-
ce gtdwng zastosowano pradnice typu GP-846B1
produkowang przez Dolmel Wroctaw na licencji
francuskiej firmy Alstom. Silnik firmy Fiat takze oka-
zat sie by¢ konstrukcjg nie catkiem dopracowang i
konieczne byly prace nad jego udoskonaleniem i
rozwojem. Prowadzone one byty w Zaktadach Me-
talowych im. Hipolita Cegielskiego (HCP) w Pozna-
niu i w Centralnym Biurze Konstrukcyjnym Silnikdw

Spalinowych (CBKSS) w Warszawie.

Pierwszy prototyp lokomotywy z silnikiem Fiat zbu-
dowany zostat (i oficjalnie zaprezentowany) w 1968
roku natomiast seryjna produkcja tych lokomotyw
pod fabrycznym oznaczeniem typu 301Db i dosta-
wy do PKP pod oznaczeniem serii "SP45" rozpocze-
ty sie w 1970 roku. Do planowej eksploatacji w ob-
studze pociggdéw pasazerskich lokomotywy wpro-
wadzono wraz z wprowadzeniem nowego rozktadu
jazdy w maju 1971.

Produkcje seryjng zakonczono w 1976 roku po wy-
produkowaniu 265 egzemplarzy lokomotyw serii SP
45,

W trakcie eksploatacji ujawnita sie powazna wada
tych lokomotyw; mato wydajny uktad ogrzewania
wagondéw w zimie. W okresie letnim czy przy pro-
wadzeniu sktadéw towarowych wada ta nie stano-
wita problemu natomiast byta dominujgcg przy
prowadzeniu sktadoéw pasazerskich zimg. W zwigz-
ku z tym na przetomie lat 80/90 postanowiono
zmodernizowac¢ uktad ogrzewania pociggu: dotych-
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czas stosowane kotty parowe zastgpiono instalacjg
do elektrycznego ogrzewania wagonéw montujgc
pradnice grzewczg produkowang przez zaktady Dol-
mel we Wroctawiu. Nie ma jednak nic za darmo;
negatywnym skutkiem tej zmiany byto pogorszenie
parametrow eksploatacyjnych lokomotywy, gdyz
wiaczona pradnica grzewcza pobierata prawie 500
kW mocy od silnika spalinowego. Mimo to modyfi-
kacje uktadu grzewczego kontynuowano i poddano
jej ogétem 191 lokomotyw koriczac jg w 1997 roku.
Ta i dodatkowe inne przerdbki konstrukcyjne spo-
wodowaty, ze serie z SP45 przemianowano na
SU45. Z uwagi na modernizacje i elektryfikacje
wiekszosci linii kolejowych lokomotywy SU45 byty
sukcesywnie przenoszone na linie nizszych katego-
rii i ostatecznie w pierwszej dekadzie lat dwuty-
siecznych wycofywane z liniowej eksploatacji i
przekazywane na ztom. Posrednio lokomotywa ta
stata sie przyczyng masowego zamykania linii kole-
jowych w Polsce na przetomie wiekow. Z braku lek-
kich autobuséw szynowych do obstugi lokalnych
potgczen 1-2 wagonami kierowano wfasnie te loko-
motywe co byto absolutnie nieekonomiczne i gene-
rowato ogromne straty.

SU45-079

b gey

Mato znany jest fakt, ze 3 egzemplarze SU45 sprze-
dano kolejom libariskim (CEL - Chemins de fer I'Etat
Libanais). Maszyny dostarczono w 1976 roku, tuz
po wybuchu wojny domowej. Polska zatoga z Zakta-
déw Cegielskiego wraz z rodzinami zostafta w Liba-
nie przez rok, aby szkoli¢ Libannczykéw. Mozna po-
wiedzie¢, ze to byt kompletny absurd, polscy spe-



cjalisci w trakcie wojny domowej jezdzili po kraju i
uczyli miejscowych obstugi maszyn. Pomiedzy dziel-
nicami Bejrutu lataty rakiety, a Pola-
cy ttumaczyli, jak obstugiwaé stwo-
rzone w naszym kraju SU45. Pier-
wotnie kontrakt zaktadat sprzedaz
Libanowi 20 lokomotyw, jednakze
wojna domowa uniemozliwita jego
wypetnienie. 3 dostarczone egzem-
plarze byty w uzytkowaniu do 1997
roku, kiedy to zostaty odstawione w
Bejrucie w wojskowych magazynach
i wskutek catkowitego zniszczenia
kolei libaniskich, zapomniane. Zosta-
ty odkryte w 2015 roku przez pol-
skiego pasjonata kolei ktéry poje-
chat specjalnie do Libanu aby do-
wiedzie¢ sie co sie stato z lokomotywami. Okazato
sie, ze lokomotywy przetrwaty i s3 w stosunkowo
dobrym stanie. Sg sprawne i nadajg sie do dalszej
jazdy. Wymagany jest tylko przeglad, wymiana aku-
mulatorow, ewentualnie niewielki remont, by sto-
jgca od lat konstrukcja znowu pracowata sprawnie.
Tyle ze w warunkach libariskich moze by¢ z tym
problem, poniewaz sie¢ kolejowa w tym kraju prze-
stafa istnied.

Bohaterka opisanego przejazdu historycznego skta-
du, lokomotywa SU45-079 jest ostatnig lokomoty-
wa tej serii posiadajgcg dopuszczenie do ruchu. Zo-
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stata ona wyprodukowana w 1973 roku i
otrzymata numer fabryczny HCP 301Db-
081. Odebrana przez PKP skierowana
zostata do lokomotywowni w Chojnicach,
gdzie przebywata do konca lat 90-tych.
Potem Gdynia i na koncu Poznan. Zmie-
niali sie tez w ciggu tego czasu operato-
rzy; PKP, PKP Cargo S.A., PKP Przewozy
Regionalne, PKP Intercity S.A., Przewozy
Regionalne Sp. z 0.0. Ostatecznie w kon-
cu 2018 rok lokomotywa SU45-079 zo-
stata wycofana z eksploatacji i przezna-
czona na ztom. Na szczescie przeszta w
rece prywatne i wyremontowana uzycza-
na jest Klubowi Sympatykéw Kolei we Wroctawiu
na rézne imprezy kolejowe.

Ciekawostka jest, ze oprocz lokomotyw serii SP45

budowane w HCP na licencji Fiata lekko zmodyfiko-
wane silniki stanowity naped budowanych w Stocz-
ni im. Komuny Paryskiej w Gdyni w latach 1961
1966 tratowcow bazowych typu 206F dla Polskiej
Marynarki Wojennej. Kazdy okret napedzany byt
przez dwa turbodotadowane 12-cylindrowe cztero-
suwowe silniki wysokoprezne FIAT 2312 SS o mak-
symalnej mocy 1324 kW/1800 KM kazdy. tacznie
zbudowano 12 jednostek.

Piotr Butkiewicz



Muzealnictwo

Muzeum Centralnego Okregu Przemystowego w Stalowej Woli

18 sierpnia 2023 roku wspdlnie z zaprzyjaznionym z

FOMT dr historii Jackiem Hotubem z Jarostawia po-
jechalismy do Stalowej Woli zobaczyé otwarte w
lipcu 2022 roku Muzeum COP.

Do muzeum trafilismy bez problemu, aczkolwiek
nie jest jasno wskazany (zresztg jak w wiekszosci
obiektéw muzealnych) parking dla odwiedzajgcych,
a przeciez turysci zmotoryzowani, poza najwiekszy-
mi osrodkami miejskimi, stanowig chyba wiekszos¢
zwiedzajgcych.

W muzeum znajdujacym sie w zaadoptowanych,
przedwojennych, modernistycznych budynkach
warsztatéw szkolnych przywitata nas na recepgcji
(bo trudno to nazwac kasg) bardzo uprzejma pani,
ktéra sprzedajgc nam bilety poinformowata o
wszystkim, co powinnismy wiedzie¢ podczas poby-
tu. Skorzystalismy ze zwiedzania z audioprzewodni-
kiem i decyzja ta byta stuszna. Audioprzewodnik
dziatat automatycznie, ale z mozliwoscig bezprob-
lemowego korygowania recznego. Co wazne pod-
powiadat jak sie porusza¢ po ekspozycji, co bez
tych podpowiedzi w tym jak i w bardzo wielu
nowych muzeach nie jest wcale takie oczywiste.

Przedstawienie bogatej i wieloaspektowe] historii
najwiekszej inwestycji gospodarczej Il Rzeczpo-
spolitej tak, by kazdy ze zwiedzajacych cos dla sie-
bie ciekawego znalazt nie jest proste, a autorom
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Ek-
sponowane zabytkowe przdmioty poprzeplatane sg

ekspozycji ta szuka moim zdaniem sie udata.

projekcjami filmdéw archiwalnych, filmikami z narra-
torami stylizowanymi na "z epoki", otaczajg nas
nagrane odgtosy, dzwieki, $wiatto, a nie wiem czy i
nie zapachy. Uzupetnieniem sg réznorakie "quizy"
sprawdzajgce wiadomosci zwiedzajgcych zaréwno
na poziomie dzieci, jak i dorostych. Ciekawym
pomystem jest duza liczba stacjonarnych
rowerkdw, na ktéorych pedatujgc moziemy uru-
chamia¢ lampki, przemieszczac sie wirtualnie itp.
Zdarzajg sie "strefy dla dzieci" np. do zmiany kota w
samochodzie, mozna poodbija¢ pieczatki, przebraé
sie w jakie$ stroje czy polata¢ samolotem przy po-

mocy symulatora z goglami VR.

Autorzy ekspozycji pragneli pokaza¢ catos¢ pro-
jektu COP-u, a w szczegdlnosci Stalowg Wole - bar-
dzo nowoczesne miasto zbudowane w bardzo kro-
tkim czasie "od zera". Stad obecne wnetrza
owczesnych biur, przedwojennych mieszkan czy
lokali ustugowych.

Zgrabnie pokazano

przeplatajaca sie produkcje zbrojeniowg z cywilna.

Duzg wage poswiecono ludziom, dzieki ktorym COP
i miasto Stalowa Wola powstata, oraz wynalazcom,
inzynierom i promotorom idei. Nie ograniczono sie
tylko do okresu przedwojennego - wybrane tematy
powojenne, jak chociazby historia samochodu



Mikrus,
wspotczesnoscia.

zgrabnie t3czg przesztos¢ ze

W podziemiach stworzono specjalng strefe
zabaw dla dzieci zaréwno do zabawy w
rézne miejsca: sklep, poczte, gabinet le-
karski, remize strazackg czy posterunek
policji, jak i interaktywne zabawy twdrczo-
konstruktorsko-budowlane.

Momentami towarzyszyta nam pani z ob-
stugi zwracajagc uwage na niektdre ek-
sponaty i zagadnienia - ttumdw nie byto -
zwiedzato z nami facznie moze kilkanascie
0s0b. Popularyzacja nauki, techniki, obron-
nosci i waznosci gospodarki réwniez we
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wspotczesnym  Swiecie
jest zgrabnie wpleciona
w ekspozycje i pokazuje,
ze te zagadnienia,
pomimo uptywu 85 lat,

nie stracity na aktual-

nosci.

Trafilismy réwniez na
wystawe czasowa, na
kilkunastu planszach,

poswiecong polskim lot-
nikom podczas Il Wojny
Swiatowej pt.  "Pod
Maghrebu"
poruszajgcg mato znane

niebem

polskie losy w Afryce
potnocnej.

Podsumowujac, polecamy i zachecamy wszystkich
do odwiedzenia tej placowki. Nieprzetadowana ek-
spozycja, nieprzyttaczajgce dtugoscig opisy, rézno-
rodno$¢  pokazanych zagadnien, edukacyjo-
rozrywkowy charakter, bardzo zyczliwy i kompe-

tentny personel oraz samo potozenie w modern-

istycznym miescie o zachowanym czesciowo
charakterze czyni to muzeum naprawde
wyjatkowym w kraju.

Jacek Krdl



KSIAZKI POLECANE SUBIEKTYWNIE

Adam Fruzynski, ,Huty zelaza i stali”

Jeszcze ciepta, tegoroczna publikacja, ktéra w spo-
s6b przystepny omawia historie hutnictwa w Pol-
sce. Od Galicji przez Slask i Il oraz Il Rzeczypospoli-

ADAM FRUZYNSKI

HUTY

ZELAZA | STALI

t3 $ledzimy przemiany i lokalng specyfike tej bran-
zy. Wiedze ogdlng dopetniamy informacjami o eto-
sie pracy hutnika oraz hutniczych swietach. Catos¢
wzbogacona jest o materiaty ilustracyjne czesto
niepublikowane wczesniej zatem starannie dobra-

ne przez autora.

Wprawdzie zaledwie 20 stron o technice produkgcji
zelaza i stali oraz produkcji na takich wydziatach jak
odlewnia, walcownia, ciggarnia czy kuznia zaspoka-
jajg ciekawos¢ jedynie przecietnie zainteresowa-
nych tematem oraz historykow. | zapewne o to
chodzito.

W trzecim rozdziale poznajemy, znowu w duzym
skrdcie, dziatajgce w hutnictwie gwarectwa, spofki i
koncerny oraz ich organizacje na przestrzeni od XIX
wieku do czaséw wspodtczesnych.
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Za to na kolejnych 237 stronach, formatu A4, znaj-
dujg sie utozone alfabetycznie (po nazwie huty albo
wedtug nazwy miejscowosci) zwiezte opisy zakfa-
déw hutniczych. W ksigzce zaprezentowane s3 za-
réwno istniejace jak i zlikwidowane zaktady hutni-
cze, poczynajgc od dawnych stanowisk hutniczych
po wspotczesne huty zelaza i stali zajmujgce obszar
kilku kilometréw kwadratowych.

Okazuje sie, ze nawet wspodtczes$nie obok mniej-
szych zaktaddéw, w ktérych stal wytapia sie ze zto-
mu w piecach elektrycznych funkcjonujg huty z ha-
lami i urzadzeniami osiggajagcymi ogromne rozmia-
ry. Przyktadowo stalownia martenowska w Krako-
wie miata pot kilometra dtugosci, a walcownia duza
w Dabrowie Goérniczej 1200 m dtugosci. Kolosalne
wrazenie robig réwniez wielkie piece, ktére osigga-
ja wysokosci ponad 40 m przy pojemnosci 3,7 tysie-
cy m3.

Ksigzka konczy sie indeksem geograficznym grupu-
jacym omawiane huty wedtug miejsca siedziby oraz

HUTA ,SZCZECIN" (,EISENWER KRAFT")

W SZCZECINIE

solozone] w poblizu pol
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bardzo bogatg bibliografig, na ktérg sktada sie kilka mienia Zgbkowickiego i Wroctawia.

stron wymienionych opracowan, ale réwniez archi-
y Y P ! Ewa Grzegorzak-toposzko

walia z Katowic, Gliwic, Pszczyny, Zielonej Géry, Ka- Komisja Historii SITPH

Nowy Jedwabny Szlak Jakuba Donskiego-Lesiuka

skich miejscowosci do Urumczi, a na-stepnie przez

g (g o 4 Dostyk w Bramie Dzungarskiej, Astane, Jekateryn-

burg, Nizny Nowogrdd i dalej przez Biatorus lub
Ukraine do Polski (Mataszewicze, Gdansk, Terminal
przetadunkowy Medyka), Staw-kéw Potudniowy -
linia LHS), gdzie znajdujg sie wezty logistyczno-

TRANSPORT KOLEJOWY

W OBSEUDZE LOGISTYCZNE) przetadunkowe do kolejnych krajéw Europy). Sza-

cowany koszt catego przedsiewziecia ocenia sie na
60 do 100 miliardéw dolardéw.

Sprawito to, ze idea NJS kojarzy sie nam gtownie z
Chinami oraz ich infrastruktura.

Inne podejscie do tego tematu reprezentuje Jakub
Donski-Lesiuk, autor opisywanej tu ksigzki “Nowy
jedwabny szlak. Transport kolejowy w obstudze
logistycznej” opublikowanej przez wydaw-nictwo
CeDeWu z Warszawy w 2020 r.

Odmiennos$¢ podejscia tego autora do opisu NJS
polega na tym, ze w ksigzce tej Chiny sg wspomi-
nane jedynie epizodycznie. Natomiast tres¢ opra-
cowania skupia sie gtdwnie na tematyce Rosji i Ka-
zachstanu, a konkretnie na potencjalnych elemen-
Jesienig 2013 r. przewodniczacy Chifskiej Republiki  tach NJS, ktdre majg przechodzi¢ przez te kra-je.

Ludowej Xi Jinping podczas wizyty w Kazachstanie Rozdziat pierwszy skupia sie na opisie Euroazjatyc-
przedstawit pomyst utworzenia Nowego Jedwabne-
go Szlaku (NJS) z Chin do Europy. Szlak ten

(zwtaszcza kolejowy) ma prowadzi¢ z réznych chin-

kiego Obszaru Gospodarczego (EOG) z prébg oceny
skutecznosci tego rodzaju wspoétpracy miedzynaro-
dowej. Rozdziat ten przedstawia takze idee geopo-
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lityki wraz z krotkimi opisami gtéwnych zatozen i
grup pogladéw z tego zakresu (Mackinder, Hausho-
fer, Toynbee, Dugin i inni).

Rozdziat drugi przedstawia gtéwne zagadnienia z
zakresu logistyki, jak miedzynarodowe tancuchy
dostaw, systemy wsparcia logistycznego (dziedziny
i funkcje logistyki) oraz umowy mie-dzynarodowe z
tego zakresu.

Rozdziat trzeci jest rozwinieciem poprzedniego i
skupia sie na przedstawieniu roli transpor-tu kole-
jowego w systemie logistycznym EOG. Autor pod-
kresla, ze drogg kolejowg przewozi sie z Chin do
Europy gtownie farmaceutyki, produkty elektro-
niczne, obuwie i odziez, cze$ci samocho-dowe, nie-
ktére materiaty budowlane, drewno, chemikalia,
nawozy, sprzet AGD, rury, wiekszos¢ produktow
rolnych i maszyny (s. 80-81). Podano tam takze, ze
produkty spoza tych grup prawie w ogdle nie s3
przewozone kolejg. Wzrasta przy tym zaintereso-
wanie przewozu z Chin do Europy wy-robow elek-
tronicznych, za$ z Europy do Chin czesci samocho-
dowych i samochodéw, farmaceutykéw, chemika-
lidw i zywnosci (zwtaszcza mrozonek). Obecnie po-
cigg jedzie z Chin do Polski 15-18 dni, aczkolwiek
mozna ten czas skrdci¢ do 14 dni (s. 96).

Autor podkresla takze dos¢ szerokie znaczenie po-
jecia korytarz transportowy. Wbrew pozorom nie
jest to jedynie linia na mapie, ale podtuzny obszar -
“strefa geograficzna, gdzie dokonujg sie znaczne
potoki ruchu”, ktéra zawiera nie tylko samg trase
(kolejowg czy drogowg) ale takze catg okoliczng
infrastrukture z nig powigzang. Infrastruktura ta
moze by¢ niekiedy oddalona nawet o dziesigtki ki-
lometrow (lub wiecej) od trasy zasadniczej, z ktorg
Scisle wspotpracuje. Znajduje sie tam opis korytarzy
transportowych tgczacych europejskg i azjatycka
cze$¢ kontynentu (s. 87-92).

Autor stara sie ostrzegac przed zagrozeniami doty-
czgcymi potencjalnego udziatu Polski w NJS, poda-
jac ze w wieloletniej perspektywie oznaczatoby to
uzaleznienie sie od chiniskiego kapitatu (s. 95-96).
Warto zwraca¢ uwage na takie zagrozenia, gdyz
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Chiny nie zrobig niczego za darmo, a celem ich poli-
tyki jest uzyskanie jak najwiekszych wptywdow na
Swiecie. Jest to jednak kwestia dyskusyjna, tym
bardziej, ze wielu specjalistéw przedstawia w tej
tematyce opinie pozytywng, podkreslajac, ze udziat
Polski w NJS moze by¢ dla naszego kraju zrédtem
powaznych przychodéw.

Rozdziat czwarty przedstawi wptyw uwarunkowan i
wydarzen politycznych na gospodarke. Przytoczono
tu m.in.. wypowiedz Putina z 2001 r., gdzie stwier-
dza on, ze Europa moze stanowi¢ istotne ogniwo
Swiatowej gospodarki wytgcznie we wspétpracy z
Rosjg, a zwtaszcza z jej zasobami ludzkimi, teryto-
rialnymi, surowcowymi, a takze z potencjatem eko-
nomicznym i wojskowym Rosji. Bytoby to podwali-
na do utworzenia “Europy od Lizbony po Wtadywo-
stok” (s. 114).
przed rozpoczeciem toczacej sie obecnie rosyjskiej

Ksigzka powstata okoto dwdch lat

inwazji na Ukraine, wiec pewne poruszone tam za-
gadnienia nalezy traktowac z rezerwa - zwiaszcza
te, ktére zaktadajg, ze Rosja bedzie sie skupiaé ra-
czej na Azji, niz na europejskich krajach bytego
ZSRR (s. 115-117).

Rozdziat ten porusza tez kwestie uméw miedzyna-
rodowych w transporcie. Przyktadowo opisano tam
wyjscie Rosji ze stynnej umowy TIR dotyczacej
transportu drogowego w 2013 r. (s. 118). Poruszo-
no takze tematyke umow kolejowych CIM i SMGS
oraz innych przepiséw i dokumentdw stosowanych
w Europejskim Obszarze Godpodarczym (ktory nie
do konca pokrywa sie z obszarem Unii Europej-
skiej).

Rozdziat pigty stanowi prébe oceny dziatan integra-
cyjnych w transporcie EOG. Podano tam wybrane
dane statystyczne funkcjonowania kolei w Rosji.
Przyktadowo transport kolejowy obstuguje w Rosji
okoto 45% wszystkich przewozéw towarowych
(transport rurociggowy obstuguje okoto 48%), a bez
uwzgledniania rurociggdéw kolej obstuguje w Ros;ji
az 87% przewozéw. Transport zatrudnia w Rosji
prawie 5% pracujgcej ludnosci (s. 137). Rosyjska
kolejg najczesciej przewozi sie wegiel (okoto 26%



przewozow), rope i jej produkty pochodne (okoto
20%), rudy metali (okoto 10%) oraz materiaty bu-
dowlane pochodzenia mineralnego (okoto 10%) - s.
139. Przedstawiono tam takze niektére plany bu-
dowy nowych terminali transportowych planowa-
nych przez rosyjskie koleje RZD (s. 150-152) [5].

Duzo miejsca poswiecono takze analogicznemu
opisowi udziatu Kazachstanu, wtgcznie z opisem
podstawowych danych statystycznych kazachskich
linii kolejowych, uwarunkowan politycznych i pla-
now rozwojowych.

Ksigzka konczy sie podsumowaniem, w ktérym pa-

da m.in. interesujgce zatozenie, ze Wschodnia Sy-
beria i Jakucja z ich poteznymi rzekami (gtéwnie

ciggoéw kontenerowych uruchamianych w krajach

cztonkowskich  Organizacji Wspodtpracy Kolei
(0SZD), ktéra nadal funkcjonuje na terenach bytego
ZSRR (nadal nalezy do niej takze Polska, a jej siedzi-
ba znajduje sie w Warszawie) [6]. W obliczu obec-
nych wydarzen na Ukrainie dziatalnosc¢ tej organiza-

cji zapewne ulegnie duzym zmianom.

Ksigzka ta zawiera wiele szczegétowych informacji i
nie jest tatwa w odbiorze. Jej naukowy jezyk jest
przeznaczony dla oséb, ktére dysponujg wiedzg z
zakresu geopolityki oraz ekonomicznych uwarunko-
wan funkcjonowania systemu transportowo-
logistycznego. Pewnym zaskoczeniem jest takze

relatywnie mata uwaga poswiecona Chinom (tytut

Lena i Lenisej) stanowig potencjalny strategiczny ksiazki moze byc, wigc nieco mylacy, gdyz hasto NIS

kanat logistyczny, ktéry moze nabrac szczegblnego kojarzy sig glownie z Pafistwem Srodka). Niektdre

Znaczenia w sytuacji zwiekszajacego sie napiecia zatozenia opisane przez autora mogty juz stracic na

polityczno-militarnego na Morzu Potudniowochin- aktualnosci z powodu zmian jakie zachodza wsku-

skim oraz Morzy Japonskim (s. 166). tek rosyjskiej inwazji na Ukraing.
Na samym koricu dodano takze obszerny, liczacy 68 .Wa.rto Se z f’“él za;?ozna.c, by poznat r?zne ajc,pekt.y
stron zatacznik z tabelami wyszezegélniajacymi gru- idei NJS, takze te nie zwigzane wytgcznie z Chinami.

py towardw przewozonych kolejg oraz wykaz po- Jakub Marszatkiewicz

Z CYKLU: SKAD SIE TO WZIELO?

Jak to wielokrotnie, zwykle juz bywato, srodowisko medialne ,gazet (lub czasopism)” oraz pozostatych
»przekaznikow”, jak jeden maz, opisato zjawisko, wskazato tylko na jedng przyczyne jego powstania i wy-
dato wyrok, wskazujgc winnych. Dlaczego tak? Bo to tatwe. Do analizy zjawiska trzeba wysili¢ umyst i mieé
wiedze.

»Prymnesium parvum — gatunek haptofitow wystepujgcych w réznych typach wéd. Jeden z gatunkéw da-

jacych toksyczne zakwity. Po raz pierwszy opisano na podstawie osobnikéw zebranych ze stonawego sta-
wu w Bembridge na wyspie Wight w 1937 roku. Epitet gatunkowy parvum oznacza ,,drobny”. Niektérzy
badacze sugerujg, ze pierwszy opisany gatunek z rodzaju Prymnesium, czyli Prymnesium saltans, moze by¢
utozsamiony z Prymnesium parvum. Jednokomodrkowy organizm o formie wiciowca. Ksztatt nieregularny,
obty. Dtugosc ciata od 8 do 16 um, a szerokos¢ od 4 do 10 um. Jak inne haptofity ma dwie gtadkie wici stu-
zgce do poruszania sie i znajdujaca sie miedzy nimi, zwykle krétszg lub im réwng, haptoneme, ktéra moze
stuzy¢ do przyczepiania sie do podtoza. Haptonema jest dos¢ sztywna. Chloroplasty sg ztotobrgzowe, po
dwa w komodrce. Komorki okryte sg dwuwarstwowymi urzezbionymi ptytkami celulozowymi. Nie wytwa-
rza kokolitow. Cykl zyciowy prawdopodobnie sktada sie z trzech stadiéw wiciowcowych — dwéch haploi-
dalnych i jednego diploidalnego oraz stadium przetrwalnego — cysty. Prymnesium parvum f. patelliferum
znane jest tylko jako forma haploidalna, podczas gdy forma typowa — jako diploidalna. Jest gatunkiem o
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dos¢ duzej tolerancji ekologicznej. Jest euryhalinowy, wystepujac zarowno w wodach stodkich, jak i mor-
skich, cho¢ typowy dla wéd przejsciowych. Wzrost jego liczebnosci powoduje zakwity zardwno waéd stod-
kich, jak i morskich (przybrzeznych). Zakwity te przybierajg ztotawg barwe. Jest eurytermiczny, zyjac w za-
kresie 2—32 °C. Jest organizmem miksotroficznym. Oprécz prowadzenia fotosyntezy zdolny jest do pochta-
niania materii organicznej, takze catych bakterii i innych drobnych organizméw oraz czgstek padliny ryb.
Nie musi pobiera¢ witaminy B1, pod warunkiem dostepu do pirymidyny. Miksotrofia pozwala na przezycie
w warunkach niskiej trofii, ale gatunek ten preferuje wody eutroficzne.

Toksyny Prymnesium parvum okresla sie mianem ichtiotoksyn. Fakt, ze gatunek ten wytwarza i wydziela
do wody toksyny zabdjcze dla ryb, odkryto w 1939 r. Pierwsze toksyny wytwarzane przez ten gatunek,
czyli prymnezyny wyizolowano w 1995 roku. Toksyny Prymnesium parvum wydzielane sg do wody w for-
mie miceli. Czesto dziatajg dopiero po aktywacji. Czynniki aktywacyjne to np. kationy, antybiotyki czy inne
substancje. Jednym z czynnikéw zwiekszajagcym wydzielanie toksyn jest szok osmotyczny, czyli nagta zmia-
na zasolenia wody. Réwniez niedobdr ktéregos ze sktadnikdw pokarmowych moze prowadzi¢ do zwiek-
szonego wydzielania toksyn w celu przejscia w faze zakwitu i eliminacji konkurencji. Takze w sytuacji prze-
ciwnej — zwiekszonego dostepu substancji biogennych dochodzi do rozbudowy populacji, skutkujgcej
wiekszg iloscig wydzielanych toksyn. Niektére toksyny fatwo rozktadane sg przez swiatto stoneczne i dez-
aktywuja sie srodowisku kwasnym. Zakwity powodowane przez Prymnesium parvum wigzg sie z rozwojem
bakterii z rodzajow Methyloversatilis, Lewinella, Marivita oraz rzedéw Rhodobacterales i Rhodocyclales,
przy czym nie jest jasne, czy ich obecnos$¢ utatwia zakwit, czy tez dopiero korzystajg one z jego efektéw. Z
kolei konkurencja z sinicami z rodzajéw Microcystis, Cytophaga i Synechococcus sprawia, ze ich zakwity
stajg sie mniej prawdopodobne w obecnosci Prymnesium parvum. Wystepuje w réznych regionach swia-
ta: w Stanach Zjednoczonych i Brazylii, w Chinach i Nowej Zelandii, w Australii i Izraelu. W Europie noto-
wany w morskich wodach przybrzeznych: Polski (Zatoka Gdarnska), Islandii, Portugalii, Rumunii, Ukrainy,
Wielkiej Brytanii, Norwegii, Szwecji i Niemiec, w delcie rzeki Ebro w Hiszpanii, w ptytkich jeziorach Wegier,
potnocnych Wtoch i w jeziorze Koronia w Grecji. Na Wegrzech, mimo ze obecnos¢ Prymnesium parvum
zostata potwierdzona dopiero w 2012 roku, przypuszcza sie, ze od dtuzszego czasu gatunek ten wystepuje
cyklicznie w jeziorze Téglagyar w Hajduszoboszld, dajgc zakwity co 5-10 lat, skutkujgce masowym wymie-
raniem ryb. Latem 2022 do masowego zakwitu tego gatunku doszto w Odrze, co spowodowato w niej ma-
sowg smier¢ ryb i mieczakéw.” (https://pl.wikipedia.org/wiki/Prymnesium parvum).

,Latem ubiegtego roku pierwsze przypadki $niecia ryb w Odrze odnotowano 14 lipca. Sniecia byty notowa-
ne przez okoto 1,5 miesigca wzdtuz catego biegu rzeki. W tym okresie zebrano okoto 250 ton martwych
ryb. Wsréd przyczyn katastrofy eksperci wskazali rozwdj w rzece tzw. ztotej algi, co moze wigzac sie m.in.
ze stopniem zasolenia wody. Rowniez po stronie Niemiec sdl trafia do rzeki, o czym pisat ,,Sueddeutsche
Zeitung”. Na terenie Niemiec nadal odprowadzana jest sél i jesli nic sie nie zmieni, katastrofa powtérzy
sie. ,,Pomiary wody przeprowadzone przez naukowcdw z Instytutu Leibniza wykazaty, ze rzeka ponownie
jest zbyt sftona, a parametry sq regularnie przekraczane” - czytamy ,Sueddeutsche Zeitung”. Ztota alga to
gatunek inwazyjny, ktéry adaptuje sie do kazdych warunkéw. 60% nieczystosci trafiajgcych do Odry, to
scieki komunalne, bytowe, czyli przede wszystkim te pochodzace z oczyszczalni Sciekdw, a 11% stanowia
zrzuty pokopalniane. Dla rozwoju zfotej algi decydujgcy jest azot i fosfor, czyli to, co jest w sciekach zbio-
rowych.

W grudniu ubiegtego roku ,,Rzeczpospolita” ustalita, iz skala zrzutu $ciekdw do Odry jest wieksza, niz pier-
wotnie zaktadano. Wydano bowiem nie okoto 500, a 751 pozwolen. Az 70% z nich wydaty samorzady,
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a Wody Polskie 230 - wynikato z danych Ministerstwa Infrastruktury, do ktérych dotarta ,Rzeczpospolita”.
Nie mozna wykluczy¢ powtodrki z historii, jesli chodzi o przypadki masowego s$niecia ryb w Kanale Gliwic-
kim i rzece Odrze [moéwi] Bronistaw Pirég z Polskiej Cerekwi, znany opolski spotecznik, wodniak, pomysto-

dawca i jeden z organizatoréw ,,Ptywadet”, czyli corocznego sptywu Odrg z Raciborza do Kozla, ma swoje
zdanie na ten wtasnie temat. Od lat nie widze ptywajgcych barek holowanych przez pchacze, ktorych po-
tezne sruby mielity te wode, dzieki czemu sie ona napowietrzata. Algi nie miaty wtedy szans by az tak za-
kwitng¢ jak w zesztym roku. - ttumaczy Bronistaw Pirdg. - Brak ruchu zaréwno w przypadku wody, jak i za-
legajgcego na jej dnie mutu rzecznego, gdzie przez lata nawarstwiaty sie najrézniejsze zwiqgzki chemiczne,
przyspiesza katastrofalny w skutkach zakwit alg, ktéry powoduje z kolei sniecie ryb i wyginiecie innych or-
ganizmow. Przeciez w tym mule jest cata tablica Mendelejewa. Kanat budowano, przewidujgc w jego przy-
padku gtebokos¢ wody na 3,5 metra, a warstwa zalegajgcego mutu siega obecnie nawet 1,5 metra. Jest
tam zatem bardzo ptytko. Jezeli nie ma napowietrzania wody, ktore zapewniaty w jakims stopniu m.in. pty-
wajgce barki, to problemy przejawiajgce sie chociazby snieciem ryb bedq sie powtarzac¢ co roku. Dopdki
nie ruszy normalna zegluga, a mianowicie kozielski port i 40-50 barek przeptywajgcych dziennie Kanatem
Gliwickim, to te algi bedq zakwitac¢ kazdego lata. | bedzie coraz gorzej, bo to zjawisko zacznie sie prze-
mieszczac w strone Opola, Wroctawia i dalej az do Szczecina. Ruch turystyczny na Kanale Gliwickim i Odrze
nie rozwiqze tego problemu, bo te jednostki sq zdecydowanie za mate. [Bronistaw Pirég] ubolewa, ze po-
tencjat Odrzanskiej Drogi Wodnej nadal nie jest naleZycie wykorzystany: - Mielismy w Kedzierzynie-Kozlu
jeden z najwiekszych portéw srédlgdowych w Europie, ale odwrdcilismy sie troche od Odry i Kanatu Gliwic-
kiego. Moim zdaniem gtdwnym powodem zakwitu alg jest fakt, Zze sluzy na Kanale Gliwickim sq w zasadzie
pozamykane, bo transport srédlgdowy de facto zamart. Mimo, Zze dawniej zrzut sciekdw byt przeciez wiek-
szy niz wspofczesnie, to nie byto tego problemu, bo ruch na szklakach Zeglugowych byt naprawde spo-
ry. Gdy Kanat Gliwicki nie pracuje, to sie truje - koriczy Bronistaw Pirdg.” (,,Bronistaw Pirég wskazuje na
powody $niecia ryb w naszym regionie”, https://www.lokalna24.pl/artykul/16019,bronislaw-pirog-

wskazuje-na-powody-shiecia-ryb-w-naszym-regionie).

Do w/w informacji nalezy dodaé, ze w ,,srodowisku medialnym” brak informacji o dostarczycielach Odrze
azotu i fosforu ze Sciekdw bytowych z przepetnionych i nieszczelnych szamb oraz wyptukiwanych z nawo-
zonych nadmiernie (onegdaj — gtdwnie w czasach stusznie minionych) gruntéw rolnych catego dorzecza
Odry. Sprzyjajgce warunki do nadzwyczajnego rozwoju jakiegokolwiek gatunku (w tym przypadku gatunku
Prymnesium parvum,) b. rzadko tworzg sie tylko z jednej przyczyny. | to niekoniecznej z tej, ktéra podoba
sie konkretnym redaktorom naczelnym konkretnych gazet (lub czasopism), a nawet wolnym w swobodzie
wypowiedzi na kazdy temat politykom, ekologistom czy twitterowcom, nie mdéwigc o hejterach. O czym
przypomina PT Czytelnikom na przyktadzie Prymnesium parvum.

Kpt. Nemo

Korespondencje prosimy kierowaé na adres:
H/P ,,Nadbor”, Gérny awanport $luzy Szczytniki, 50-370 Wroctaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl
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