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Historia techniki

Balonem do Bieguna Pétnocnego

Pomystodawcg balonowej ekspedycji do Beguna
Pétnocnego byt Salomon August Andrée. Urodzit
sie 18 pazdziernika 1854 w miasteczku Granna w
potudniowej Szwecji. Po ukonczeniu w 1874 r. Kré-
lewskiego Instytutu Technologii w Sztokholmie wy-
jechat do Stanéw Zjednoczonych, gdzie w Filadelfii,
w 1876 roku, gdzie odbywata sie Wystawa Swiato-
wa. Znalazt na niej zatrudnienie woznego. Entuzja-
zmujac sie aeronautykg poznat Johna Wise, pod
ktdrego kierunkiem poznat podstawy pilota balonu
wolnego. Po powrocie do kraju w latach 1880 —
1882 znalazt zatrudnienie asystenta w swej Alma
Mater.

Gdy w latach 1882 - 1883 jedenascie krajow zorga-
nizowato Miedzynarodowy Rok Polarny, w ktdrego
programie znalazto sie meteorologiczne i fizyczne
badania obszaréw polarnych i utworzenie dwuna-
stu stacji badawczych w Arktyce i dwu na potudniu
rejonu polarnego rejonie polarnym, Andrée znalazt
prace w stacji szwedzkiej, na przylgdku Thordsen
na Spitsbergenie. Instalowat w niej aparature tech-
niczng, a nastepnie prowadzit obserwacje zjawisk
elektrycznych w atmosferze. Nastepnie dat sie po-
znac jako wspodtzatozyciel, a od 1885 r. kierownik
wydziatu technicznego i gtéwny inzynier szwedzkie-
go urzedu patentowego. Od 1894 byt tez radnym
sztokholmskiej rady miejskiej. W tym czasie byt juz
znany jako autor szeregu artykutéw publikowanych
w czasopismach naukowych, a traktujgcych o zjawi-
skach elektrycznych w atmosferze, przewodzeniu
ciepta oraz wynalazczosci.

W Szwecji rozwijat swe zainteresowania aeronau-
tyka, w 1893 stat sie wiascicielem niewielkiego ba-
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lonu, w lotach ktérego prowadzit rowniez badania
atmosfery, eksperymentowat z fotografig, prowa-
dzit doswiadczenia z urzadzeniami pomocnymi w
manewrowaniu balonem.

16 marca 1894 po posiedzeniu szwed-zkiego Towa-
rzystwa Antropologiczno-Geograficznego w rozmo-



wie Andrée'go z Adolfem Erikiem Norden-
skjold'em, ktéry jako pierwszy optynat Europe i
Azje i planowat wyprawe na Antarktyde z udziatem
balonu na uwiezi, Andrée przedstawit mu pomyst
przelotu balonem nad lodami Arktyki. Norden-
skjold zalecit mu szczegdtowe zaplanowanie takiej
wyprawy.

13 lutego 1895 Andrée przedstawit szwedzkiej Kro-
lewskiej Akademii Nauk projekt lotu polarnego ba-
lonem, ktérym mogtby w ciagu 6 dni dokonad prze-
lotu ze Spitsbergenu nad Biegun i dalej w okolice
Ciesniny Beringa (min. 3 700 km) . Trzeba przy tym
podnies¢, ze Andrée przygotowywat swg wyprawe
czerpigc nie tylko ze wsparcia Krélewskiej Szwedz-
kiej Akademii Nauk, takze krdéla Szwecji Oskara Il i
Alfreda Nobla.

Jego ekspedycja cieszyta sie w Szwecji ogromnym
zainteresowaniem. Postrzegano jg w kategoriach
narodowego i patriotycznego wrecz czynu, ale wy-
wotywata réwniez gtosy krytyczne. W Szwecji wy-
szty m.in. ze strony Adolfa Nordenski6lda (1832-
1901), wybitnego badacza polarnego i pierwszego,
ktory optynat (1878-1879) Euroazje od pdtnocy i
cie$nine Beringa od zachodu, w krajach nordyckich
uwazanego za
bohatera na-
rodowego i
jednego z naj-
wiekszych od-
krywcow  w
historii.

W roku 1896
Andrée wybrat
dwu cztonkéw
zatogi swego
balonu . Jed-
nym byt fizyk i
fotograf Nils
Strindberg (ur.
1872), drugim
Nils Gustaf
Ekholm (1848
— 1923), ktory
zrezygnowat

W wyprawy ustepujgc miejsca inzynierowi lgdowe-
mu Knutowi Fraenkel (ur. 1870), ktéry 1897 odbyt
on w Paryzu siedem treningowych lotéw balonem.
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Nils Gustaf Ekholm, Nils Strindberg,
S. A. Andrée

W grudniu 1895 roku Andrée podpisat kontrakt na
wyprodukowanie balonu z francuska firmg Hénri

Lachambre'a . Balon miat by¢ zszyty z 3360 seg-
mentow trzech warstw jedwabnego ptétna, nitka
jedwabng przewleczong przez 8 milionéw dziur,
pozniej zawerniksowanych. Powtoka balonu pokry-
ta byta siatkg konopng, do ktérej mocowana byta,
poprzez skomplikowany system sznurdéw i koto cie-
zarowe, gondola.. Miata ksztatt cylindra o srednicy
okoto 2 metrow i dwa poziomy. Gérny, ktéry byt
platforma do pracy i dolny, ktéry byt kabing do wy-
poczynku i snu aeronautdw.

7 czerwca 1896, Andrée, Ekholm i Strindberg, oraz
Lachambre (wykonawca balonu), udali sie na Spits-
bergen. Wiezli z sobg wielkg skrzynie z balonem,
ekwipunek wyprawy oraz aparature i surowiec do
produkcji wodoru. Z wielkim trudem 20-osobowa
zatoga statku ,,Virgo”, tory zakotwiczyt ok. 60 m. od
brzegu roztadowata bagaz i przy uzyciu wiostowych
todzi przewiozta go na brzeg. A trzeba wiedzie¢, ze
niektére ze skrzyn wazyty 1500 a nawet 2000 kg.
Na Wyspie Duniskiej zbudowano pomieszczenia so-
cjalne dla uczestnikdw wyprawy, hangar, zamonto-
wano wytwornice wodoru. 27 lipca rozpoczeto na-
petnianie balonu gazem i juz nastepnego dnia aero-
stat byt gotow do pordrézy. Ale warunki meteoro-
logiczne nie sprzyjaty wyprawie, wiat staby, o nie-
korzystnym dla wyprawy kierunku, wiatr. Wreszcie
17 sierpnia Andrée zdecydowat o powrocie i odto-
zeniu ekspedycji do roku nastepnego .

Na wyspe powrdcono 30 maja 1897 r. z balonem o
objetosci juz podwyzszonej o 300 m3, bowiem cie-
zar bagazy i materiatéw okazat sie wiekszy niz prze-
widywano.

11 lipca uznano, ze warunki meteorologiczne s3
pomysine dla startu balonu, ktéremu chwile wcze-
$niej nadano imie ,Orzet”. Startujac balon opadt i
zanurzyt gondole w morzu. Jakby tego byto mato,
okazato sie, ze na brzegu pozostato 530 kg balastu -
liny oporowe, ktére miaty pomaga¢ w sterowaniu i
utrzymaniu balonu na statej wysokosci 250 m.

Gdy wiadomos$é o wyruszeniu balonu do bieguna
dotarta do Norwegii wywofata tam i w Szwecji
ogromne poruszenie Nic dziwnego, wyprawe po-
strzegano tam w kategoriach narodowego i patrio-
tycznego wrecz czynu Wszystwie skandynawskie
dzienniki wydaty dodatki nadzwyczajne a na ulicach
gromadzity sie ttumy odczytujgce rozklejane gaze-
ty . Wiadomosci o wyprawie przez wiele dni nie
znikaty z pierwszych szpalt gazet. Dziennikarze
przedstawiali Andrée’go nie jako zadnego przygdd



Balon , Eagle” Salomona Augusta Andrée

desperata, lecz cztowieka nauki i wielkiej rozwagi.
Zarzuci¢ mu mozna byto jedynie to, ze wierzyt w
powodzenie tak ryzykownej wyprawy.

Z chwilg startu w niwecz odeszty opinie takie Adol-
fa Nordenskidlda (1832-1901), wybitnego badacza
polarnego i pierwszego, ktéry optynat (1878-1879)
Euroazje od poétnocy i ciesnine Beringa od zachodu,
w krajach nordyckich uwazanego za bohatera naro-
dowego i jednego z najwiekszych odkrywcow w
historii. Gtoséw krytycznych byto wiecej. Za szalong
uwazat wyprawe rowniez profesor Niermeyer z
Hamburga, twierdzac, ze niepodobna nawet w
przyblizeniu okresli¢, gdzie balon spadnie i w ogdle,
jak sie podroz skonczy i jaki pozytek nauce przynie-
sie . Gtosy krytyczne wyszty réwniez ze strony prof.
Wilhelma Betzolda (1837-1907), fizyka i meteorolo-
ga, ktory uwazat, ze wyprawa nie ma dla nauki nie-
mal Zzadnego znaczenia. Wskazywat na ogrom trud-
nosci jej realizacji. Podkreslat, ze mimo iz odlegtosc¢
ze Spitzbergenu do bieguna wynosi 2 400 km, to z
powodu wiatréw wokdt bieguna panujgcych balon
bedzie musiat przeby¢ droge moze nawet 12 000 —
20 000 km co czas podrozy tak wydtuzy,ze aero-
nautom gazu nie starczy. Podobnie o planie An-
dree’go wypowiadat sie meteorolog z Nowego S3-
cza i stynny aeronauta — Artur Berson (1859 —

1942), pracujacy w Berlinie.

W odczycie wygtoszonym u progu 1896 w berlin-
skim Towarzystwie Aeronautycznym zwrécit uwa-
ge, ze balon Salomona Andrée bedzie musiat
udzwignagé obok wilasnego ciezaru takze 3000 kg
bagazu, na ktory ztozg sie tez towarzyszacy An-
drée’mu Knut Fraenkel i Niels Strindberg, prowiant,
przyrzady naukowe, sanki etc. Berson utrzymywat,
ze udzwig 3 ton jest dalece niewystarczajgcy by po-
miesci¢ na poktadzie zaopatrzenie niezbedne dla
zamierzonej podrézy, zwtaszcza w przypadku lado-
wania na lodach lub na niezamieszkatym l3dzie.
Andrée lekcewazyt sobie rowniez problem ulatnia-
nia sie gazu w locie i zwigzanego z tym spadku sity
wyporu balonu. W zakoriczeniu Berson zyczyt po-
dréznikom szczescia, podkreslajagc jednak, ze ich
wyprawe uwaza za samobdjczg . Tak sie tez stato.

Kolejne dni, miesigce i lata elektryzowaty czytelni-
kow prasy swiatowej coraz to nowymi doniesienia-
mi o losach wyprawy. Pojawity sie gtosy, ze Andrée
po przelocie nad biegunem przeprawia sie w kie-
runku Alaski, inni wkazywali Syberie. Bliskg prawdy
byta hipoteza, ze Andree lgdowat gdzies miedzy
Spitzbergenem a Ziemig Franciszka Jozefa .

Zdawano sobie sprawe ze powrdt do cywilizowane-
go sSwiata trwaé¢ moze miesigce. Ale mijaty miesia-
ce, mijaty lata i ciggle miast rzetelnych informacji
wiecej byto spekulacji co do loséw wyprawy. Mé-
wiono nawet, ze Andree i jego towarzysze zostali
zastrzeleni przez mieszkancéw Syberii, a pdzniej,
ze przez Eskimoséw .

Pojawiaty sie przy tym rdézne spekulacje, wrecz fan-
tastyczne, réwniez polskiej proweniencji, Nieznany
nam blizej Stanistaw Hempel, by¢ moze zestaniec
polski, za miejsce pobytu podajgcy sioto Anciferow-
skie w syberyjskim okregu Jenisejskim, czytelnik
,Gazety Polskie]” podat rosyjskiej agencji prasowej
wiadomos¢, ze wraz z towarzyszgcg mu osobg, be-
dac nad brzegiem Jeniseju ujrzat nad tajgg oswie-
tlong kule, ktéra po 5 minutach znikneta w chmu-
rach. Wczesniej widziat podobng, ktéra okazata sie
by¢ balonem Kowienskiego
(Nowoaleksandrowskiego) Instytutu Rolniczego.
Podobienistwo tych zjawisk nasuneto mu mysl, ze
kula widziana przezen 14 wrzesnia 1897 r. mogta
by¢ balonem Andreego, ale nie do konca byt tego
pewien .

Spekulacjom nie byto konca. Za balon Andreego



wzieto nawet niezywego wieloryba odnalezionego
w morzu Biatym . Poszukiwania nie ustawaty, siega-
ty Syberii potnocnej, Ziemi Franciszka Jozefa, Gren-
landii, Alaski, kontynuowano je réwniez po roku
1904 kiedy to sad w Sztokholmie uznat Andrée go
za zmartego .

Dzisiaj mozemy co nieco powiedzie¢ o przebiegu
wyprawy, a to dzieki fragmentom notatek odnale-
zionych w 1930 r. przy ciatach aeronautéw.

15 lipca 1897 r., Andrée zanotowat, ze aeronauci
po ciezkim locie, wskutek oblodzenia balonu po-
drézni wyladowali, po 65 godzinach i 33 minutach
lotu. Znalezli sie na dryfujgcej krze, w odlegtosci
300 km od najblizszego lgdu. Podjeli decyzje mar-
szu w kierunku Ziemi Franciszka J6zefa. W zasadzie
byli na to przygotowani. Mieli duzy zapas zywnosci,
troje san, brezentowg tddz, namiot, wspélny $pi-
wor ze skory renifera, lornetki, dwa aparaty foto-
graficzne i statyw, bron i amunicje, teodolit, kom-
pasy etc. U celu spodziewali sie odnalez¢ dawny
obdz Nansena, w ktérym pozostawiono sktad zyw-
nosci i materiatéw.

Ruszyli w droge 22 lipca 1897 r. Kazdy ciggnat sanie
wyfagdowane 230 kg ekwipunku i zapaséw. Jedne
utracili na poczatku marszu. Zesliznety sie do szcze-
liny z wodg. Szersze przesmyki wody przekraczali
todzig, w jej poprzek ustawiwszy sanie. Juz po
trzech dniach zdecydowali sie zmniejszy¢ tadunek
na saniach — do 130 kg, co sprzyja¢ miato sprawno-
$ci marszu. Ale wykonywane przez nich pomiary
wykazywaty, ze prad znosi ich szybciej na zachdd,
niz posuwajg sie na wschod.

4 sierpnia podjeli decyzje porzucenia planu dotar-
cia do Ziemi Franciszka Jézefa. Zdecydowali sie ru-
szy¢ w kierunku Siedmiu Wysp, na pétnoc od Spits-
bergenu gdzie istniat skfad zatozony dla nich juz po
rozpoczeciu lotu. Posuwali sie jednak nader wolno.
12 sierpnia, wedtug oceny Andrée'go, przeszli 3.5
km. Prad znosit ich na potudnie szybciej, niz posu-
wali sie na zachdd. Wszyscy cierpieli na biegunke.
Tracili nadzieje na dotarcie do celu, prady szybciej
znosity ich w przeciwnym do celu marszu kierunku.

Przygotowujgc sie do zimy rozpoczeli budowe na
krze domku lodowego. 2 pazdziernika ich kra pope-
kata. Utracili sporg czes¢ ekwipunku i zapasow
zywnosci. 5 pazdziernika przeniesli sie na Biatg Wy-
spe.

Dalszych notatek Andrée'go nie udato sie odczytac

po odnalezieniu po ponad 30 latach ciat trzech ae-
ronautéw. 6 sierpnia 1930, trafita na nie na Wiel-
kiej Wyspie zatoga statku Bratvaag. Obok ciat aero-
nautow znaleziono réwniez notatniki, dzienniki po-
ktadowe (doprowadzone do 2 pazdziernika 1897),
negatywy fotograficzne (ktére udato sie wywotac)
oraz tddz. Pogrzeb miat uroczysty charakter, przy-
brat forme narodowej manifestacji. Wzigt w nim
udziat krél Gustaw V. Ciata polarnikéw skremowa-
no i pochowano w Sztokholmie.

W oparciu o znalezione na Biatej Wyspie zapiski i
fotografie Szwedzkie Towarzystwo Antropologiczno
-Geograficzne wydato w 1930 roku ksigzke o wy-
prawie pt. ,Med Ornen mot polen” (Ortem do bie-
guna). Jej polskie wydanie w przektadzie J. Mikotaj-
skiego i B. Olszewicza ukazato sie w 1931 r. pod ty-
tutem ,, Tragedja wsréd lodow. Pamietnik Andréego
z wyprawy do bieguna”. W 1957 roku wydanie
wznowiono, juz pod tytutem ,Tragedia wsréd lo-
dow”.

Z ekspedycjg Andrée’go
wigze sie rowniez watek
polski. Jego bohaterem
byt Jan Roszkowski, do-
cent fizyko-chemii, czto-
nek Towarzystwa Poli-
technicznego we Lwo-
wie, znany tez z pdiniej-
szych  wystgpien na
Pierwszym Zjezdzie
Przemystowym w Kra-
kowie (19-22 wrzesnia
1901). W sekcji 1l eko-
nomiczno-handlowej wy-
gtosit tam referat ,Wyzyskanie sit wodnych Gali-
cyi”, zas w sekcji | ogdlno-przemystowej referat pt.
»Warunki rozwoju przemystu w Galicyi”, wnoszac
przy tym by ,reprezentacya |-go Zjazdu przemy-
sfowcéw polskich podjeta odpowiednie zabiegi by
Wydziat Krajowy zwotat w jak najkrétszym czasie
krajowg ankiete przemystowa w celu opracowania
programu uprzemystowienia Galicyi”.

Jan Roszkowski

W roku 1895 Roszkowski osobiscie poznat Salomo-
na Augusta Andrée i jego dwu towarzyszy, z ktory-
mi zamierzat on dotrze¢ do bieguna pdtnocnego.
Chcac byé¢ swiadkiem startu ich balonu, z poczat-
kiem 1896 rzucit mysl wynajecia statku i organizacji
polskiej wyprawy na Spitzbergen. W marcu 1896 r.
wraz z Alfonsem Karolem Pomian-Hajdukiewiczem
(Alfem Pomianem, 1867 — 1972) na tamach



»Przewodnika Handlowo-Geograficznego”, organu
Polskiego Towarzystwa Handlowo-Geograficznego
we Lwowie, statego dodatku do ,Przegladu
Wszechpolskiego”, opublikowat prospekt projekt
ten promujacy. Czytamy w nim, ze swiat naukowy
zywo wyprawg tg sie interesuje, a towarzystwa
geograficzne m.in. Wielkiej Brytanii, Francji, Nie-
miec i Standéw Zjednoczonych Ameryki Potnocnej
zdecydowaty  wystac
na Spitzbergen swoich
obserwatoréw. Wyda-
rzenie to zaintereso-
wafo réwniez wielu
turystéw, do ktérych
dyspozycji postawiono
specjalne statki pasa-
zerskie. Roszkowski i
Pomian uwazajg, ze to
epokowe wydarzenie
przyciggnac winno
rowniez uwage Pola-
kow, a jedli tak, to za-
mierzajg wynajac spe-
cjalny statek, ktory z
polskimi uczonymi
(geografami, geologami, botanikami, etnografami,
fizykami, astronomami i meteorologami) i turysta-
mi na poktadzie, co najmniej trzydziestoma, dotrze
na Spitzbergen. Zgtoszenia udziatu w ekspedycji
przyjmujg do 10 kwietnia 1896, a bilety rozprowa-
dza¢ bedga ksiegarnie Gebethnera i Wolffa w War-
szawie i w Krakowie, Gubrynowicza i Szmidta we
Lwowie i Grendyszyniskiego w Petersburgu. Zwra-
cali rowniez uwage, ze podrdz na Spitzbergen moze
by¢ ciekawa nie tylko ze wzgledéw naukowych. Da¢
moze rowniez rzadka okazje podziwiania wyjgtko-
wych krajobrazéw pdétnocnej Norwegii, statki bedg
sie bowiem czesto w jej portach zatrzymywaty. Za-
ktadano, ze podrdéz z Goteborgu w Szwecji bedzie
trwata od 6 do 7 tygodni, a jej koszt zamknie sie
kwotg 1550 frankdéw. Autorzy prospektu podkresla-
li, ze statek stuzyé bedzie jedynie pasazerom, dzieki
czemu w zaleznosci od ich zainteresowan i zyczen
zatrzymywac sie moze w kazdym miejscu. Pasaze-
rowie bedg mogli rdwniez polowac na renifery, lisy,
niedzwiedzie polarne, na rézne ptactwo, urzadzac
wycieczki na nartach i tyzwach w gtgb wysp Spit-
zbergenu, 8 sierpnia, w pétnocnej Norwegii beda
tez mogli obserwowac catkowite zaémienie stonca.

Alf Pomian

Pomystodawcy wyprawy nie znalezli jednak odpo-
wiedniej liczby chetnych. Roszkowski odstgpit od

tego projektu, nie porzucajgc jednak mysli osobi-
stego uczestnictwa, lub co najwyzej z kilkoma to-
warzyszami, w starcie balonu, do ktérego jednak w
sierpniu 1896 nie doszto, a wyprawe do bieguna
potnocnego odtozono do roku 1897.

Przygotowania Andrée'go do wyprawy polarnej ze-
lektryzowaty réwniez Francuzéw. Z inicjatywa zdo-
bycia Bieguna z koricem 1896 r. wystgpili francuscy
aeronauci Godard i Surcouf. Zaktadali podréz balo-
nem o pojemnosci 10 840 m3 wodoru i sile wzlotu
12 000 kg, z czego 4500 przypas¢ miato na ciezar
aerostatu a 7500 na ciezar zatogi, przyrzadow ob-
serwacyjnych, zywnosci, balastu i siedmioosobowej
zatogi. Ich wyprawa wyruszy¢ miata wiosng 1899
roku ze Spitsbergenu, zaktadano bowiem jej efekt
propagandowy, zwigzany z otwarciem paryskiej
Wystawy Powszechne; .

Aeronauci francuscy mowigc o fiasku wyprawy An-

EDOUARD SURCOUF,

uzdtl  Curoplavel,

MM. LOUIS GODARD a
Louis Godard i Edouard Surcouf

drée'go, podnosili tutaj niewtasciwg konstrukcje
statku powietrznego i brak doswiadczenia aeronau-
ty. Koszty swej wyprawy szacowali ledwie na 250
000 frankow, ktérych zbidrka zajgé sie miaty popu-
larne francuskie dzienniki, m,in, Figaro, Petit Jour-
nal i Matin. Zaktadano, ze balon bedzie sie mogt
przez 60 dni utrzymac w powietrzu, czas wystarcza-
jacy dla aerostatu, ktory dziennie bedzie pokony-
wat dystans 360 km . Plan ten spalit na panewce. W
1901 r. Godard powrdcit do idei dalekodystanso-
wego lotu, tym razem przez Ocean Atlantycki, z
Ameryki do Europy.

W latach 1900 — 1902 miata miejsce wielka miedzy-
narodowa wyprawa polarna Evelyna Briggs Baldwi-



na (1862-1933) kwo-
ta 8 milionow fran-
kow  finansowana
przez Williama Zie-
glera (1843 — 1905),
ktory zbit fortune na
proszku do piecze-
nia. Jej celem miato
by¢ zdobycie Biegu-
na Pdétnocnego. 10
lipca 1901 r. Bald-
win, ktéry wczesniej
snut plany udziaty w
ekspedycji Andree’go, a pdziniej wspodtpracowat z
Wellmanem, wyruszyt z norweskiego Tromsoe ku
Ziemi Franciszka Jézefa. Trzy statki parowe wiozty
zatoge i materyaty. W Archangielsku zatadowano
320 pséw syberyjskicb i 15 koni wyhodowanych na
Syberii. Pod koniec sierpnia ekspedycja liczgca 43
ludzi, dotarta na wyspe i rozbita tu obdz, zaktada-
jac, ze wiosng rozpocznie wedréwke ku biegunowi.

Evelyn Briggs Baldwin

Niestety, nadzieje te spality na panewce. Z poczat-
kiem 1902 r. Baldwin zawrdcit. Spotkat go los zwy-

Wyprawa polarna Evelyna Briggs Baldwina (1902)

czajny wypraw zbyt licz-
nych, nadmiernie obcig-
zonych bagazami, co ha-
mowato swobode mar-
szu. Interesujgcym jest
przy tym, ze Baldwin zao-
patrzyt sie w kilkanascie
niewielkich balondéw, kté-
rymi zamierzat wysytac
poczte. Niestety nie byfo
czego przesytac.

WILLIAM ZIEGLER
BEAL EATATE CAMITALISY

IRRD MANUTACTVRES

Ale Ziegler (1843 - 1905)
William Ziegler

natychmiast zorganizowat nowa wyprawe. W jej
sktadzie znalazt sie mechanik i inzynier z zawodu,
aeronauta Charles E. Rilliett (ur.1876) z St Louis.
Postanowit, ze z ostatniej stacji przy ktérej wypra-
wa sie zatrzyma balonem, sporzadzonym wedtug
jego planu w Quincy (USA), w towarzystwie dwu
ludzi, uda sie do bieguna . Oczywiscie i ten projekt
pozostat w sferze fantazji.
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Joseph-Elzéar Bernier na znaczku poczty
kanadyjskiej z 1983 r.

W 1904 r. prasa kanadyjska, a za nig europejska
pisaty o innym projekcie dotarcia do Bieguna Poét-
nocnego. Jego autorem byt kapitan Joseph-Elzéar
Bernier (1852-1934), znany pdzniej z eksploracji
wod arktycznych. Wiosng 1905 r. przybyt do Bremy
by przejgé zakupiony przez rzad kanadyjski statek
»,Gauas”, znany z wyprawy na Antarktyde z nie-
miecka ekspedycjg zamierzajgca dotrzeé do Biegu-
na Potudniowego. Bernier zamierat prowadzi¢ wy-
prawe z Kanady do ciesniny Beringa i dalej sladem
Nansena ku pdétnocy. Zaktadat, ze ostatnie 270 km
przebedzie po lodzie uzywajgc sani motorowych,
za$ balonu i telegrafu bez drutu dla rozpoznania
trasy podrozy i komunikacji ze statkiem, pozosta-
wionym na nieoblodzonych wodach .

Lwowski Dziennik Polski donidst 2 sierpnia 1905 r.,
ze w Paryzu sensacje budzi aeronauta francuski
Marcillac, ktéry sladem Andreego zamierza balo-
nem dotrze¢ do Bieguna Pétnocnego. Nie przerazat
g0 Wcigz nieznany los Andreego i jego towarzyszy,
wierzyt, ze przy zachowaniu ostroznosci zdota unik-
ng¢ niebezpieczenstw. Zaktadat on wyprawe balo-
nem zaopatrzonym w silnik, ktéry uruchamiany be-
dzie tylko w razie potrzeby, gdy nie bedzie wiatru
lub gdyby z powodun wiatru przeciwnego balon
zbaczat z witasciwego kierunku. Marcillac skon-
struowat wiele nowych przyrzadéw, m.in. tzw.
,Themagen” ktory bedzie dziatat przeciw szkodli-
wemu wpltywu zimna na powioke balonu, nowy



przyrzad do upuszczania gazu, a dalej aparat z po-
mocy ktdérego aerostat utrzymywac sie bedzie na
powierzchni morza, w przypadku gdyby wpadt do
wody. W koszu balonu znalaztby sie réwniez tele-
graf z pomocg ktdérego porozumiewatby sie ze Spit-
zbergenem, skad nastgpitby start balonu. Jako ba-
lastu uzytby zywnosci. Koszty wyprawy facznie z
kosztami budowy balonu i zakupu przyrzadéw sza-
cowat tylko na 90 000 frankdéw .

Europejska prasa lotnicza sceptycznie przyjefa te
informacje. Wiedenski ,Wiener Luftschiffer Zei-
tung” pidrem swego wydawcy Victora Silberera
potraktowat informacje o planach Marcillaca nader
sceptycznie. Uznat, ze sg dzietem fantasty taknace-
go reklamy, a plan ekspedycji polarnej nie znajduje
pokrycia w rzeczywistosci .

Sladem Andree’go ruszy¢ zamierzat takze brytyjski
aeronauta Wilson. Uzy¢ chciat sterowca rozwijajg-
cego fantastyczng jak na owy czas predkosé 80 km/
godz., wyposazonego w dwa spadochrony, auto-
matycznie rozwijane w przypadku uszkodzenia sil-
nikdw. Do udziatu w wyprawie zapraszat mechani-
kéw i przyrodnikéw, proszac takze admiralicje by
wystata za aerostatem, tak daleko jak bedzie to
mozliwe, kragzownik wyposazony w ltelegraf . Zima
z 1905 na 1906 r. zamierzat prowadzi¢ swym ste-
rowcem loty prébne, by wiosng 1906 r. podjgé po-
dréz, z ktérej Andree nie powrdcit. Plan ten spalit
jednak na panewce. Wilson porzucit mysl jego reali-
zacji, mysl przygotowania aerostatu, ktéra nigdy
nie przybrata materialnej formy.

W tym czasie sensacjg na dwu kontynentach, Eu-
ropy i Ameryki, byt projekt Waltera Wellmana
(1858 — 1934), dziennikarza amerykanskiego, zdo-
bycia bieguna pdétnocnego z pomocyg balonu. Well-
mann dat sie pozna¢ w 1891 r. jako odkrywca — jak
sgdzit - doktadnego miejsca lgdowania Kolumba i
zadny przygody eksplorator nieznanego. Fascyno-
waty go lady Pétnocy. W 1894 roku, podrézujac to-
dzig i saniami po lodzie, osiggnat szerokos¢ geogra-
ficzng 81° w punkcie na pdétnocny wschod od Spit-
zbergenu, a w latach 1898-1899 poprowadzit po-
dobng wyprawe na Ziemie Franciszka Jozefa, osig-
gajac szerokos¢ geograficzng 82° na pétnoc.

W efekcie tych wypraw w 1905 r. zatozyt zatozyt
"Wellman Chicago Record-Herald Polar Expedition
Company", inwestujgc 75 000 dolaréw dotacji
udzielonej mu w 1906 r. przez Franka Brett Noyesa
(1863 — 1948), wydawce ,,Chicago Record-Herald” i

Walter Wellman na swym aerostacie w 1906 r.

prezesa Associated Press. Dla idei lotu polarnego
zyskat tez wsparcie ze strony kochajgcego przygody
prezydenta Theodore'a Roosevelta.

Dysponujac pokaznymi funduszami w rodzinnej
firmie stynnych Godarddéw, aeronautéw francu-
skich, z poczatkiem 1906 r. zamoéwit w Paryzu 50-
metrowy sterowiec systemu miekkiego. Ochrzczo-
ny mianem ,Ameryka” powstat w przeciggu kilku
ledwie miesiecy. Budowano go w czesci przestron-
nej hali wystawy powszechnej, w hali zwanej
"Galerie des Machines" . Przy tej okazji wiedernska
prasa lotnicza podkreslata, ze ,bytoby wielkg strata
dla aeronautéw, zwtaszcza tych z przysztego poko-
lenia, gdyby ta wspaniata sala zostata zburzona” .

8 lipca 1906 r. Wellman znalazt sie na Spitsberge-
nie. Na wyspie Dane'a u wybrzezy Spitsbergenu, w
archipelagu Svalbard, zbudowat hangar oraz baze
wyprawy. Tutaj podjeto loty prébne, w toku kto-
rych silniki ulegty awarii, nie dziatato tez bezprze-
wodowe pofaczenie telegraficzne. Wellman uznat,
ze wyprawe, rowniez z uwagi na spdzniong juz po-
re, nalezy odtozy¢ do nastepnego roku . Statek po-
wietrzny powrdcit do Paryza. W zaktadach Godar-
déw wyposazono go w nowe silniki Lorraine — Die-
trich o mocy 25 i 50 KM, ale tez zimg 1906/1907 r.
aerostat powiekszono. Zyskat dtugos¢ 56,4 m i po-
jemnos¢ 7600 m3 gazu, co tez powaznie zwiekszyto
jego udzwig uzyteczny .

Przebudowa sterowca, podobnie jak i plan dotarcia
do Bieguna Pétnocnego, budzity ogromne zaintere-
sowanie. Wellman wiedzgcy czym jest promocja



projektu wyprawy, chetnie dzielit sie swymi ideami
z przedstawicielami prasy, aeronautami, technika-
mi i wszystkimi ciekawymi jego plandw. Tak np. 13
stycznia 1907 r. zaprosit cztonkdw ,,Societe Francai-
se de Navigation Aerienne" i ,,Societe de Meteoro-
logie Francaise” na prezentacje przebudowywane-
go aerostatu, z okazji ktérej, po raz kolejny mowit o
swym planie dotarcia do bieguna . W wyniku prac
prowadzonych przez Godardéw zimg 1905/1906 r.
aerostat Wellmana powiekszono, wyposazono go
tez w nowe silniki Lorraine — Dietrich. Zyskat dtu-
gos¢ 56,4 m i pojemnos¢ 7600 m3 gazu (pierwotnie
ok. 6350 m3), co tez powaznie zwiekszyto jego
udzwig uzyteczny . Teraz jego pojemnosc ustepo-
wata jedynie sterowcowi Zeppelina. Wellman za-
ktadat, ze rozwinie predkosc rzedu 25 km/godz. Po-
wtoka balonu byta wielowarstwowa, tam gdzie ci-
$nienie byto najwieksze ztozona byta z dwu warstw
bawetny i jednej jedwabiu, impregnowanych guma.
Aerostat wyposazony byt w pompy dostarczajace
powietrze do balonu (o napedzie z silnikéw elek-
trycznych), 5 zawordw upuszczajacych gaz, uzywa-
nych tylko w sytuacjach awaryjnych, przy czym
wspomniane wentylatowy poruszane byty silnikami
elektrycznymi, a w sytuacji awaryjnej sitg miesni
zatogi. Powietrze wdmuchiwane do balonu nie tyl-
ko utrzymywaé miato jego ksztatt ale tez ogrzewac
balon, co miato zapobiegaé jego oblodzeniu. Ciepte
powietrze miano tez wdmuchiwaé¢ do gondoli. Na
rufie statku powietrznego zainstalowano ster o po-
wierzchni 22 m2. W wyniku préb prowadzonych
rok wczesniej na Spitzbergenie wzdtuz gondoli roz-
mieszczono poziome powierzchnie statecznikow,
stabilizujace lot. Miat by¢ prowadzony na wysoko-
$ci 100 — 200 m., co zabezpieczataby takze lina wle-
czona po lodzie, wypetniona rezerwg zywnosci. Ten
skdrzany waz mogtby poruszac sie rowniez po wo-
dzie. Inna lina wyposazona w stalowe kolce mogta-
by stuzy¢ do hamowania lub cumowania statku po-
wietrznego na lodzie. W 1907 r. zrezygnowano z
uzycia sani motorowych, polegajac na psim zaprze-
gu .

Zdaniem aeronautéw francuskich czes¢ aerosta-
tyczna statku powietrznego nie budzita zastrzezen.
Krytykowano natomiast jego czes¢ mechaniczng,
$Smigta podatne na uszkodzenia i niewystarczajaca
wytrzymatosé gondoli. Co prawda w trakcie prze-
budowy zamiast dwu silnikdw napedzajgcych smi-
gfa wprowadzono jeden typu Lorraine-Dietrich o
mocy ok. 100 KM, a smigta usytuowano z bokow
silnika, nie za$ — jak wczesniej — z przodu i tytu gon-

doli. Przebudowano takze gondole, w catosci wyko-
nujac jg z rur stalowych i przedtuzajgc do 85 m. Na
jej konicu zabudowano zbiornik paliwa (nafty) o po-
jemnosci 4000 I. Ta ilo$¢ paliwa winna wystarczy¢
na pokonanie dystansu rzedu 2500 km, dwukrotnie
wiekszego od odlegtosci dzielgcej miejsce startu od
bieguna.

Aeronauta i meteorolog niemiecki Assmann pozy-
tywnie oceniat dziatanie ,stabilizatora” linowego,
chociaz podnosit, ze watpliwym moze by¢ jego wa-
lor uzytkowy, zwtaszcza, ze liny wskutek tarcia mo-
g3 by¢ bezpowrotnie utracone. Assman podnosit
przy tym, ze pozostaje wiele niewiadomych. Silnik
sie co prawda sprawdzit, ale balonetéw w lotach
prébnych nie uruchamiano, wobec czego nie spo-
s6b ocenic ich przydatnosci . Krytycy ekspedycji
Wellmana podnosili réwniez, ze podejmowanie wy-
prawy do bieguna, wyprawy niczym ne zabezpie-
czonej, zakrawa na szaleistwo, tym bardziej, ze w
przypadku awarii statku powietrznego jego napra-
wa w warunkach Arktyki nie bytaby mozliwa. Roald
Amundsen byt bardziej sceptycznym. Podnosit przy
tym, ze stosowanie skérzanej liny wypetnionej pro-
wiantem zakrawa na kiepski zart .

Z krytyka projektu Wellmana, podobnie jak wcze-
$niej pomystu formutowanego przez Andree, wy-
stepowat réwniez Viktor Silberer, doswiadczony
aeronauta Austrii. ,,Lot balonem na biegun pétnoc-
ny z nadziejg, ze rzeczywiscie tam dotrzemy, prze-
prowadzimy badania i bezpiecznie wrécimy do do-
mu — pisat — jest przedsiewzieciem niemal niedo-
rzecznym, gtupoty z rozmyslnym zaprzeczeniem
rozsgdku i wszelkiego doswiadczenia zawodowego
w dziedzinie praktycznych podrézy sterowcem,
wrecz va - bankowym hazardem z zyciem, z ktdre-
go nauka i $wiat w ogdle nie mogg oczekiwaé zad-
nych korzysci” .

Wellman nie byt jednak sktonny przyjmowac kryty-
ki. Ignorowat uwagi paryskich specjalistow, wskazu-
jacych na niedostatki konstrukcji i samego projek-
tu. W wywiadzie dla "New York Herald" mdwit, ze
projekt jego ekspedycji ktéra nie dotarta jeszcze do
bieguna to juz pobita wszelkie rekordy fatszywych
ocen. ,Byfa przedmiotem wiekszej ilosci ktamstw,
nieporozumien, przeinaczed i nieuzasadnionych
atakéw niz jakakolwiek inna wyprawa znana histo-
rii. Ktamstwa, ktdre zostaty wydrukowane na nasz
temat, przybraty tak kolosalne rozmiary, ze trzeba
je nazwaé fantastycznymi. Wywotaty one u nas
mniej pretensji niz gtdwnie smiech. Ogdlnie rzecz



biorac, krytyka na nasz temat sktada sie w 25 pro-
centach z zawisci, w 25 procentach z egoizmu i w
50 procentach z ignorancji. Nie warto na to odpo-
wiadac” .

Wellman nie ustawat w promocji swego projektu,
tak we Francji jak i w Wielkiej Brytanii. Trzeba
wskazaé,ze w toku prowadzonych przezen dziatan
bezustannie donosita o nich prasa, ta specjalistycz-
na adresowana do zainteresowanych aeronautyka
jak i codzienna kierowana do szerokiej rzeszy czy-
telnikdow. Przedmiotem zainteresowania i dyskusji
byt m.in. ,stabilizator” w postaci liny wleczonej po
lodach. Pierwotnie byta to lina stalowa, ale z po-
czatkiem 1907 jej czes¢ stanowit juz skdrzany waz o
dtugo.sci ok. 40 m i grubosci 38 cm wypetniony re-
zerwg 1300 kg zywnosci, wystarczajgcg na 10 — 20
dni. Krytycy podnosili jednak, ze pomysty Wellma-
na nie sy w praktyce zweryfikowane. Mato tego,
odzywaty sie gtosy, ze caty projekt cechuje dyletan-
tyzm, ignorancja i brak powagi ze strony jego auto-
ra.

Mimo padajgcych ze wszystkich stron gtoséw kryty-
ki, Wellman z przebudowanym sterowcem 3 czerw-
ca 1907 r. ruszyt na Spitzbergen. Towarzyszyt mu
doswiadczony aeronauta Melvin Vaniman (1866 —
1912) wystepujacy w roli mechanika. — w 1908 r.
pilot i konstruktor trzyptatowca oraz Felix Riesen-
berg (1879 — 1939) — kapitan zeglugi morskiej jako
nawigator, pdiniej znany roéwniez jako pisarz.
Wczesniej prasa, takze galicyjska, podawata, ze ob-
ok Vanimana balonem poleci major Henry Blan-
chard Hersey (1861 - ), aeronauta i inspektor biura
meteorologicznego armii Standw Zjednoczonych
Ameryki Potnocnej ktéry wraz ze swym rodakiem
porucznikiem Frankiem Purdy Lahmem zdobyt w
1906 roku nagrode w konkursieGordona Bennetta,
Maxwell J. Smith, ekspert w dziedzinie telegrafii
bezprzewodowej, doktor W. N. Fowler, chirurg, A.
Liwenthal, inzynier; Colorado, chemik, odpowie-
dzialny za sanie automobilowe, francuscy aeronau-
ci Francis H. Buttaccott i Gaston (moze Paul) He-
rvieu oraz jeden lub dwu mechanikow .

Komentatorzy wskazywali, ze start do lotu do bie-
guna nie nastgpi szybko, bowiem wiele pracy wy-
maga napetnienie balonu, testowanie silnikéw, lin,
Smigiet, sterowania saniami etc. Moze to spowo-
dowa.c, ze start zostanie przesuniety na kolejny
rok. Przy okazji wkazywano dlaczego nie dozto do
wyprawy w roku 1906. Otdz:

1. Hangar, ktory miat by¢ wzniesiony na Spits-
bergenie nie zostat ukoriczony na czas. Jego
budowniczowie wyruszyli na Spitsbergen co
prawda dwa miesigce przed Wellmanem, ale
kiedy dotart tam Wellman, do ukorczenia
budowy brakowato jeszcze sporo.

2. Niezbyt udane byly proby prowadzone na
Spitzbergenie z saniami motorowymi. Skutery
$niezne nie funkcjonowaty dobrze, Aby je
uruchomi¢, potrzeba byto wiecej ludzi, niz
mozna byto zabra¢ na poktad "sterowca". Po-
niewaz sanie bytyby jedynym srodkiem ko-
munikacji w przypadku awarii balonu podczas
podrézy, odej,cie na pdétnoc obarczone byto
duzym ryzykiem.

3. Instalacja bezprzewodowej telegrafii z gondo-
li aerotatu okazata sie zawodna.

4.  WSsréd czotowych osobistosci wyprawy poja-
wity sie réznice zdan.

5.  Generatory gazu byly mato wydajne, wystar-
czaty dla produkcji niewielkiej jego ilosci, nie
nadajg sie do zasilania ogromnego sterowca,
takiego jak Wellmana. Produkcja wodoru nie
powiodta sie.

Wellman zaktadat, ze start lotu do bieguna nastapi
miedzy 20 lipca a 10 sierpnia, a wyprawa bedzie
trwata 10 — 20 dni. Uwazano to za nader optymi-
styczne i wskazujgce, ze Wellman nie ma wieksze-
go pojecia o trudnosciach jakie mogg go spotkad.

Burzliwa pogoda na Spitzbergenie opédznita loty
prébne, ale 2 wrzesnia 1907 roku Wellman wystar-
towat w kierunku bieguna. Na starcie pojawito sie
kilka statkéw z zadnymi widowiska pasazerami, po-
chodzacymi z wielu krajow. Do$é powiedzie¢, ze
ogtoszenia zachecajace zainteresowanych do ob-
serwowania startu aerostatu i wizyty na Spitzber-
genie pojawity sie rowniez w prasie polskiej. Na
famach ,Kuriera Warszawskiego i kakowskiego
»Czasu” ukazaty sie obszerne artykuty Wtadystawa
Uminskiego, z korncem lat 90. XIX stulecia, obok
Czestawa Tanskiego, lidera tzw. , Koétka Lotniczego”
skupiajgcego kilkunastu entuzjastow zeglugi po-
wietrznej, pracujgcych nad budowg réznych modeli
statkow powietrznych. Uminski podat doktadny
plan sterowca Wellmana, ktérego urzgdzenia bu-
dzity woweczas zrozumiate zainteresowanie.

cdn.
Stanistaw Januszewski



Niezdefiniowany Jaz Bartoszowice we Wroctawiu

Ciekawa budowla, ktérej konstrukcja wymyka sie podrecznikowym definicjom jazu segmentowego. Jaz
ma trzy przesta, dwa filary oraz most wsparty na przyczétkach i filarach jazu. Do bogactwa przemian tech-
nicznych zaliczy¢ mozna m.in.: modyfikacje jazu koztowo-iglicowego Poirée — eliminacje koztéw i oparcie
iglic bezposrednio o roboczg, staty, ktadke komunikacyjng, posadowiong na przyczétkach i filarach mostu
jazowego poprzez tzw. ,grzebien" dla réwnego zaktadania iglic nowego typu (zamiast drewnianych - stalo-
wych rurowych); zastosowanie tylko jednego przesta ruchomego, segmentowego w tréjprzestowym jazie;
zastosowanie rodzaju segmentu wykraczajgcego poza spotykane typowe schematy rozwigzan takich za-
mknieé¢, zamontowanie na przyczétkach mechanizmu synchronizujgcego dwa napedy do podnoszenia i
opuszczania segmentu; wprowadzenie dodatkowego napedu hydraulicznego segmentu z zachowaniem
istniejgcego uktadu jako rezerwowego; optymalne rozmieszczenie mostu, pomostow roboczych i mecha-
nizmoéw poruszajgcych, umieszczonych na przyczétkach i filarach jazu i mostu jazowego. Potaczenie jazu z
mostem o ciekawe] konstrukgji i architekturze, wpisane w krajobraz i zapewniajgce powigzanie komunika-
cyjne wszystkich obiektéw.

LARARE|

Jaz Bartoszowice z zamknieciem segmentowym widok od dolnej wody; nad jazem — most jazowy.

Przepuszczanie wod odbywa sie za
pomocg srodkowego, ruchomego
zamkniecia segmentowego i bocz-
nych przelewéw statych. Dodatko-
wo, na wypadek szczegdlny (np. ko-
niecznos$¢ sterowania przeptywu bez
udziatu segmentu) lub jakikolwiek
remont, Swiatto jazu moze by¢ za-
mykane od gdérnej wody za pomoca
zamkniecia iglicowego nowego typu
—iglicami stalowymi, rurowymi.

taczne sSwiatto wszystkich przeset
wynosi 100 m, z czego: przesto $rod-
kowe ma 40 m, a przesta boczne po
30 m. Przesto $rodkowe posiada seg-
ment ruchomy, poruszany z maszy-
nowni na filarze lewym od strony
dolnej wody. Pozostate dwa przesta
posiadajg przelewy state. Wysokos¢ przelewu nad dolng wode wynosi przy stanie normalnym 3,2 m.
10

Jaz Bartoszowice z kompletnym zamknieciem iglicowym nowego typu
od wody gdrnej — widok z brzegu lewego kanatu powodziowego.
Iglice sq opierane o krawed? statej ktadki roboczej
wyposazonej w tzw ,,grzebien”.
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Relikt torowiska dla wézkdw do przewozenia iglic
z magazynu iglic na pomost (i odwrotnie) — widok

z brzegu prawego kanatu powodziowego.
Fot.: Ryszard Majewicz

Stata robocza ktadka komunika-
cyjna posadowiona na przyczot-
kach i filarach mostu jazowego po
stronie wody gdrnej, z zamonto-
wanym tzw. ,,grzebieniem" dla ‘
réwnego zaktadania iglic nowego
typu (stalowych, rurowych) — wi-
dok z brzegu lewego kanatu po-
wodziowego. (Na pierwotnej kon-
strukcji ktadki znajdowaty sie tory
dla wézka do przewozu iglic.)

Jaz Bartoszowice od dolnej wody, podczas ostatniego wiekszego wezbrania w
2010r. Fot.: Ryszard Majewicz

Pierwszy jaz typu segmentowego (odcinkowego) wybudowano we Francji: 1853 — przez inzyniera Charlesa
Antoine Frangois Poirée — 4-przestowy. W Niemczech pierwszym tego typu byt jaz zbudowany w 1895 ro-
ku na Weiderskiej Mtynéwce w Berlinie. Jaz Bartoszowice wybudowano w latach 1913-1917. W latach
1988-1989 wymieniono oryginalng, skorodowang 85 tonowg konstrukcje segmentu wraz z poszyciem.
Prace wykonata firma , TAN” — pierwsza po 1989 r. prywatna firma hydrotechniczna w Polsce. Do przewo-
zenia iglic z magazynu iglic na pomost (i odwrotnie) stuzyty pierwotnie wdzki toczone po torach o parame-
trach kolejek waskotorowych. Obecnie rozebrane. Fragment torowiska zachowat sie w nawierzchni bruku
przy bramie wjazdowej. Jaz wchodzi w sktad Bartoszowicko-Opatowickiego wezta wodnego — bedacego
czescig Wroctawskiego Wezta Wodnego (WWW). Wspodtpracujgc z Jazem Opatowice ma decydujacy
wptyw na rozdziat przeptywu wdd a takze przepuszczania zjawisk lodowych przez miasto lub poza nim.

Ryszard Majewicz
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Willa Tugendhat - Brno: perta swiatowego funkcjonalizmu

Brno, to najwieksze miasto Moraw, wazny osrodek

przemystowy a jednoczesnie miasto, w ktdrym
znajduje sie wiele wspaniatych zabytkéw z réznych
epok. Jednym z nich, bardzo specyficznym, bo po-
chodzacym z lat 30-tych XX wieku jest Willa Tu-
gendhatéw. Willa mieéci sie w dzielnicy Cerno Pole.
To eleganckie osiedle willowe powstate tuz po od-
zyskaniu niepodlegtosci przez Czechostowacje w
1918.

Jest to elegancka willa o powierzchni 907 m? bedga-
ca przyktadem awangardowej architektury moder-
nistycznej wybudowana w latach 1929-1930 dla
przemystowca branzy witdkienniczej Fritza Tugend-
hata i jego rodziny. Powstata na dziatce o po-
wierzchni 0,73ha otrzymanej przez panig Grete Tu-
gendhat od jej ojca jako prezent Slubny. Projekt
willi zlecono wybitnemu architektowi niemieckie-
mu Ludwigowi Mies van der Rohe (27.03.1886-
17.08.1969), dyrektorowi weimarskiego BAUHAU-
SU, réwnie uznanej projektantce form przemysto-
wych i wnetrz Lilly Reich (16.06.1885-14.12.1947)
oraz projektantce ogrodéw Markécie Roderovej-
Miullerovej (25.06.1898-21.09.1980).
tom pozostawiono absolutng swobode w wykorzy-

Projektan-

staniu materiatéw i technologii, a takze planowaniu
uktadu pomieszczen. Dla mtodych przemystowcow
z branzy tekstylnej nie liczyty sie koszty - dom miat
by¢ luksusowy, oryginalny, niebanalny. Sama bu-
dowa byta technicznie trudnym zadaniem gdyz
dziatka miata duzy spadek terenu. Wykorzystujac tg

12

ceche topograficzng architekt wybrnat z problemu
w sposdb genialny: zaprojektowat budynek o
trzech kondygnacjach, do ktérego wejscie od stro-
ny ulicy prowadzi na najwyzszg kondygnacje, nizsze
kondygnacje zas$ otwierajg sie w strone ogrodu.
Trzon budynku stanowi stalowa konstrukcja szkie-
letowa usztywniona $cianami; byta to nowos¢ w
budownictwie mieszkaniowym. Dach jest pfaski.
Aranzacja wnetrz zapewnia duzo przestrzeni i $wia-
tta: jest to efekt zastosowania wielkich okien od
strony ogrodu sterowanych elektrycznie a takze

wysokich, mierzgcych 3,21m drzwi siegajgcych sufi-

tu. Projektujgc instalacje architekt siegnat do éw-
czes$nie najnowszych rozwigzan technicznych z za-
kresu klimatyzacji, ogrzewania i wentylacji. Na niz-
szej kondygnacji znajduje sie duzy taras widokowy
zapewniajacy wspaniaty widok, wyposazony w
schody umozliwiajgce zejscie do ogrodu. Trzymanie
sie formy modernizmu i brak jakichkolwiek ozddb
nie oznaczat surowosci i pewnej prostoty wnetrz.
Przy ich zagospodarowaniu ujawnit sie w petni ta-
lent Lilly Reich. Nie krepowana barierami finanso-
wymi zdecydowata sie na uzycie luksusowych, na-
turalnych materiatéw wzorzystych, takich jak ara-
gonit, trawertyn i rzadkie drewno tropikalne
(przede wszystkim mahon). Stynna, tak zwana
,onyksowa Sciana” (wykonana faktycznie z aragoni-
tu pochodzgcego z Gor Atlas) jest czeSciowo pot-
przezroczysta i zmienia wyglad wraz ze zmiang in-

tensywnosci promieni stonecznych. Do ekskluzyw-



nego wyposazenia nalezy rowniez pétokragta Scia-

na z hebanu Makassar, oddzielajgca kacik jadalny
od
,zastona”. Ta Sciana z hebanu zostata w czasie woj-

czesci cze$¢ dzienng niczym elegancka
ny ukradziona przez Niemcow po czym zdobita ona
kantyne Gestapo. Uwazana za bezpowrotnie za-
gniong, wiele lat po wojnie zostata odnaleziona w...
stotéwce studenckiej. Wyposazenie willi w meble
to kolejny popis twdrczosci obojga projektantéw.
Specjalnie zaprojektowane zaliczajg sie dzisiaj do
klasyki meblarstwa a jeden z typéw foteli dwcze-
$nie przewidziany jedynie dla willi Tugendhatdow
jest nadal produkowany. Dwa olbrzymie okna moz-
na opusci¢ jednym naci$nieciem przycisku. Za onyk-
sowq $ciang znajduje sie biuro z biblioteka i przyle-
gtym ogrodem zimowym, a za zakrzywiong $ciang z
hebanu znajduje sie cze$¢ wypoczynkowa, obok
Sciany z mlecznego szkta, ktérg mozna podswietlié.
Stynne stwierdzenie Miesa ,mniej znaczy wiecej”
uosabia jego czyste formy i wykorzystanie materia-
téw: szkta, stali i betonu. Budynek zawiera wiele
innowacji architektonicznych oraz technologicz-
nych, ktére sg ponadczasowe i wcigz uznawane za
luksus, na przyktad wspomniane okna sterowane
elektrycznie i majgce nietypowe wymiary, wszyst-
kie drzwi sg wysokie i siegajg az do sufitu (3,21 m).
Willa zostata takie wyposazona w nowatorski na
owczesne system klimatyzacji, ogrzewania i nawil-

Zania powietrza.

Bardzo trudnej budowy z uwagi na warunki tereno-
we jak i nowatorskie, wczesniej nie stosowane roz-
wigzania techniczne podjeta sie brnenska firma bu-
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dowlana Artura i Moritza Eislerow. Rozpoczeta ona
prace latem 1929 r., a zakonczyta je po 14 miesia-
cach. Catkowity koszt projektu i budowy willi wy-
nidst gigantyczng kwote 5-ciu miliondw déwcze-
snych koron, stanowito to réwnowartos¢ budo-
wy...40 tradycyjnych willi. W miedzywojennej Cze-
chostowacji drozsza byta tylko Villa Volman zbudo-
wana w 1939 roku pod Praga.

Oprécz samego budynku peretkg samg w sobie jest
ogrdd. Zostat on zaprojektowany réwniez przez Lu-
dwiga Miesa van der Rohe we wspétpracy z
Markétg Roder-Miiller. Dominuje nad nim duza
trawiasta tgka zaprojektowana na wzér tzw.
,podkreslonej pustki” (niem. betonte Leere). Wi-

dok z gérnego tarasu i okien pokoju na pietrze to

panorama Brna — tgczagca dom z miastem. Z gtéw-
nego salonu roztacza sie widok na poszczegdlne
dominanty architektoniczne miasta, a intymnosc
zieleni fgczy dom z otaczajacg go przyrodg. Widok z
samego ogrodu to trawiasta tgka z drzewami i rosli-
nami iluzje

na elewacjach, ktéore przywotuja

»znikania” bryty budynku w zielonej roslinnosci.

Jesienig 1930 roku rodzina Tugendhatéw wprowa-
dzita sie do nowego domu. Nie mieszkata w nim
jednak dlugo; W maju 1938 r. opuscita Czechosto-
wacje zagrozong agresjg niemiecky i przeniosta sie
do Szwajcarii a potem do Wenezueli. Dalszy los ich
willi byl smutny; wykorzystywana byta na rdine
cele. Najpierw przez niemieckich i sowieckich oku-
pantéw potem przez wtadze socjalistycznej Czecho-



sfowacji. Zamieszkat w niej oraz miat swopje biuro
niemiecki konstruktor samolotéw Wilhelm Messer-
schmitt, a zaraz po zajeciu Brna przez armie so-

wiecka wykorzystata ona budnek jako... stajnie. Po

wojnie przez kilka lat miescita sie tu szkota rytmiki i
gimnastyki, a pdzniej osrodek rehabilitacyjny dla
dzieci z wadami kregostupa. Wiele z oryginalnego
wyposazenia zostato rozgrabione a sam budynek
wielokrotnie przebudowywany zgodnie z potrzeba-
mi aktualnych uzytkownikéw. Sciana z onyksu mia-
ta wiecej szczescia, gdyz tuz przed wkroczeniem
wojsk niemieckich, zostata potajemnie zamurowa-
na co uchronito ja przed rabunkiem. Dopiero w
trakcie remontu w XXI wieku roku zostata ona od-
kryta. Willa Tugendhatow zostata wpisana do cze-
skiego rejestru zabytkéw architektury w 1969 roku.
W latach 80. XX wieku wiadze Czechostowacji prze-
prowadzity co prawda kompleksowy remont willi -
niestety, w realiach socjalistycznej gospodarki bez-
powrotnie zniszczono woéwczas wiele oryginalnych
elementow wystroju. Do przestrzeni publicznej wil-
la Tugendhatéw wrdcita latem 1992 roku jak rozpo-
czety sie w niej rozmowy przedstawicieli Czech i
Stowacji (Vaclava Klausa i Vladimira Mecziara) fe-
deracyjnej wowczas Czechostowacji, dotyczace jej
podziatu na dwa niezalezne panstwa. Wkrdtce po
podziale wille przejat czeski skarb panstwa. W 2001
r. willa zostata wpisana jako jedyny czeski przedsta-
wiciel architektury wspétczesnej na liste swiatowe-
go dziedzictwa UNESCO. W roku 2010 rozpoczeto
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zakrojone na szerokg skale prace renowacyjne ma-
jace przywréci¢ budynkowi i jego wnetrzom pier-
wotny wyglad. W ich ramach odtworzono takze
oryginalne wyposazenie wnetrz, w tym repliki me-
bli. Prace te ukoriczono w 2012 roku i od tego cza-
su willa stanowi obiekt muzealny udostepniony
zwiedzajgcym. Od 2015 roku w willi zainstalowano
statg ekspozycje autentycznego, pierwotnego wy-
posazenia wnetrz. Okazato sie, ze w latach 60-tych
odkryto w Brnie te meble sktadowane od poczatku
wojny. W 1985 roku kolekcja tych mebli zostata

zakupiona przez Morawska Galerie i umieszczona

na statej wystawie sztuki stosowanej. W 2006 roku
zostata ona zwrdcona spadkobiercom Grety i Fritza
Tugendhatéw a w 2008 roku nadano jej status po-
mnika kultury. Ostatecznie w 2014 roku miasto
Brno odkupito kolekcje od spadkobiercéw i po

gruntownej renowacji meble wrdcity na swoje pier-

wotne miejsca sprzed ponad 70-ciu laty.



Obok zrekonstruowanego niemieckiego pawilonu
wystawowego w Barcelonie z 1929 roku, willa w

Brnie jest uwazana za najwazniejsze przedwojenne

dzieto Miesa van der Rohe. Decydujgcym kryterium
przy odbudowie budynku nie byt jego wiek, ale
miejsce w historii architektury. Zachowanie auten-
tycznej kompozycji materiatowej willi potraktowa-
no jako dzieto sztuki o znaczeniu uniwersalnym.

Villa Tugendhat to nie jedyne ciekawe miejsce w
tym rejonie Brna. Warto przejsc sie okolicznymi

STAR-e ciezarowki

Samochody ciezarowe mozna podzieli¢ przynajm-
niej na 7 grup i 3 kategorie homologacyjne, ktore
znajdujemy w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruk-
tury z dnia 27 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczego-
towych czynnosci organéw w sprawach zwigzanych
z dopuszczeniem pojazdu do ruchu oraz wzoréw
dokumentéw w tych sprawach. Z kolei definicje
samochodu ciezarowego znajdujemy w rdznych
aktach prawnych m.in. w ustawie o podatku do-
chodowym czy w ustawie o VAT. Zagladajac do
ogtoszonego, wiosng 2022 roku jednolitego tekstu
ustawy prawo o ruchu drogowym tez znajdziemy
definicje samochodu ciezarowego. Zatem samo-
chodem ciezarowym okreslamy pojazd samocho-
dowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu
tadunkoéw lub do przewozu tadunkéw i oséb w licz-
bie od 4 do 9 (tgcznie z kierowcy). Najwiekszg fa-
bryka produkujaca, popularnie méwiac, ciezaréwki
byta Fabryka Samochodoéw Ciezarowych im. Feliksa
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uliczkami, jest tam wiele bardzo ciekawych archi-
tektonicznie domow. Wysiadajgc z tramwaju 7 lub
9 na przystanku Zemédélskd mozna odwiedzié
mieszczacy sie nieopodal kawiarnie ERA. Kawiarnia
znajduje sie w podobnie zaprojektowanym w du-
chu funkcjonalizmu budynku. Co ciekawe od same-
go poczatku dom Josefa Spunara miat faczyé w so-
bie zaréwno elementy domu mieszkalnego jak i
funkcje gastronomiczne kawiarni. Szczegdlnie
skomplikowane byto potgczenie i jednoczesne roz-
dzielenie przestrzeni publicznej i prywatnej. Archi-
tekt Josef Kranz stworzyt wiec co najmniej dwa
podstawowe warianty rozwigzania. Ostatecznie
podzielit budynek w poziomie na dwie zréznicowa-
ne funkcjonalnie i uktadowo jednostki — restauracje
z kawiarnig na parterze i na pietrze oraz mieszkanie
wtasciciela, ktére zajmowato — z wyjatkiem kuchni i

spizarni na pierwsze pietro — cate drugie pietro.

Niestety oryginalne wyposazenie kawiarni nie za-
chowato sie do naszych czasow.

Piotr Butkiewicz

Dzierzynskiego (w skrocie FSC) w Starachowicach.
Zaktad w Starachowicach utworzono po Il wojnie
Swiatowej na bazie przedwojennych doswiadczen
w produkcji dla wojska osi do kuchni polowych i
podwozi do wiezyczki dziata Bofors. Pierwszg cieza-
rowke ze Starachowic Polska ujrzata w 1948 roku i
byt to pojazd sredniej fadownosci o nazwie Star 20.
Byta to konstrukcja w 100% rodzima, ktdra poprzez
rozne modyfikacje postuzyta do produkcji réznych
pojazddéw o nazwie STAR a wiec od pojazdéw woj-
skowych i specjalnych przez catg game ciezaréwek
po autobusy. W latach 70-sigtych fabryka rozrosta
sie tak, ze zajmowata 160 hektaréw, zatrudniata 22
tysigce oséb i produkowata ponad 20 tysiecy pojaz-
déw rocznie. Niestety po szesédziesieciu latach
znikneta marka STAR i olbrzymia fabryka z prze-
strzeni miasta. W halach FSC ulokowato sie mase
firm ale nowe samochody z napisem STAR juz z
nich nie wyjezdzaty. Miasto zyje nadal pielegnujac



pamie¢ po STARze ze Starachowic. W Muzeum
Przyrody i Techniki im. Jana Pazdura "Ekomuzeum"
mozemy obejrze¢ bogatg kolekcje i mase przykta-
doéw z dawnej Swietnosci fabryki oraz zapoznac sie
z historig zakfadu natomiast, co ciekawe, w prze-
strzeni miasta dostownie co rok napotykamy na
swoiste pomniki w postaci ciezardwek. Wszystkie
one zostaty wykupione przez starachowickie firmy
czy instytucje, wyremontowane, oznakowane tabli-
cami autorstwa Jana Tamiofto i ustawione na ron-
dach czy skwerach.

Pierwszym przyktadem niech bedzie STAR 266.

Dane techniczne; dt. 6820mm, szer. 2500mm,
wys.2835mm, rozstaw osi 2970mm+ 1250mm, ma-
7350kg

(podwozie z zabudowg), tadownos$¢ 3500kg (w te-

sa wiasna 5282kg (tylko podwozie) i

renie) i 5000kg (na szosie), 2x150I zbiorniki paliwa,

zuzycie paliwa 271/100km.

STAR 266, podwozie
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Samochéd terenowo-ciezarowy z lat 1973-2000. Ze
wzgledu na swoje wiasciwosci znalazt zastosowanie
w wojsku jako warsztat naprawczy oraz do trans-
portu ludzi, rowniez w strazy pozarnej, oraz jako
podwozie dziwigu, koparki czy podnos$nika koszo-
wego. Wyposazano go w silnik 6-cio cylindrowy z
zaptonem samoczynnym z bezposrednim wtry-
skiem paliwa produkcji FSC Starachowice w dwéch
wersjach, 359 (blok aluminiowy) lub 359M (blok
zeliwny). Obydwa silniki miaty identyczne parame-
try; pojemnos$¢ 6842cm3, stopien sprezania 17,
rozrzad OHV, moc maksymalna 110kW/28000br/
min. i 150KM/28000br/min., moment maksymalny
432Nm/16000br/min. Samochody posiadaty 5-cio
biegowg skrzynie S545 synchronizowang produkcji
FPS Tczew (licencja ZF) oraz hamulce hydrauliczne
bebnowe dwuobwodowe ze wspomaganiem pneu-
matycznym z blokadg pneumatyczng wszystkich
mostéw napedowych.

Model ten jest caty czas modernizowany poprzez
wymiane zespotéw napedowych i kabin przez dwie
firmy; AUTOBOX INNOVATIONS i STAR SAN DUO

zlokalizowane w Starachowicach.
Kolejnym przyktadem niech bedzie STAR 660.

Dane techniczne; df. 6528mm, szer. 2400mm,
wys.2875mm, rozstaw osi 2858mm+ 1200mm, ma-
sa witasna 5300kg, tadownosé 2500kg (w terenie) i
4500kg (na szosie).

Samochdéd terenowo-ciezarowy z lat 1958-1984.
Poczatkowo produkowano STAR 66 a po moderni-
zacji (zastosowano silnik z zaptonem samoczyn-
nym, wydajniejsze hamulce i wyciszono kabine kie-
rowcy) otrzymat nazwe STAR 660M2. Wyposazano
go w silnik 6-cio cylindrowy z zaptonem iskrowym
produkcji FSC Starachowice, S47 o parametrach;
pojemnos$¢ 4680cm3, stopien sprezania 6,8, roz-
rzgd OHV, moc maksymalna 77,2kW/30000br/min.
i 105KM/30000br/min.,
305Nm/16500br/min. Okresowo montowano w

moment maksymalny
tych modelach silnik z zaptonem samoczynnym
S530A1 o mocy 73,5kW i 100KM lub silnik 359 o
mocy 110kW i 150KM. Samochody posiadaty 5-cio



A

STAR 660, podwozie

biegowa skrzynie niesynchronizowang z pneuma-
tyczng blokadg srodkowego i tylnego mostu oraz
hamulce bebnowe jednoobwodowe ze wspomaga-
niem pneumatycznym. STAR 660 zuraw, podwozie

Ostatnim przykta-
dem niech bedzie
znowu STAR 660
ale tym razem w
wersji  samocho-
dowego Zurawia o
takich samych da-
nych technicznych
jak inne wersje te-
go modelu.

Ewa Grzegorzak-
toposzko, Komisja
Historii SITPH

-

STAR 660 zuraw
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Holownik August

dtugosc 14,45 m

wysokos¢ 3,45 m

szerokos¢ 3,28 m

zanurzenie |1,8 m

silnik silnik trzycylindrowy silnik Diesla

pednik Srubowy
kociot rurowy opalany weglem

Statek w latach 60. XX

<

Holownik w pierwszyc latach 20. XX, August-1

Holownik parowy AUGUST zostat zbudowany w
1910 roku w stoczni Wiemann w Berlinie. W tym
samym roku Otto Schoéning nabyt holownik od
firmy Lenkering w Emden za 44 000 marek w zto-

cie.

Statek zostat powaznie uszkodzony podczas ciezki-
ego ataku bombowego 6 lipca 1944 r. Wrécit do
stuzby dopiero w 1948 roku. W 1953 roku statek po
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raz kolejny zmienit wiasciciela - bracia Schoning
nabyli statek.

W 1961 r. silnik parowy zostat zastgpiony silnikiem
wysokopreznym o mocy 375 KM. W 1977 roku
statek zostat wycofany z uzytkowania.

Od 1980 roku nalezy do zespotu Muzeum Morskie-
go. Holowniki tego typu tego typu sg o tyle wazne



Statek

dla zeglugi harenskiej dlatego, ze okoto 500 takich
jednostek nalezato kiedy$ do floty harenskiej. W
roku 2020 odbyt swdj ostatni rejs. W 2021 roku

Statek po wyjeciu na lgd w 2021 roku

zostat wyciaggniety na brzeg jako ekspozycja statfa
museum.

Mariusz Gaj

Insfrastruktura miejska

Zapomniane ,zrodetka”

Kiedy przebije sie Zrodto — napijq sie wszyscy.
Kazimiera Ittakowiczoéwna

Przed nami gorgce dni. Przypomnijmy wiec historie
ostrodzkich  studni, zwanych po  wojnie
»Zrodetkami”, z ktérych woda tryskata chtodnym i
czystym strumieniem przez prawie sto lat. Ale po
kolei.

Zanim zbudowano w latach 1902-1903 wodociagi
ostrddzianie czerpali wode z jeziora, rzeki oraz
studni. Jak pisze Johannes Miiller, autor monografii
,Osterode in Ostpreussen”, w latach 1894 — 1898
wykopano w miescie kilka nowych studni, w tym na
Nowym Rynku (pl. Tysigclecia) i dzisiejszych uli-
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Wiercenie studni z dobrym rezultatem przy ul. Wodnej.

(it fo friftia, bof er
trinfbared Wafjer e ext. -

124 )€

Wycinek z gazety , Altpreussische Zeitung”
nr 202 z 28 sierpnia 1896 r.

cach: Stowackiego, Gizewiusza, Mickiewicza i Sta-
pinskiego.

Studnia przy ul. Mickiewicza, czyli dawnej Wodnej
(Wasserstrasse) znajdowata sie niegdy$ na matym



placyku przed sklepem z rowerami marki Opel, na-
lezgcym do Emila Carusa i Apteka pod Korong, ktd-
rej wiascicielami byli kolejno: Paul Doherr i Her-
mann Bogdahn; obecnie tuz obok znajduje sie bu-
dynek Banku PKO BP, zbudowany w pierwszej poto-
wie lat 90. zesztego wieku. Byta to studnia artezyj-
ska, czyli naturalne zrddto, z ktérego po dokonaniu
odwiertu do warstw wodonosnych woda wydoby-
wata sie samoczynnie -wskutek cisnienia hydrosta-
tycznego. Juz przed 1945 rokiem ,zrédetko” opodal
ul. Wodnej miato charakter publiczny i stad byto
bardziej znane. O tej ostrédzkiej studni informowa-
ta elblgska gazeta , Altpreussische Zeitung” nr 202 z
28 sierpnia 1896 r. podajgc, ze w Ostrdédzie przy
Wasserstrasse z bardzo dobrym rezultatem dowier-
cono sie do podziemnego zrédta z wodg pitng o
wydajnosci 30 I/h.

Druga artezyjska studnia istniata przy obecnej ul.
Adolfa Tetzlaffa (dawniej: Fischmarkt, Seegang),
lecz do konica Il wojny $wiatowej nie byta dostepna
dla ogoétu, znajdowata sie bowiem za drewnianym
parkanem na prywatnym gruncie, ktérego wtasci-
cielem byt Helmuth Thieme, prowadzacy sklep z
porcelang przy dzisiejszej ul. Mickiewicza nr 13
(niegdys popularna ,6semka”, pdziniej Delikatesy
Centrum). Ponadto byto jeszcze trzecie ,zrédetko”,
z ktérego bita woda miedzy budynkami, oznaczony-

Wiercenie studni z dobrym rezultatem przy ul. Wodne;.
Wycinek z gazety , Altpreussische Zeitung”
nr 202 z 28 sierpnia 1896 r.

,Zrédetko” przy ul. Mickiewicza z dwiema betonowymi
rybami. Lata 80. XX wieku. Fot. J. Liberacki

mi numerami 3 i 5, przy dzisiejszej ul. Stowackiego.
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Studniarz Kapischke

Korespondent elblgskiej gazety nie podaje kto do-
wiercit sie do Zrédta przy obecnej ul. Mickiewicza i
dlatego mozemy tylko przypuszczaé, iz byta to kto-
ras z miejscowych firm studniarskich, a takich w
Ostrddzie pod koniec XIX wieku byty dwie: ,,Schott
& Co.” i inz. Adolf Kapischke (zaktad wiertniczy,
studniarstwo i zaktadanie wodociggdéw). Dzieki
ogtoszeniom i notkom prasowym na tamach wy-
mienionej wczesniej gazety wiecej wiemy o tym
drugim studniarzu. Juz w 1890 roku byt przedstawi-
cielem w Ostrédzie Hermanna Blasendorfa, berlin-
skiego przedsiebiorcy zajmujgcego sie wykonywa-
niem odwiertow, budowg studni i zaktadaniem
pomp i wodociggéw. W 1894 roku zostat przewod-
niczagcym nowo utworzonego Stowarzyszenia Wia-
Scicieli Domow. Rok podiniej ogtaszat sie w
»Altpreussische Zeitung” jako samodzielny przed-
siebiorca. W 1896 r. Kapischke zgtosit w Urzedzie
Patentowym pod nr 64681 wzér uzytkowy dotycza-
cy oprézniania stojaka pompy z wody w celu zabez-
pieczenia go przed zamarznieciem. W ogtoszeniach
studniarz Kapischke podawat, ze ma najlepsze refe-
rencje, wiec moze to dzieki niemu mieszkancy
Ostrédy przez blisko sto lat mogli bra¢ wode ze
,irodetka”.

Gdy nie dziataty wodociagi

W 1945 roku po zajeciu Ostrédy przez Armie Czer-
wong przestaty dziataé wodociggi, poniewaz zostaty
catkowicie zniszczone. Stacje pomp, ktdra dostar-
czata mieszkancom wode z 14 studzien, udato sie
uruchomi¢ po licznych pracach przygotowawczych
dopiero w grudniu 1945 roku.

ul. Tetzlaffa 21.7.2013 fot. R. Kowalski



Przy Zrédetku na Stowackiego I. 60
fot. B. Lewandowski

ul. Adolfa Tetzlaffa, dawniej Seegang (Seesteg I) w
2013 r. W miejscu gdzie jest zniszczona elewacja w
latach 50. XX w. i pdzniej znajdowato sie drugie 7ro-
detko. Fot. R. Kowalski

Bardzo przydaty sie wowczas studnie artezyjskie,
zwtfaszcza te przy ul. Mickiewicza i Tetzlaffa. Jesli
chodzi o te ostatnig warto doda¢, ze powojenni
ostrddzianie rozebrali, zapewne na opat, drewniany
ptot, odgradzajagcy posesje Thiemego. Samg za$
studnie przeniesiono z podwdrza na ulice, w miej-

Zapomniane Zrédetko przy Stowackiego nr 3i 5 2014
fot. R. Kowalski

sce tuz przy $cianie dawnego magazynu sklepowe-
go.

Z obu ,zrédetek” woda tryskata umiarkowanym
strumieniem przez dtugie lata, az do potowy lat 80.
minionego wieku. Obecnie tylko starzy ostrédzianie
pamietaja, gdzie znajdowaty sie studnie artezyjskie.
Szkoda, ze ich nie ma, gtebinowa, zrédlana woda
bowiem szczegdlnie nadawata sie na kawe, czy her-
bate. Wie co$ o tym autor niniejszego tekstu, po-
niewaz do lat 60. czesto czerpat wode z obu
,rodetek”.

Ryszard Kowalski (Ostréda)

Lotnictwo

Gdzie lezy Motyl czyli gdzie miaty miejsce operacje Most Il i Most 111?

Cz. Il

W 2024 r. bedzie miata miejsce 80 rocznica wyda-
rzen zaliczanych do wyjagtkowo waznych w historii
Polski podziemnej, a przygotowania do uroczystych
obchoddw juz rozpoczeto. Wéweczas lotniczy han-
gar w Zabawie bedzie juz gotowy, a kazdy kto trafi
w rejon dawnego, potozonego na pétnoc od Tarno-
wa, konspiracyjnego lgdowiska z 1944 r. o kryptoni-
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mie Motyl Ill ujrzy nie tylko, 6w hangar ale i szereg
uroczystosci towarzyszacych rocznicy z wydarzen
sprzed 80 lat. Pomyst z budowg hangaru jest nieby-
waty aby upamietni¢ konspiracyjne lgdowisko Mo-
tyl z okresu Il wojny Swiatowej jak i dwie operacje
lotnicze, ktédrym w brytyjskim dowddztwie nadano
kryptonim Wildhorn 11 i 1ll zas$ w dowddztwie pol-
skim Most Il lll.



Po zbombardowaniu nadbattyckiej bazy w Pee-
neminde nocg 17/18 VIII 1943 r. przez samoloty
bombowe Royal Air Force (RAF), Niemcy podjeli
decyzje o przeniesieniu osrodka doswiadczalnego z
tajng bronig V — Vergeltungswaffe (bron odweto-
wa) do potozonej na Podkarpaciu miejscowosci Bli-
zna. Tam od podstaw zorganizowano nowy poligon
— Artilleriezielfeld Blizna (AZD), ktéry znajdowat sie
na styku trzech Obwoddéw AK: debickiego Deser,
kolbuszowskiego Kefir (te wchodzity w sktad In-
spektoratu Rzeszéw Rtec) i mieleckiego Mileko
(wchodzit w sktad Inspektoratu Mielec Nowela).
Rozpracowanie tego poligonu oraz zdobycie wszel-
kich informacji na jego temat stato sie odtad na-
czelnym imperatywem wywiadu AK na Rzeszowsz-
czyznie, tym bardziej, ze zdaniem Adolfa Hitlera
bron ktérg testowano w Bliznie miata zdecydowac
o wszystkim i rozstcrzygng¢ losy wojny. Vergel-
tungswaffe 2 (A — 4) — wojskowe oznaczenie V — 2
czyli niemiecka rakieta pionowego startu, bedaca
pierwszym udanym pociskiem balistycznym o na-
pedzie rakietowym, skonstruowana podczas Il woj-
ny swiatowej przez zespot niemieckich konstrukto-
row pod kierunkiem inz. Wernhera von Brauna,
pod Sarnakami trafita 20 V 1944 r. w rece polskiego
podziemia. Priorytetowg odtgd kwestig stat sie jak
najszybszy transport zdemontowanych jej najwaz-
niejszych czesci na Wyspy Brytyjskie.

W dniu 30 VI 1944 r. pptk. Stefan Musiatek — towic-
ki ps. Mirostaw otrzymat od komendanta Okregu
Armii Krajowej (AK) Krakéw - Muzeum ptk. Edwar-
da Godlewskiego ps. Garda rozkaz szybkiego poczy-
nienia przygotowan do przyjecia po raz kolejny
alianckiego samolotu na polowym lgdowisku Moty
i w dniu 14 VII 1944 r. odpowiednie depesze mo-
wigce o gotowosci na dzien 20 VIl 1944 r. zostaty
wystane do Komendy Gtéwnej (KG) AK i do Wtoch.
W dniu 12 VIl 1944 r. dowddca 267. Dywizjonu RAF
na lotnisku w Campo Cassale otrzymat rozkaz przy-
gotowania do lotu do Polski samolotu oraz zatogi
poczawszy od 20 VIl 1944 r. W depeszy z dnia 11
VII 1944 r. Por. pil. (F/O) Kazimierz Szrajer z polskiej
1586. Eskadry Specjalnego Przeznaczenia stacjonu-
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jacej na lotnisku Campo Cassale koto Brindisi, tak
wspominat przygotowania do lotu do okupowane-
go kraju:

Byto to w Brindisi w lipcu 1944 roku, pod koniec
mojej tury operacyjnej na Halifaxach [samoloty da-
lekiego zasiegu typu Handley Page Halifax] w Eska-
drze 1586. Zawezwat mnie dowddca eskadry i
oznajmit, ze jestem wyznaczony jako cztonek zatogi
brytyjskiej ,,Dakoty” [Douglas C-47 Skytrain] na lot
do Polski i lgdowanie. Mam by¢ w natychmiasto-
wym pogotowiu i ,,moralnie” przygotowany do lo-
tu, Czutem sie wyrdzniony, przez nastepne pare dni
bardzo podniecony i z niecierpliwosciq czekatem
dnia operacji. Wreszcie 25 - ego lipca rano zawia-
domiono mnie, ze lot odbedzie sie tej nocy i Ze
,Dakota” [Douglas C-47 Skytrain]
tego samego wieczoru. Nagle zdatem sobie sprawe,

pobierze mnie

Ze nigdy nie bytem w kabinie ,,Dakoty” [Douglas C-
47 Skytrain] i jest to dla mnie zupetnie nowy samo-
lot. Dowddca eskadry zapewniat mnie, ze dam so-
bie rade i ze zapewne brytyjski pilot przed startem
zapozna mnie z systemami i procedurq startowq
tego samolotu. | tak sie stafo. Zajeto to cate piec
minut przed startem, w czasie, ktorych kapitan [S.
G.] Culliford zaznajomit mnie z instrumentami, sys-
temem paliwa, podwoziem etc. i nagle stafes sie
zakwalifikowanym drugim pilotem
,Dakoty” [Douglas C-47 Skytrain). System paliwowy
miat dwa zapasowe zbiorniki z benzyng, zamonto-
wane w kabinie pasazerskiej. Dzieki temu zasieg
,Dakoty” [Douglas C-47 Skytrain] zostat przedtuzo-
ny - moglismy pozosta¢ w powietrzu co najmniej 13
godzin. Skfad zatogi byt nastepujqcy: pierwszy pilot
- F/Lt S. G. Culliford (Nowozelandczyk), drugi pilot i
ttumacz - F/O K.[azimierz] Szrajer, nawigator - F/O
J. P. Williams, radiooperator - F/Sgt J. Appleby. Byt
to méj dwudziesty lot do Polski, pierwszy i jedyny z

lgdowaniem w Kraju”.

25 VII 1944 r. o godz. 19.28 z lotniska Campo Cas-
sale w pofudniowych Wioszech wystartowat samo-
lot transportowy typu Douglas C-47 Skytrain (KG -
477 V) pilotowany przez Nowozelandczyka F/Lt S.
G. Culliford’a (w skfadzie zatogi byli: drugi pilot —



Polak por. (F/O) Kazimierz Szrajer z polskiej 1586.
Eskadry Specjalnego Przeznaczenia, nawigator - F/
O J. P. Williams i radiooperator - F/S J. Appelby —
Anglik i Walijczyk - na poktadzie samolotu oprécz
dodatkowych zbiornikow paliwa znajdowali sie
czterej skoczkowie (kpt. dypl. Kazimierz Bilski ps.
Rum, por. Zdzistaw Jezioranski ps. Zych [Jan No-
wak], ppor. Leszek Starzynski ps. Malewa, mjr Bo-
gustaw Wolniak ps. Mieta, 14 walizek i pie¢ paczek
o tacznej wadze 970 funtéw). Zatoga samolotu
transportowego typu Douglas C-47 Skytrain wyla-
dowata na lgdowisku Motyl 23 minuty po pdtnocy.
Po zatadowaniu pasazerdéw i fadunku rozpoczety sie
ktopoty ze startem samolotu, gdyz pilot nie moégt
wystartowac z podmoktego lgdowiska - kota samo-
lotu ugrzezty w ziemi. Napiecie siegnetfo zenitu, jed-
nak zatdze przy pomocy zotnierzy AK udato sie wy-
pcha¢ samolot z miekkiego gruntu - F/Lt. S. G. Cul-
liford wspominat, ze Bylismy na ziemi przez godzine
i pie¢ minut. Po starcie i wzieciu kursu na potudnie
Europy, w powietrzu okazato sie, ze nie mozna
schowaé podwozia samolotu, a to mogto wydtuzyé
czas lotu co tak wspominat por. pil. (F/O) Kazimierz
Szrajer:

Jedynym naszym problemem po starcie byty trud-
nosci w schowaniu podwozia. Przy probach startu,

sqdzqgc, ze hamulce sq zaciete przecielismy przewo-
dy do hamulcow i stracilismy ptyn hydrauliczny, co z
kolei uniemozliwifo nam podniesienie podwozia.
Dalszy lot z wysunietym podwoziem zmniejszyt
szybkos¢ i grozit przedwczesnym zuzyciem paliwa.
Po starcie, wiec wypetnilismy czesciowo zbiornik
hydrauliczny, czym sie dato, herbatq z termosdw,
gdy
,Dakota” [Douglas C-47 Skytrain] przelatywata nad

wodqg. Podwozie zostato  schowane,

Tatrami.

W bazie lotniczej Campo Cassale wylgdowano o
godz. 05.43 - cata operacja trwata tgcznie z poby-
tem na okupowanej, polskiej ziemi 10 godz. 15
min. Tak narodzita sie legenda tych, ktdrzy ocalili
Londyn.

Kazdy kto dzis$ trafi w rejon Radtéw-Zabawa zasko-
czony bedzie widokiem jaki ujrzy na terenie parafii
Tréjcy Przenajswietszej w Zabawie. Powstaje tam
bowiem z inicjatywy kustosza sanktuarium Btogo-
stawionej Karoliny Kézkéwny ks. Zbigniewa Szosta-
ka i przy wsparciu wtadz Radtowa, blaszany, maty
hangar lotniczy, w ktérym eksponowane i przecho-
wywane bedg czesci samolotu, ktéry byt bohate-
rem ww operacji. Obecnie lezg one jeszcze pod go-
tym niebem ale niebawem znajdga sie pod dachem.

Andrzej Olejko

Ksiazki

Gtéwnym czynnikiem historycznie determinujgcym
losy narodow jest geografia. Niektdrzy na Ziemi
dostajg lepsze “karty”, a niektdrzy gorsze i musza
nimi zagrac.

Bardzo podobng grupe pogladdw reprezentuje bry-
tyjski autor Tim Marshall, ktdrego dwie ksigzki uka-
zaty sie niedawno w jezyku polskim naktadem wy-
dawnictwa Zysk i Spétka: “Wiezniowie geografii
czyli wszystko co chciatbys wiedzie¢ o globalnej po-
lityce” (2017) oraz “Potega geografii czyli jak bedzie
wygladat w przysztosci nasz swiat” (2021).

Obydwie ksigzki opisujg rys historyczny oraz naj-
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wazniejsze wspodiczesne wydarzenia kilkunastu wy-
branych panistw $wiata. Co jaki$ czas przewija sie
tam takze nasz kraj, ktory jest opisywany przez au-
tora dosc ciepto. Nie znalaztem tam zadnej powaz-
nej negatywnej uwagi pod adresem Polski. Autor
przyznaje, ze Polacy majg prawo czu¢ sie zdradzeni
postawg Aliantéw zachodnich w czasie Il w. $w. i
podkresla, ze w drugiej potowie XX w. nasz naréd
zadziwiajgco szybko zndéw zaczat Ignaé¢ do zachod-
nich sojusznikdéw (najpierw mentalnie, potem tez
politycznie), ktérzy kilka dekad wczesniej nie wy-
wigzali sie nalezycie ze swych zobowigzan. Oczywi-
$cie Marshall zdaje sobie sprawe, ze stafo sie tak,



gdyz nie mamy duzego wyboru. Sojusz z Rosjg jest
niemozliwy, jestesmy zbyt matym krajem, by posta-
wi¢ na samowystarczalnos¢, wiec sitg rzeczy, mimo
negatywnych doswiadczen z przesztosci, musieli-
Smy zndéw dazy¢ do Zachodu.

Autor podkresla takze, iz polska gospodarka, mimo

probleméw mtodej demokracji oraz zacofania
wzgledem Zachodu (dualizm na tabie), nalezy do
jednej z najsprawniej rozwijajacych sie na Swiecie.

Z jego stéw wynika, ze o przysztos¢ ekonomiczng

LAl

Polska sie raczej martwic nie musi, aczkolwiek kwe-
stig pozostaje co uznaé za sukces. Jezeli zadowoli
nas rola relatywnie prostego poddostawcy czesci
dla zachodnich przemystéw, to stan taki juz osia-
gnelismy i daje on nam pewne minimum na prze-
trwanie. Ambicjg wielu Polakéw (w tym zespotu
S&F) jest jednak awans Polski do grona najbardziej
rozwinietych panstw swiata. Oficjalnie w 2018 r.
Polska awansowata z grupy krajéw rozwijajgcych
sie do prestizowego grona rynkéw rozwinietych
wedtug klasyfikacji FTSE Russell. Poziom zycia w
naszym kraju odstaje jednak nadal od tzw. starej

unii.

Autor opisuje liczne zaleznosci gospodarcze, mie-
dzy Europga zachodnia, a Rosjg i Chinami. Podkresla
przy tym, ze czynnikiem, ktory zawsze ograniczat
Rosje w rozwoju sg ogromne odlegtosci w tym kra-

Kontynuacja $wiatowego
bestsellera WigZniowie geografi
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ju - “Okres wegetacyjny jest krotki, a odpowiednia
dystrybucja plonéw pochodzgcych z terenéw roz-
ciggnietych na jedenascie stref czasowych stanowi
dla Moskwy nie lada trudnos¢.” oraz “Zaledwie
dwie linie kolejowe — Kolej Transsyberyjska oraz
Bajkarsko-Amurska Magistrala - tgczg zachdd ze
wschodem. Niewiele jest réowniez szlakéw trans-
portowych prowadzacych z pdtnocy na potu-
dnie.” (“Wiezniowie...”, s. 31, 33).

Jaki$ czas pdzniej padajg tam stowa: “Okoto potowy
zuzywanego w Niemczech gazu
pochodzi z Rosji, co biorgc pod
uwage obszerne umowy handlowe
podpisane przez te panstwa, ttu-
maczy po czesci, dlaczego nie-
mieccy politycy nie spieszg sie z
krytykowaniem agresywnego za-
chowania Kremla tak bardzo jak
na przyktad Wielka Brytania, kto-
rej poziom uzaleznienia od gazu
rosyjskiego wynosi tylko 13%..." (s.
52).

Przytoczono tam takze incydent z
2013 r., gdy sity zbrojne Rosji w
srodku nocy ¢éwiczyty bombardo-
wanie Szwecji, a szwedzkie sity zbrojne zupetnie
ten fakt “przespaty”. Rosjanie wystali tam dwa
bombowce Tu-22M3 w eskorcie mysliwca Su-27.
Szwedom nie udato sie namierzy zadnego rosyjskie-
go samolotu, za$ interweniowaty dopiero dunskie
mysliwce F-16, ktore eskortowaty Rosjan w drodze
powrotnej znad “celu” (s. 145).

W rozdziale dotyczgcym Chin autor podkresla zna-
czenie miedzynarodowych szlakow morskim bie-
gnacych od i do Pastwa Srodka oraz ich waskich
gardet z Ciesning Malakka na czele. “Drukowane
przez Chinczykdw mapy regionu przedstawiajg nie-
mal cate Morze Potudniowochiiskie jako obszar
nalezgcy do Chin...” (s. 91).

Opis geopolitycznych zamiaréw Chin jest zasadni-
czo zgodny z ustaleniami Jacka Bartosiaka, cho¢ nie
jest opisany tam obszernie jak w jego ksigzce o hi-



potetycznej wojnie na Pacyfiku. Marshall zaznacza
tez, ze polityka miedzynarodowa wspotczesnych
Chin nie ma juz podfoza ideologicznego, a jedynie
ekonomiczne. Szerzenie komunizmu nie jest juz ich
celem (s. 122).

Opisujac historie rozwoju USA autor podkresla, ze
Amerykanom trafito sie duzo wyjatkowo atrakcyj-
nych geograficznie obszaréw pod budowe przysztej
preznej gospodarki. “Dorzecze Missisipi ma wiecej
sptawnych rzek, niz jakiekolwiek inne miejsce na
Swiecie.” oraz “Jako, ze transport drogg wodng byt
tanszy, niz drogg lgdowa, gtéwnymi szlakami nie-
przerwanie rozwijajgcego sie handlu staty sie pro-
wadzace do wielkiego portu rzeki.” (s. 104).

W obu przedstawionych tu ksigzkach wystepujg
rozdziaty o Afryce. Podkreslono tam zwtaszcza zna-
czenia Sahelu dla bezpieczenstwa Europy. Region
ten nalezy, bowiem do jednego z najbardziej nie-
stabilnych na swiecie, co generuje fale ekstremi-
zmu, terroryzmu oraz uchodzcéw starajacych sie
przedostac do Europy. Najwiekszg operacjg panstw
zachodnich w tym regionie jest udziat wojsk francu-
skich w ustabilizowaniu sytuacji w Mali, cho¢ do
petnego pokoju w tym rejonie jeszcze bardzo dale-
ko.

Autor duzo miejsca w “Potedze geografii...” po-
Swieca takze Etiopii. Byto to panistw specyficzne na
mapie Afryki, gdyz jesli nie liczy¢ kilku lat wtoskiej
okupacji w latach 30., Etiopia nigdy nie byta kolo-
nig. Podobnie jak inne kraje afrykanskie jest zlep-
kiem wielu lokalnych grup etnicznych i jezykéw,
nad ktérymi nietatwo zapanowaé. Mimo to jak na
warunki afrykanskie kraj ten jest relatywnie stabil-
ny. W XXI w. zazegnano tam juz fale gtodu znanego
z lat 80. XX w., cho¢ nadal kilka miliondw ludzi ma
tam problemy z uzyskaniem odpowiednich ilosci
pozywienia. Etiopia duzo inwestycje w relatywnie
nowoczesne rolnictwo, czego przyktadem jest
chocby otwarcie lokalnej montowni polskich ciggni-
kow Ursus, a lokalni pracownicy z wdziecznoscia

mowig, ze “Polacy s3 jak Etiopczycy...”.

Ogromna szansg dla Etiopii jest budowa tamy regu-
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lujgcej przeptyw Nilu. Wigze sie to z duzymi obawa-
mi Egiptu, ktéry nawet opracowat plan zbombardo-
wania tamy za pomocg mysliwcéw F-16 i Rafale.
Etiopia do jej obrony zakupita izraelskie rakietowe
systemy przeciwlotnicze SPYDER-MR (“Potega...”,
s. 349, 352).

Wracajgc do Europy, autor ciekawie opisuje histo-
rie Hiszpanii, ktéra w sredniowieczu przez setki lat
byta opanowana przez arabskich islamistéw.
“Arabska stolica Kordoba, byta prawdopodobnie
najbardziej cywilizowanym miastem na S$wiecie.
Znajdowaty sie w nim biblioteki, kwitfa literatura,
nauka i architektura, a muzutmanscy uczelni przy-
wozili do Europy Zachodniej wiedze i kulturowe
odrodzenie. Réwniez jezyk arabski pozostawit po
sobie schede: pochodzi od niego wiecej hiszpan-
skich stow, niz od kazdego innego jezyka, nie liczac

taciny.” (“Potega...”, s. 366).

Arabowie zapuszczali sie zreszty dalej w gtgb Euro-
py. W 732 r. doszto do bitwy pod Tours w srodko-
wej Francji, miedzy armig arabskg pod wodzg Abd
ar-Rahmana, a wojskami frankijskimi kréla Karola
Mtota i ksiecia Akwitanii Odona, ktéra w opinii wie-
lu historykdw uratowata cywilizacje chrzescijaiiska
(s. 366) [10]. Tysigc lat pdzniej brytyjski historyk
Edward Gibbon przyznat, ze w przypadku przegra-
nej Francuzéw los Europy mégtby by¢ zupetnie in-
ny, gdyz “Ren jest rownie sptawng rzekg co Nil lub
Eufrat. Arabska flota mogtaby doptynac¢ bez walki
do samego ujscia Tamizy.” (s. 366).

W wiekach pdiniejszych Hiszpania byta $wiatowa
potegg, ktdra obtupita sie na podboju Ameryki. Mi-
mo to na jej terytorium wielu ludzi zyto w nedzy, co
prowadzito do niepokojow spotecznych i powstan.
Duzy obszar panistwa i gorzyste tereny powodowa-
ty, ze komunikacja z dalekimi krainami Hiszpanii
byta utrudniona. Z czasem powodowato to coraz
wiekszg ich odrebnos¢, zwtaszcza w przypadku Ka-
talonii i Kraju Baskow. Symbolem poczatku procesu
upadku hiszpanskiej potegi byto pokonanie jej flo-
ty, stynnej Armady przez Brytyjczykdw pod koniec
XVIw.



Autor poswieca duzo uwagi historii Hiszpanii w XX
w., przedstawiajgc droge do hiszpanskiej wojny do-
mowej w latach 30. oraz pdzniejszg dyktature gen.
Franco. Niektére fakty dotyczgce tego okresu nie sg
nam szerzej znane. Przyktadowo Franco prébowat
forsowac ideologie mdwiacg, ze Hiszpanie nie sg do
konica Europejczykami, ale stanowig odrebng wia-
W
faszystowskiej dyktatury wprowadzono tam szereg

sng cywilizacje. czasie nacjonalistyczno-
przepiséw odbierajgcych kobietom wiele praw. Do
potowy lat 70. XX w. w Hiszpanii kobietom nie wol-
no byto studiowac na uczelniach wyzszych, ani na-
wet zeznawac¢ w sgdach w charakterze swiadkéw
(s. 378). Hiszpania byta wtedy zacofanym zascian-
kiem Europy i mimo, ze nie brata otwartego udziatu
w Il w. $w. (jesli nie liczy¢ kilku incydentéw, jak np.
hiszpanski kontyngent wystany na front wschodni
przeciw ZSRR), az do korica lat 50. miata nizsze PKB

od wyniszczonej wojng i stalinizmem Polski.

Reperkusje separatystycznych zapeddw w Hiszpanii
ciggnety sie jeszcze do przetomu XX i XXI w.

W 1987 r. terrorystyczna organizacja ETA pocho-
dzgca z Kraju Baskdw podtozyta bombe w hiper-
markecie, zabijajgc 21 przypadkowych o0séb (s.
387). W 1997 r. ETA porwata i zamordowata urzed-
nika, za$ ostatecznie w 2018 r. ogtosita samoroz-
wigzanie (s. 388).

Ostatni rozdziat “Potegi geografii...” zostat poswie-
cony przestrzeni kosmicznej. Tutaj Marshall takze
zasadniczo przedstawia poglady zbiezne z zatoze-
niami wydanej niedawno ksigzki Jacka Bartosiaka i
Goeogra Friedmana o wojnie i dominacji w kosmo-
sie, tyle ze przedstawia je w duzo wiekszym skro-
cie.

Autor zaczyna od podsumowania historii podboju
kosmosu, podajgc przy tym dos¢ dziwnie brzmigca
dla nas informacje, ze “poza Rosjg niewielu kojarzy
nazwisko Gagarina” (s. 406). By¢ moze rzeczywiscie
stawa pierwszego kosmonauty poza krajami bytego
bloku wschodniego nie byta az tak wyrazista i trwa-
ta. Marshall zaznaczyt fakt, ze o ile pierwsze lado-
wanie na Ksiezycu byto ogromng sensacjg transmi-
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towang na catym Swiecie, to pdzZniejsze loty progra-
mu Apollo nie spotykaty sie juz z wiekszym zainte-
resowaniem ze strony mediéw (lokalne stacje tele-
wizyjne wolaty w tym czasie transmitowa¢ mecze
futbolu amerykanskiego itp.). Trzy ostatnie plano-
wane misje Apollo zostaty wrecz odwotane przez
prezydenta Nixona (s. 408).

Warto to rozwia¢ pewien popularny u nas mit, iz
pierwsze lgdowanie ludzi na Ksiezycu w krajach so-
cjalistycznych rzekomo byto na zywo transmitowa-
ne tylko w Polsce. Raczej nie jest to prawda, aczkol-
wiek w NRD faktycznie program o Ilgdowaniu misji
Apollo podano dopiero kilka miesiecy po fakcie.
Witadze ZSRR wprawdzie pogratulowaty Ameryka-
nom ogromnego sukcesu, ale dodaty takze, iz
“Amerykanie musieli sie szarpna¢ takie przedsie-
wziecie, by ukryé fatalng kondycje swojego pan-
stwa” [12].

Nastepnie Marshall przechodzi do zwieztego opisu
obecnej dziatalnosci branzy New Space z firmg Spa-
ceX na czele. Przytacza tam ciekawy cytat Elona
Muska: “Na Ziemie spada szes¢ miliondw dolaréw.
Moze sprobujemy je ztapac?” (s. 411). Oczywiscie
chodzito o plany stworzenia rakiet nosnych wielo-
krotnego uzytku.

Przytoczono tam takze ciekawy cytat Jeffa Bezosa:
“Aby ocali¢ Ziemie, nasz dom, dla wnukdw naszych
wnukdéw, musimy podbié kosmos i zdoby¢ jego nie-
ograniczone surowce i energie” (s. 411).

Marshall, podobnie jak Jacek Bartosiak i George
Friedman takze odwotuje sie do geografii kosmosu
z jej “grawitacyjnymi gérami i dolinami, przez ktére
przeptywajg rzeki surowcow i energii” (s. 415), a
takze odwotuje sie do prac takich teoretykdw geo-
polityki i strategii morskiej jak Mackinder oraz Ma-
han. Dowodzenie flotami kosmicznymi bardziej be-
dzie, bowiem przypominato dowodzenie flotami
morskimi, niz lotniczymi (s. 415-416). Nastepnie
autor przechodzi do opisu punktéw Lagrange'a (L),
prognoz rozwoju techniki i polityki kosmicznej oraz
kosmicznego gornictwa. Przytacza przykfad asteroi-
dy 3554 Amun, ktéra zawiera w sobie ztoza drogich



metali o tgcznej wartosci 20 biliondw dolaréw, czyli s godne polecenia dla tych, ktdérzy chcg wiedzied
mniej wiecej tyle ile stanowi PKB USA (s. 432). co sie dzieje na Swiecie.

W niniejszej recenzji przedstawitem oczywiscie je- Obydwie ksigzki czyta sie do$¢ ptynnie, aczkolwiek
dynie kilka wybranych fragmentéw obu ksigzek. chwilami wymagaja wiekszego skupienia.

Réznego rodzaju ciekawostek oraz panstw jest tam  Gorgco polecam.
przedstawionych duzo wiecej. Obydwie publikacje Jakub Marszatkiewicz

Z CYKLU ,W gazetach (lub czasopismach) napisali ...”

»Czeski centroprawicowy rzad Petra Fiali na posiedzeniu w srode [08.02.2023 r.] ostatecznie porzucit pla-
ny realizacji ,,megalomanskiego projektu”, jak okreslit kanat Dunaj-Odra-taba minister transportu Martin
Kupka na konferencji prasowej po posiedzeniu rzagdu. Decyzja gabinetu pozbawita ochrony grunty, ktére
dotad nie mogty by¢ wykorzystywane w innym celu, niz potrzeby budowy ewentualnego szlaku wodnego.
Ochrone wprowadzono w 2010 r. Zwolennikiem budowy srodkowoeuropejskiej trasy wodnej, ktérej plany
powstawaty juz w Sredniowieczu i do ktdrych wielokrotnie wracano, byt koczagcy w marcu br. druga ka-
dencje Milosz Zeman.” (https://radio.opole.pl/104,670286,czechy-rzad-definitywnie-zrezygnowal-z-

projektu- dostep:04.03.2023 r.); https://www.zegluga-rzeczna.pl/news/3343/czechy:-rzad-definitywnie-

zrezygnowal-z-projektu-kanalu-dunaj-odra-laba 09.02.2023 r.)

Wg: https://kk24.pl/czesi-wycofuja-sie-z-prac-nad-kanalem-dunaj-odra-laba-to-koniec-marzen-o-wielkiej-

inwestycji/ ,Decyzja Czechow jest wielkim ciosem dla planéw budowy Odrzanskiej Drogi Wodnej, ktéra
miata stanowi¢ czes$¢ korytarza Dunaj-Odra-taba. Marzenia o rychtym powrocie zeglugi sréodlgdowej na
wody drugiej najwiekszej rzeki w Polsce trzeba odtozyé na potke.”

Kapitan ,,Nemo” nie podziela tych obaw. Przeciwnie. Ta decyzja wprawdzie moze dziwié, ze nowy rzad nie
chce inwestowac w rozwdj swego panstwa i jego obywateli, ale skagdingd Kapitana ,,Nemo” nawet cieszy.
Dlaczego ? Jak pisze z Bratystawy, wielki zwolennik potgczenia Battyku z Morzem Czarnym i Pétnocnym -
Jakub toginow (https://www.zegluga-rzeczna.pl/articles/455/kanal-odra-dunaj?-tak-ale-przez-slowacje):

»W czestych ostatnio rozwazaniach na temat budowy kanatu Odra-Dunaj zadziwiajgca jest konsekwencja,
z jakg pomijany jest wariant stowacki tego potaczenia. Mam na mysli Droge Wodng Wagu od Komarna do
Zyliny, wraz z zaplanowana na lata 2025-2035 budowge 98-km kanatu Zylina-Bohumin. Podczas gdy o pro-
jekcie DOL wcigz dyskutuje sie na zasadzie ,budowac czy nie”, potgczenie Dunaj — Wag — Kysuca — Odra
juz w latach 90-tych zostato zatwierdzone do realizacji w stowackiej strategii transportowej oraz zobowig-
zaniach miedzynarodowych, wraz z odpowiednim harmonogramem i rezerwg terenu m. in. wokdt Kysucy.

Pomysty uzeglownienia Wagu i budowy potgczenia z Battykiem (przez Odre lub Wiste) pojawity sie juz w
czasach Austro-Wegier, a w przedwojennej Czechostowacji doczekaty sie pierwszych powaznych opraco-
wan projektowych. Pierwsze inwestycje powstaty jeszcze przed i podczas wojny, a prawdziwy boom inwe-
stycyjny zaczat sie w latach 50-tych. Efektem tych inwestycji jest skanalizowanie Wagu od Komarna po Zy-
line i nawet wyzej (bardzo tadnie to wida¢ na zdjeciach Google Earth), z tym ze te inwestycje byty prowa-
dzone gtéwnie pod katem energetyki, zabezpiecze antypowodziowych i w celu stworzenia rezerwuaréw
wody dla przemystui rolnictwa.

Pomyst wykorzystania dla celéw zeglugowych tej juz skanalizowanej ogromnym naktadem srodkow rzeki
dojrzat na poczatku lat 90-tych, gdy niepodlegta Stowacja opracowywata swojg dtugofalowg strategie
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transportowa. Na Wagu od Komarna do Zyliny juz teraz jest wszystko, co trzeba — oprdcz $luz i innych
urzgdzen zeglugowych. W przyjetej woéwczas strategii zaplanowano petne przystosowanie Wagu do zeglu-
gi na tym odcinku do 2013 roku. W Zylinie ma powsta¢ duzy port rzeczny, stanowigcy element jednego z
najwazniejszych weztéw transportowych kraju (wraz z lotniskiem i potaczeniem z autostradg i liniami kole-
jowymi). Autorzy strategii stusznie zauwazyli, ze zbudowana takim naktadem sit i srodkéw droga wodna
bedzie mogta zosta¢ w petni wykorzystana jedynie w przypadku budowy potgczenia wodnego z Odrg, kto-
re zostato przewidziane do realizacji w latach 2025-2035.

Budowa drogi wodnej Wagu wraz z 98 km odcinkiem Zylina-Kysuce zostata juz wpisana do wszystkich
mozliwych dokumentéw transportowych Stowacji i porozumien miedzynarodowych, w tym konwencji
AGN. Przekonali sie o tym niedawno mieszkancy Kysuckiego Nowego Miasta, ktérzy nagle zorientowali
sie, ze prawie potowa ich miasta jest wytgczona z inwestowania, bo znajduje sie tam rezerwa pod przyszty
kanat Zylina — Bohumin. Burmistrz zwrdcit sie do rzagdu w sprawie rezygnacji z tej inwestycji i uwolnienia
rezerwy, a mieszkancy i dziennikarze stukali sie w gtowe, ze jak to, budowac kanat w wysokich gérach. Ten
przyktad pokazat, ze inwestycja jest zaplanowana do realizacji, ale tak naprawde prawie nikt o niej nie
wie, wigcznie z burmistrzem miasta, ktdre lezy na trasie tego potgczenia — ale ta niewiedza samych zainte-
resowanych niczego w tym temacie nie zmienia. W odpowiedzi na te protesty ministerstwo transportu w
Bratystawie krétko, ale stanowczo odpowiedziato, ze czas na konsultacje minat juz w latach 90-tych, a in-
westycja jest i bedzie realizowana - choéby dlatego, ze Stowacja zobowigzata sie do tego przed inwestora-
mi i w miedzynarodowych porozumieniach. Dodajmy tez, ze po tych stowach protesty ucichty, a na Stowa-
cji nie ma tradycji protestéw ekologicznych i generalnie protestdw na zasadzie totalnej negacji wszystkie-
go, czego efektem jest sprawniejsza realizacja inwestycji, niz w Polsce. Wytworzyto sie wrazenie, ze pro-
jekt DOL jest bardziej zaawansowany, niz stowacka ,Droga Wodna Wagu z przedtuzeniem na Odre”, ktéra
jest juz od wielu lat w trakcie realizacji, a nie tylko (jak DOL) w fazie koncepc;ji.”

Jeszcze 18.01.2011 r. portal ,,Gospodarka Morska” pisat, ze ,0 losie projektu przesadzi Stowacja” (https://
www.gospodarkamorska.pl/kanal-odra-dunaj:-o-losie-projektu-przesadzi-slowacja-9215). 08.02.2023 r.

okazato sie, ze o drodze wodnej przez Sfowacje przesadzity Czechy.

A wiec Kapitana ,Nemo” — jak na wstepie - cieszy decyzja nowego rzgdu Czech o ostatecznym porzuceniu
plandéw realizacji projektu” kanatu Dunaj-Odra-taba przez terytorium Czech. Zdaniem Kapitana ,Nemo”,
najnowsza decyzja rzadu Czech przyspieszy decyzje budowy, jak i samg budowe tego waznego pofaczenia,
przez dziesigtki lat przygotowanego wszechstronnie przedsiewziecia zeglugowego na terytorium Stowacji,
co bedzie z wielkim pozytkiem dla rozwoju - zaréwno Stowacji jak i Polski. Rzgdzie Czeski — dziekujemy!

W imieniu Jakuba toginowa oraz catej rzeszy Srodkowoeuropejskiej Braci Zeglugowej dziekuje.

Kpt ,Nemo”
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