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Sesja MSAP w Szczecinie

Pierwszy w tym roku wyjazd w ramach Migdzynarodowego Studium Archeologii Przemystowej odbyt si¢ 8-
9 lutego 2020. Celem byt u Szczecin i jego zabytki techniki. Trzon grupy pod przewodnictwem nizej
podpisanego, wiceprezesa FOMT Jacka Krola, stanowily trzy czteroosobowe zespoly z Wroctawia,

dwuosobowy z Opola i Katowic oraz jeden kolega z Dzierzoniowa. Na miejscu dolaczali zainteresowani

stuchacze z okolic Szczecina: Gryfina i Stargardu.

Przyjechatem do Szczecina w przeddzien, i czekajac na
resztg uczestnikow podjechalem rano na ruiny Wiezy
Quinstorpa, wybudowanej na poczatku XX wieku wiezy
widokowe;j.

Zwiedzanie Szczecina cala grupa rozpoczeta o godz. 11.00
od Muzeum Techniki i Komunikacji. Powital nas i osobiscie
oprowadzit jego dyrektor Pan Stanistaw Horoszko, wielki
pasjonat i entuzjasta zabytkéw techniki. Szczecinskie mu-
zeum zakupito w zesztym roku kolekcj¢ dziatajacego w
Wald-Michelbach, w niemieckiej Hesji, Muzeum Stoewera -
poswigcone najstynniejszym szczecinskim przedsiebiorcom
z XIX i XX wieku. Cala kolekcja to 1022 eksponaty
zwiazane z marka Stoewer, w tym sze$¢ samochodow, osiem
rowerow oraz kilkadziesiat maszyn do pisania i do szycia.
Dzigki temu zakupowi doskonata dotychczasowa ekspozycja
stata si¢ jeszcze atrakcyjniejsza.

Nastegpnie dotaczyt do nas pan Ryszard Kotla licencjono-
wany przewodnik po Szczecinie, absolwent Studium
Archeologii Przemystowej prowadzonego przez prof. Sta-
nistawa Januszewskiego w 1987 r., a realizowanego w rejsie
statkiem szkolnym Westerplatte na trasie Gliwice — Szcze-
cin. Opowiadajagc nam o historii szczecinskich portow,
Ryszard Kotla zaprowadzit nas pod kolejny punkt programu
- statek pilotowy THPV , Bembridge” - zbudowany w 1938
roku w Wielkiej Brytanii.

Aby oprowadzi¢ nas po statku przyjechat do nas Rafat
Zahorski, byly prezes Magemaru i inicjator restauracji
,,Bembridge”. Z Jego inicjatywy w 2009 roku belgijska
firma Magemar zakupita wrak statku i odbudowata za-
chowujac jego zabytkowy charakter na potrzeby biurowe.
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Dzigki olbrzymiemu zaangazowaniu pana Rafata po-
wrocilo na statek mnostwo oryginalnego wyposazenia
oraz wiele eksponatow zwigzanych z historig techniki
morskiej. Sama historia statku jest bardzo interesujaca,
m.in. podczas II Wojny Swiatowej brat udziat zaréwno



w ewakuacji Dunkierki jak i ladowaniu w Normandii. Na
zakonczenie dnia przejechaliSmy pod dworzec kolejowy
Szczecin Gtowny pod ktérym znajduje si¢ poniemiecki
schron przeciwlotniczy z czaséow II Wojny Swiatowej,
podobno najwigkszy na terenie Polski, o powierzchni ok.
3000 m?, przeznaczony dla ludnosci cywilnej. Budowla
czeSciowo oparta zostala na podziemiach fortyfikacji
miejskich z XVIII wieku. Po II wojnie §wiatowej schron
zostal przebudowany na przeciwatomowy, oczywiscie
tylko dla promonentéw. Miejsce z duzym potencjatem,
niestety niewykorzystanym, a kontrast pomi¢dzy panami
Horoszko i Zahorskim, a wyuczong ukrainska ,,oprowa-
dzaczka” po podziemiach dodatkowo to podkreslat.

Na nocleg zjechali$émy do Centrum Zeglarskiego — bardzo
czystego i mitego miejsca nad jeziorem Dabie.

Rano przyjechat po nas przewodnik pan Ryszard Kotla
oraz dotaczyl Daniel Alankiewicz, ktory bierze udziat w
rewitalizacji jachtu ,,Polonez”. Razem podjechaliémy pod
pobliski hangar wodnosamolotéw, gdzie obecnie miesci
si¢ jachtowa stocznia remontowa i gdzie dawny jacht
kapitana Baranowskiego, na ktérym w latach 1972-73
optynat samotnie $wiat, jest remontowany. Przywital nas
ciesla okrgtowy pracujacy w firmie Planker Service
Franciszek Adamczyk, absolutny pasjonat jachtow,
wybitny znawca ich budowy, historii przemian i rozwoju.
Jego opowiadanie o jachtach na ,,zywych” przyktadach
aktualnie remontowanych w stoczni jednostek, uzupet-
niane od czasu do czasu fachowymi komentarzami
Daniela Alankiewicza bylo chyba dla wszystkich nie-
samowitym przezyciem. Dzigki Pandéw uprzejmosci,
kazdy z uczestnikow miat mozliwo$¢ wejs¢ na (i pod)
poklad Poloneza. Dolaczyl do nas rowniez Pawet
Ryzewski, cztonek Szczecinskiego Jachtklubu i opowie-
dziat o rewitalizacji stuletniego $roédladowego jachtu Da-
Wi, nalezacego kiedyS do wybitnego kompozytora
Witolda Lutostawskiego.

Przed hangarem Daniel Alankiewicz, pilot i mechanik
zwigzany z pobliskim lotniskiem Szczecinskiego Aero-
klubu, opowiedzial o historii bazy wodnosamolotow,
hangaréw i lotniska.

Pozegnawszy pasjonatow i doskonatych gawedziarzy
wyruszyliSmy pod przewodnictwem Ryszarda Kotli nad
Odre, na most Brdowski, aby postucha¢ opowiesci o doku
ptywajacym, o stoczni Vulcan, o bazie U-Bootow.

Potem udali$my si¢ pod Wiez¢ Bismarcka jedna z siedem-
nastu zachowanych na obszarze Polski, bedacg obecnie

w czes$ciowej ruinie, a szkoda, bo usytuowana jest w prze-
picknej okolicy, chociaz zaniedbane;j.

Nastepnie podjechaliSmy pod 9-cio kondygnacyjna wieze,
zelbetowej konstrukcji przy skrzyzowaniu ul. KosScielnej
z Ksieznej Dabrowki w dzielnicy Stolczyn, pelniagca
podczas 11 Wojny Swiatowej role platformy dla artylerii
przeciwlotniczej (Flakturm), a wiez takich Szczecin,
podobnie jak Berlin i Wieden zyskat kilka. .

Kolejnym punktem byt przeszklony taras widokowy na
wiezy Bazyliki Archikatedralnej p.w. Jakuba Apostota,
ktory znajduje si¢ na wysokosci 56 metréw (wieza ma
110 metrow) i dosta¢ si¢ tam mozna dwoma windami
z przesiadka. Pan Ryszard Kotla opowiedziat o widocz-
nych, wybranych interesujacych obiektach, ich historii
1 przeznaczeniu.

Zajechali$my tez na chwile do Starej Rzezni na wyspie
Lasztownia, gdzie wyremontowanym
budynku dawnej ubojni miejskiej znajdujg si¢ teraz biura,
restauracja, ksiggarnia, sale konferencyjne i koncertowe.
Sprzed budynku roztacza si¢ pigkna panorama nad-
odrzanskiego Szczecina: m.in. na Zamek Ksiazat Pomor-
skich, Waty Chrobrego, Akademi¢ Morska, Urzad Woje-
wodzki, Muzeum Narodowe.

Na zakonczenie pojechaliSmy do dzielnicy Zdroje zo-
baczy¢ Grot¢ za Lukami i Jezioro Szmaragdowe. Po-
wstato ono w wyniku niespodziewanego zalania w 1925
roku kopalni kredy wydobywanej od polowy XIX wieku
na potrzeby pobliskiej fabryki cementu portlandzkiego
,»dtern”. Na brzegu jeziorka wznosi si¢ betonowy mostek,
pozostalos¢ po torowisku wywozacej urobek kolejki.

w doskonale



Grota za Lukami to sztuczna grota wybudowana przez
Alberta Toepffera wspotwtasciciela cementowni, przed
ktora zbudowano dwa tuki o rozpigtosci okoto 30 metrow
- jeden betonowy w 1880 roku (zachowany do dzisiaj),
a drugi ,cienszy” zelbetowy w 1889. Pehito to wszystko
role reklamowa zaktadow Toepffera, ich cementu i ce-
mentowych produktéw. Na tym wyjazd si¢ zakonczyt
iuczestnicy udali si¢ do doméw z poczuciem, ze Szczecin
wymaga dalszej eksploracji, moze w cieplejszej porze
roku tak, aby zobaczy¢ to miasto rowniez od strony wody,
podplyna¢ do ,betonowca”, a takze zobaczy¢ rownie
interesujace okoliczne miejscowosci.

Jacek Krol

Aktualnosci

Spotkanie Oddzialu Legnickiego SIMP

16 stycznia Zarzad Oddzialu Legnickiego SIMP spotkat si¢ z przedstawicielami kot terenowych Oddziatu
w Chacie Karczowiska. Na spotkaniu Stanistaw Januszewski przedstawil Fundacje Otwartego Muzeum
Techniki i jej Muzeum Odry, ilustrujac swe wystgpienie prezentacjg multimedialna.

Spotkanie to, podobnie jak wczedniejsze z Oddzialem Waltbrzyskim
SIMP w Chacie nad Sztolnia w Bystrzycy inauguruje szersza
wspotprace dolnoslaskich oddziatéw SIMP z Fundacja.

Jacek Krol



Spotkanie Europejskiej Sieci Muzeow Rzecznych

W dniach 22 i 23 stycznia na HP Nadbor odbyto si¢ spotkanie, w wyniku ktérego ustalono, ze motywem
wiodacym Spotkania Europejskiej Sieci Muzedw Rzecznych bedzie Dziedzictwo Odry. Spotkanie odbyto sie
z udzialem Jagody Klim (Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku), pandow Wernera Hinscha (Archiwum
Rzeki Laby w Lauenburgu), dr Bernharda Webera (Muzeum Niemieckich Dréog Wodnych w Duisburguli
Stanistawa Januszewskiego, Mariusza Gaja i Jakuba Marszatkiewicza z Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki, ktoérej Muzeum Odry przyjmie w dniach od 16 do 18 wrze$nia przedstawicieli muzeow drog
srodladowych z 15 panstw Europy.

Ustalono wstepny program Spotkania i termin
nadsylania zgtoszen udziatlu — do 15 maja 2020 r.
Do 15 lutego Fundacja uruchomi strone¢ inter-
netowa Spotkania i opublikuje Komunikat organi-
zacyjny i karte zgloszenia. Zainteresowanym po-
lecamy strong www.fomt.pl

Silnik okr¢towy campound — znak Muzeum Odry

23 stycznia w godzinach d 6 do 7 rano prowadziliSmy roztadunek lawety niskopodwoziowej. Przybyta
z Muzeum Oreza i Gospodarstwa Wiejskiego w Redeczu Krukowym koto Wtoctawka.

Tam dzigki uprzejmosci Janusza Borkowskiego,
wielce dla dzieta ochrony doébr kultury narodowej
zastuzonego, zatozycielami niezmiernie interesujgcego
Muzeum w Redeczu Krukowym bogatym kolekcjami
samochodow, motocykli, samolotow, taboru kolejo-
wego, warsztatow rzemie$lniczych, maszyn i urzadzen
wlasciwych dla przemystu wiejskiego, mtynarstwa,
cukrownictwa, mleczarstwa etc., nasz silnik, depozyt
warszawskiego Muzeum Techniki, przez 7 lat prze-
chowywali$my.

Powroécil, dzigki pomocy Janusza Borkowskiego i Jacka
Kréla. We Wroctawiu przyjat go Stanistaw Januszewski

iMarcin Wrzesinski. Z uzyciem dzwigu silnik stangt na
trawniku. Na chwilg. Wkrotce zyska stale stanowisko wy-
konane przez wroctawska firme Betard.




Przed nami konserwacja maszyny parowej, a to celem wlasciwej jej ekspozycji. Czekamy na wiosng. Liczymy, ze do
tego czasu znajdziemy i mecenasow jego ekspozycji i wolontariuszy chetnych do prac konserwatorskich. Zapraszamy
do wspotpracy.

Dziedzictwo

Starsza siostra Omegi

Ostatnig zachowana, przedwojenna todziag typu ,,L” wykonang $cisle wg. projektu komandora Aleksan-
drowicza jest szczecinska ,,Da-Wi” (Danuta- Witek). Nalezata do znanego polskiego kompozytora Witolda
Lutostawskiego, ktory zeglowat na niej wraz z zong Danutg i przyjaciotmi po Wisle i Zalewie Zegrzynskim.
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Przepisy klasowe oraz projekt todzi klasy ,.L” opracowal pierwszy polski
konstruktor jachtow inz. Antoni Aleksandrowicz w potowie lat 30. XX wieku.
Jest on niezwykle zastuzong dla polskiego zeglarstwa postacia. Urodzit si¢ na
Podkarpaciu w roku 1868. Uprawiaé zeglarstwo zaczal w Rydze, gdzie zdobyt
doswiadczenie rowniez w zakresie konstrukcji jachtow. Po odzyskaniu przez
Polske niepodlegtosci zaangazowal si¢ w dzialania zmierzajace do
popularyzacji tego sportu w kraju, ktoéry po wielu latach odzyskat dostep do
morza. Byt inicjatorem utworzenia Yacht Klubu Polskiego (YKP). Opracowat
godlo, bandere, znaki klubowe, ktérymi zwigzek postuguje si¢ do dzi$. Petnit
funkcje wicekomandora YKP i prezesa Polskiego Zwigzku Zeglarskiego (1925
11929-1931)

Klasa todzi typu ,,L.” jako klasa narodowa zostala ustanowiona przez Polski
Zwiazek Zeglarski w roku 1935. Lodzie tego typu mialy do 7 m dtugosci,
sko$nodenny kadtub oraz 15m? zagla. Byly popularne w Polsce z uwagi na
ich prosta i tanig konstrukcj¢ 1 uniwersalnosc .

Nadawaty si¢ do turystyki wodnej, szkolenia oraz regat. Byly szybkie,
stateczne i zwrotne.

Lodzie wedhug tego projektu budowane byty od roku
1936 w warsztacie znanego warszawskiego szkutnika
Bryzemejstra, nastgpnie w zakladach Wiadystawa
Urbaniaka w Poznaniu, oraz w nieco zmodyfikowane;j
wersji.  w  Wytwdrni  Sportowej  Aleksandra
Brewinskiego w Wilnie.

DANE TECHNICZNE:
Dhugosc¢: 6,5 m

Szeroko$¢: 1,8 m.
Powierzchnia zagli: 120m2

Materiat kadtuba: Drewno dgbowe
Maszt: Drewno sosnowe

Projektant: Antoni Aleksandrowicz

Obecny port macierzysty: Marina Club Szczecin

i | Jako jedyna z przedwojennych klas przetrwala probe

# czasu i todzie tego typu budowano takze po wojnie,
jednak byly wypierane przez coraz popularniejsze todzie
typu Omega, inz. Sieradzkiego.

W 2015 roku ostatnia zachowana ,,L’ka zostata przetrans-
portowana do Szczecina, gdzie zostala odbudowana
przez firm¢ CMS farbyjachtowe.pl

Mariusz Gaj



Naped strugowodny Karola Patka

Polecajac Panstwu monografi¢ ,,Wyszli za Polska. Wynalazcy Wielkiej Emigracjo 1832-1870, prezentujaca
niemal 600 patentdéw wynalazczych we Francji, w Wielkiej Brytanii w innych krajach, uzyskanych przez
wychodzcoéw z Polski po upadku Powstania Listopadowego, przywotajmy tutaj Karola Patka, ktorego,
uwage, podobnie jak Jana Sawickiego czy gen. Henryka Dembinskiego, pociggala idea napedu

strugowodnego statkow.

Byl zapewne krewnym stynnego Antoniego Norberta
Patka z Genewy (przemawia za tym rzadkos¢ nazwiska,
chociaz zdajemy sobie sprawe, ze moze to by¢ przestanka
niewystarczajaca). W zgloszeniu patentowym podano, ze
byt rentierem. Jesli nie jest blednym wspotczesny nam
anons licytacji ztotego i szkliwionego polewa damskiego
zegarka, po obu stronach grawerowanego, opatrzonego
diamentami, ktorego produkcje przypisano
Karolowi (Charles’owi) Patkowi i genewskiej firmie ,,Ch.

matymi

Patek and Co.”, to Karol Patek mégl by¢ réwniez, jak
Norbert Patek, producentem luksusowych
zegarkow. Zegarek o ktorym mowa nosit wewnatrz
koperty napis Patent Lever, Full, Jeweled, Ch. Patek &
Co., Genewa.

Ale nie o zegarkach tutaj opowiemy. Przyblizymy patent
jaki 14 sierpnia 1863 Karol uzyskal wspdlnie z Pierre
Gardere, prawdopodobnie mechanikiem i przemysto-

Antoni

wcem, ktory w zgloszeniu patentowym podal, ze byt
kierownikiem tartaku, dziatajacym zapewne w okolicach
Bordeaux. Sadzac po uzyskanych przezen w latach
1866—1871 we Francji kilku patentach zwigzanych z sy-
stemami mechanicznego zamykania butelek i flakonow,
formg uchwytow do mechanicznego pakowania butelek,
produkcja drewnianych butelek i flakondéw, zamykania
beczek, mogt prowadzi¢c w Bordeaux zaktad drzewny,
w ktorym wyrabiano rowniez beczki. Frapujacym moze
by¢ rozwigzanie zagadki jakie to drogi doprowadzity obu
do pomystu udoskonalenia napedu strugowodnego stat-
kow, niedoskonatego, ale perspektywicznego dla drog
rozwoju pednikoéw jednostek ptywajacych

14 sierpnia 1863 roku, uzyskali we Francji ochrone
»aparatu parowego wytwarzajacego site napedowa wszy-
stkich rodzajow silnikow wodnych i napedu statkow”.
Rozwigzanie to opatentowali rowniez w Belgii i w Wiel-
kiej Brytanii, patentem nr 2114/1863 zyskujac tam
ochron¢ wynalazcza od 26 sierpnia 1863 r. urzadzenia do
,uzyskiwania i uzytkowania napedu mechanicznego”.
Tytul patentu, tak francuskiego, jak i brytyjskiego, mimo,
ze moéwig o tym samym projekcie wynalazczym, jest
zwodniczy, w niczym nie oddaje istoty propozycji
wynalazczej. Warto o tym pamigtac jesli probuje si¢
interpretowa¢ przedmiot patentu tylko na podstawie
indeksu zgtoszonych czy wydanych dokumentow ochrony
wlasnosci przemystowej. Latwo doprowadzi to na mano-
wee, tak jak tytuly patentow Jana Jozefa Baranowskiego
sprawily, ze wcigz btadzi w piSmiennictwie polskim
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przekonanie, ze skonstruowal maszyny liczace, podczas
gdy byly to tylko maszyny zliczajace, i same z siebie nie
byty w stanie niczego policzy¢. Réznica w literze, ale
jakze znaczaca. To tak jakby$my hulajnodze przydali
atrybutow roweru.

Odlegtym od przedmiotu patentowanego rozwigzania jest
tez tytut patentu Patka i Gardere. Jest tam mowa nie tyle
0 wytwornicy pary co jej skraplaczu. Jesli za$§ uzmysto-
wimy sobie, ze patentowane rozwigzanie prawd¢ mowiac
nie dotyczyto skraplacza lecz pgdnika strugowodnego to
jasno staja przed nami zagadki przed jakimi stajemy
odczytujac tytut patentu, ktdry nie zawsze, tak jak tutaj,
odpowiada przedmiotowi patentowanego rozwiazania.

Po tej dygresji powr6émy do Patka i Gardere. W me-
moriale patentowym proponowali stosowanie napg¢du
wodnoodrzutowego, zwanego tez pednikiem strumienio-
wym lub strugowodnym statkéw. Pedniki tego typu
pojawity si¢ w XVIII stuleciu w Anglii, w XIX wieku
cieszyly si¢ zainteresowaniem wielu wynalazcow, opraco-
wali oni wiele ich typow, ale praktyczne zastosowanie
znalazty dopiero w polowie lat 50. XX wieku, poczat-
kowo w szybkich todziach sportowych i rekreacyjnych, a
od lat 60. takze w statkach morskich i srédladowych.
Pednik tego typu, strumien wody wyrzucanej poza statek,
zamienia na site poruszajaca go na wodzie. Wspodtczesnie
znajdujemy wiele réznych wersji tego napedu, zwykle
opartych na wyrzucaniu przez $rube z dysz kierunkowych
wody, z duza predkoscia, przeciwnie do kierunku ruchu.
Patek i Gardere probowali osiggnaé¢ ten efekt nieco
inaczej. W osi podluznej statku instalowali rurociag
z przeciwnie skierowanymi dyszami. Polaczony bylby ze
skraplaczem, kondensujacym pare w wodg, ktora pod
ciSnieniem wyrzucana bylaby ze statku w kierunku
przeciwnym do kierunku ruchu, przy czym sterujac
zaworami na rurociggu mozna by odwracaé kierunek
ruchu jednostki ptywajacej. Wynalazcy zwracali przy tym
uwage, ze optymalnym bytoby wprowadzenie na statek
dwu zestawow rurociaggéw, z ktérych jeden wyrzucatby
strumien wody z rufy, drugi za$, w przypadku takiej
potrzeby, od dziobu.

Strumien wody kierowa¢ mozna takze na pednik statku
boczno-lub tylnokotowego, albo na topaty kol wodnych
napedzajacych maszyny na ladzie, w tym przypadku
czerpiac wode do kotta parowego nie z rzeki, jak na
statku, lecz ze studni lub innego zrodia.

W taki oto sposéb eliminowali potrzebe budowy za-



ktadow przemystowych na stopniach wodnych, spad  Opatentowal go we Francji 3 maja 1867 r. wraz z nie-
wody nie byt juz bowiem potrzebny dla napedu koét  jakim Chartierem z Bordeaux, producentem konserw
wodnych. spozywczych, co tez moze wskazywaé, ze wynalazczy
Patek dat si¢ poznaé¢ rowniez jako wynalazca systemu  pomyst byl wdrozony, znalazl praktyczne zastosowanie
zamykania metalowych puszek konserwowanej zywnosci. ~w zaktadzie Chartiera.

Naped strugowodny Karola Patka i Pierre Gardene wg. patentu brytyjskiego nr 2114/1863.

Konserwy pojawily si¢ z poczatkiem XIX stulecia. Za ich wynalazcg uznaje si¢ Nicolasa Apperta, ktory sterylizowat je
i produkowat dla marynarki wojennej 1 armii. Stosowano przy tym rozne naczynia, szklane, ceramiczne, metalowe
wykonywane z blachy ocynkowanej. Produkcja konserw dla floty i armii zrewolucjonizowata aprowizacj¢ zatog
okretow i wojsk ladowych. Konserwacje zywnosci stale doskonalono i w tym nurcie wynalazczosci sytuujemy patent
Patka i Chartier’a.

Stanistaw Januszewski

Budownictwo wodne

Podnos$nia statkow Saint-Louis, Francja

Na kanale migdzy Renem i Marng (Canal de la Marne au Rhin) w kierunkach na Nancy lub Strasburg
usytuowana jest podnos$nia statkow Saint-Louis/Arzviller (fr. plan incliné de Saint-Louis-Arzviller). Jest ona
jedyng w swoim rodzaju budowla tego typu w Europie. Od podnosni hydraulicznych Belgii, Francji,
Niemiec czy Rosji badz Wielkiej Brytanii rozni si¢ tym, ze tutaj statki nie sg transportowane pionowo
w komorach wypehionych woda. Pot¢zna wanna wypelniona woda w Arzviller porusza si¢ poprzecznie
w stosunku do kanatu i zbocza, na ktorym jest usytuowana. Jest to pochylnia typu mokrego nawiazujaca do
wzorca wyksztatconego w 1825 roku na Kanale Morrisa w USA.

Sama zasada dziatania pochylni jest genialnie prosta. nieznacznie ponizej poziomu kanatu. Powoduje to, ze
Komora wodna o dlugosci 41,5 m, szerokosci 5,5 mi gle- wlewajaca si¢ dodatkowa woda obcigza na tyle komore,
bokosci 3,2 m zatrzymuje si¢ w gornej czgsci podnosni iz ta staje si¢ cigzsza niz jej zamocowana na stalowych
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linach wazaca 900 ton przeciwwaga. Komora moze si¢
wtedy przemiesci¢ po szynach o nachyleniu 41% w dot
do kanalu dolnego. Dochodzac do kanatu dolnego komora
wodna zatrzymuje si¢ tym razem nieznacznie powyzej
poziomu tego kanatu.

Wylewajaca si¢ z komory do kanatu woda odcigza tu na
tyle komore, ze staje si¢ ona lzejsza od potgznych
betonowych blokoéw przeciwwagi, ktore przemieszczajac
si¢ w dot ciggna swoim cigzarem komore w gore.

Prace budowlane rozpoczeto w 1964 roku. A w styczniu
1969 roku oddano pochylnic do uzytku. 50-letnia
jubilatka przystuzyta si¢ niezmiernie ruchowi statkow na
kanale. Budowla zastapita 17 $luz, na pokonanie ktorych
trzeba bylo wczesniej zaplanowaé caty dzien. Transport
statku w poteznej wannie, ktora pokonuje ponad 44 metry
réznicy wzniesien, trwa cztery minuty.

W

b
W

Pochylnia nie tylko obstuguje ruch statkéw miedzy
gornym a dolnym kanatem. Jest ona dostgpna réwniez
dla turystow, ktorzy chcg blizej zapoznac si¢ z historig jej
powstania i zasadami dzialania. Istnieje tu rowniez mozli-
wos¢ zaokretowania si¢ i przezycia na wilasnej skorze
przejazdzki miedzy kanatami.

Na koniec mozna zwiedzi¢ maszynowni¢ i znajdujaca si¢ nieopodal pochylni barkg Sophie-Marie, ktéra osadzona na
brzegu, zostata zaadoptowana na potrzeby muzeum historii kanatu. W jej wnetrzu znajdziemy nawet matg lokomotywe
z lat 30-tych XX wieku, ktora holowata barki, sama poruszajgc si¢ wzdtuz kanatu na ladzie.

Maciej Was



Zegluga

Holownik ,,Ruthof”

Bocznokotowiec ,,Ruthof” od 1983 roku stanowi ozdobe ratyzbonskiego Muzeum Zeglugi powstatego
w 1979 r. W 1995 r. zacumowat przy nim $rubowy holownik spalinowy ,,Freudenau” powstaty w 1941 roku
w Linz i sprowadzony do Ratyzbony z Austrii. ,,Ruthof” zbudowano w latach 1922/1923 w ramach
programu odbudowy Zeglugi na Dunaju, po stratach jakie poniosta w toku Wielkiej Wojny.

S I P
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Powstat w stoczni Ruthof w Regensburgu i jej mianem go ochrzczono. Liczy 61,55 m dhlugosci 7,90 szerokosci
i zanurzenie 1,0 m. Wyposazono go w silnik parowy o mocy 800 KM, ktorego cylindry wysokiego i niskiego ci$nienia,
by zmniejszy¢ powierzchnig¢ maszynowni, ustawiono w skosie, jako pochylone.
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Cylinder wysokiego cisnienia (12 Atm) ma $rednicg 700
mm, niskiego, pracujacego na cisnieniu 1,5 Atm. — 1300
mm. Silnik napedza pednik kotowy z predkoscia 30-40
obr./min. Jego kota licza po siedem topat, taczonych
przegubowo, ktére dzigki mimos$rodowemu sterowaniu
zawsze zanurzaly si¢ pionowo w wodzie. W kottowni
znalazt si¢ kociol o powierzchni grzewczej 81,5 m?, z
przegrzewaczem pary o pow. 80 m’, pracujacy na
ci$nieniu 12 Atm. Po oddaniu do eksploatacji holownik z
25-ospbowa zatoga na pokladzie rozpoczat stuzbe na
Dunaju, dziatajac glownie na jego dolnym i srodkowym
odcinku. W 1932 roku dokonano modernizacji kotta
przechodzac z paliwa weglowego na olejowe, ale w 1942
roku z powodu wojennego deficytu ropy powrdcono do
opalania kotta parowego weglem kamiennym. 20
czerwca 1944 r. ,Ruthof” wpadl na min¢ i1 zatonagt
wpoblizu miasta Ersekcsaniad na potudniu Wegier,
grzebiac 5 cztonkoéw zatogi.

Wrak podniesiono dopiero w 1956 r. Kociot, maszyna
parowa i urzadzenia pomocnicze byly nadal w peini
sprawne, mimo 12 lat pod wods. Wegierska firma
zeglugowa Mahart rozbudowata nadbudéwki poktadu,
a do palenisk kotta powrdcity palniki olejowe.

W 1958 roku holownik powrécit do stuzby, juz pod nowa
nazwa , Ersekcsanad”. Eksploatowany w zegludze Wegier
wielokrotnie trafiat do Regensburga, budzac tutaj zro-
zumiate emocje.

Po wycofaniu jednostki z eksploatacji miata by¢ ztomo-
wana, ale szcze$liwie zakupito ja Stowarzyszenie Zeglugi
Dunajskiej, wyremontowalo w ratyzbonskiej
Hitzler i przeksztalcito w statek — muzeum. Wchodzac na

stoczni

poktad statku znajdziemy si¢ w $wiecie codziennego
zycia i pracy zalogi i dziejow zeglugi dunajskiej. Nie-
watpliwa jego atrakcja jest spotkanie z bunkrami
olejowymi, kotlownig, maszynownia, z wyposazeniem
poktadowym, z kubrykiem i kajutami zatogi.

Z CYKLU ,W gazetach (lub czasopismach) napisali ...”

Bez torebki foliowej.

Osobnych dociekan Kapitana ,,Nemo” wymaga pojawianie si¢ w polskich kalendarzach niemal co dnia

nowych, dziwnych ,$wigt” — ,nowej Swieckiej tradycji” 1 podazajacych za ta moda kalendarzy,
nasladujacych europejskie i §wiatowe. Cienkg torebke foliowa jako pierwszy opatentowat szwedzki inzynier



Gustav Thulin Sten w 1965 roku, rozpoczynajac w ten sposob jej zawrotna, miedzynarodowa kariere. Dzi$
zastanawiamy si¢, czym ten wynalazek zastapic. (https://www.ekokalendarz.pl/dzien-bez-opakowan-foliowych/)

23 stycznia wypada ,,Dzien bez Torby Foliowej”, ,,Dzien
bez Opakowan Foliowych”, itp. Tego dnia w rozgtosniach
radiowych dziennikarze wlaczaja si¢ czynnie w to nowe
»Swigto” przypominajac o szkodliwosci dla $rodowiska
wyrzucanych torebek foliowych. W 2020 r. (w porannej
audycji Radia ,,Rodzina”) pod koniec rozmowy na ten
temat, Pani Redaktor zapytala Pana Redaktora czy
przyniost do pracy kanapke zapakowana w torebke
foliowa ? Ten — zaskoczony pytaniem — odpowiedzial: -
tak, ale zaraz jg wyrzuce.

W innej stacji — komercyjnej - Pan Redaktor prowadzacy
propagowal pomyst zamiany stomek plastikowych na
papierowe. I — jak sam skomentowat - papier wszystko
przyjmie.

Szacuje si¢, ze produkcja jednej torebki trwa mniej niz
sekunde, stuzy nam $rednio przez 20 - 25 minut, a jej
rozktad trwa od 100 do nawet 400 lat.
(https://trojmiasto.wyborcza.pl/trojmiasto/7,35612,25619123,tysia

c-ekologicznych-toreb-dla-gdanszczan-za-darmo-w-
czwartek.html)

W Polsce mozna zaméwic¢ w ,,internecie” torby papierowe
w cenie 407 zt za 200 sztuk, 67 zt za 100 sztuk (plus
koszty wysytki) albo dosta¢ tego dnia za darmo — np.
w urzgdach niektérych miast.

O ile komentarze w/w Pan i Panéw Redaktorow nie byly
zamierzonymi zartami, to: Szanowni Panstwo Redaktorki
i Redaktorzy!

Prawdziwa ekologia nie polega na niewyrzucaniu do

$mieci ani nawet nie na wyrzucaniu posegregowanym
zbednych opakowan: plastikowych i wszystkich innych

a takze ubran i1 wszelakich wytworzonych mys$la i umie-
jetnosciami Cztowieka przedmiotow utatwiajacych nam
wszystkim zycie. Polega na braniu z otoczenia tylko tyle,
i tylko tego, co nam jest niezbednie potrzebne i na jak
najdluzszym danej rzeczy wykorzystywaniu. Polega na
ich niekupowaniu, a jezeli juz, to na ich wielokrotnym i
jak najdluzszym wykorzystywaniu przed poddaniem
recyklingowi.

Niektorzy producenci wytwarzaja juz rézne opakowania
foliowe, ktore sg bardzo szybko biodegradowalne. Ale
o tym — nigdzie ani stowa.

Obecnie proponuje si¢ natomiast kupowanie toreb
papierowych i bawelnianych. A nawet otrzymywanie ich
bezptatnie. Ale w ekosystemie nie ma nic za darmo. Na
wigksze zapotrzebowanie na torby papierowe bedzie
potrzeba wigcej drewna. A skad ? Przede wszystkim z la-
sow! A ile potrzeba wody i energii aby wyprodukowaé
jedng bawetniang torb¢ Iub podkoszulke - kazdy moze
sam sprawdzic.

Od potowy lat 60-tych XX wieku wystarczajaca ilo§¢
ludzi zarobita juz niemate pienigdze na produkcji tego
typu opakowan. Gdy juz — choéby z powoddéw za-
nieczyszczenia nimi $rodowiska — wigcej zarobi¢ nie
mozna, mozna zarabia¢ (nastepne) niemate pienigdze na
produkcji i sprzedazy innego typu opakowan: papiero-
wych i bawelnianych

0 czym zapewnia prawdziwy ekolog
Kpt ,,Nemo”
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