Marek Jan Battek

Odszedt on nas Przyjaciel, towarzyszacy Fundacji Otwartego Muzeum Techniki od zarania, od ¢wier¢ wieku bez mata.
Pustki tej nie wypetnimy. Przez 15 lat redagowalt biuletyn ,,Prosto z Poktadu”, wiele ksigzek wydawnictwa FOMT. Odszedt
pracujac nad numerem pierwszym ,,Archeologii Przemystowej”. Nie byto mu go danym ukoriczy¢. Wzbogacat nas swa
wiedzg i zainteresowaniami historig i materialnym dokumentem dziedzictwa gornictwa rudnego i weglowego, spokojem,
zyczliwoscia, wolg stuzenia sprawie. Nie zapomnimy. Spoczywaj w pokoju

Urodzit sie w 1953 r. we Wroctawiu. W 1972 r. ukoriczyt X1 Liceum
Ogolnoksztatcace, a nastepnie studiowat na Wydziale Mechanicz-
nym Politechniki Wroctawskiej (1972-1977).

Po ukoriczeniu studiéw przez kilka lat zajmowat sie nieniszczacymi
metodami diagnostyki maszyn. W 1982 roku rozpoczat prace jako
elektromechanik w Spétdzielni Pracy ,,Elektron”, gdzie pracowat do
1985 r. Nastepnie podjat prace w Zaktadzie Ustug Wysokosciowych
»raternik”, poczatkowo jako szeregowy pracownik, p6zniej bry-
gadzista. W czasie pracy w ZUW ,, Taternik” podnosit swoje kwa-
lifikacje zdobywajac uprawnienia spawacza elektrycznego i gazo-
wego, kierowcy samochodu ciezarowego oraz dekarza-blacharza na
kursach prowadzonych w Wojewddzkim Uniwersytecie Robotni-
czym.

W tym tez czasie korzystajgc z zakladowego sprzetu podejmowat
préby zastosowania komputeréw do prac redakcyjnych. W 1990 r.
podjat w niepetnym wymiarze godzin prace w Wydawnictwie
Politechniki Wroctawskiej, wprowadzajgc tam technike kompute-
rowa.

Jednoczes$nie w latach 1992-1993 pracowat w telekomunikacyjnej firmie ,,Wimatron”, m.in. jako kierownik serwisu.
W latach 1994-2017 prowadzit wtasng dziatalno$¢ gospodarcza w dziedzinie zaréwno prac wydawniczych, jak i ustug
technicznych. W 2012 r. przeszedt z Oficyny Wydawniczej PWr na Wydziat Geoinzynierii, Gornictwa i Geologii PWr,
gdzie zajmowat sie pracami redakcyjnymi.

Réwnolegle do dziatalnosci zawodowej podejmowat prace naukowa w dziedzinie geografii historycznej, historii gdrnictwa
i budownictwa podziemnego. Jest wspétautorem ,,Stownika Nazewnictwa Krajoznawczego Polsko-Niemieckiego i Nie-
miecko-Polskiego” (7 wydan), a takze autorem i wspdtautorem licznych artykutéw.

W miodosci uprawiat sporty, m.in. pitke reczng i ptywanie. Byt mitosnikiem turystyki (zwtaszcza gdrskiej) i speleologii.
Od czasu nauki w szkole podstawowej interesowat sie fotografia. Od wielu lat pasjonowat sie (chociaz z przerwami)
amatorska tacznoscig radiowa.




Zastuzony dla Kultury Polskiej

Jest nam niezmiernie mito poinformowac, ze Prezes zarzadu Fundacji Otwartego Muzeum Techniki Stanistaw Januszewski
zostat uhonorowany przez Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego odznaka "Zastuzony dla Kultury Polskiej" na-
dawang osobom wyr6zniajacym sie w tworzeniu, upowszechnianiu i ochronie kultury.

Stanistaw Januszewski (ur. w 1948 roku) — historyk tech-
niki, emerytowany profesor nadzwyczajny Politechniki
Wroctawskiej. Zatozyciel Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki, 0d 1992 prezes Zarzadu Fundacji, przewodni-
czacy (2006-2011) Polskiego Komitetu Miedzynarodo-
wego Towarzystwa Ochrony Dziedzictwa Przemysto-
wego (The International Committee for the Conservation
of the Industrial Heritage), autor koncepcji Otwartego
Muzeum Techniki we Wroctawiu (1983), tworca Osrodka
Dawnej i Nowej Techniki Gorniczej w Watbrzychu (1986-
1991), Muzeum Energetyki w Elektrowni Wodnej Luba-
chow(1996), Muzeum Odry FOMT we Wroctawiu — za-
sadzonego na jedynym utrzymanym w Polsce $rodlado-
wym statku parowym — HP ,,Nadbor” (1949), na ostatnim
w kraju dzwigu ptywajacym DP ,,\Wréblin” (1939) i na
barce towarowej Z-2107 ,Irena” (1936), zatozyciel prze-
strzennego, Sowiogérskiego Muzeum Techniki (2003-
2013), kurator Studenckiego Kota Naukowego Politech-
niki Wroctawskiej ,,Ochrony Zabytkéw Techniki HP Nad-
bor” (2001-2011).

Autor ponad 250 publikacji z zakresu historii techniki
i ochrony dziedzictwa kultury technicznej Polski, w tym
m.in. Zabytek techniki, Wroctaw 2018 i fundamentalnych
dla polskiej historiografii lotniczej Wynalazkow lot-
niczych Polakéw 1836-1918, Wroctaw 2015, Pionierzy.
Polscy pionierzy lotnictwa 1647-1918, Wroctaw 2017,
Skrzydlaci rycerze Rzeczypospolitej, Wroctaw 2017.
W latach 2007 — 2017 redaktor ,,Prosto z Poktadu”, od
2018 redaktor comiesiecznego biuletynu ,,Archeologia
Przemystowa”.

Uhonorowany Ziotg Lotka, zasadzeniem debu w Alei
Chwaty Lotnictwa Polskiego, Btekitnymi skrzydtami
2012 — najwyzszym honorowym wyroznieniem Krajowej

Rady Lotnictwa i red. Skrzydlatej Polski, w 2006 wyrdz-
niony nagroda Przyjaznego Brzegu przyznawang przez
Zarzad Gtowny PTTK i Polski Zwigzek Zeglarski, 2013
odznaczony Ztotg Odznaka Zastuzonego dla woj. Dol-
noslaskiego, w roku 2017 Ztotg Odznaka za Opieke nad
Zabytkami.

Wyroznienie Starosty Powiatu Wyszkowskiego
dla ,,Bractwa Zabrodzkiego™

b w e iy
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Wspétpracujace z Fundacjg Otwartego Muzeum Techniki
»Bractwo Zabrodzkie” zostato zgloszone przez Justyne
Pochmara z tygodnika ,,Wyszkowiak™” do nagrody Staro-
sty Powiatu Wyszkowskiego Bogdana Paggowskiego ,,Za
czyn” 2017, w dziedzinie kultury, zwigzany m.in. z opieka
nad zabytkowym miynem ,,Nowos$é w Niegowie i po-
dejmowanymi przez Bractwo dziataniami edukacyjno-
o$wiatowymi i promujgcymi kulture regionu.

Do nagrody wptyneto 17 wnioskow. W wyniku obrad Ka-
pituty przyznano 4 nagrody i 2 wyrdznienia, z ktorych jed-
no 12 lutego 2018 otrzymato Stowarzyszenie na Rzecz



Gminy Zabrodzie ,,Bractwo Zabrodzkie”. Nagrode
w imieniu ,,Bractwa Zabrodzkiego” odebrat Arkadiusz
Redlicki.

Aktualnosci

Miedzynarodowe Studium Archeologii Przemystowej

Kolejng sesje chcemy prowadzi¢ w Holandii i Belgii,
w dniach od 25 (pigtek) do 29 maja (wtorek) 2018.

Uczestnicy pokrywaja koszty podrozy (samochody oso-
bowe), zakwaterowania, wyzywienia, inne (szacujemy je
na kwote 1000 zt.) i wplacajg na konto Fundacji 250 zt.
jako darowizne narealizacje zadan statutowych Fundacji.
Zgtoszenia udziatu przyjmujemy do 20 kwietnia. Do tego

LP data miejsce km /
czas przejazdu
1 25.05. Wroctaw - Dordrecht 1000/10
piatek
2 26.05. Dordrecht -
sobota
3 26.05. Dordrecht — Grand 210/3
sobota Hornu (Belgia)
4 27.05.. Grand Hornu -
niedziela
5 27.05. Grand Hornu — Bois 30/0,5
niedziela du Luc
6 27.05. Bois du Luc - Grand 40/1
niedziela Hornu
7 28.05. Grand Hurnu - Thie - 40/1
pon. Houdeng Aimeries
8 28.05. Houdeng Aimeries - 120/2
pon. Liege
9 29.05. Liege — Blegny Mine 10/0,3
wtorek
10 29.05. Blegny Mine — Liege 960/10
wtorek — Wroctaw

dnia prosze wplaci¢ darowizne na realizacje zadan statu-
towych Fundacji i vadium w wysokosci 250 zt — w przy-
padku rezygnacji z wyjazdu przechodzi na rzecz Fundacji,
w przypadku udziatu w sesji do wysokosci 250 zt po-
kryjemy koszty przejazdu, wstepy do muzedw i inne wy-
datki. Zaktadamy, ze tgczny koszt sesji nie przekroczy
1300 zt na osobe.

w programie
Przejazd z noclegiem k/Dordrechtu
Europejskie Swieto Pary (www.dordinstoom)

Wyjazd z Dordrechtu o 16/00, nocleg w Grand Hornu

Laboratorium obszaru cywilizacyjnego - do godz. 12
osada przemystowa z 1830 r.

Laboratorium obszaru cywilizacyjnego - do godz. 19/00
osada przemystowa Bois du Luc z 1848 i Muzeum
Gornictwa

nocleg w Grand Hornu, ok. 20 powrét do hotelu

Laboratorium obszaru cywilizacyjnego do godz. 15/00
-— 4 podnosnie hydrauliczne budowane w latach 1870-
1917 na Kanale Centralnym

Spacer po miescie — zabytki i atrakcje (godz.19-22/00),
nocleg w poblizu Liege
Muzeum gérnictwa ze zjazdem do kopalni (godz. 9-13/00)

Powr6t do Wroctawia (od godz. 14)

Jesli pojawia sie rezerwy czasowe to odwiedzimy fort
Eben — Emael powstaty w latach 1931-1935, chlube armii
belgijskiej

Stanistaw Januszewski



Dziedzictwo

Fisharmonia

— instrument muzyczny z grupy detych klawiszowych, idiofonéw ze stroikami przelotowymi. Podstawg do powstania
fisharmonii byta chiriska harmonijka ustna (sheng), a wtasciwie zastosowane w niej ,,jezyczki przelotowe”, ktore w XVI1I

wieku bardzo rozpowszechnity sie w catej Europie.

Czerpiac z Wikipedii przypomnijmy, ze w roku 1836
Friedrich Buschmann z Hamburga skonstruowat instru-
ment, ktérego miechy nie sprezaty powietrza, ale wytwa-
rzaty podcisnienie — czyli nie ttoczyly, lecz zasysaty po-
wietrze. Za pomocg poruszanych nogami miechéw po-
wietrze trafiato poprzez wiatrownice do osadzonych na
drewnianych rezonatorach stroikéw, sterowanych klawia-
tura, wyposazong w kilka rejestrow. Fisharmonie amery-
kanska skonstruowat w roku 1856 Estey w Brattleboro,
atakze w 1861 firma Mason and Hamlin z Bostonu. Fis-
harmonie systemu ssacego, charakteryzowaty sie bardziej
»miekkim” brzmieniem, przypominajacym dzwiek pisz-

czatek organowych. Instrument ten byt uzywany gtéwnie
w kaplicach, matych kosciotach, a takze w tzw. domowym
muzykowaniu. Od potowy XX wieku fisharmonia niemal
catkowicie zostata wyparta przez elektroniczne instru-
menty muzyczne.

Fisharmonia widoczna na zdjeciach zostata przekazana
dla potrzeb klasztoru w Niegowie przez ks. Henryka No-
wackiego w latach trzydziestych XX wieku. Mechanizm
instrumentu zostat zmodernizowany, a powietrze zasysa-
ne jest za pomocasilnika elektrycznego.

Arkadiusz Redlicki

Telefoniczny zegar mowiacy “zegarynka” — niezapomniany

Wielu z nas pewnie jeszcze pamieta trzy cyfrowe numery informacyjne telefonii stacjonarnej, z ktorych 926 odpowiadat za
podawanie aktualnej godziny. Numer byt czesto wybierany nie tylko ze wzgledu na walory informacyjne, ale rowniez
towarzyskie — petnit w latach 80 XX w. nieformalng role “randki w ciemno”. Wskutek btedu potgczenia dwie osoby taczace
sie rownoczesnie z numerem zegarynki styszaty sie wzajemnie i mogty nawigza¢ rozmowe.

Narodziny zegarynki to poczatek lat 30. XX w., kiedy to
w centralach telefonicznych wiekszych miast Europy roz-
poczely dziatalno$¢ automatyczne zegary méwiace, tzw.
»Zegarynki”. Pierwsza automatyczna zegarynka, o ktorej
jest wzmianka na tamach Przegladu Teletechnicznego
z 1934 r., zostata zainstalowana w Paryzu na poczatku
roku 1933. Jej uruchomienie wywotato duze zaintereso-
wanie ustuga, o czym Swiadczy ilo$¢ wywotan w liczbie
11 tysiecy w dni powszednie i 6 tysiecy w $wieta, przy-
noszac rocznie dodatkowe 4 miliony frankow wptywu do
kasy francuskiego Ministerstwa Poczt, Telegrafow i Tele-
fondw.
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W Polsce pierwsza zegarynka, uruchomiona w Warszawie
w 1934 r.,zostata wyprodukowana przez szwedzkg firme
Ericsson. Kolejne urzgdzenia instalowane w polskich mia-
stach byty juz zaprojektowane i wyprodukowane przez
rodzimy przemyst — Panstwowy Instytut Telekomunika-
cyjny. Popularnosci im z pewnoscig przysporzyt fakt, iz
gtosu do nich uzyczyfa znana i lubiana aktorka okresu
miedzywojennego, Lidia Wysocka. O powodzeniu war-
szawskiej zegarynki Swiadczyta ilos¢ jej wywotan: okoto
30 tysiecy dziennie przy 55 tysigcach abonentéw telefo-
nicznych stolicy w 1937 roku.



Zegarynka produkcji Ericsson zainstalowana w centrali telefonicznej
w Warszawie w 1934 ., zrédto: Przeglad Teletechniczny, nr11z 1934, s. 338

W Muzeum Poczty i Telekomunikacji we Wroctawiu, na
ekspozycji statej, umieszczona jest zegarynka wyprodu-
kowana w 2-giej potowie lat 30-tych ubiegtego wieku,
przez firme Siemens & Halske w Berlinie.

Nie przyciaga zbyt wielkiej uwagi zwiedzajgcych, po-
niewaz jej najciekawszy element, mechanizm, ukryty jest
pod czarng, metalowg obudowa. Obiekt ten, zanim trafit
do Muzeum Poczty i Telekomunikacji, byt uzytkowany
w latach 40-tych XX wieku, prawdopodobnie na terenie
Dolnego Slaska. W 1955 roku zegarynka ta zostata pod-
dana adaptacji, aby przystosowac jg do funkcjonujacych
wowczas centrali telefonicznych.

Do Muzeum zas$ trafita przekazana z Urzedu Telefondw
Miejscowych w Jeleniej Gérze w latach 60-tych XX w.
Mechanizm modeli zegarynek réznych produkcji byt od-
mienny od siebie, jednak we wszystkich odczytywanie
czasu odbywalo sie metodg fotoelektryczng, dzieki zasto-

sowaniu elementu fotogalwanicznego. Gtéwna czescia ze-
garynki z Muzeum Poczty i Telekomunikacji byt stale
obracajacy sie beben, napedzany silnikiem elektrycznym
Z umieszczong na nim tasma filmowa z zapisem godzin
w postaci 24 $ciezek i minut w postaci 60 Sciezek dzwie-
kowych.Po obu stronach bebna znajduja sie 2 elementy
fotoelektryczne, ulegajace pod wptywem impulséw po-
chodzacych od zegara wzorcowego (zegara-matki
umieszczonego w urzgdzeniu) przesunieciu, odpowiednio
co godzine lub co minute. Z dwaéch zaréwek umieszczo-
nych z boku urzadzenia $wiatto kierowane byto przez
uktad optyczny waskim strumieniem na $ciezke dzwieko-
wa z nagraniem minutowym lub godzinnym, gdzie — w za-
leznosci od stopnia zaciemnienia filmu w miejscu padania
Swiatta — odbijato sie mniej lub wiecej Swiatla, trafiajac na
element fotoelektryczny umieszczony naprzeciwko be-
bna.

Zegarynka produkcji Siemens & Halske ze zbioréw Muzeum Poczty i Telekomunikacji we Wroctawiu



llo$¢ odbitego $wiatta generowata mniejszy lub wigkszy
prad, wzmacniany nastepnie i przetwarzany na dZwiek
przekazywany do abonenta. W okre$lonych odstepach
czasu uktad fotoelektryczny przesuwany byt doktadnie o
szeroko$¢ jednej Sciezki dzwiekowej, réwnolegle do osi
bebna. W ten sposob odczytywany byt nastepny zapis
godziny lub minuty. Odpowiednie ustawienie Sciezek z
zapisem godzin i minut na bebnie (przesuniecie wzgledem
siebie na obwodzie bebna) umozliwiato niezalezny odczyt
godziny i minut przy rownoczesnej pracy obu uktadow.

Wspomniana wczesniej pierwsza, polska zegarynka zain-
stalowana po raz pierwszy w centrali telefonicznej w War-
szawie, oparta byta na podobnej zasadzie dziatania, z tg
roznica, ze zapis dzwiekowy umieszczony byt w postaci
kot koncentrycznych na taSmie filmowej w formie pla-

Enigmasprzed 150 lat

skiej, okragtej tarczy. Zegarynka Ericssona posiadata 5
tarcz filmowych i 5 uktadowv optycznych. Promienie Swia-
tha przepuszczane byly przez film padajac na komorke
fotoelektryczng generujaca prad, ktéry — po wzmocnieniu
—wysylany byt do abonentéw taczacych sie w danym mo-
mencie z zegarynka.

Mato kto wie, ze ustuga podawania godziny przez telefon,
czyli automatycznego zegara mowiacego jest wcigz aktu-
alna. Obecnym $wiadczeniodawcy tej ustugi, jak i wielu
innych automatycznych serwisdw telefonicznych jest
Orange S.A., a aby uzyska¢ informacje o doktadnej go-
dzinie wystarczy zadzwoni¢ nanumer 19 226.

Agata Matyschok-Nyckowska,
Katarzyna Makarewicz
Muzeum Poczty i Telekomunikacji we Wroctawiu

Dzieki uprzejmosci wroctawskiego Muzeum Poczty i Telekomunikacji zbiory Fundacji powiekszylismy o telegraf systemu
Jeana Marcela Emila Baudot (1845-1903). Jego multipleksowany system telegraficzny opracowany w 1870 roku pozwalat
na wielokrotne transmisje informacji prowadzone w jednej linii. Wykorzystujac zsynchronizowane przetgczniki dziatajace
w oparciu 0 zegar na koricach nadawczych i odbiorczych, byt w stanie transmitowac jednoczesnie kilka komunikatow.

Piec lat pozniej Baudot udoskonalit takze elektromecha-
niczny sprzet do transmisji opracowanego przez siebie
kodu, pierwszego w dziejach kodu binarnego. Pozwalat
przesyta¢ zaréwno litery jak i cyfry przy uzyciu zaledwie
5 klawiszy. Jego wynalazki opieraty sie na mechanizmie
drukujagcym z instrumentu Dawida Edwarda Hughesa
z 1855 r., dystrybutorze wymyslonym przez Bernarda
Meyera w 1871 r. oraz na piecioelementowym kodzie

opracowanym przez Carla Friedricha Gaussa i Wilhelma
Webera (1833). Oryginalnie je taczac Baudot stworzyt
kompletny system multipleksow.

Sprzet Baudot posiada trzy gtéwne czesci: klawiature, dy-
strybutor i papierowg tasme. Kazdemu operatorowi — byto
ich az czterech — przydzielono jeden sektor. Klawiatura
miata tylko pieé klawiszy fortepianowych, obstugiwanych
dwoma palcami lewej reki i trzema palcami prawej reki.
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Piecioliniowy kod zostat zaprojektowany tak, aby byt fa-
twy do zapamietania. Po nacisnieciu klawiszy byty one
blokowane, dopdki kontakty ponownie nie przeszty przez
sektor podtgczony do konkretnej klawiatury. Operatorzy
musieli utrzymywaé staty rytm pracy, a standardowa
szybkos¢ dziatania wynosita 30 stdw na minute. Doktadne
dziatanie tego systemu zalezato od dystrybutora na koicu
nadawczym, utrzymujacym synchronizacje z tym na kon-
cu odbierajgcym, a operatorzy wysyiali tylko znaki, gdy
kontakty przeszty przez przydzielony im sektor.

W 1887 roku Baudot przeprowadzit udane testy na atlan-
tyckim kablu telegraficznym. W 1894 roku ustanowit
facznosé miedzy Paryzem a Bordeaux i gietdami paryska
i mediolanska. W 1897 roku system Baudot zostat ulep-
szony poprzez przejscie na tasme perforowana, ktéra zo-
stata przygotowana w trybie offline, podobnie jak taSma
Morse'a stosowana w systemach Wheatstone and Creed.

Orty nad $wiatem

Przypominamy, ze 20 kwietnia, dla uczczenia 100-lecia
Niepodlegtej, na statkach Muzeum Odry prowadzi¢ be-
dziemy sympozjum przypominajace dokonania lotnikow
i aeronautéw polskich lat miedzywojennych. W progra-
mie:
- Stanistaw Januszewski, Orty nad Swiatem, rzecz
o polskich przelotach i rajdach lat 20/30 XX w.
- Jakub Marszatkiewicz, Miedzynarodowe zawody
lotnicze Challenge w Swietle prasy polskiej

Czytnik taSmy, kontrolowany przez dystrybutor Baudota,
zastgpit klawiature reczng.

Od 1875 wynalazek Baudot'a wykorzystywany byt przez
poczte francuska. W koncu XIX stulecia stosowano go juz
niemalze na catym Swiece. Zainteresowaty sie nim takze
armie, rosyjska uzywata go od 1904 roku po koniec lat 40.
XX w. Znalazt miejsce takze w Wojsku Polskim, w latach
40. XX w. stosujgcym sprzet produkcji radzieckiej. Do
konca lat 40. XX w. stanowit zasadnicze wyposazenie cen-
tralnych tgcznic wojskowych, takze we Wroctawiu.
Pozyskany przez nas sprzet pochodzi z centrali w Toruniu.
W 1954 . kilka kompletnych stanowisk przekazano Muze-
um Poczty i Telekomunikacji.

Nasze stanowiska (nadawcze i odbiorcze) czasowo ekspo-
nujemy na barce ,,Irena”. Podejmiemy prébe ich urucho-
mienia. Zapraszamy do wspotpracy.

Stanistaw Januszewski

- Marek Matuszelanski, Polskie zatogi w zawodach
o puchar Gordon Bennetta
- Andrzej Olejko, Ludomit Rayski —ojciec polskich
sitpowietrznych
- Stanistaw Btasiak, Bolestaw Orlinski — ikona lot-
nictwa polskiego
- Dmitrij Mitiurin, Zygmunt Lewoniewski - ,,So-
kot Stalina, Bohater Zwigzku Radzieckiego
Program dostepny jest na stronach internetowych Funda-
cji Otwartego Muzeum Techniki. Zapraszamy.

Awiacja | Korpusu Polskiego naWschodzie

Wystawa pod tym tytutem, urzadzona z dotacji Dolno$la-
skiego Urzedu Marszatkowskiego rozpoczeta wedréwke
po dolnoslaskich szkotach i placowkach kultury. Obecna
jest we wroctawskiej szkole nr 118 im. ptk. Bolestawa
Orlinskiego, na statkach Muzeum Odry, w zespole szkot
nr 3w Nowej Rudzie, za$ w piagtek 2 marca otworzona zo-
stata w Centrum Kultury Gminy Nowa Ruda w Ludwiko-
wicach Ktodzkich, z udziatem jej autora Stanistawa Janu-
szewskiego. Dato to okazje do szerszego spojrzenia na
proces ksztattowania sie polskich sit powietrznych
w dniach ktadzenia fundamentu pod Niepodlegta.

Wystawa ta 19 marca trafita do Szkoty Podstawowej nr 46
we Wroctawiu, za$ z poczatkiem kwietnia znajdzie sie
w murach Lotniczych Zaktadéw Naukowych. Tam pre-
zentowacé jg bedzie dr Jakub Marszatkiewicz, absolwent
tej Szkoty.
Zapraszamy szkoty dolnoslaskie i placowki kultury do
skorzystania z okazji. Wystawe udostepniamy nieodptat-
nie, dodajemy przy tym kilka egz. ksigzki ,,Skrzydlaci ry-
cerze Rzeczypospolitej”, bedacej swoistym jej katalo-
giem.

Mariusz Gaj



Saperzy PRL

Mowa bedzie o saperze i zabytku, w majestacie Rzeczy-
pospolitej Polskiej prawem chronionym. Wroctaw zasty-
nat pierwszym saperem czasu minionego. Wysadzit mby-
ny $w. Klary. Ulegty kanibalom, saper bowiem nie byt
sam. Jego pamie¢ i czyny kultywowane sg w wielu zakat-
kach kraju. W Nowej Rudzie klon sapera, z przyzwole-
niem stuzb zabytki chronigcych usunat z powierzchni zie-
mi unikatowe w $wiecie piece szybowe do prazenia tupku
ogniotrwatego, w Watbrzychu dziatat subtelniej, stworzyt
Park Wielokulturowy Stara Kopalnia, szklany dom na
gruzach kultury, juz z przyzwoleniem Ministra od kultury,
bo jakze, doprowadzit do destrukcji wielu objetych ochro-
ng prawng maszyn gorniczych. Ich relikty tworzg park
rzezb. Mozna i tak. Klony wypracowaty wiele sposobdw
rozprawianiasie z zabytkami.

Metoda matpy z brzytwa saper wysadzit w swoim czasie
zabytkowy komin przedzalni na Stabtowicach, a postepo-
wanie sadowe raznie toczy sie od potowy lat 90. po dzieh
dzisiejszy. Konca nie widac. Jesli nie wiemy dlaczego, to
moze chodzi o pieniadze. W korcu z tej sprawy dobrze
zyje catkiem spora grupa prawnikéw. Dzisiaj przedmio-
tem troski sadu jest juz nie zabytek ale kwestia papierka,
czy we wiasciwym terminie, z whasciwg pieczatka dotart
pod wiasciwy adres klona, ktory ma wiele twarzy. We Wro-
ctawiu wyklut sie tez inny saper. Ten majac do czynienia
z zabytkiem nie robi nic. Czeka. Rok, dwa, dziesieé, az
zabytek sie wali. Wtedy ,,biegusiem” kupuje eksperta, kto-
ry orzeka, ze za chwile zabytek kogo$ zabije. Teraz,
zwykle z pominieciem stuzb konserwatorskich, zabytek
sie demoluje. Jesli saper spotyka na swej drodze szkod-
nika gospodarczego, opetanego misja ratowania zabytku,
fatajgcego dziury w dachu, to nic prostszego. Wystarczy
wystawic¢ go za parkan, by zabytek nadal gnit samotnie
i jak to w przodujacym Europie kraju bywa —bezkarnie.
Nadchodzi wreszcie oczekiwana od dawna chwila. Wszy-
scy tulg sie z zalu po zabytku. Wérdd zatroskanych poja-

wia sie mys$l uwolnienia wiasciciela od ktopotu. Senne
majaki podpowiadajg by sprzedac go, darowac byle jakie-
mu muzeum, albo nobliwej uczelni, okraszajac przy tym
to bezecenstwo troska o zabytek, by nie niszczat zupetnie,
by dalej zajmowat sie nim kolega.

Co ma z tego saper? Ano uwolniong od kiopotu dziatke
przy lotnisku. Teraz mozna jg sprzedac, wznies¢ szklany
dom, zadziwi¢ wspotbraci Smiatoscig mysli architekto-
nicznej. Wszystko przy wsparciu wiadzy, ktora ma tyle
ktopotéw. Ciekngce krany, dziurawe chodniki. C6z zna-
czy wobec tego zabytkowy hangar lotniczy? To, ze mogt-
by stanowi¢ oprawe jedynego na Dolnym Slasku Muzeum
Lotnictwa badz innej instytucji kultury niewiele znaczy.
Nie znaczy nic. O ochronie zabytku stanowi bowiem nie
prawo lecz polityka, ta wielka prowadzona we wsi, w gmi-
nie, w miasteczku, w naszym Wrocku. Saper wcigz jest
nobilitowany. Usuwa ktody spod nég. Ten przybrat twarz
Agencji Mienia Wojskowego, tak, tak — nie kojarzy¢ dzia-
tania sapera z aktywnos$cig PKP i jej troskg o zabytki.
A tam z boczku. Kto to? Do kolejki pcha sie deweloper.
Ten chciatby zasypac basen d. stoczni Zacisze we Wrocta-
wiu, trapi go tez woda w basenie stoczni Kleczkéw, a naj-
chetniej przemienitby wody Odry w wody stojace. Wtedy
hulaj dusza! W panstwie prawa, ktére poucza Europe, sa-
per za nic nie odpowiada. Mégtby jutro wysadzi¢ wrocta-
wski ratusz. Prokuratura doniesienie o przestepstwie by
umorzyta. Przywotala by litere prawa, po dtugim i kosz-
townym dochodzeniu (w konhicu z czego$ trzeba zyc)
stwierdzajac, ze intencje dziatania sprawcy byly szlache-
tne, aszkody materialne niewielkie. Tak trzymac!

PS. Media podaty, ze minister Ziobro kopnat prokuratora
i ten biegusiem podjat dochodzenie wobec nazistowskich

grup legalnie dziatajgcych w Polsce. Bez kopa hie mozna?

Stanistaw Januszewski

Gornictwo

GoOrnicza maszynawyciggowa szybu,,Irena”

W roku 1891 Harry Ward-Leonard uzyskat patent na nowy sposéb regulacji obrotdw silnika pradu statego przez regulacje
wzbudzenia pradnicy zasilajacej silnik roboczy. Gdy w 1901 roku potgczono to z opatentowanym przez Karla llgnera
pomystem zastosowania kota zamachowego do przetwornicy w ukladzie Leonarda narodzit sie model maszyny, ktory

skutecznie wypart z gérnictwa parowy wyciag szybowy.

Pierwszg maszyne w ukfadzie Leonarda-lignera z kotem zamachowym zainstalowano w 1903 roku w maszynie wy-
ciggowej szybu Zollern w Gelsenkirchen. Pierwszg elektryczng maszyne wyciagowa na Gornym Slasku uruchomiono
w 1902 r.w kopalni ,,Concordia” w Zabrzu. Pierwsza na Dolnym Slasku pojawita sie w 1908 naszybie ,,Irena”.
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Przybyta z Gornego Slaska. Wczeéniej, od 1903 roku pra-
cowala na szybie ,,Sprotte”. Zbudowaly ja zaktady Don-
nersmarckshiitte w Zabrzu, ktére i p6zniej, pod mianem
ZUT - Zgoda Swietochtowice specjalizowaty sie w budo-
wie elektrycznych wyciagéw szybowych. Wykonywaty
czesci mechaniczne, uklady elektryczne byty juz dzietem
berlinskiej firmy Siemens Schuckert Werke. Maszyna
elektryczna zastapita w ,,Irenie” wczesniejszy kotowr6t
szybu materiatowego.

Na zrebie szybu zbudowano dla niej maszynownie, ktéra
do dzisiaj przetrwata w stanie oryginalnym, a wyroznia jg
staranne operowanie detalem i czytelne formy secesji
przemystowej, ktdra w architekturze gérniczej Zagtebia

tak silnie wyrazita sie w niewielu obiektach (m.in.
w ksztattowaniu elewacji hali wentylatoréw szybu ,,Ire-
na”, metaloplastyce stolarki drzwiowej maszynowni
»lreny”, elewacjach stolarni KWK ,,Victoria™).

Z uwagi na walory historyczne, architektoniczne i kraj-
obrazowe zespdt szybu ,,Irena” stanowi jeden z najcen-
niejszych zabytkdw architektury gorniczej Zagtebia, kto-
rego walory podnosi unikatowe wyposazenie techniczne
maszynowni, na ktére sklada sie réwniez unikatowa juz
przetwornica Leonardo-llgnera z 10-tonowym kotem za-
machowym, centralna oliwiarka, stanowisko maszynisty,
szybowskaz, tachograf samopiszacy syst. Karlik, apara-
turaelektryczna.

Przetwornica, foto 1990

O przetrwaniu maszyny i przetwornicy w tak dobrej kon-
dycji zadecydowat peryferyjny charakter szybu ,,Irena” —
pomocniczego a takze fakt, ze szyb ten uruchomiono po
wojnie dopiero ok. 1964 r. Nie wystepowata przy tym
potrzeba wymiany wyciggu szybowego na nowoczesny.

W 1986 roku z inicjatywy Stanistawa Januszewskiego
i Eufrozyny Pigtek udostepniono maszynownie i zespot
szybu ,,Irena” spoteczenstwu organizujac tutaj Osrodek
Dawnej i Nowej Techniki Gérniczej. W 1994 r. kopalnia
,Victoria” zrezygnowata z jego utrzymania, a nastepnie

Szyb,,Sobotka” — Kopalnia Julia

W 1869 roku rozpoczeto giebienie szybu ,,Ida”, od 1945
roku noszacego miano ,,Sobétka”. Pracowat jako szyb wy-
dobywczy, a zarazem wentylacyjny, wspotpracujac
z sgsiednim szybem ,Julia” i powstatym w tym samym
czasie szybem,,Dampf”.

Zyskat kotowy przekréj poprzeczny o Srednicy 5,8 m
w obudowie murowej. Nadszybie wykonano jako baszto-
we, typu ,,Malakow”. Na najwyzszej kondygnacji nad-

Stanowisko maszynisty, foto 1990

porzucita. Na efekty nie trzeba byto dtugo czekac. Mie-
dziane uzwojenie silnikéw maszyny wyciagowej i prze-
twornicy, od 1983 objetych ochrong prawng — przez wpis
do rejestru zabytkéw, padto tupem ztodziei.

Nowy, od 2000 roku, wiasciciel zespotu szybu ,Irena”
zamierza podjaé jego rewaloryzacje, uporzadkowaé ma-
szynownie i udostepni¢ spoteczenstwu jeden z najcen-
niejszych zabytkdw kultury gérniczej Europy.

Stanistaw Januszewski

szybia zainstalowano bebnowy, parowy wyciag szybowy,
dwucylindrowy, blizniaczy.

Szyb stale pogtebiano. Stad juz w latach dziewiecdziesia-
tych X1X wieku w klatkowe urzadzenia wyciggowe, na-
pedzane dwoma bebnowymi maszynami wyciagowymi
0 mocy 120 KM i 50 KM z silnikami parowymi. Maszyny
ulokowane byty w maszynowniach powstatych, jedna po
pin.-wsch. stronie szybu, druga po stronie ptd.-zach.



W 1903 roku, nad basztowym nadszybiem, by podnies$¢
wysoko$é posadowienia két linowych, kierunkowych,
zabudowano stalows, koztowa, dwuzastrzalowa wieze

Waldenbiuty L S¢HL  Soax Fuchigrul

nadszybowa, wykonang w watbrzyskiej hucie ,,Wilhelm”,
a kota linowe dwuprzedziatowego szybu zamontowano
w gtowicy wiezy na dwu poziomach. Szybko okazato sie,
ze wydajno$¢ maszyn wyciggowych jest niewystarcza-
jaca, tym bardziej, ze w szybie funkcjonowaty juz klatki
wielopietrowe. W 1912 r. zakoriczono budowe nowej ma-
szynowni, w ktorej zainstalowano 2-bebnowy wyciag szy-
bowy, elektryczny, systemu Leonardo-llgnera.

Pozostaje on w maszynowni ,,Sobétki” do dzisiaj, z tym,
ze jeden z bebnéw w 1948 roku przebudowano na tarcze
cierng Koepe. Architektura nadszybia utrzymana jest w
duchu rozwigzan wiasciwych Szkole Berlifskiej,
zwhaszczatakich architektdw jak Karl Ferdinand Schinkel
i jego uczniowie: A. Stuler, L. Persiusiin.

Basztowe nadszybia szyb6éw Dampf, Sobdtka i Julia
(ostatnie z nadbudowanymi juz wiezami stalowymi,
koztowymi, ok. 1910

Nadszybie szybu Sobotka, foto 2017

Ta odmiennos¢ wzorcow ikonograficznych, zwazywszy
architekture ,,Wojciecha”, ,,Zbigniewa” czy szybéw
»Schwester”, sprawia, ze nadszybia ,,Julii”, ,,Sob6tki”
i ,Dampfa” posiadajg dzisiaj takg wartos¢ dla historii
techniki gérniczej i architektury przemystu gorniczego
Europy.

Mariusz Gaj, Wioletta Wrona-Gaj

Budownictwo ladowe

Most Piaskowy

Od potudnia to element najstarszej wroctawskiej przeprawy przez Odre, ktérej odcinek pétnocny stanowig mosty
Miyniskie, w zrédtach Xll-wiecznych okreslonej mianem Wratislavia iunxta pontem. Okolice mostu byty centralnym
punktem handlu miedzynarodowego. Tu przecinaty sie dwa szlaki handlowe Wroctawia.

Gospodarzem Wyspy Piaskowej i mostu byli kanonicy
regularni. M.P., z ktérego juz w 1149 pobierali myto,
okreslajac go mianem Pons ad Virginem Maria in Arena.
Lokacja miasta w XII w. i powstanie nowej przeprawy
przez Odre w osi obecnego mostu Uniwersyteckiego nie
zmniejszyly jego znaczenia, nadal prowadzita tedy
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gtowna droga na Ostréw Tumski. W 1423 doszto nawet do
zawalenia sie drewnianej konstrukcji pod ciezarem zda-
zajacej ku katedrze procesji. Od sredniowiecza byt to most
drewniany, wieloprzestowy, w czesci zwodzony, wielo-
krotnie niszczony i odbudowywany, w okresie wojen hu-
syckich ufortyfikowany brama Mariacka z wiezg obto-



zong gling. Opisat go M. B. Stenim w 1512, a na planach
widokowych miasta przedstawili B. Weihner w 1562, J.
Brou i F. Hongenbergw 1572, J. Hayer w 1591.

W 1590 od wyspy Piasek wznosi¢ zaczeto nowozytne for-
tyfikacje miejskie, budujac w 1592 baszte, w 1594 solidny
drewniany most z przestem zwodzonym, a w 1595 nowg
murowang z kamienia brame miejska (przedstawione na
rys.J.D Schleuena 1741).

W 1861 drewniany most zastapiono konstrukcja stalowa
projektu E. Ubera, zrealizowang przez wroctawskie zakta-
dy metalowe Gustava Ruffera. O walorach zabytkowych
mostu decyduje nie tylko data jego powstania czy kon-
strukcja, lecz przede wszystkim to, ze jest to model mostu
kolejowego przeniesionego na szlak drogowy. Na Dol-
nym Slasku mostéw takich znajdujemy wiecej. Wystarczy
wskazaé namostw Zelaznie czy Swidnicy.

Most wroctawski to most jednoprzestowy, z masywnymi
kratownicowymi dzwigarami, o pasach rownolegtych,
Z jezdnig dotem i obustronnymi zewnetrznymi chodnika-
mi. Z pocz. XX w. drewniany pomost zastgpiono stalo-
wym, opartym na ksztattownikach Zoresa. W 1934 most
podniesiono o 60 centymetrow. Prace remontowe z lat
1945-1991 sprawity, ze z pierwotnej konstrukcji zacho-
waly sie jedynie dzwigary gtowne oparte na masywnych
przyczotkach licowanych granitem i ceglg klinkierowa.
System skratowania dzwigaréw stanowi dzisiaj o0 warto-
$ciach zabytkowych konstrukgcji, ktéra z rozmystem na-
wigzata do tradycji mostu drewnianego.

Dtugos¢ mostu 31,74 m, szerokos¢ 12,02 m, szerokos¢
jezdni 6,26 m, szerokos$é chodnikéw 2 x 2.68 m, rozpie-
tos¢ przesta 30,69 metra.

Stanistaw Januszewski

Budownictwo wodne

Stocznia Rogi
Rzeka Odrakm 100,47 lewy brzeg

Hans Joahim Uhleman w monografii ,,Historisches vom Strm Die Oder”, w czesci traktujacej o kilometrazu rzeki Odry
w okresie 1874-1914,pisze, ze na lewym brzegu rzeki Odry(kilometr100,47), w starorzeczu znajduje si¢ port zimowy
(schronisko zimowe) dla 50 statkéw. Nie ma zadnej wzmianki o stoczni czy tez warsztatach remontowych. Natomiast dr
Py$ w swej pracy ,,Ustrojowoprawne uwarunkowania zeglugi na Odrze od XVIII do XXI w. juz umiejscawia Private

Schiffbauanstalt, Sicherheitshafen czyli stocznig i schronisko.

W niektorych dokumentach figuruje nazwa Stocznia
Rogi, whasnos¢ ,,Wschodnioniemieckich Stoczni”, nato-
miast brak jest jakiejkolwiek blizszej wiedzy o wiascicielu
i profiludziatalnosci.

Zaktady te z chwilg powrotu Ziemi Kozielskiej do Macie-
rzy staty sie wkasnoscig og6lnonarodowa by w roku 1948
wejs¢ w uzytkowanie Paristwowej Zeglugi na Odrze z za-
daniem remontdw statkow rzecznych.

Z wnioskow sporzadzonych przez dwczesne przedstawi-
cielstwo w dniu 24 lutego 1946 roku do Wojewodzkiej

Komisji Klasyfikacyjno-Szacunkowej w celu wytaczenia
mienia nierolniczego spod dziatania dekretu z dnia 6 gru-
dnia 1946 roku wylania sie bardzo surowy obraz tych za-
ktaddw, i tak na przyktad w sktad majgtku Stoczni Rogi
wchodzg:
parcele zabudowane i niezabudowane, stolarnia, hala
maszyn, dwa budynki warsztatowe, budynek jadtodaj-
ni, rézne budynki drobne jak umywalnia, dwa ustepy,
chlewik, stoisko na rowery, dwie piwnice, budynek
transformatorowni, urzadzenie pochylni na piec toréw
11



z wozkami i recznymi windami wyciggowymi. Bu-
dynki za wyjatkiem transformatorowni sg drewniane
kryte papa, budowle w wiekszosci prowizoryczne, ich
zniszczenie wynosito okoto 40%. Zaklad ten zdolny
byt zatrudni¢ 130 ludzi a wykorzystanie zdolnosci pro-
dukcyjnej wynosito od 65 — 70 % co spowodowane
byto brakiem obrabiarek.
Gtéwnym zadaniem produkcyjnym tego okresu byta od-
budowa zniszczonego podczas dziatar wojennych taboru
ptywajgcego, nastepnie przebudowa istniejgcego lecz nie
odpowiadajgcego wymaganiom technicznym Kierowni-
kiem wydziatlu Rogi byt Stanistaw Szenkiel. odbudowa
zniszczonego podczas dziatan wojennych taboru ptywaja-
cego, nastepnie przebudowa istniejgcego lecz nie odpo-
wiadajgcego wymaganiom technicznym.

13 pontonéw,

5 motordwek 20 KM,

2 holowniki parowe,

3 barki motorowe typu ,,Warmijka”
22 barki motorowe typu BM-500,

3 statki przeciwpozarowe typu,,Juhas

12

Zarzadzeniem nr 49/51 z dnia 18 pazdziernika 1951 roku
w skiad P.P. Kozielskie Stocznie Rzeczne z siedzibg w Ko-
Zlu objeto miedzy stocznie w Kozlu (Rogi ). W latach
1954-1958 przeprowadzano remonty taboru ptywajacego,
w szczegolnosci remonty kapitalne i srednie.
Potencjat produkcyjny w tych latach zabezpieczat potrze-
by remontowe zgtaszane przede wszystkim przez P.P. Ze-
gluga na Odrze. W roku 1958 przystapiono do budowy
pierwszych nowych jednostek ptywajacych, a od 1959 r.
nastepuje przetom w ogo6lnym profilu produkcyjnym na
skutek przystapienia doseryjnej budowy nowego taboru
przy réwnoczesnym kontynuowaniu remontow.
W latach od 1958 do 1966 roku Kozielska Stocznia Rzecz-
na w skfad ktorej wchodzit wydziat Rogiwybudowata 190
nowych jednostek ptywajacych:

60 barek typu B—125,

60 barek typu BP-335, 5 barek samowytadowczych,

5 barek typu B-400,

Po wybudowaniu nowej stoczni w roku 1971 stocznia
Rogi przestata istniec i na jej miejscu w 2003 roku powstat
projek tmariny, ktéra pod nazwa Marina Lasoki funkcjo-
nuje do dniadzisiejszego.

Janusz Fafara



p==n Eopr = e sy

ol Viweatala Atiar
el . 4+ N
; i

Sluza R6zanka

W 1913 r. podjeto realizacje 2-go etapu kanalizacji Odry. W jego ramach zbudowano réwniez Kanat Nawigacyjny,
obiegajacy Wroctaw od pdtnocy i likwidujacy ,,waskie gardto” jakim byty dla zeglugi wroctawskie $luzy srodmiejskie. Na
kanale powstato kilka stopni wodnych, Bartoszowice, Zacisze, Rézanka i Redzin. Sluza Rézanka, wraz z jazem utworzyta

stopief wodny R6zanka.

Sluza potozona jest na 254,01 km biegu Odry i 9,0 km
Kanatu Nawigacyjnego. Komora $luzy zostata ukoriczona
w roku 1916. W 1917 r. zbudowano budynek maszynowni

Dnia 25 pazdziernika 1917 roku $luza R6zanka mogta by¢
przekazana do ruchu. Petng eksploatacje $luzy rozpoczeto
wiosng 1918 roku. W niezmienionym ksztalcie i zasadzie
dziatania przetrwata do stycznia 1994. r. kiedy to przysta-
piono do wymiany segmentu zamykajgcego gtowy gornej
z powodu jego wyeksploatowania, korozji i deformaciji.
Segment zamykajacy gtowy gérnej odtworzono w tym
samym ksztalcie i wymiarach jakie posiadat wczesniej,
ale wykonano go jako spawany. Rozwigzanie zamkniecia
w glowie gornej polegajace na unoszeniu segmentu do
gory jest unikatowym w skali europejskiej.

W 2015 zakoriczono kompleksowy remont i modernizacje
komory $luzy, przystosowujac ja do przepuszczania wod
powodziowych. | jak to w Polsce bywa powstat ,,bubel”,
obnizajacy parametry zeglugowe budowli, a w razie po-
wodzi grozacy jej zniszczeniem. Starg, zabytkowg komo-
re licowang klinkierowg cegtg zastapiono betonowym dzi-

$luzy i zamontowano segment zamykajacy komore w gto-
wie gornej i wrota w gltowie dolnej. Naped i uktad ste-
rujacy zamkniec $luzy wykonata firma Siemens & Schuc-
kert.

wolagiem oklejonym ceramiczng oktadzing udajaca cegte.
Pochtonat 80% kosztéw wybudowania obok nowocze-
snej, nowej $luzy o parametrach odpowiadajacych 1V
klasie drogi wodnej. Udawano odkrywanie Europy, jakby
obok nie byto wiasciwych wzorcéw, $luz pociggowych
budowanych obok starszych komorowych w Redzinie
(1916, 1934) w Brzegu (1836, 1890, 1912) czy tez w Lip-
kach i Otawie, nie siegajac juz dalej w gore Odry.

Stanistaw Januszewski



W historii Odry, gdy Panstwo sie angazowato—nastepowat rozwaoj
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16.

Propozycje zasad przebudowy Odrzanskiej Drogi Wodnej.

Przebudowe Odrzanskiej Drogi Wodnej, jej portéw i odgatezien planowaé
iwykonywac na IV klase drogi wodnej— docelowo na Vb.

Najpierw dobudowywaé nowe $luzy (np. nowa: druga, blizniacza $luze Rézanka
— o parametrach klasy IV (Vb) ale z zachowaniem funkcjonalnosci i architektury
zabytkowej Sluzy obecnej).

Przy max poziomie wody zeglownej ,gtéwki” ,ostr6g” na rzece powinny by¢
widoczne (nie powinny by¢ zalane wodg).

Przy projektowaniu nowej trasy rzeki rozwazac — alternatywnie — przebudowe
w oparciu o zasady ,Polskiej Szkoty Regulacji Rzek” (autorstwa prof. Wierz-
bickiego z Politechniki Warszawskiej).

Przeanalizowa¢ materialy planistyczne wykonane przez Janusza
Kedzierskiego (inzyniera architekta, kapitana zeglugi, wieloletniego pracownika
portu w Szczecinie) wielokrotnie prezentowane od wielu lat.

Rozpoczac systematyczne wprowadzanie do treSci map, planéw i przewod-
nikéw oznaczen: obecnych i planowanych wodnych drég srédladowych.

Wprowadzac¢ Odre, jej drogi wodne, infrastrukture, zabytki dziedzictwa techniki
europejskiej —do przewodnikéw polskich i europejskich: w oparciu o historyczng
wiedze naukowa.

Zaopatrzy¢ (punktowo) budowle hydrotechniczne w ujednolicone, atrakcyjne
i przystepne tablice informacyjne, w oparciu o naukowa wiedze historyczna.

Zadac zmian niewtasciwie nazwanych rzek, kanatow, starorzeczy — gtoéwnie na
drogowych przeprawach mostowych.

Zaplanowaé, uzgodni¢ i wyznaczy¢ wzdtuz Odrzanskiej Drogi Wodnej tran-
zytowy, miedzynarodowy szlak turystyczny: wodny, samochodowy, rowerowy,
pieszy (taczacy najciekawsze obiekty i — w miare mozliwosci — przebiegajacy
koronami watéw przeciwpowodziowych).

Promowac i tworzy¢ bezpieczne i wygodne przejscia i przejazdy pod mostami.

Wytypowac miejsca i obiekty na centra informacji o dziedzictwie technicznym i
kulturowym ODW, Odry, zeglugi, ochrony p-powodziowej, pracy ludzi na rzece,
itp.

Na Wroctawskim Wezle Wodnym, miejsca (jak w p. 12), to:

a) Muzeum Odry dla statkdbw parowych i starszych — port weglowy wodocia-
gow wroctawskich i ujscie Otawy do Odry,

b) Muzeum zeglugi odrzanskiej dla floty wspétczesnej — port Miejski na Klecz-
kowie,

¢) Muzeum historii wodociggéw wroctawskich —wieza cisnien ,Na Grobli”,

d) Punkty informacji o gospodarce wodnej Wroctawskiego Wezta Wodnego —
obszar pomiedzy stopniami: Bartoszowice/Opatowice oraz przy jazie
koztowo-iglicowym Psie Pole, na stopniu wodnym Redzin i przy sluzie
Piaskowej.

Nie likwidowa¢ dotychczasowych ladowych zjazdéw do proméw drogowych —
planowac nowe.

Zaplanowac i wykona¢ szerokie slipy dla spuszczania todzi, umozliwiajace
przemieszczanie sie po ladzie (przewtoka) amfibii, itp. Wokét kazdego stopnia
wodnego ODW.

Wspierac¢ lokalne i ponadlokalne sieci komunikacji wodnej wspomagajace ko-
munikacje ladowa — w pierwszej kolejnosci wspomagajac ,roztadowywanie”
Jkorkow”.

Uzasadnienie

Rozwdj
Ekonomika
Ekologia

Rozwoj
Ekonomika
Ekologia
Kulturatechniczna

Bezpieczenstwo
Rozwoj

Ekologia Ekonomika
Kulturatechniczna

Ekonomika
Ekologia

Rozwdj
Ekologia Ekonomika
Kulturatechniczna

Promocja
Informacja
Kulturatechniczna
Promocja
Informacja
Kulturatechniczna

Promocja
Informacja
Kulturatechniczna

Promocja
Informacja
Kulturatechniczna

Promocja
Kulturatechniczna
Informacja
Ekologia
Bezpieczerstwo
Ekologia

Promocja
Informacja
Kulturatechniczna

Promocja
Informacja
Kulturatechniczna

Rozwdj

Promocja
Ekologia
Ekonomika
Kulturatechniczna

Rozwdj Promocja
Ekologia Ekonomika
Kulturatechniczna

Rozwdj

Promocja
Ekologia
Ekonomika
Kulturatechniczna

Ryszard Majewicz



Motoryzacja

PRAGA Automuzeum

25 225 Praga—Zbuzany, ul. Pod Kastany 13

Muzeum to jest po Muzeum Tatry w Koprzywnicy naj-
wiekszym pod wzgledem ilosci zebranych pojazddéw.
Zbior liczy 82 pojazdy i caly czas sie powieksza. Whasci-
cielem, a jednoczesnie kustoszem tego muzeum jest Emil
Prihoda, ktory byt pierwszym kolekcjonerem starych po-
jazdow marki Praga.

Praga 500 — motocykl z 1931

pejska Komisja Kultury UNESCO zakwalifikowata zbior
pojazdéw E. Prihody jako trzecig kolekcje na $wiecie pod
wzgledem jednej marki pojazdu E. Prihoda zebrat i ska-
talogowat ogromne zasoby dokumentacji technicznej, jak
i innych ciekawych dokumentéw, prospektéw reklamo-
wych i zdje¢. Przez wiele lat opracowywat dokument, kt6-
ry wydat w 1998 roku, jako ksigzke ,,PRAGA. Devadesat
let wyroby automobilu”. Na ponad 400 stronach formatu
A4 zamiescit historie pojazdow marki Praga. Ta historia
fabryki i samochod6w datowana jest od 1903 roku do
1997 roku. Kazdy rok jest opisany i zilustrowany.

Obecnie kolekcja znajduje sie w trzecim miejscu miasta
Pragi i prawdopodobnie ostatnim. Jest to dawny wiejski
folwark zbudowany w ksztatcie czworokata.

W S$rodkowej czesci dziedziica znajduje sie zadaszona
wystawa stacji paliw.

W dawnych pomieszczeniach i magazynach znajdujg sie
pojazdy pouktadane w pewna logiczna cato$¢. Najstarszy
z pojazdéw pochodzi z 1908 roku i jest nim PRAGA V
Taxi. Trudno wskaza¢ wszystkie pojazdy lecz warto kilka
z nich wymienic. Praga ALFA Taxi z 1922 roku, ciezarow-
ka Praga AN z 1925 z plandeka, siedmiotonowsg cie-
zardwke Praga N z 1926, najwiekszg i najbardziej eks-
kluzywna limuzyne, jaka byta Praga Grant — 1927. takim
pojazdem jezdzit Wojciech Kossak, Jan Kiepura, Zizi

Stworzyt on kolekcje pojazdéw osobowych, ciezarowych,
uzytkowych, wojskowych, furgonetek, karetek pogoto-
wia, karawanow pogrzebowych oraz pojazdéw jedno$la-
dowych zbierajac pojazdy od 1957 roku. W jego zbiorach
sg pojazdy ktorymi jezdzili premierzy i prezydenci Cze-
chostowacji, jak Tomasz Masaryk i Edward Benes. Euro-

Aerodynamiczna Praga Super Piccolo z 1934

Halama i inni polscy dostojnicy. Zobaczy¢ mozna spor-
towy kabriolet Praga Alfa z 1930 roku, kabriolet Praga
Lady z 1936, $redni woz dostawczo-towarowy Praga LN
z 1942 r. Silniki marki PRAGA montowane byly w sa-
molotach jeszcze w latach 50-tych.
Samochody ciezarowe Praga V3S byty czesto widziane
w polskich lasach gdy wywozity cate kiody drewna.
Wojsko miato Prage M53/59 (1953-2005) zwang potocz-
nie jaszczurky”.
W Polsce, w okresie miedzywojennym, w Os$wiecimiu-
Brzezince, produkowano na czeskiej licencji samochody
0 nazwie Praga-O$wiecim. Wiascicielami byto dwdch
hrabidw: Roger Adam Raczynski i Artur Antoni Potocki.
Od 1928 do 1939 wyprodukowano ponad 1750 sztuk
samochodéw osobowych Praga Alfa, Mington, Piccolo,
Grand, ciezaréwek RN, wojskowych RV i pojazdow stra-
zackichAN.

Piotr Pluskowski
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Ekojazda

Poprawa ekologicznych wiasnosci samochodu w eksploatacji polega na minimalizacji energo- chtonnosci ruchu przy
jednoczesnej maksymalizacji sprawnosci napedu. Energochtonnosé ruchu wynika z realizowanego przez kierowce profilu
predkosci jazdy i stanowi element taktyki prowadzenia samochodu.

Sprawnos¢ napedu zalezy w duzej mierze od techniki jaz-
dy a wiec od kwalifikacji kierowcy. Zaréwno taktyke, jak
i technike jazdy mozna doskonali¢ metodg treningu —
ekojazdy. Ekojazda skiania kierowce do dalekosieznej
obserwacji drogi i do umiejetnego przewidywania roz-
woju sytuacji drogowych. Nie musi prowadzi¢ do obnize-
nia predkosci podroznej, sprzyja natomiast unikaniu ele-
mentu zaskoczenia, co zmniejsza ryzyko kolizji. Badania
statystyczne wskazujg na 40% spadek uszkodzen po-
wypadkowych samochodoéw prowadzonych przez eko-
kierowcéw. Ekojazda nie powinna stanowié¢ elementu
podstawowego szkolenia kandydatéw na kierowcow. Zto-
zono$¢ wystepujacych tu zagadnien czyni to szkolenie
ponadpodstawowym, podobnie jak szkolenia zachowar
w ekstremalnych warunkach drogowych. Ze wzgledu na
rosnaca wage ekologii i bezpieczenstwa ruchu drogowego
»Akademie Ekojazdy”, obok Szkot Doskonalenia Tech-
niki Jazdy, powinny by¢ obowigzkowym elementem
szkolenia ustawicznego kierowcow.

Szkolenie kierowcow w zakresie ekojazdy propagowane
jest w Europie od kilkunastu lat, jest tez przedmiotem
kolejnych programéw UE. W Polsce zajmuje sie tym
miedzy innymi Szkota Jazdy Skody, Szkota Jazdy Renault
czy Krajowa Agencja Poszanowania Energii. W Politech-
nice Opolskiej takie dziatania odbywaja sie od roku 1999
wedtug autorskiego programu Uczelni. Dla obiektywnej
oceny ekologicznych kwalifikacji kierowcow opracowa-
no specjalny test nawykow i kompetencji pod nazwg
,Opolska Samochodowa Jazda Ekologiczna”, opisany
sprawdzonym regulaminem.

Na przestrzeni osiemnastu lat przeprowadzono dziesigtki
eksperymentdw w warunkach drogowych, poddajac oce-
nie setki losowo dobranych kierowcow. Rezultaty prze-
prowadzonych testow pozwalajg na oszacowanie, ze
w grupie kierowcdw amatoréw znajduje sie zaledwie 10
do 18% ,,ekokierowcow” (paretooptymalnych wedtug re-

gulaminu testu) oraz 7 do 13% kierowcOw wyraznie nie-
kompetentnych, ktdrym koniecznie przydatoby sie szko-
lenie w zakresie ekojazdy.
Statystyke eksperymentéw drogowych prowadzong w la-
tach 1999-2006 zawiera zestawienie:
inicjatywa — Opolska Samochodowa Jazda Ekolo-
giczna,Zielony Kierowca”
obszar inicjatywy — edukacja komunikacyjna, bezpie-
czenstwo ekologiczne samochodu
okres realizacji — 35 konkursow na przestrzeni lat
1999 -2006
podmioty i miejsca realizacji — 17 modeli samocho-
déw osobowych, 12 miast (Opolszczyzna, Wroctaw),
20 tras testowych (5-8 km)
partnerzy inicjatywy —regionalni przedstawiciele wy-
branych marek samochodéw: Daewoo, Honda Re-
nault, Seat Skoda Volvo, Studenckie Koto Naukowe
,»Klakson” oraz ,,Klub Ekoinzyniera” przy Politechni-
ce Opolskiej, Polski Zwigzek Motorowy
uczestnicy testéw — uczniowie i nauczyciele techni-
kéw, studenci i pracownicy Politechniki, klienci salo-
néw samochodowych, mieszkancy miast powiato-
wych Opolszczyzny, dziennikarze, zawodnicy rajdowi
oraz dziatacze Automobilklubu Opolskiego a takze
pracownicy magistratu Berlina
rezultaty — ocena kwalifikacji 867 kierowcow amato-
réw, 17 informacji prasowych o tgcznym nakfadzie
650 tys., 2 artykuty naukowe krajowe i 2 zagraniczne,
w latach 2003 — 2004 biezaca informacja internetowa,
praca dyplomowa, rozdziat pracy doktorskiej.
Ostatnia jazda z cyku ,,Zielony kierowca” miata miejsce
w listopadzie 2017 r. w trakcie IX Og6lnopolskiego Festi-
walu Ekoenergetykiw Opolu.

Wactaw Hepner

Motorower Simson, model SR2E, rok produkcji 1961

Prezentujemy jeden z pojazdow z kolekcji Jana Slendaka, cztonka Bractwa Zabrodzkiego, jednego z dobrych duchow

zabytkowego miynaw Niegowie k/Wyszkowa.

Firma braci Simson rozpoczeta swojg dziatalno$¢ w roku 1856 od produkcji broni. Motorower Simson byt produkowany
w Niemczech wschodnich (DDR). W roku 1956 w miejscowosci Suhl powstat pierwszy model SR1. Od roku 1958 zastapit
go model SR2. W latach pdzniejszych zyskat duzg popularno$¢ w Polsce i innych krajach sasiednich bloku wschodniego, ze
wzgledu na duza bezawaryjnosé, ale takze tatwy dostep do czesci zamiennych.
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Dane ogdlne:

rama o konstrukcji rurowo-ttoczonej

koto tylne zawieszone na sprezynie centralnej o skoku
catkowitym 55 mm

koto przednie zawieszone na krotkich wahaczach, skok
catkowity 72mm

siodto pojedyncze typu rowerowego, schowek na narze-
dziaz boku ramy

hamulce — bebnowe sterowane mechanicznie. Bebny ze
stopu lekkiego, z wtopiong zeliwng wktadka. Srednica
bebndw 90 mm

instalacja elektryczna: pradnico-iskrownik, umieszczony
pod lewa pokrywa silnika. Sygnat dZzwiekowy 2,5V, 5\W
zbiornik paliwa-6,2 1

dopuszczalna masa catkowita—145 kg

predko$¢ maksymalna—45km/h

zuzycie paliwa—2/ 100 km

Silnik;

moc nominalna-1,8 KM przy 5000 obr./min

stopien sprezania—8,3

Arkadiusz Redlicki

Zegluga

Bembridge

Bembridge to zabytkowy kuter portowy, sprowadzony do Szczecina z Wielkiej Brytanii i tutaj z pietyzmem odbudowany.
Pochodzi z 1938 r. To wojenny weteran, zmobilizowany do armii, wielokrotnie przezyt niemieckie naloty, uderzenie
bomby, pozar i ewakuacje wojsk angielskich z Dunkierki, w koticu i lgdowanie aliantéw w Normandii. GoScit na poktadzie
krdélowg Elzbiete, petnit role terapeutyczng i odbywat rejsy z uposledzonymi dzieémi.

:.r-r
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Anglicy, niepomni swej morskiej tradycji skazali go na zto-
mowanie. Dobrym duchem statku okazat sie Rafat Zahor-
ski, szef szczecinskiego oddziatu firmy Magemar. Wpadt
na pomyst odrestaurowania jednostki i stworzenia na niej
biura firmy. W roku 2009 podjat remont statku.
Przywrdcit jej blask z 1938 r. W czesci dziobowej urzadzit
biuro ze stanowiskami pracy dla 12-osobowego persone-
lu, w dawnej maszynowni audiowizualng sale konferen-
cyjna, na rufie bogatg ekspozycje artefaktow zwigzanych
z historig zeglugi, zdjecia, flagi, ksigzki, lampy naftowe,
model statku, guziki z marynarskich munduréw, figury,
przyrzady nawigacyjne i do wykonywania pomiaréw na

statku, a nawet prase hydrauliczng z 1798 roku — unika-
towy egzemplarz wiasnorecznie wykonany przez wy-
nalazce tego urzadzenia Joseph'a Bramah'a. Przy kazdym
warto sie zatrzymac, a obfitujg w nie wszystkie pomiesz-
czenia na statku, takze poklad z pieczotowicie odrestau-
rowana szalupg ratunkowa.
Bembridge zastuguje byscie go odwiedzali. Przeniesiecie
sie ku przesztosci, odnajdziecie na statku niepowtarzalne
klimaty i poczujecie ducha i site woli cztowieka, dzieki
energii ktdrego i wyobrazni Szczecin zyskat wyjatkowej
urody zabytek.

Stanistaw Januszewski

Ludzie Fundacji

Jan Biliszczuk

(ur. 1949), profesor zwyczajny Politechniki Wroctawskiej. Studia ukonczyt w roku 1972 na Wydziale Budownictwa
Ladowego Politechniki Wroctawskiej i uzyskat dyplom magistra inzyniera budownictwa ladowego w specjalnosci budowa
mostéw. Stopieri naukowy doktora nauk technicznych otrzymat w roku 1978. W roku 1987 na Wydziale Budownictwa
Ladowego Politechniki Wroctawskiej uzyskat stopien naukowy doktora habilitowanego, a tytut profesora otrzymat w roku

1997. 0d 1972 roku pracuje na Politechnice Wroctawskiej.
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Wspdhwiasciciel biura projektowego Zespot Badawczo-
Projektowy MOSTY-WROCLAW. Autor lub wspétautor
ponad 300 publikacji, w tym podrecznikéw Mosty z dre-
wna klejonego (1987), Projektowanie stalowych ktadek
dla pieszych (2004), Mosty podwieszone (2005), Hand-
book of International Bridge Engineering (2014), Mosty
betonowe wznoszone metoda sekcja po sekcji (2014),
Mosty tukowe w Polsce: historia, wspotczesnos¢, przy-
szto$¢ (2015), Mosty wstegowe (2016).

Projektant lub wspétprojektant ponad 50 nowych obiek-
tow mostowych. W jego dorobku sg obiekty nowatorskie
w skali Swiatowej, jak np. wantowa kladka dla pieszych
z drewna klejonego nad Dunajcem w Sromowcach Niz-
nych (2006) — obiekt o najdtuzszym w $wiecie przesle
(90 m) w konstrukcji tej klasy oraz most Redzinski w cig-
guAutostradowej Obwodnicy Wroctawia (2012).



Petnit nadz6r naukowy lub byt konsultantem podczas bu-
dowy najwiekszych nowych mostéw w Polsce, w tym
przez Odre w Rogowie Opolskim (kierowanie zespo-
fem), przez Wiste w Toruniu (praca w zespole sprawuja-
cym nadzor); nadzorowat projektowanie mostu Siekier-
kowskiego w Warszawie, projektowanie i budowe mostu
w ciggu Obwodnicy Pdtnocnej Opola, mostu 111 Tysigc-
lecia im. Jana Pawta Il w Gdarsku, mostu Solidarnosci
w PYocku, mostu im. Jana Pawta Il w Putawach i innych.
Wsp6tpracowat takze przy budowie mostu nad Wettawg
w ciggu autostrady D8 w Czechach. Projektowane
przezen mosty znalazty sie na listach najpiekniejszych
mostow Swiata.

Z Fundacjg Otwartego Muzeum Techniki zwigzany od
1993 r., najpierw jako wolontariusz. W latach 2002-2011
piastowat stanowisko cztonka zarzadu i cztonka Rady Fun-
dacji, a od roku 2011 cztonka, a nastepnie (od 2016) prze-
wodniczacego Rady Fundacji. W wydawnictwach Fun-
dacji opublikowat wiele artykutéw traktujacych o dzie-
jach mostéw polskich, byt wspétautorem ksigzki Mosty
(dwa wydania FOMT). W ostatnich latach opublikowat
fundamentalne na polskim rynku wydawniczym prace
z zakresu historii sztuki budownictwa mostowego Polski
i Swiata, w tym Mosty w dziejach Polski, 2017.

Stanistaw Januszewski

Z cyklu: .w gazetach lub czasopismach napisali ...”

Czy mozna nie wykonac rozkazu?

,Obrone [Westerplatte] rozpoczat major Henryk Suchar-
ski, 2 wrze$nia dowodzenie przejat kapitan Franciszek
Dabrowski, ktory kierowat walkg do 6 wrze$nia — mowi
w wywiadzie opublikowanym na tamach ,,Dziennika Pol-
skiego” we wrzesniu 2008 roku Mariusz Borowiak,

— 7 wrzesnia placowke poddat Sucharski. A zatem
Sucharski rozpoczat i zakoczyt obrone.

(...)

[2 wrzes$nia] wieczorem Niemcy zorganizowali ciezki
nalot lotniczy (...).

Prawie sze$édziesigt samolotow bombardowato sktadnice
przez p6t godziny, niszczac wartownie i koszary. Pod
wptywem nalotu i strat jakie wywotat major Sucharski,
przezyt zatamanie nerwowe i uznat, ze nalezy sie poddac.
Wydat rozkaz spalenia dokumentéw i szyfréw, a nastepne
kazat wywiesi¢ biatg flage na dachu koszar. Gdy dowie-
dziat si¢ o tym zastepca majora Henryka Sucharskiego
kapitan Franciszek Dabrowski, natychmiast rozkazat
zdjac flage, a majorowi zakomunikowat, ze nie ma mowy
o kapitulacji. Sucharski zareagowat ogromnym wzbu-
rzeniem, ktore przerodzito sie w atak epilepsji. Wezwano
lekarza skiadnicy kapitana Stabego, ktdry zaaplikowat
dowodcy srodki uspokajajgce i przywigzat do t6zka. Od
tego momentu obrong kierowat de facto kapitan
Franciszek Dagbrowski.

(...)

Polacy skorzystali z mozliwosci honorowej kapitulacji,
nie bylo to ujma na ich honorze, Walczyli dopdki mogli,
dalszy opér bytby pewna $miercia.

(...)

Polskie straty wynoszg 15 zabitych oraz 50 rannych.
Niemcy stracili ok. 400 zabitych. Mieli broni¢ sie 12
godzin, utrzymali sie az 7 dni, budujac wokot siebie mit
nieustepliwosci i bohaterstwa polskiego zotnierza. Stali
sie symbolem Wojska Polskiego, ktore zawsze walczy do
konca. Mit Polakéw na Westerplatte szybko zostat roz-
powszechniony.
(...)
Elementem budowania legendy by} wiersz napisany przez
Konstantego Illdefonsa Gatczyniskiego, jeszcze w trakcie
trwania kampanii wrzesniowe;j.
(...) ,
Mit poszedt w Swiat, mit o zoknierzach z Westerplatte,
ktorzy ,,prosto do nieba czwoérkami szli”.
(Aleksander Szumanski, 18.01.2012 r., Westerplatte
historia prawdziwa, http://niepoprawni.pl/blog/2218/
westerplatte-historia-prawdziwa-0 .
»SWO0ja twdrczos$¢ okresu miedzywojennego Wiadystaw
Broniewski zamknat silnym akcentem. Chodzi tutaj o wy-
drukowany 9 kwietnia 1939 roku w tygodniku ,,Czarno na
biatem” wiersz Bagnet na bron. Stanowit on odpowiedz
poety na wystosowane wowczas wobec Polski roszczenia
Hitlera dotyczace Pomorza i Gdariska. Bardzo szybko stat
sie on utworem szalenie popularnym, o czym $wiadczyty
chociazby liczne przedruki w prasie, a we wrzesniu 1939
roku traktowano go jako swoisty hymn walczacych
w obronie ojczyzny.
(...)
Przypomina stowa Pierre Cambronne, ktéry w czasie
bitwy pod Waterloo, ustyszawszy sugestie poddania sie,
powiedziat: ,,Gwardia umiera, ale sie nie poddaje”. Poeta
nawotuje wiec: ,,powiemy to samo nad Wistg”.
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https://www.bryk.pl/wypracowania/jezyk-polski/biogra
fie/7364-wladyslaw-broniewski-przedstawiciel-liryki-
rewolucyjnej.html

~Bagnetnabron!

Agdyby umieraé przyszto,
przypomnimy, co rzekt Cambronne,
i powiemy to samo nad Wista.”

Bagnet na bron, [w:] Wadystaw Broniewski: Wiersze
zebrane, wyd. Il, Warszawa: Panstwowy Instytut
Wydawniczy, 1956, s. 184; https://pl.wikipedia.org/wiki/
Pierre_Cambronne

Piszac ten wiersz, Wiadystaw Broniewski ulegt innemu
mitowi. ,,... francuski generat Pierre Cambronne w bez-
nadziejnej sytuacji dowodzit brygada gwardii. Wezwany
do kapitulacji, odpowiedziat — jak gtosi legenda — ,,La
Garde meuri, mains ne se rend pas!” (Gwardia umiera, ale
sie nie poddaje!). Wedtug innej wersji generat wykrzknat
tylko jedno stowo: ,,Merde!” (Géwno); [wg: https://pl.
wikipedia.org/wiki/Pierre_Cambronne — dodat to stowo
jeden z jego zotnierzy]. On sam utrzymywat zas$, i to jest
najbardziej prawdopodobne, ze powiedziat: ,, Tacy tajdacy
jak my sie nie poddajg”. I nastepnie sie poddat. (Krzysztof
Mastonn Chmura nad Waterloo — pojedynek, ktéry zmienit
losy Swiata, ,,Do Rzeczy”, nr 1/2017, str.: 80-81)

~Admirat Horatio Nelson (...) gardzit regutami krepuja-
cymi talent, sumienie, inicjatywe cztowieka prawego/
rozsadnego/przedsiebiorczego. Byt wychowankiem adm.
Jervisa i wiernie mu stuzyt az do bitwy z flotg hiszpariska
obok przyladka Swietego Wincentego (1797). Sadzac, ze

flocie brytyjskiej grozi wziecie w dwa ognie, samowolnie
wykonat nieuzgodniony manewr, famigc szyk nakazany
przez Jervisa. Sygnalisci admirata powtdrzyli rozkaz,
a woweczas kapitan Nelson, ktéry prawe oko stracit trzy
lata wczesniej atakujac Korsyke, przytknat lunete do tego
oka i wycedzit: ,,Nie widze zadnego sygnatu!”. To samo
zrobit cztery lata p6zniej (1801) pod Kopenhaga, nie wy-
konujac rozkazu admirata Parkera. W Royal Navy otrzy-
mywato si¢ za niewykonanie rozkazu wyrok $mierci, lecz
na szczescie dla Nelsona w marynarce szanowano stare
prawo, ktére wprowadzita austriacka cesarzowa Maria
Teresa.
Order Marii Teresy dostawato sie za ztamanie rozkazu
przynoszacego sukces badZ ratujgce od kleski. Jako ze
samowola Nelsona przyniosta i Jervisowi, i Parkerowi
triumf — Horatio zamiast da¢ gtowe, dostat Order Lazni
i awans na kontradmirata. (Waldemar tysiak, Granice
lojalnosci, Lysa prawda, ,,Do Rzeczy”, nr 21/2017, 22-
28.05.2017r., str. przedostatnia)
W zwigzku z powyzszym:
1. Odpowiadajac natytutowe pytanie:

Czy moznanie wykonac rozkazu ?

—kpt,,Nemo” odpowiada: —mozna.

2. Szanujac stare prawa marynarskie, o wprowadzenie
podobnego na wzér (opisanych powyzej zasad)
Orderu Marii Teresy oraz Orderu tazni dla doce-
nienia podobnych w historii jak i obecnie, decyzji
korzystnych dla Polski i Polakdéw wnioskuje i ape-
luje

kpt ,,Nemo”

Korespondencje prosimy kierowac na adres:
H/P ,Nadbér”, Gérny awanport $luzy Szczytniki, 50-370 Wroctaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl. )
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