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Nowosolski spacer historyczny

W sobote 25 lipca Jacek Krol poprowadzit kolejny spacer historyczny szklakiem portow odrzanskich. w ramach projek-
tu ,,Kroniki portowe” dotowanego przez Narodowe Centrum Kultury grupa 12 wolontariuszy odwiedzita port i stoczni¢
nowosolska. Na projekt, realizowany mimo pandemii, co w sposéb oczywisty generuje wiele trudnosci, ale przynosi
nam i nowe do§wiadczenia, sklada si¢ wiele nawzajem z soba sprz¢zonych zadan, od warsztatow fotograficznych, mo-
delarskich i in., adresowanych ku dzieciom, mtodziezy i dorostym, przez planszowa wystawe, do studiow nad dziejami
i infrastrukturg portéw odrzanskich, tych o walorach znaczacych dla Odrzanskiej Drogi Wodnej. Wyniki tych studiéw
do pazdziernika 2020 r. sukcesywnie wprowadza¢ bedziemy na strony Intermedialnego Muzeum Techniki
(www.fomt.pl).

Port miejski w Nowej Soli nierozerwalnie zwigzany jest z dziejami miasta i warzelnictwa soli. Jego otoczenie nasycone
jest zabytkami architektury i techniki zwigzanymi z dziatalnoscig portu. To m.in. unikatowe magazyny solne przy ul.
Wréblewskiego, d. garbarnia przy ul. Garbarskiej, czy unikatowy most podnoszony na kanale portowym. Koniec XIX
i poczatek XX wieku charakteryzowat si¢ dynamicznym wzrostem zeglugi towarowej na Odrze, zwigzanej z rosnaca
koniunkturg gospodarcza irozwojem przemystu. Port miejski w Nowej Soli nalezal do inwestycji zrealizowanych
w okresie prosperity miejscowosci usytuowanych wzdtuz Odry.
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Basen portu Nowa So6l na planie z 1926

Do czasu uzyskania polaczenia kolejowego w 1871 r. z Wroclawiem i Zielong Gora, rzeka Odra byta dla Nowej Soli
najwazniejszym szlakiem komunikacyjnym. w XVI 1 XVII w. wigkszo$¢ mieszkancow osady warzelnikow soli
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stanowili przewoznicy. Na todziach transportowano
s0l, zboze, rude, wegiel. Urzadzanie portu rozpoczeto
w 1592 r. zamknigciem od wschodu odnogi odrzanskiej
("Starej Odry"), oblewajacej wyspg zwang Matym La-
skiem. Odra nie byla wowczas zeglowna na wielu od-
cinkach, a prace nad usptawnianiem i porzadkowaniem
biegu rzeki prowadzono doraznie. Prowadzone
w wieku XVI i XVII inwestycje polegaty gldwnie na
przystosowaniu  brzegu rzeki do  wyladunku
i roztadunku towardéw. Szeroko zakrojone prace miaty
miejsce dopiero w XIX w. w 1851 r. w Nowej Soli do-
tychczasowy port rozbudowano i umocniono jego na-
brzeza skarpowe. Czg§¢ gruntow przylegtych do portu
przeznaczono dla stoczni.

Gruntowna regulacja rzeki miata miejsce w latach
1817 - 1825 oraz 1868 - 1836. Nowoczesny port prze-
tadunkowy powstat w Nowej Soli dopiero w 1897 r.
Zatozyto go miasto Nowa Sol w 429,8 km biegu Odry.
Pierwsze prace polegaly na poglgbieniu basenu porto-
wego, ze wzgledu na holowniki parowe, ktore posiada-
ty wigksze zanurzenie. Magazyny, istniejace nad kana-
lem portowym od XVIII w., wynajeto prywatnym
przedsigbiorstwom. Administrowanie portem lezato
W gestii miasta.

Neusalz a. O. Hafen.
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Statki w porcie nowosolskim

Z og6lnej powierzchni portu, ktora wynosita 58.027

m2, na wodg przypadato 31.137 m?2. Szeroko$¢ kanatu
portowego wynosi 45 m, a basenu portu 75 m, glgbo-
ko$¢ przy sredniej wodzie 2,5 m, przy niskiej - 1,40 m.
Na nabrzezu przetadunkowym usytuowano magazyny
i spichlerze zbozowe oraz 4 dzwigi z mostami tadun-

kowymi do uzytku publicznego o nosnosci od 2 do 10
t. Istnial tez dzwig prywatny o nosnosci do 4,5 t. Port
od 1896 roku potaczony zostat od ptd. bocznica kole-
jowa z towarowym dworcem kolejowym.

W 1924 r. miasto wydzierzawito port nowosolskiej
Spotce portowo-magazynowej, a od 1927 r. Zwigzkowi
Parowej Zeglugi Rzecznej i Srodladowej Marynarzy
Niemieckich z Fiirstenbergu, ktory administrowat por-
tem do 1945 r. Port nowosolski, lezacy w potowie dro-
gi miedzy Wroctawiem a Berlinem posiadat duze zna-
czenie. w okresie migdzywojennym zmieniono bulwar
drewniany na zelazny, rozbudowano magazyny
i sktady przy ulicy Portowej. w 1925 r. oprécz boczni-
cy na wyposazenie portu sktadaty si¢ 4 zurawie paro-
we, 5 spichlerzy, kilka pochylni przetadunkowych.
Przetadowano 37.000 t. w 1947 r. przetadowano 2.468
t. w1948 r. port posiadat 360 m nabrzezy przetadun-
kowych, ztego: ztorami wyladowczymi 250 m
iz drogg kotowa 360 oraz cztery magazyny, plac skta-
dowy o pow. 50 aréw i 3 dzwigi parowe torowe. Zdol-
no$¢ przetadunkowa: za- iwyladowcza siegala po
110.000 t rocznie. Przy $rednich stanach wody moglo
w porcie zimowac od 50 do 60 barek 500-tonowych.
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W 1945 r. powotano Koisariat Zegiu-gi '-naf -Odrz;
ktéremu powierzono odbudowe przewozow i zarzad
portéw. 11 maja 1946 r. powotano Polska Zegluge na
Odrze Sp. z 0.0. we Wroctawiu. w tym tez roku port
w Nowej Soli wznowit przetadunki. 1 marca 1963 r.
wewnatrz Zeglugi na Odrze wyodrebniono 3 Rejony
Portowe: Nowag So6l wlaczono do Rejonu Portowego
Wroctaw i utworzono w porcie Stacj¢ Obstugi Traso-

wej. w 1968 r. Stacje Obstugi Trasowej przemianowa-



no na port. Bezposrednio port byl zarzadzany przez
kapitanat portu, ktory byt odpowiedzialny za konser-
wacje iutrzymanie wszystkich urzadzen portowych,
ruch w porcie, wydawanie dokumentow podrézy oraz
pobieranie optat nawigacyjnych i portowych od stat-
kow wplywajacych do portu oraz prowadzenie staty-
styki.

Nad kanatem portowym, w ciaggu Al. Wyzwolenia,
w 1831 r. wzniesiono drewniany most zwodzony. Na
planie z 1745 r. znajduje si¢ w tym miejscu drewniany
pomost o dtugosci 190 m, ktéry prowadzit przez bagni-
sty teren na dawng wysepke "Maty Lasek". Drugi po-
most, nieco krotszy, usytuowany byt u ujscia kanatu do
rzeki. Na sztychu zpocz. XIX wieku nad kanatem
widnieje most o tukowatym ksztalcie, wsparty na
drewnianych  palach. w1896 r, wzwigzku
zrozbudowa portu ikoniecznoscia przyjmowania
wigkszych barek, wybudowano w konstrukcji metalo-
wej zwodzony most dwuklapowy. w 1927 r. most ten
zastapiono mostem metalowym o jezdni podnoszonej
pionowo. Jego zaleta jest krotki czas podnoszenia.
Most zostal uszkodzony podczas II wojny Swiatowej,
w latach 1945/1946 odbudowany. Reczny naped zasta-
piono w latach 50-tych XX w. elektrycznym. w 1988 .
ze wzgledu na stan techniczny zamknigto obiekt dla
ruchu kotowego. Po gruntownym remoncie catej kon-
strukcji w latach 1990-1993, uruchomiono go ponow-
nie. Jako jedyny w Polsce most o konstrukeji podno-
szonej, zaliczany jest do najciekawszych zabytkow
techniki XX w.

W latach 50-tych XX wieku cze$¢ skarpowych nabrze-
zy przebudowano na pionowe, wzmacniane stalowymi
$ciankami Larsena. Przebudowa wigzala si¢ ze zmia-
nami jakie zachodzily w zakresie taboru ptywajacego
po Odrze oraz w organizacji itechnologii prac za-
i wyladunkowych. Przy korzystnym stanie wod zeglu-
ga odbywala si¢ od marca do grudnia. w 1978 r. za-
adaptowano 80 mb pionowego nabrzeza portu
i wykonano jezdni¢ dla dwdch zurawi samojezdnych
typu RDK-160 - wznowiono przetadunki po ich tym-
czasowym zaniechaniu. Oznaczato to zlikwidowanie
zurawii  parowych  dotychczas eksploatowanych
w porcie. Ok. 1998 r. zlikwidowano zurawie samo-
jezdne zainstalowane w porcie - wprowadzono zurawie
samojezdne, wyremontowano magazyn nr 1.

W 1855 r. zatozono w Nowej Soli zwiazek przewozni-
kow, ktéry skupial marynarzy z Nowej Soli, Bytomia
Odrzanskiego, Kietcza, Przyborowa i dysponowat 106
barkami o przecig¢tnej tadowno$ci okoto 50 tasztow.
Byta to prawie szdsta cze$¢ dwczesnej flotylli odrzan-
skiej. Barki z Nowej Soli pltywaty przede wszystkim do
Wroctawia iBerlina, ale takze do Hamburga, przez
Kanat Bydgoski do Torunia, Gdanska, Warszawy, Ka-
nalem Augustowskim do Kroélewca i Kowna. Nowa S61

byta w koncu XIX w. najwazniejszym punktem tranzy-
towym dla ruchu na Odrze. w 1891 r. przeszly tedy
w gore rzeki 854 parowce, 2.095 zatadowanych i 5.155
pustych barek, za§ w dot rzeki - 842 parowce, 6.244
zatadowanych i 14 pustych barek. Pierwszy statek pa-
rowy pojawit si¢ w nowosolskim porcie w 1858 r.

Na poczatku XX w. rocznie przetadowywano w Nowej
Soli ok. 50.000 t suréwki zelaza (dla odlewni w Nowej
Soli, Szprotawie, Matomicach iPrzemkowie), ok.
50.000 cetnaro6w kamienia wapiennego z Riidersdorf
pod Berlinem iz Hamburga, jute dla zakladoéw
w Kozuchowie i Zukowie. Innym waznym materiatem
przetadunkowym bylo kruszywo do budowy watdéw
iregulacji Odry. Obok portu wzniesiono tez 2 duze,
cylindryczne zbiorniki na paliwa plynne, nalezace do
amerykansko - niemieckiej spotki naftowej. Benzyng
irop¢ przepompowywano do cystern, podstawianych
na portowa bocznicg kolejowg. Port po rozbudowie
przyjmowat rocznie ok. 400 jednostek. Zarzad portu
miescit si¢ w budynku wybudowanym w latach 20-tych
XX w. - wezesniej w tym miejscu znajdowata si¢ stani-
ca klubu zeglarskiego "MoOwe", wzniesiona
w konstrukcji drewnianej szkieletowej,
z charakterystyczng wiezyczka - na cyplu u wejscia do
kanatlu portowego, tam tez po Il wojnie Swiatowej mie-
$cit si¢ kapitanat portu.

W okresie Il wojny $wiatowej port odgrywal wazna
role wtransporcie dla przemystu zbrojeniowego.
w Nowej Soli na potrzeby armii pracowato kilka za-
ktadow przemystowych. w "Krausewerk Gm.b.H."
(p6zniej Dozamet) produkowano amunicj¢ artyleryj-
ska, granaty rgczne, podstawy pod mozdzierze, lufy
armatnie, ogniwa gasienic czotgowych, ptyty pancerne
do czotgdw i elementy bomb lotniczych. Odlewano tu
rowniez czeSci kadlubow bomb latajagcych V-1.
"Gruschwitz Textilwerke A.G. (nieistniejaca juz Fabry-
ka Nici "Odra") produkowata linki do spadochronéw.
w "Leimfabrik Gebruder Garve" (Fabryka Kleju) pro-
dukowano zelatyn¢ do wysokogatunkowych klejow dla
przemystu lotniczego. w $cistej tajemnicy produkowa-
no rowniez w "Krausewerk" i "Paulinenhutte" (pdzniej
Fakot) elementy todzi podwodnych, ktore transporto-
wano Odra do Glogowa i Szczecina.

Odra wczasie I wojny S$wiatowej byla montownig
todzi podwodnych - wytwarzane przez kooperantéw
elementy skladane byly w Glogowie, wyposazane
montowano w Szczecinie, gotowe za$ okrety testowano
na Zalewie Szczecinskim. w lutym 1945 r. w porcie
cumowato wiele barek. Niemcy do ostatniej chwili
przed wkroczeniem wojsk sowieckich utrzymywali
zegluge na Odrze, poniewaz pomimo niskich tempera-
tur nie bylo wowczas kry na rzece. Wigkszo$¢ barek
podczas dziatan wojennych zatopiono. Po wojnie wraki
wydobyto, wyremontowano 1iwcielono do polskiej



zeglugi rzecznej. Niespotykanie niski stan wody latem
1999 r. odstonit w zachodniej czgéci basenu portowego
jeszcze jeden wrak barki, pochodzacy z czasu wojny.

Basen portu Nowa S6l w lipcu 2020

Zniszczenia portow w Glogowie i Kro$nie Odrzanskim
sprawity, ze Nowa Sol w pierwszych latach powojen-
nych odegrata kluczowa role wuruchomieniu zeglugi
na Odrze. Na pocz. lat 80-tych XX w. zanotowano
znaczny spadek przetadunkoéw w porcie. Przedsigbior-

Wenecka gondola we Wroclawiu

stwo ODRATRANS z Wroctawia zakonczyla przeta-
dunek towaréw w porcie w Nowej Soli w potowie
1999 r., a 2 magazyny bedace wlasnoscig spotki wy-

-
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dzierzawiono  Przedsigbiorstwu  Wielobranzowemu
"TALBOK" s.c. Budynek kapitanatu portu zostat prze-
jety w1998 r. przez Miejski Osrodek Sportu
i Rekreacji i po remoncie wykorzystywany jest jako
baza turystyczna dla wodniakow. Wiascicielem portu
jest Urzad Miasta i Gminy Nowa So6l.

Stanistaw Januszewski

W niedziele, 9 sierpnia 2020 r. w godzinach popotudniowych odbyt si¢ historyczny rejs todzi weneckiej na gornej Od-
rze wroctawskiej. Po raz pierwszy od 1945 r. Za sprawg Mauricio, "prawdziwego" gondoliera, ktory - po krotkiej wizy-
tacji Wisty w Krakowie w zesztym sezonie - postanowit dalsze losy swoje i swojej gondoli zwigza¢ z Wroctawiem
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i Srodmiejskim Weztem Wodnym. Zachecamy wige do korzystania z jego ustug choé jest pewien podstawowy waru-

nek: Mauricio jest prawdziwym Wtochem i méwi wytacznie po wlosku.

Ryszard Majewicz

Dziedzictwo

Wynalazki starozytnych Grekow

Powszechnie znane sg osiaggnigcia starozytnych Gre-
koéw w dziedzinie filozofii, sztuki, matematyki. Socra-
tes, Fidiasz, Homer, Pitagoras i Archimedes to nazwi-
ska znane z programu szkot podstawowych i srednich.
Jednakze technika jaka dysponowali starozytni Grecy
jest znana w znacznie mniejszym stopniu. Znanych jest
okoto 350 wynalazkéw dokonanych w Grecji w okresie
od roku 2000 p.n.e. do konca ery starozytnej Grecji.
Wiele tych wynalazkéw zostato opisanych w literaturze
starozytnej Grecji oraz w literaturze tacinskiej
i arabskiej. Niektore zostaly przedstawione na zdobie-
niach waz lub znamy je z wykopalisk lub wrakow an-
tycznych statkow. w stolicy Krety, Hiraklionie otwarto
w ubieglym roku Muzeum Techniki Starozytnej Grecji,
w ktorym mozna si¢ zapozna¢ z 200 dziatajacymi mo-
delami iopisami wynalazkow starozytnych Grekow.
Przedstawimy kilka z tych wynalazkow, niektore z nich
wykorzystywane sg nawet w dzisiejszych czasach.

Przyrzady astronomiczne

Wszystkie przyrzady Mikotaja
Kopernika byly znane juz
w starozytnej Grecji, miedzy
innymi astrolabium, z ktérym
jest on czgsto przedstawiany.
Astrolabium sktada si¢
z siedmiu koncentrycznych
okregéw istuzy m. in. do po-
miaru  dlugosci 1 szerokosci

geograficznej gwiazd

Astrolabium
Ptolemeusza

Innym, mniej skompli-
kowanym przyrzadem
jest kwadrant stuzacy
do wyznaczania wymia-
row cial astronomicz-
nych oraz ziemskich
(np. wysokosci budow-
li). Przyrzad posiadat Kwadrat

wyskalowany

w stopniach kwadrant z ukladem celowniczym oraz
pionem.

Instrument paralaksy Ptoleme-
usza stuzy z kolei do pomiaru
katow oraz do paralaksy ksig-
zyca ijego odleglosci od Zie-
mi.

Bardzo skomplikowanym jak
na tamte czasy byta dioptria
Herona. Byt to zadziwiajaco

precyzyjny instrument do po-
miaru poziomych, pionowych
i katowych odleglosci pomig-
dzy dwoma punktami na niebie lub na ziemi. Heron
twierdzil, ze przy pomocy tego instrumentu mozna
sporzadza¢  mapy  wysp
imorz, oblicza¢ odlegtosci

Instrument para-
laksy Ptolemeusza

miedzy gwiazdami lub wy-
kona¢ plany skomplikowa-
nych budowli. Stosowany
w cza-sach  nowozytnych
przez geodetow teodolit jest
prawie wierng kopia tego
instrumentu dodatkowo wy-
posazonego w uktad optycz-

ny.

Dioptria Herona
(teodolit)

Pierwsza maszyng oblicze-
niowg w historii byt kalkula-
tor z Antykitery. Zostal on wydobyty w 1900 r. z wraku
statku w poblizu wyspy Antyki-
tery. Zostat on wyprodukowany
okoto 100 lat p.n.e. Mechanizm
stuzyt do wyznaczenia waznych
zdarzen astronomicznych. Jego
dziatanie zostalo odtworzone
przez specjalny migdzynarodo-
wy zespot.

Inzynieria
Rowniez w dziedzinie inzynie- Kalkulator
rii  ($lusarstwo, tkactwo, bu- z Antykitery

downictwo, mtynarstwo) staro-
zytni Grecy mieli zadziwiajace dokonania. Doskona-



Tokarka napgdzana uktadem smyczkowym

tym tego przyktadem jest tokarka nap¢dzana przez spe-
cjalny smyczek. Noz tokarski byt opierany na gornej
czgéci ruchomej podstawki.

Pionowe krosno
z Myceny i kilka typow
pras do wyciskania oli-
wek sg urzadzeniami,
ktére sg stosowane row-
niez obecnie. Krosno
sktadato si¢ z czterech
pionowych wspornikow
do ktéorych umocowana
byta pozioma, cylin-
dryczna rolka do nawi-
jania tkaniny. Druga
rolka umieszczona byta

Pionowe krosno
z Myceny

nieco wyzej. Do naciggu
nici osnowy shuzyly
ofowiane, kamienne lub ceramiczne obcigzniki zawie-
szone w dolnej czesci krosna. Konstrukcje krosna od-
tworzono z rysunkow umieszczonych na 23 wazach.

W VI w. p.n.e. wynaleziono krazek, bloczki i wciagarki
wielokrazkowe oraz kotowr6t. Te urzadzenia umozli-
wity konstrukcje¢ roznych maszyn do podnoszenia cig-
zardéw 1 zbudowanie wspaniatych greckich budowli, np.
Partenonu.

Zuraw stosowany jeszcze kilkadziesigt lat temu przy
studniach w polskich wioskach zostal wynaleziony juz
w Mezopotamii. Grecy udoskonalili wiele osiggnieé¢
poprzednich cywilizacji ale tworzyli tez zupelnie nowe.
Takimi nowymi wynalazkami byty $ruba Archimedesa,
pompa tlokowa Ktesibiosa oraz pompa strazacka He-
rona.

Pompa Ktesibiosa,
skonstruowana ~ w
II w. p.n.e. sktada-
fa si¢ z dwoch tlo-
kow  poruszanych
ruchem posuwisto-
zwrotnym za po-
mocg dzwigni. Je-
den koniec dzwigni
przymocowany byt
do osi. Ttoki poru-
szaty si¢
w pionowych  cy-
. . lindrach  zanurzo-
Dzwig z trzema kotowrotami

nych w pompowa-
nej cieczy. Pompa ta stanowi pierwowzor pomp stoso-
wanych rowniez obecnie.

Pompa ttokowa Ktesibiosa

Acolosfera Herona byta prekursorem turbiny parowe;.
Dodanie do aeolosfery Herona kota pasowego umozli-
witoby rewolucje przemystowa juz w erze antycznej.
Do metalowej kuli przymocowane byly dwie zakrzy-
wione dysze. Kula obracata si¢ na osi ktora tworzyty
dwie rurki doprowadzajace par¢ z podgrzewanego
zbiornika wody.

Starozytni Grecy wykorzy-
stywali rowniez energi¢ wod-
ng w miynach. Wedtlug Stra-
bona pierwszy mityn wodny
zbudowat kr6l Pontu Mithra-
dates VI Eupator w Kavira.
Miyn miat poziomy wirnik,
pionowa of§ idwa poziome
kamienie mtynskie. Zacho-
wana w pismach Herona
z Aleksandrii (I wiek n.e.)
wzmianka 0 wiatraku

Aeolosfera Herona


https://www.wynalazki.andrej.edu.pl/index.php/wynalazcy/48-h/865-heron
https://www.wynalazki.andrej.edu.pl/index.php/wynalazcy/48-h/865-heron

nap¢dzajacym organy wodne jest, by¢ moze, dodatkiem Sredniowiecznego kopisty, bowiem, jak si¢ wydaje, wiatrak nie
byt znany w starozytnos$ci. Militarne wynalazki starozytnych Grekow takie jak: katapulty, kusze, tarany, wieze oblgzni-
cze, machiny obronne Archimedesa i okrety sa powszechnie znane.

Krystian Leonard Chrzan

Gierkowski blok jako willa Le Corbusiera?

Planowane jest wyburzenie starej centrali komunikacyjnej na Chociebuskiej 11 we Wroctawiu (Nowy Dwor) 1:

Byta centrala telekomunikacyjna na ul. Chociebuskiej 11 we Wroctawiu

Moze jednak warto tego budynku nie wyburza¢, ale zrewitalizowa¢ na wzor stynnych willi Le Corbusiera z lat 20/30?

Przyktadowa willa Le Corbusiera z lat 20/30

! https://investmap.pl/wroclaw-nie-domax-a-dom-development-ma-budowac-na-nowym-dworze-w-
miejsce-dawnej-centrali.al46816



Okazuje si¢, ze wille Corbusiera byly do tego budynku podobne i tak zrewitalizowany obiekt moglby by¢ ciekawa
atrakcjg we Wroctawiu.
Jej podobienstwo do budynku na Chociebuskiej 11 jest bardzo duze. Nie jest to przypadek, gdyz komunistyczna wielka
ptyta w duzej mierze byta oparta ideowo o mysli Corbusiera (tyle, ze jakos¢ wykonania w PRL byta staba).
Jak wiadomo, Le Corbusier byt jednym z najbardziej znanych architektéw XX w. Jego postgpowa mysl poczatkowo nie
byta doceniana, lecz z czasem stata si¢ bardzo popularna. Byt on ojcem koncepcji blokdéw z wielkiej ptyty, ktére pozwo-
lity na tanig i szybka budowe domow dla setek tysigcy ludzi pozbawionych dachu nad glowa w wyniku wojen $wiato-
wych. Niestety my$l Le Corbusiera zostala wypaczona w krajach komunistycznych, gdzie betonowe bloki stawiano
przy ztej jakosci wykonania, przez co nie kojarza si¢ nam zbyt dobrze.
Gdyby stworzy¢ na Chociebuskiej "wroctawska wille Savoye" (najbardziej znany obiekt tego typu na $wiecie - podob-
ny nieco do budynku na Chociebuskiej) to efekt promocyjny dla Wroctawia mogtby by¢ bardzo doniosty.

Jakub Marszatkiewicz

Koleje systemu Ewinga

System kolei jednoszynowej typu Ewinga, zostal opatentowany w 1895 roku. W rozwigzaniu tym opracowa-
nym przez brytyjskiego wynalazce Charlesa Ewinga, gtéwna cze§¢ masy pociagu i tadunku (~95%) spoczywato na
ustawionych w rzedzie mniej wiecej w osi pojazdow kotach. Posiadaly one po dwa obrzeza, ktére utrzymywaly je na
pojedynczej szynie. Pozostata czg¢$¢ masy przypadata na pozbawione obrzezy kota balansowe wystajace poza obrys
pojazdu i toczace si¢ po ubitym trakcie. Zaletami tego rozwiazania byto zmniejszenie tarcia wynikajacego z zastosowa-
nia jednej szyny w miejscu klasycznych dwoch. Pozwalalo to na zwigkszenie fadunku przy jednoczesnym zmniejszeniu
obcigzenia zwierzgcia lub lokomotywy. Dodatkowo rozwigzanie to obnizato koszt budowy linii kolejowych. Wymagato

mniejszej staranno$ci przy uktadaniu torowiska, zaj-

{No Model.) 0. EWING. 3 Bhests—Bhest 2. mowalo mniej miejsca oraz co oczywiste do jego
ROLLING STOOK FOR SINGLE RAIL TRAMWAYS, budowy potrzeba bylo o potowe mniej materiatdw.
No. 641,732, Patented June 25, 1805, Pomyst Ewinga minimalizowal rowniez konieczno$§é
r =73 . [ przeprowadzania prac ziemnych, gdyz torowisko mo-

! glo by¢ uktadane na juz istniejacych drogach posiada-
jacych nawierzchni¢ zwirowa lub z makadamu. Poje-
dynczy tor umozliwial réwniez stosowanie lukow
o mniejszym promieniu co skutkowalo dodatkowo
ograniczeniem opordéw lukowych przy wyzszej pred-
kosci.

Pomyst Ewinga byt rozwinigciem propozycji
Williama Thorolda z 1868 r., ktérej gldéwnym man-
kamentem bylo stosowanie dwoch kot balansowych
znajdujacych si¢ po przeciwnych stronach pojazdow.
Z powodu probleméw z ich wywazeniem skutkuja-

cych czestymi wykolejaniami, rozwigzanie to nie
znalazto praktycznego zastosowania (dzi$ po udosko-
naleniu, podobne rozwigzanie wykorzystuje system
Translohr). Ewing upro$cil rozwiazanie Thorolda,
zastepujac dwa kola pojedynczym i przenoszac $ro-
dek cigezkosci pojazdow w jego kierunku. Ponadto
jego system znakomicie nadawat si¢ do stosowania
na poboczach drég w koloniach Imperium Brytyj-
skiego..

Pierwszym miejscem, gdzie okoto 1900 r.

zastosowano system Ewinga w praktyce byla kolej
Bengal Nagpur Railway w Indiach . Stuzyta transpor-
towi materiatow shuzacych budowie linii kolejowe;.
Jako zrodto napedu sktadow stosowano tam zwierzeta
Rysunek z memoriatu patentowego (USA nr 541.732) pociggowe (glownie bawoly i muly). Niestety nie
Charlesa Ewinga z 1895 roku zachowaly si¢ zadne zdjecia z tej inwestycji. Warto tu




zaznaczy¢, ze nie byla to pierwsza kolej jednoszynowa w Indiach. Juz w 1869 r. zastosowano tam tzw. system Addisa
(zmodyfikowany i udoskonalony system Thorolda). Pojazd ten zaprezentowano na ilustracji w The Roorkee Treatise
and Civil Engineering in India (Medley 1877, 424-425). Opierat si¢ on na dwoch kotach balansujacych, ale wigkszos¢
masy byla oparta na torze stalowym. Linia ta funkcjonowata w dzisiejszej dzielnicy Mumbaju - Thane. Wedtug danych
z 1899 r. istniato kilkanascie kolei systemu Addisa w samych Indiach Brytyjskich (dzisiejsze Indie, Pakistan, Bangla-
desz, Birma i Sri Lanka).

Drugim miejscem, gdzie zastosowano system Ewinga byla kolej Doliny Kundala. Zbudowana zostata w 1902
r. do transportu herbaty. Do przeciagania sktadow stosowano tam bawoly. Lini¢ juz w 1906 r. przebudowano na kla-
syczng kolej waskotorowa. Sama trasa istniata do 1924 r. - ulegla zniszczeniu przez powddz.

&

Jedyny zachowany parowdz i wagon kolei Patiala State Monorail Trainways w muzeum kolejnictwa w New Delhi.
(Fot. Pravinjha, wykorzystane na licencji CC BY-SA 3.0)

Najstynniejszymi kolejami systemu Ewinga byty Patiala State Monorail Trainways sktadajace si¢ z dwodch linii
kolejowych (niepotaczonych ze soba), ktore zbudowano na zlecenie maharadzy sir Bhupindera Singha w 1907 r. Linia
z Morinda do Sihind mierzyta 6 mil dlugosci (~10 km) z mijankami rozlokowanymi co 1 mil¢ (~1,6 km). Posiadata ona
4 wagony pasazerskie (o pojemnosci 20 osob) i 30 wagonow towarowych (o pojemnosci 3 ton). Lini¢ t¢ zamknigto
w 1927 r. Trasa z Patiala do Bharwarigarh przebiegata czgsciowo przez obszar sgsiedniego krolestwa (Indie Brytyjskie
byty zlepkiem roznych ksigstw, krolestw i kolonii wzigtych pod "opieke" Imperium). Linia przebiegata czgsciowo po
ulicach miasta Patiala. Lini¢ zamknigto w 1912 r. Na obu liniach uzytkowano 3 lub 4 lokomotywy parowe wyproduko-
wane w firmie Orenstein und Koppel w Niemczech.

Historia jednego z parowozow jest niezwykta. W 1962 r. Mike Satow poszukiwal pozostato$ci po PSMT i od-
kryt dawna lokomotywowni¢ ze znajdujacym si¢ tam parowozem nr 4 i podwoziem jednego wagonu! Jego staraniem
oba pojazdy trafity do Narodowego Muzeum Kolei w Delhi, gdzie po odbudowie (w zaktadach Indian Railways w Am-
ritsarze) kursuja w kazda niedziele po terenie muzeum.

Wedhig danych z Muzeum Kolei w Delhi istnialo wigcej kolei tego typu w Indiach, jednak zrodta sa wyjatko-
wo skape. System Ewinga jest jedna z wielu §lepych (pozornie) drég rozwoju kolei. Podobnie jak kolej atmosferyczna,
tramwaj linowy czy kolej podwieszana w Wuppertalu stanowia jednak przyktad ciekawego rozwigzania, ktore stanowi-
lo idealne rozwigzanie dla istniejacych 6wczesnie problemow.

Iwo Wachowicz



Zegluga

Oscar Huber- ostatni Swiadek ery parowcow na Renie

Statek muzealny ,,Oscar Huber”, zbudowany zostat w 1922 roku i jest wyjatkowym §wiadectwem dziedzictwa tech-
nicznego. Jest to bowiem ostatni zachowany w stanie pierwotnym przedstawiciel holownikdéw parowych, ktére znacza-

co przyczynity si¢ do rozwoju gospodarczego dorzecza Renu na przestrzeni ponad 100 lat .

Oscar Huber ciggnacy barki na Renie

Ten parowy bocznokotowiec zostat zbudowany w
1921/22 w Duisburgu w stoczni Berninghaus dla firmy
transportowej HP Disch w Duisburg-Ruhrort. Poczat-
kowo nosit nazwge HP Disch VIII - Wilhelm von
Oswald. Po jej rozwigzaniu statek przejeta firma Raab
Karcher. Wraz z przejeciem statek zmienit w 1927 r.
nazwe na Fritz Thyssen. Od 1940 roku ochrzczono go
z kolei mieniem Oscara Hubera, dyrektora zarzadzaja-
cego Raab Karcher GmbH w Karlsruhe, ktore nosi do
dzi§. W marcu 1945 r. statek, aby nie przeszedt w rece
aliantow, zostal zatopiony przez wycofujace si¢ wojska
niemieckie w Oberwesel,. Nie ulegt jednak zbyt duze-
zostal wydobyty w1946 r. i bez
wigkszych napraw zostat ponownie oddany do uzytku
w 1947 1.

W latach powojennych liczba parowcow na Renie
malata. Chociaz silnik Oscara Hubera zostat zmieniony
z wegla na olej opatowy w 1955 r., to weigz statek byt
zbyt drogi w eksploatacji. Ostatni rejs holujac barki
wykonat w 1966 r. Chcac uratowac jednostke przed

mu zniszczeniu i

ztomowaniem w 1968 r. zostato zatozone ,,Stowarzy-
szenie konserwacji parowca topatkowego ,,Oscar Hu-
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ber, Duisburg-Ruhrort”.
nansowym firmy Raab Karcher, udalo si¢ przez kolejne
trzy lata utrzymaé bocznokotowiec jako statek pasazer-
ski z dopuszczalng liczbg 150 pasazeréw. Jednak rocz-
ne koszty utrzymania szybko przekroczyty mozliwosci
finansowe stowarzyszenia. Ztomowanie statku wyda-
walo si¢ nieuniknione. Jednak dzigki zaangazowaniu
wielu $rodowisk Oscar Huber w 1971 roku przeszedt
na wilasno$¢ miasta Duisburg.

Przy znacznym wsparciu fi-

Otwarcie na holowniku-Muzeum Morskiego w Duis-
burgu- w 1974 roku



Po szeroko zakrojonych pracach remontowych w
stoczni konstruktora Berninghaus w Kolonii-Deutz
statek zostal przeholowany do Duisburg-Ruhrort w
kwietniu 1973 roku. Dnia 19 maja 1974 r. na jego po-
ktadzie uroczyscie otwarto muzeum. W 1977 r. ten
zabytkowy holownik zostal wiaczony w sktad Mu-
zeum niemieckiej zeglugi $rodladowej Duisburg-
Rubhrort.

Na jego pokiadzie od strony lewej burty utworzono
przejscie, ktore umozliwia zwiedzajacemu muzeum
obejrzenie catosci kottowni i maszynowni. Pomiesz-

czenia wystawowe znalazly si¢ rowniez na poktadzie
dziobowym (dawne kwatery zatogi) oraz na poktadzie
dziobowym 1 rufie we wczesniejszych zbiornikach na
rope. Dawne pomieszczenia mieszkalne kapitana zosta-
ty przeksztalcone w sale konferencyjna.

Parowa winda kotwiczna

Dane techniczne:

Dhugo$¢- 75 m (mierzona nad bukszprytem i sterem ok.
80 m)

Szeroko$¢ po poktadzie 9 m (szerokos¢ z tamborami —
20,5 m. Zanurzenie- 1,55 m.

Silnik: 3-cylindrowy silnik parowy tlokowy o mocy
1550 KM i sile uciagu 5000—6000 ton (holowat od 5 do
7 barek) .Do 1954 roku opalany weglem, (4 kotty) po
1954 olejem opatowym 2 duze kotty o tacznej po-
wierzchni grzewczej 500,50 m?.
Ladownos¢: ok. 200 ton

Steréwka statku

wZrealizowano w ramach programu stypendialnego
Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego — Kultura
w sieci”.

Mariusz Gaj

Okret podwodny U 995 i kompleks memorialny w Laboe

Okret podwodny U 995 to wyjatkowa atrakcja w Szlezwiku-Holsztynie. Zbudowano go w stoczni Blohm & Voss w
Hamburgu i zwodowano w lipcu 1943 roku. Na poczatku jednostke przeznaczono do celow szkoleniowych w Kilonii.
W potowie 1944 roku skierowano jg na potnoc. Nastepnie, jeszcze w marcu 1945 roku, jednostke przydzielono do 14
flotylli okretéw podwodnych w Narwiku. Z norweskich portéw okret wyptywal do niszczenia stynnych konwojow za-
chodnich aliantow podazajacych do portéw Zwigzku Radzieckiego z bronig i zaopatrzeniem. Po wojnie okret trafit w
rgce Brytyjczykow. Ci nie zniszczyli go, jak to miato miejsce z wieloma jednostkami niemieckimi, ale przekazali go
Norwegii. Pod banderg norweska stuzyt migdzy innymi do szkolenia zatdég okretow podwodnych. Po wycofaniu ze
stuzby zastanawiano si¢, co z nim zrobic.

Jako ,,znak pojednania“ postano-
wiono przekaza¢ go Niemcom
zachodnim. Tu pojawil si¢ jednak
problem, co dalej z takim prezen-
tem zrobi¢. Koszty transportu
drogg ladowa odstraszyly na przy-
ktad Muzeum Niemieckie (Deut-
sches Museum) w Monachium.
Rowniez Kilonia i Wilhelshaven
nie zdecydowaly si¢ na przyjecie
»zhaku pojednania“ w takiej for-
mie. Ryzyko podjat Niemiecki

Okret podwodny U 995 w Laboe
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Zwiagzek Marynarki Wojennej (Deutscher Marinebund). Od marca 1972 roku, po spektakularnej akcji przetransporto-

wania U 995 po specjalnie do tego przygotowanym kanale i osadzenia go przez dwa dzwigi ptywajace na przygotowa-
nym uprzednio podescie, mozna go podziwia¢ jako muzeum techniki na plazy w nadbattyckiej miejscowosci Laboe,
rzut kamieniem na pétnocny wschéd od Kilonii.

_.Oczv” okretu nodwodneco — nervskon

Rzut oka do maszynowni — po obu stronach silniki
Diesla do nanedu na nowierzchni wodv

Muzeum przekonuje, ze jest to ostatni zachowany okret podwodny typu VIle na $wiecie, z wyprodukowanych prawie
siedmiuset jednostek standardowego wyposazenia niemieckiej marynarki wojennej typu VII czaséw drugiej wojny
$wiatowej. Zapewne najstynniejszy przyktad tej klasy to okret U 96 z filmu ,,das Boot*.

Niecodzienne do§wiadczenie - dzidb
okretu nodwodneoso w caltei okazaloéei

Mamy wigc do czynienia z prawdziwym unikatem. Do tego nie nalezy
zapomina¢, ze obcujemy ze $§wiadkiem historii - jednostka ta brala
udziat w realnych dziataniach wojennych. Atrakcyjnosci dodaje fakt, ze
nie znajduje si¢ ona w wodzie, ale jest wystawiona w catosci do oglada-
nia na brzegu. Zwiedzajacy moga w ten sposob wyrobi¢ sobie petniej-
szy poglad na jej budowe i rozmiary. Znakomitym uzupelnieniem tych
wrazen jest oczywiscie zwiedzanie okretu w srodku.

Whnetrze pokazuje nam, ile mysli technicznej zostalo skoncentrowanej
na ograniczonej, zamknigtej stalowym pancerzem, przestrzeni. Przez
chwile mamy okazje¢ obcowania z maszynami i urzadzeniami do zanu-
rzania i wynurzania si¢, poruszania si¢, sterowania, utrzymywania kon-
taktu ze $wiatem zewngtrznym i nastuchu, czy wreszcie z uzbrojeniem.
Dowiadujemy si¢ tez, jak zyciowo wazne bylo odpowiednie gospoda-
rowanie tlenem do oddychania pod woda, do wypierania wody w czasie
wynurzania si¢, czy do zapuszczania dwoch silnikow wysokopreznych,
kazdego o mocy 1400 koni mechanicznych, stuzacych do poruszania sig¢
po powierzchni wody. By¢ moze niejednego zainteresuje tez mysl nape-
du hybrydowego, stosowanego z takim powodzeniem w okretach pod-
wodnych drugiej wojny §wiatowej, a wigc zmiany na naped elektryczny
po zanurzeniu.
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Propaganda wojenna przedstawiata marynarzy U-
Bootow, nazywajac ich ,,szarymi wilkami”, jako woj-
skowa elite. Migdzy innymi taka perspektywa elitarno-
$ci przyczyniala si¢ do tego, ze do shuzby na okretach
podwodnych zgtaszato si¢ dobrowolnie wielu mtodych
Niemcow. Wedtug informacji podawanych przez mu-
zeum, przeci¢tny wiek marynarzy okretu podwodnego
wynosit 21 lat.

Wieza kompleksu memorialnego po§wigconego mary-
narzom, ktdrzy nie wrocili z morza

Ale za tym obrazem kryla si¢ proza zycia codziennego
w zamknigtej przestrzeni, ktora jeszcze bardziej ogra-
niczaly zapasy zywno$ci upychane we wszystkich
mozliwych miejscach (nawet jedna z dwoch dostep-
nych toalet przeznaczano na magazynek zywnosci,
wylaczajac ja z uzytku i pozostawiajac do dyspozycji
dla ponad czterdziestu cztonkow zatogi jeden, miniatu-
rowy klozet), brak sfery prywatnej, niewyspanie, dzie-
lenie koi na zmiang¢ z innymi marynarzami, bezposred-
nia blisko§¢ amunicji, (torpedy zapasowe miescity si¢
miedzy innymi zaraz pod podtoga, nad ktorg znajdowa-
ly si¢ koje), czy specyficzna mieszanka zapachu Die-
sla, smarow i tygodniami niemytych ciat. Do tego do-
chodzita §wiadomos$¢ utraty zycia w czasie dzialan
wojennych. Takich obcigzen nie kazdy byt w stanie
wytrzymac psychicznie.

Zreszta strach przed $miercia nie byl wcale nieuzasad-
niony. Z 1171 okretéw podwodnych, Niemcy stracili w
czasie wojny 781 jednostek. Oznaczato to §mier¢ pra-
wie dwudziestu siedmiu tysigcy z okolo czterdziestu
tysigcy niemieckich marynarzy okretoéw podwodnych.
Tak wigc dla niemalze dwoch trzecich z nich staty si¢
one stalowymi trumnami.
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U 995 jest czgécia potozonego tuz obok kompleksu
memorialnego poswicconego marynarzom, ktdrzy nie
wrocili z morza. Pierwszy obiekt, ktdry spostrzezemy z
daleka, to wznoszaca si¢ 85 metréw nad poziomem
Morza Batltyckiego smukla, zwezajaca si¢ ku gorze z
jednej strony, wieza. Tak, jak reszta kompleksu, stano-
wi ona godny odwiedzenia przyktad ekspresjonistycz-
nej budowli, bedacej chronionym prawnie pomnikiem
architektury. Pomieszczenia przy wiezy przeznaczone
s3 na miejsca pamigci marynarzy Niemieckiej Mary-
narki Wojennej i zeglugi morskiej. Kamien wegielny
pod budowe catego zespotu architektonicznego poto-
zono jeszcze w czasach Republiki Weimarskiej w 1927
roku. Budowg ukonczono w 1936 roku juz po dojsciu
nazistow do wladzy. Pierwotnie memorial miat upa-
mietnia¢ poleglych marynarzy pierwszej wojny §wia-
towej, ale wkrotce wybuchta kolejna wojna. Dlatego
znajdujaca si¢ w podziemiu hala stata sie centralnym
miejscem upamigtniajacym polegtych niemieckich
marynarzy obu wojen $wiatowych.

Muzeum w Laboe z lotu ptaka

Jednoczesnie ten olbrzymi pomnik definiuje si¢ jako
,narodowe miejsce pami¢ci o migdzynarodowym cha-
rakterze”, co mi¢dzy innymi oznacza, ze znajdziemy tu
tablice poswigcone poleglym marynarzom innych pan-
stw. Upamigtnienie ofiar innych narodowosci jest waz-
nym krokiem w kierunku pojednania i wspierania my-
$li zachowania pokoju na $§wiatowych morzach. Ale
widaé, ze kompleks ten jest po$wigcony przede
wszystkim niemieckim marynarzom. Organizatorzy
cheg jednak przy tym, aby zajmowac si¢ tu $wiadomie
i krytycznie niemiecka historia. W osobnej hali znaj-
dziemy jeszcze wystawe stala poswigcona historii tego
kompleksu memorialnego i historii rozwoju Niemiec-
kiej Marynarki Wojennej, wzbogacona o szereg modeli
okretow wojennych wykonanych w skali 1: 50.

Maciej Was



OCHRONA SRODOWISKA

Mala hydrotechnika w RDLP we Wroclawiu (odcinek 1)

Bez wody nie bedzie lasu. W lasach dolnoslaskich retencjonowano wod¢ ,,0d zawsze”. Dowodem, zachowana od bli-
sko 100 lat mozaika ceramiczna na $cianie umywalni w siedzibie Nadlesnictwa Bolestawiec. Proste urzadzenie wodne:
niewielka grobelka z zastawka, a wody — az po le$ny horyzont. Zachowany jest nawet przeptyw nienaruszalny, z ktore-
go korzystaja kaczki. Tak stworzony akwen zapewnia dotarcie na przeciwlegly brzeg poprzez korzystanie z najtanszego
i najmniej energochtonnego transportu wodnego srodladowego — todzi.

Fot.: Ryszard Majewicz

W latach 80. XX w., w wyniku
analiz dotyczacych stanu i1 roz-
woju lasow nastgpilo przewarto-
sciowanie w ocenie funkcji lasu.
Znalazto ono wyraz w dokumen-
tach dotyczacych strategii rozwo-
ju lesnictwa: Ustawa o lasach
(1991) oraz Polityka lesna pan-
stva (1997), w ktorych funkcje
ekologiczne lasow zostaly zrow-
nane z gospodarczymi. Podnie-
sienie rangi funkcji ekologicznej
lasu zwigkszylo takze znaczenie
wody, jako czynnika warunkujg-

cego trwaty 1 zrbwnowazony rozwdj lasow.
Zasady 1 cele gospodarki wodnej w lasach zawierajg takze Zarzadzenie nr 11 Dyrektora Generalne-
go LP ,,W sprawie doskonalenia gospodarki lesnej na podstawach ekologicznych”(1995) oraz ,,Za-
sady Hodowli Lasu”(2000) i ,,Instrukcja Urzadzania Lasu”(2003).
Na gospodarowanie woda w lasach wptyw maja takze wskazania zawarte w Ramowej Dyrektywie
Wodnej Unii Europejskiej (2000). Pewne ograniczenia w gospodarce le$nej sprawia wdrazanie kra-
jowych 1 migdzynarodowych programéw dotyczacych ochrony srodowiska, jak np. NATURA 2000.
W tym i nastepnych numettach AP zostang przedstawione najciekawsze obiekty matej hydrotechni-
ki (mikrohydrotechniki) wyremontowane, odbudowane, zmodernizowane lub wybudowane w
ostatnich latach w oparciu o podstawy dobrych praktyk, giéwnie z obszaru dziatania Nadlesnictw
Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych we Wroctawiu. Zadania proretencyjne i przeciwpowo-
dziowe, finansowane z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko z lat 2007-2013 byly
realizowane wg zasad dobrych praktyk. Dobre praktyki zostaty zebrane i opisane w Podrecznikach,
ktére (wraz z efektami dzialan) zostaly juz docenione na ,,forum” europejskim i poznawane przez
lideréw dziatan na rzecz klimatu w §wiecie. Zadania POIiS 2014-2020 takze sa realizowane wg za-
sad dobrych praktyk gdyz obecne Podreczniki dobrych praktyk zostaty uzupetniane i korygowane o
do$wiadczenia z realizacji Projektow okresu 2007-2013.
Wsrod licznych funkcji, jakie maja za zadanie pelni¢ obiekty matej retencji nalezy wymienié te
podstawowe:

e zapobieganie suszy,
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e podtrzymywanie poziomu wod gruntowych oraz podziemnego zasilania zrédlisk,
e odtworzenie naturalnych warunkéw wodnych torfowisk i mokradet,
e utrzymywanie i powstawanie ostoi flory 1 fauny wodnej oraz wodopojéw dla dzikich zwie-
rzat,
e oczyszczanie wody,
e ograniczenie erozji,
e  dzalanie przeciwpowodziowe poprzez spowalnianie sptywu i zatrzymanie nadmiaru wod opadowych w obsza-
rach le$nych - splaszczanie fali powodziowej w nizszych partiach zlewni.
Dziataniami tymi zainteresowana jest rowniez Fundacja Otwartego Muzeum Techniki. Wspotpracu-
jac z RDLP we Wroctawiu opracowata w swoim czasie studium systemu drenazowego osiedla le-
$nego w Miedzygorzu. Studium historyczno-techniczne ,,Kaskady 7 stawoéw” w Gtuszycy, pocho-
dzacej z XIX stulecia ztozyto si¢ na opracowanie zatozen projektowych odbudowy i remontu kapi-
talnego budowli hydrotechnicznych ,,Kaskady”. Pozwolilo réwniez ustali¢ potozenie 8-go stawu —
,»przeciwrumowiskowego”, ktéry odbudowany stanowi dzisiaj nie tylko wazny element hydrotech-
niczny 7/8 stawdw, ale znaczac krajobraz kulturowy Potoku Marcowego stanowi znaczacy element
dopetniajacy zadania ,,Kaskady” stuzace ochronie $rodowiska przyrodniczego doliny.
Ponizej: mala retencja przy drodze publicznej w Nadlesnictwie Milicz. Odtworzony zbiornik petnit
role przeciwpozarowego dla bytej lesniczowki. Obecnie wozy Strazy Pozarnej mogg tez z tej wody
korzysta¢ bez konieczno$ci wjezdzania do 1

T,

asu.

.

S g . o 2
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Ponizej: odtworzony zbiornik matej retencji w Nadle$nictwie Milicz. Komora spustowa zostata
przykryta stalowa konstrukcja nawiazujaca do podobnej na studni przelewowej zbiornika Turawa

Fot.: Ryszard Majewicz
Ryszard Majewicz

St. Specjalista ds. gospodarki wodnej

Koordynator regionalny

Wydziat Koordynacji Projektow Srodowiskowych

Regionalna Dyrekcja Lasow Panstwowych we Wroctawiu

LOTNICTWO

Samolot szkolno-bojowy PZL TS-16 Grot

Pod koniec lat 50. zespoty konstrukcyjne polskiego przemystu lotniczego praktycznie zakonczyly prace nad pro-
jektowaniem samolotu TS-11 Iskra, ktory gotowy byt do produkcji. Rozpoczeto, wige prace koncepcyjne nad nowymi
maszynami. W polowie 1958 r. kierownik biura konstrukcyjnego OKP-1 w Osrodku Konstrukcji Lotniczych WSK-Okecie
— doc. inz. Tadeusz Soltyk rozpoczat prace nad naddzwigkowym samolotem szkolno-bojowym, na ktérym piloci przecho-
dziliby przeszkolenie po lotach na TS-11, ale przed przeszkoleniem na MiG-21. W 1959 r. opracowano projekt, wstepnie
oznaczony jako TS-13 Grot. Skrzydta w ukladzie dwutrapezowym wykazywaty podobienstwo do F-101 Voodoo. Zespot
napedowy mial si¢ sktada¢ z dwoch silnikow SO-2 z dopalaniem, o ciagu 1500 daN kazdy. Silniki te opracowywano w
Instytucie Lotnictwa w Warszawie. W kwietniu 1959 r. w USA oblatano prototyp naddzwigkowego samolotu szkolnego
Northrop T-38 Talon (oznaczenie fabryczne N-156T) o przeznaczeniu i uktadzie podobnym do TS-13.
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Wkrétce oblatano tez jego jednoosobowa mysliwska wersj¢ F-5 (N-156F). Pod wplywem tego amerykanskiego samolo-
tu przekonstruowano nieco projekt Grota i zaoferowano go wojsku. Lotnictwo wojskowe go zaakceptowato, cho¢ od
strony politycznej byly podejrzenia, iz nazwa samolotu nawigzuje nieoficjalnie do gen. ,,Grota” Roweckiego, co w sys-
temie komunistycznym mogto zaszkodzi¢ projektowi. Wojsko poprosito takze o nie przydzielanie projektowi numeru
13, a na rysunkach liczbe te najtatwiej bylo przerobi¢ na 16, wigc oznaczenie zmieniono na TS-16, pozostawiajac jed-
nak termin Grot. W Instytucie Lotnictwa Grot byl oznaczony jako P-42 (Projekt 427). Do dzi§ w ILot znajduje si¢ duzy
drewniany model P-42/TS-16 stuzacy kiedy$ do badan w tunelu aerodynamicznym. W potowie 1959 r. prace nad TS-11
Iskra zostaty juz ukonczone i praktycznie caly zespot konstrukcyjny Tadeusza Sottyka mogt si¢ zajac projektem TS-16.
Pracami nad tym samolotem kierowali takze mgr inz. Jerzy Swidzinski, mgr inz. Roman Sznee, mgr inz. Witold Sottyk
oraz inz. Leon Wojtecki.
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Drewniana makieta dwumiejscowej odmiany TS-16 Grot, Warszawa 1960 r.

Wkrétce zaprojektowano ptatowiec ze skrzydtami delta o skosie 45 stopni z uskokiem na krawedzi natarcia, wspomaga-
jacym oplyw wokot profilu ptata. Zaktadano dwumiejscowg wersj¢ szkolng TS-16B oraz jednomiejscowa mysliwsko-
szturmowa TS-16A, dla ktorej przewidywano uzbrojenie w postaci dwoch dziatek oraz pociski rakietowe i bomby. Na
tym etapie nie sprecyzowano jeszcze doktadnych typdw uzbrojenia, jednak mozna si¢ domyslaé, iz byloby ono analo-
giczne z MiG-21 wczesnych wersji, czyli m. in. wyrzutnie rakiet niekierowanych UB oraz pociski kierowane powie-
trze-powietrze R-3S (AA-2 Atoll).

Na poczatku lat 60. ze wzgledu na przedtuzajace si¢ prace nad silnikami SO-1 (dla Iskry) oraz SO-2 (dla Grota) zdecy-
dowano, iz poczatkowo zastosowany bedzie radziecki silnik RD-9B z mysliwca MiG-19. Miat on cigg zblizony do
dwoch SO-2, a pierwszy Grot z RD-9B mial by¢ samolotem jednosilnikowym, co wymagato jednak przeprojektowania
kadtuba i usterzenia. Odmian¢ ta oznaczono jako TS-16RD, a jej projekt byt gotowy w potowie 1960 r. W tym czasie
wykonano tez z drewna makietg wersji dwumiejscowej w naturalnej wielkosci. RD-9B dawat cigg 2550 daN oraz 3185
daN z dopalaniem.

TS-16 miat mie¢ konstrukcj¢ duralowa potskorupowa. Samolot miat otrzymac specyficzny system podwozia chowane-
go w kadtub, bardzo podobny do zastosowanego pozniej przez Rosjan w mysliwcu MiG-23. Z tytu kadtuba przewidy-
wano hamulce aerodynamiczne, za$ plat miat otrzymac klapy. Statecznik poziomy ptytowy, mogacy shuzy¢ takze jako
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sterolotki (taczac cechy lotek i steru wysokosci w niektorych fazach lotu). Zbiorniki paliwa przewidywano tylko w ka-
dtubie.

2.jpg; Model aerodynamiczny Grota z oznaczeniem P-42 (Projekt/Produkt 42?) w Instytucie Lotnictwa w Warszawie.

W okresie od 1961 do 1963 r. opracowano projekt konstrukcyjny. W tym czasie jednak wladze przemyshu PRL dazyty
do ograniczania roli polskich lotniczych biur konstrukcyjnych. Polski przemyst lotniczy miat glownie kopiowaé licen-
cyjne samoloty radzieckie, a nie opracowywaé wlasne. Z tego powodu biuro konstrukcyjne zajmujace si¢ TS-16 posia-
dato tylko 40 pracownikow technicznych, zamiast wymaganych 200. Na kolejne zatrudnienia nie otrzymano zgody.
Kierownictwo przemystu skierowato projekt TS-16 do akceptacji rzagdowej. W 1963 r. jednak, Rada Naukowa przy Mi-
nisterstwie Obrony Narodowej uznala, iz nalezy to skonsultowa¢ z wtadzami ZSRR. To wtasnie byt gwdzdz do trumny
projektu Grot. Wiadze ZSRR, obawiajac si¢ mozliwosci rozwoju w Polsce samolotu bojowego niezaleznego od dostaw
z ZSRR, nie wydato zgody na rozwdj tej konstrukcji, oficjalnie uznajac ja za nieprzydatna.

Reasumujac, trzeba przyznaé, iz projekt TS-16 byl jak na owe czasy konstrukcja nowoczesna, wrecz awangardowa
w niektorych zalozeniach (obok T-38 bylby to drugi na $§wiecie projekt naddzwickowego samolotu szkolno-
treningowego). Warto tez na marginesie zaznaczy¢, iz w tym samym czasie w WSK-Mielec opracowano takze wstepny
projekt odrzutowego samolotu szkolno-bojowego PZL M-7 STN (Samolot Treningowy Naddzwigkowy) o ksztalcie
zblizonym do francuskiego Mirage III. Jego rozwoj takze zostat wstrzymany.

Oprocz Grota, inz. Sottyk pracowal takze nad dwusilnikowg odmiang Iskry (Iskra 2, gdzie silniki miaty by¢ umieszczo-
ne jeden nad drugim), nad czteromiejscows dyspozycyjng odmiang Iskry oraz lekkim samolotem pasazerskim TS-15
Fregata. Zadnego z tych projektow nie zrealizowano.

Zakladane dane techniczne TS-16 Grot:

Rozpigtos¢ 7m
Dhugos¢ 14 m
Wysokosé 42 m
Pow. nosna 19,2 m?
Masa wlasna 3190 kg
Masa uzyteczna 1755 kg
Masa catkowita 4945 kg

Predko$¢ maksymalna na wysokosci 9000 m 1460 km/h
Predkos¢ przelotowa na wysokosci 11000 m 850 km/h
Predkos¢ ladowania 210 km/h

Wznoszenie 92 m/s

Putap 14 000 m

Zasieg 2200 km

Jakub Marszatkiewicz

Lotniczy krzyz z Wielkiej Wojny

Przy drodze pomigdzy Lubaczowem a Cieszanowem, na polach rolniczych Czeresni, latem 1914 r. podczas Wielkiej
Wojny funkcjonowato lotnisko polowe austro-wegierskiego lotnictwa. Zatogi stacjonujacych na nim dwoch jednostek
cesarsko krolewskich (c.k.) sit powietrznych (K.u.K. Luftschifferabteilung) Fliegerkompanien 8. i 10. byly ,,oczami”
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dowodztwa polowej c.k. 4. Armii uderzajacej przeciwko carskiej armii w kierunku na Lublin i Chetm. Dowodzit tymi
jednostkami tworzacymi Fliegergruppe Austriak, oficer sztabu generalnego Hptm. gstab. Oskar Rosman, jeden z pio-
nier6w narciarstwa alpejskiego, pilot balonowy i teoretyk uzycia lotnictwa w nowoczesnej wojnie, nalezacy do grona
tworcow sil lotniczych monarchii habsburskiej. Zginat 29 VIII 1914 r. w wypadku lotniczym podczas startu do lotu
rozpoznawczego samolotem typu DFW B. 1. Zwloki dowodcy pierwszej Fliegergrupe polowej c.k. Armii przetranspor-
towano do Oleszyc skad po kilku dniach przewieziono je do Wiednia, gdzie pochowano je na Wiener Zentralfriedhof.

—ype

£ S

e g

Krzyz i kamien nagrobny postawione na ziemnym kurhanie ku czci
tego oficera, przetrwaly na polach Czeres$ni do dzis. Przez szereg lat
miejscem tym z inicjatywy Edwarda Dziaduty opiekowali si¢ miesz-
kancy miejscowosci. W 2020 r. kurhan wraz z krzyzem przywrdcone
zostaty do $wietnosci, dzigki zaangazowaniu burmistrza Cieszanowa
Zdzistawa Zadwornego, dyrektora Muzeum Kreso6w w Lubaczowie
Tomasza Roga, dyrektor Biblioteki w Cieszanowie Urszuli Kopec-
Zaborniak, prof. ndzw. dr hab. Andrzeja Olejko oraz austriackich
historykéw dr Gerharda Artla i Geralda Penza. Uroczystos¢ 100
rocznicy powstania wsi Czeres$nie i 106 rocznicy $mierci Hptm. O.
Rosmana miata miejsce w Czeres$niach 15 VIII 2020 .

Andrzej Olejko
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Z cyklu: ,\W gazetach lub czasopismach napisali ...”

Czy reklamacja moze zabi¢ ?

Kupujacy nowe buty w sklepie - gdy odrywa si¢ w nich podeszwa - zazwyczaj oddaje je do reklamacji. Re-
klamacja zostaje przyjeta i kupujacy nowe buty nie otrzymuje nowych butow zastepczych — tylko musi zato-
zy¢ stare. No chyba, ze je juz wyrzucit. Ale wtedy grozi mu dyskomfort estetyczny czy odciski, i raczej nie
moze to go zabié.
Kupujacy nowe auto w salonie samochodowym — gdy auto odmawia dalszej jazdy — zazwyczaj oddaje je do
reklamacji. Wtedy musi przemieszczac si¢ na piechote, komunikacja miejska, taksowka lub otrzymanym w
salonie autem zastepczym. Wtedy grozi mu dyskomfort i moze to go zabi¢ tylko w przypadku nieszczgsli-
wego wypadku.
Realizujacy recepte w aptece — gdy kwota za lekarstwa przekracza jego mozliwosci finansowe — zazwyczaj
pyta o tansze zamienniki (leki zastepcze) lub rezygnuje z niektorych. Wtedy grozi mu niepelna poprawa sta-
nu zdrowia lub pogorszenie. W przypadku dlugotrwatego nie realizowania recept zgodnych z zapisami leka-
rzy moze to go zabic.
Kupujacy w aptece inhalator - gdy urzadzenie odmawia inhalowania - oddaje je do reklamacji. Reklamacja
zostaje przyjeta i kupujacy ten nowy, uszkodzony inhalator nie otrzymuje innego, nowego, zastepczego. Mu-
si naby¢ nastepny. Inaczej nie wyleczy klopotdw z oddychaniem. Jesli nie kupi tego drugiego, to grozi mu
uduszenie, a jesli nie dotrze do szpitala na czas — zgon. W tym przypadku reklamacja moze zabi¢, i rekla-
mowany a naprawiony inhalator reklamodawcy nie bedzie juz potrzebny.
O czym zapewnia §wiadek w/w przypadkow (i posiadacz zaréwno reklamowanych butow jak i dwoch inha-
latorow)

Kpt ,,Nemo”
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