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W tym roku zostal zorganizowany dnia 6 czerwca na przystani przy Hotelu Wodnik we Wroctawiu. Byl jednym z wielu
wydarzen zwigzanych z obchodzong w tym roku inicjatywa Samorzadowego Roku Rzeki Odry 2018. Jednym z
zaproszonych gosci byt Marszatek Wojewodztwa Dolno$laskiego Cezary Przybylski, ktéry powiedzial: ,,zalezy nam
Jjednak nie tylko na promocji, ale takze na realizacji wszelkich projektow zwigzanych z przywréceniem Odrze funkcji
transportowych, wspolgrajgcych z inwestycjami przeciwpowodziowymi, prowadzonymi na rzece i jej doplywach.
Transportowe wykorzystanie Odry zdecydowanie wplynie na poprawe spdjnosci terytorialnej naszego wojewodztwa i
calej Polski Zachodniej. Bedzie tanim i ekologicznym uzupetnieniem oferty dla transportu towarowego”.



Aktualnosci

100 lat polskich Sil Powietrznych

Przypominamy ich narodziny, wystawami ,,Skrzydlaci Rycerze Rzeczypospolitej”,

W wydarzeniu tym brala rowniez udzial Fundacja Otwartego
Muzeum Techniki. Na nadbrzezu przy Hotelu dzigki pomocy
zatogi uzyczonego nam przez Wody Polskie — RZGW we
Wroctawiu pchacza Castor przycumowata barka Irena —
mobilny element Muzeum Odry, ktorej tadownie 1 wystawy
zwiedza¢ mogli zaproszeni na konferencje goscie.

99 ¢

Awiacja Korpusow Polskich na

Wschodzie, 1917-1918”, ,,Orly Niepodlegtej”, wzajemnie si¢ dopetniajacymi, krazacymi miedzy szkotami Wroctawia,
Jeleniej Gory, Nowej Rudy. Towarzysza im publikacje, swoiste katalogi.

To z jednej strony kolejny tom studiéw Dolnoslaskiej
Akademii Lotniczej, w tym roku w calo$ci monotema-
tyczny, przypominajacy przeloty i rajdy europejskie, afry-
kanskie, azjatyckie, transatlantyckie z udzialem lotnikow
polskich w latach 20/30 XX w. realizowane. Z drugiej za$
obszerny katalog, tez monotematyczny, przypominajacy
kariery i losy zotnierzy 1 Polskiego Oddzialu Awiacyj-
nego powstatego w 1917 przy I Korpusie Polskim gen.
Jozefa Dowbor-Musnickiego, po roku zlikwidowanego
przez Niemcow. To stownik biograficzny ok. 300 pilotow,
obserwatorow, mechanikow, personelu naziemnego Od-
dzialu , opatrzony obszernym wstgpem moéwigcym tez
o wkiadzie jaki zolnierze Awiacji I Korpusu wniesli
w budowe narodowych sit powietrznych Polski. Mowa
o tym takze w stowniku biograficznym 36 lotnikéw, kto-
rzy jako pierwsi ztozyli 16 grudnia 1918 na Polu Moko-
towskim przysigge na wierno$¢ Rzeczypospolitej i ruszyli

do boju na front wojny z Ukraina, Powstania Wielkopol-
skiego, wojny polsko-bolszewickiej, opublikowanym
dzieki wsparciu programu Niepodlegta.

W cieniu tych dziatan dotowanych z Narodowego Cen-
trum Kultury MKiDN oraz z Urzedu Marszatkowskiego
woj. Dolnoslaskiego, ze Slaskiego Klastra Lotniczego,
Zaktadu Szybowcowego w Jezowie, Schneider Batterien
SA, Asmet-u z Piastowa k/Warszawy, firmy Lemet w Bra-
nicach 1 in. przygotowujemy obszerny stownik biogra-
ficzny Polakow, w latach Wielkiej Wojny stuzacych w si-
tach powietrznych Rosji, Austro-Wegier, Niemiec, Fran-
cji, Wielkiej Brytanii, Belgii. Zaktadamy, ze ukaze si¢ do
listopada 2018 r., a obejmie ponad 1800 nazwisk, znako-
micie dopehiajac tom I opublikowany w koncu 2017
roku, obejmujacy ponad 1600 nazwisk Polakow czynnych
na polu mysli lotniczej lat 1647 — 1918 — , cywili”.

Marcin Wrzesinski



Konferencja Muzealnictwa Rzecznego i Morskiego

Z inicjatywy Narodowego Muzeum Morskiego prowadzona jest od niemalze 20 lat, kazdorazowo co dwa lata tam gdzie
obecnos¢ muzealnikoéw z catej Polski wesprze¢ moze lokalne dziatania na rzecz ozywienia rzek, ochrony dziedzictwa
materialnego i duchowego, rozwoju muzealnictwa akwatycznego.

Nieposlednie miejsce w sieci muzedw rzecznych Polski zajmuje
Muzeum Odry FOMT, jedyne zasadzone na zabytkowych stat-
kach, juz pieciu. Byto gospodarzem V Konferencji Muzealnictwa
Morskiego i Rzecznego Polski, w roku 2006.

Tegoroczny Kongres mial miejsce w Wyszogrodzie i w Ptocku,
w tamtejszych Muzeach Wisty. Jak zwykle stat si¢ okazja do
przegladu nowych inicjatyw, ktérych co roku coraz wigcej, a i
stare krzepna.




Z naszej strony prezentowaliSmy program rewitalizacji prac kon-
serwatorskich z dotacji Gminy Wroctaw na statkach (Irena i Nad-
bor) prowadzonych i projekt Kapitanskich Opowiesci tez od kilku
lat realizowany, w tym roku koncentrujacy uwage na warunkach
socjalnych zalog statkow odrzanskich, stylach i jako$ci zycia na ich
poktadach.

Podroz Kraba

290 maja ruszyliSmy naszym pchaczem ze Szczecina do Wroctawia. Rejs poprzedzito usunigcie 3 ton wody z zgzy —
z udziatlem szczecinskiej Ship Service, zainstalowanie nowych akumulatorow — daru ZAP Sznajder Batterien S.A.
z Piastowa k/Warszawy, sporo wysitku mechanika - Daniela Anielewicza i wykonanie szeregu prac porzadkowych na
poktadzie, z prostowaniem tablicy sygnatowej wiacznie — czy przez kilka godzin zmagat si¢ kpt. Wojciech Kato i Da-
mian Bernaszuk — wolontariusz FOMT.

Nizej podpisany, z uwagi na watte w materii rejsu
kwalifikacje zajat si¢ poktadu zamiataniem.
Ruszylismy “Kraba” nie oszczedzajac, na pokta-
dzie pozostawiajac Kpt. Kato i Damiana, ktory
ptynac walczyt z instalacja elektryczna jednostki.
Przywroécit ja do zycia i co bylo zaskoczeniem
takze radiostacje poktadows.

Bezpieczni na ladzie wznosiliSmy modty by wszy-
stko co ma nawali¢, nawalito, nawalito na tyle
skutecznie bySmy zdotali wykona¢ niezbedne
naprawy 1 bez stressu ruszyli w rejs wrze$niowy
Odrzanskiej Odysei, z barka przy pchaczu.

Zabrzmi to dziwnie, ale kazdy telefon z barki
wprowadzat nas w zadowolenie, w eufori¢ wrecz
gdy przekazano nam, ze wibracja $ruby przektada
si¢ na wibracje kota sterowego, ktorego state
trzymanie w mocnych kapitanskich rgkach jest
niezbedne, bowiem pchacz sam z siebie ma ten-
dencje krecenia na wodzie baka.

Drugiego dnia rejsu, szes¢ kilometrow przed
Gozdowicami dziatania odméwito sprzegto. Zato-
ga z pchaczem stan¢la w krzakach.

Gwatltowny desant Jacka Kréla i podpisanego
sprawil, Ze kolejnego dnia statek inspekcyjny
szczecinskiego RZGW odprowadzil Kraba do
przystani Kopalni Piasku w Bielinku. Stamtad po
kilku dniach zabrat go ,L.0§” szczecinskiej firmy
Fabiko i z przygodami (ukradli wod¢ na rzece),
szorujac po dnie dobrnagt do Malczyc, do $luzy,
wiasnie z udziatlem Ministra uruchomione;j.




Par¢ krokéw dalej stanat w btocie, w tzw. Porcie
Malczyce. Gdy si¢ z niego wydostanie i dotrze do
Wroctawia naszych czytelnikow natychmiast o tym
dziwie poinformujemy.

Na razie uradowani wynikiem samodzielnej po-
drézy Kraba przygotowujemy si¢ do prac remonto-
wych, popsulo si¢ to co popsuc si¢ miato, chociaz
zatoga Kraba ma inny w tej kwestii poglad. Ale
jakby nie bylo mamy demokracj¢ i kazdy moze
swobode wypowiedzi sprawdzac.

Stanistaw Januszewski

Remont Nadbora

Po powrocie holownika ze stoczni Hubertus wzieliSmy si¢ za wymiang izolacji i oktadzin $ciennych kajut dziobowych.
Nieco czasu straciliSmy na analiz¢ ofert na wykonanie prac zasadniczych, ktore sktadata m.in. stocznia Hubertus i firma
In-Tech Andrzeja Indriana. Najciekawszg ztozyt Adam Bujak z Bytomia Odrzanskiego.

Teraz praca wre. Dwoja si¢ i troja wykonawcy prac
elektrycznych, stolarskich, spawalniczych, hydraulicz-
nych. Za kilka dni wkroczy Silpur i polozymy na $cianach
dzialowych 1 burtach jednostki pianke poliuretanowsa
zamknieta komorkowo,

Przed nami masa pracy, drobnych, zdawaloby si¢ banal-
nych prac, zawsze klopotliwych, zmuszajacych do szuka-
nia wykonawcow, materiatdw. Z tym ostatnim nie jest zle.

Wtasnie firma Lapp Polska podarowala nam 150 m prze-
wodu elektrycznego. Zdawato sig¢, ze starczy. Nie star-
czyto, podobnie jak $rub, ktore ofiarowal nam Asmet
z Piastowa k/Warszawy, a nie chcieliSmy wigcej, by nie
chomikowa¢ nadwyzek, teraz wiemy — iluzorycznych.



Zabytkowy mlyn — areng kulturalnych eventow

Mtyn motorowy ,,Nowos$¢” przy ul. Warszawskiej 8 zostat uruchomiony w roku 1928 i pracowatl z przerwami do 1968
(40 lat). Najnowsza historia miyna okazata si¢ dla niego taskawa, poniewaz nowo powstate w 2007 roku
Stowarzyszenie na Rzecz Gminy Zabrodzie ,,Bractwo Zabrodzkie” zainteresowalo si¢ jego losem. W 2013 na wniosek
Fundacji Otwartego Muzeum Techniki decyzja Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow mtyn i jego

wyposazenie zostaty wpisane do rejestru zabytkow.

Od roku 2013, z inicjatywy prof. Stanistawa Januszew-
skiego z Fundacji Otwartego Muzeum Techniki we Wro-
ctawiu, po raz pierwszy zorganizowano w miynie:

- Europejskie Dni Dziedzictwa (we wrzesniu),

- Noc Muzeow (maj 2014), ktore staly si¢ imprezami cy-
klicznymi.

W milynie zorganizowano tez wydarzenia jednorazowe
np. Projekt gotowanie — moja pasja (2015), Dzien Miy-
now (2016).

Od 2015 r. cyklicznie organizowany jest tez Piknik ro-
dzinny — Pozegnanie lata (I dekada pazdziernika), a w
2018 r. po raz pierwszy odbyl si¢ Piknik integracyjny
,,Razem tatwiej”, ktory réwniez moze staé si¢ wydarze-
niem cyklicznym.

Miyn ,Nowos¢” stat si¢ miejscem spotkan mtodziezy
szkolnej, ktora moze spedzi¢ czas podczas sportowej ry-
walizacji na boisku lub tez przy ognisku na pieczeniu
kietbasek.

Uczniowie z okolicznych szkot odwiedzajg licznie wysta-
wy czasowe, przygotowane w miynie z okazji wydarzen
cyklicznych. Wystawy obejmuja rozna tematyke, od
prezentacji kolekcji wiasnych np. zbioru filizanek, monet
i medali, prac plastycznych, po wystawe gruzinska, czy
tez wytwory terapii zajgciowej wychowankéw Domu
Pomocy Spoteczne;.



W roku 2018 zaplanowano przeprowadzenie I Turnieju Siatkowki Plazowej w okresie letnim. Umiejscowienie wszy-
stkich imprez ma na celu popularyzacj¢ dziedzictwa kulturowego i integracj¢ lokalnej spotecznosci.

Arkadiusz Redlicki



Dziedzictwo

Fabrykanckie rezydencje Bielawy

Gdy mowa o architekturze to zwr6¢my rowniez uwage na bielawskie wille fabrykanckie Dierigéw, jedne z naj-
okazalszych na Slasku, pochodzace z lat 1881 i 1894, o rozcztonkowanych brytach i bogatym detalu, czerpiacym czy to
z manieryzmu poéinocnoniemieckiego, czy to z tradycji renesansu, nasuwajacych analogie z pysznymi patacami znad
Loary.

Wnetrza willi z 1881 r., szczegodlnie sali balowej z balko-
nem i hallu gtéwnego z klatkag schodowa stanowig znako-
mite przyktady wystroju wnetrz willi fabrykanckich, o wy-
sokich walorach artystycznych, wskazujace i na role wia-
scicieli jako mecenasoéw kultury. Po II wojnie $wiatowe;j
w willach miescit si¢ zaktadowy dom kultury ,,Bielbaw-u”
oraz przedszkole i1 ztobek. Od kilku lat funkcjonuje w roli
luksusowego zespotu hotelowo-gastronomicznego.

Rownie wyszukanymi formami zaskakuje willa zbudowana
w 1889 r. — od lat 40.XX w. pehniaca role siedziby dyrekcji
bielawskiego ,,Bieltex-u”. Takze tutaj bogaty detal archi-
tektoniczny elewacji i wnetrz, czerpiacy z modnego w Bie-
lawie manieryzmu niemieckiego, $swiadczy o prestizu na-
leznym jej whascicielowi.

Neomanieryzm czytelny jest rowniez w architekturze willi
wiasciciela przgdzalni z 1870 r. przy ul. 3 Maja 33, o tyle
interesujacej, ze w jej szczycie znajdujemy dwa medaliony
przedstawiajace przadke na tle panoramy fabryki oraz Her-
mesa z kotwica na tle statku — znaku stanu kupieckiego,
przypominajacego obecno$¢ przemystu bielawskiego na
rynkach $wiatowych.




Gdy mowa o patacach kapitalizmu bielawskiego to siggna¢ mozna rowniez ku architekturze cmentarnej. Przywotajmy
grobowiec rodziny Postpischillow z 1870 r., utrzymany — podobnie jak pobliski kosciol — w stylu neogotyckim ze skle-
pieniem krzyzowym. To réwniez znak — komunikat stanu ekonomicznego bielawskiego przemystu, jego roli w zyciu

spotecznym regionu i pomnika przedsiebiorczosci jednostki,
a pamigtamy, ze fabryka Postpischillow przy ul. Wolnosci 94
bylta jedna z pierwszych tkalni mechanicznych w Bielawie.

O pozycji kapitalisty §wiadczy rowniez jego willa, ktora wy-
roznia architektura czerpigca z wzorcow ikonograficznych
renesansu. Ku tej tradycji odnosi réwniez rezydencja innego
wlasdciciela fabryki wlokienniczej usytuowana przy ul.
Wolnosci 80, pochodzaca z 1915 r., odznaczajaca si¢ prostg
kubiczng brylg z ryzalitem partii wejSciowej, mansardowym
dachem i skromnym, neoklasycystycznym detalem elewacji
i wnetrz (klatka schodowa, sala balowa), w ostatnich latach
petnigca role zaktadowego domu kultury ,,Bieltex-u”.

Jedna z najokazalszych pozostaje rowniez dawna rezydencja
fabrykancka przy ul. Cmentarnej 2 (od wielu lat pelnigca
funkcje wielorodzinnego domu mieszkalnego), odwotujaca
ku architekturze tzw. wloskiego stylu willowego. Wyrdznia
ja prostopadtoscienna bryta, horyzontalnie dzielona pasami
gzymsoOw, z rozleglymi otworami okiennymi w bogatej opra-
wie, wérdd ktorych wyrdznia si¢ tzw. okno weneckie sali
balowej. Frontony nad oknami, podobnie jak nadproze
portalu wejSciowego, oparto na kariatydach, a w pasie przy-
dachowym, wienczonym gzymsem kostkowym, a dalej sze-
rokim schodkowym gzymsem dachowym, wprowadzono
motywy roslinne.

Smiglowcem po radar

T

Stanistaw Januszewski

Trwajaca miedzy Izraelem i Egiptem wojna na wyczerpanie rozpoczeta po wojnie szesciodniowej zwrdcita uwage
ZSRR. Sowieci, chcac odzyskac prestiz na Bliskim Wschodzie, zaczeli dostarcza¢ Egiptowi uzbrojenie i sprzet - czolgi,
samoloty, rakiety oraz elektronikg. Sam konflikt charakteryzowat si¢ walkami toczonymi wzdtuz Kanatu Sueskiego.

Akcje komandosow, naloty i ostrzat artyleryjski byty co-
dziennoscia. Izraelskiemu lotnictwu dawaty sie tez znaki
nowoczesne radary, ktore ich przeciwnik otrzymat od
ZSRR. Ograniczaly one pole manewru izraelskim samo-
lotom.

W 1969 roku Izraelczykdéw najbardziej niepokoit posiada-
ny przez Egipt radar P-12, najnowocze$niejszy stworzony
przez ZSRR. Byt w stanie wykrywa¢ samoloty lecace na
najnizszej wysokosci. Zlokalizowano go w okolicy Ras
Gharib 1 natychmiast dokonano udanego nalotu na jego
pozycj¢. Okazato si¢ jednak, iz zbombardowano atrape,
a prawdziwy P-12 weciaz dziata, ukryty na pustyni. W gru-
dniu lokacja radaru zostala odkryta na zdjeciach lotni-
czych przez sierzantow jednostki technicznej wywiadu
wojskowego. Stanowisko przypominato ob6z Beduinéw,
za$ sama stacja radarowa miescita si¢ w dwoch skrzy-
niach postawionych na cigzarowkach zit. Stanowisko
wygladato na nieuzbrojone i niechronione. Poczatkowo

zamierzano zbombardowac stacje, lecz porucznik Jechiel
Haleor z jednostki technicznej zasugerowal, ze radar
mozna zwyczajnie ukras¢. Izraelscy dowodcy pomyst
zaakceptowali. Przetransportowaniem skrzyn miaty zajaé
si¢ $migtowce Sikorsky CH-53 Sea Stallion. Samo za$
stanowisko radarowe zdoby¢ mieli elitarni izraelscy
spadochroniarze.

Izraelski Sikorskgl CH-53 Sea Stallion, (zrodto:
http://www.cavok-aviation-photos.net/Israel/ CH53 914.ipg



http://www.cavok-aviation-photos.net/Israel/%20CH53_914.jpg

W nocy po przygotowaniach do operacji trzy $migtowce
CH-53 przeleciaty nad Zatoka Sueska i wypuscity desant
szesc¢dziesieciu szedciu izraelskich komandoséw w okoli-
cy stacji radarowej. Spadochroniarze w petni odziani byli
w jasne mundury stabo widoczne na tle piasku, taka sama
tkaning owingli bron. Wkrotce odnalezli stacj¢ i podkradli
si¢ do niej. Podzieliwszy si¢ na dwie grupy, blokujaca
i atakujacg, zaatakowali egipskie stanowisko. Po krotkim
starciu komandosi opanowali stacj¢ zabijajac dwoch wro-
gich zohierzy i czterech biorac do niewoli. Trzem Egip-
cjanom udato si¢ uciec. Izraelczycy znalezli réwniez do-
kumenty na temat radaru. Rozpocze¢to demontaz stacji.

W wyniku komplikacji natury technicznej i sprzgtowe;j
trwat on ponad godzing zamiast planowanych trzydziestu
minut. Po demontazu przybyt pierwszy Sea Stallion. Pod-
czepiono do niego gtéwng skrzyni¢ z aparaturg radarows,
po czym $migtowiec unidst si¢ w gorg. Po chwili pilot od-
kryl, iz waga tadunku przekracza tonaz §migtowca, mimo

Swidnicka

to zdotat unies$¢ radar. W trakcie lotu nad zatoka pojawity
si¢ nowe problemy. Ci¢zar tadunku zaczat szkodliwie
dziata¢ na $miglowiec, pojawilo si¢ duze ryzyko katastro-
fy. Mimo to zamiast przepisowo zrzuci¢ tadunek, pilot
zdecydowal si¢ kontynuowac lot. Sea Stallion wraz
z swoim tadunkiem bezpiecznie wylagdowali na lotnisku.
Wkrétce po nim przyleciat rowniez CH-53 z drugg skrzy-
nig, a nastgpnie trzy Smigtowce poleciaty po komandosow
1 przetransportowaly ich z powrotem do Izraela.
Przechwycony radar zostal zbadany przez ekspertow sit
powietrznych. Dzigki temu odkryto nowe metody walki
elektronicznej. Po raz kolejny udowodniono, ze niewielki
oddziat elitarnych Zolierzy moze zmieni¢ losy wojny.
Michat Litynski
Muzeum Poczty i Telekomunikacji

Nie sposob wyobrazi¢ sobie wielkiego miasta bez ulicy, przy ktorej skupia si¢ zycie kulturalne, mieszczg najwigksze
firmy, domy handlowe, galerie, hotele 1 modne restauracje. Nie sposob wyobrazi¢ sobie Wroclawia bez ulicy

Swidnickiej.

Jest to jedna z najstarszych ulic w miescie, wytyczona w 1241 r.
Do przetomu XVIII i XIX wieku Swidnicka byla niczym
niewyr6zniajaca si¢ ulica, taka, jak wiele innych we Wroctawiu.
Budowa dworcow kolejowych na poczatku XIX wieku sprawita,
ze stata si¢ ona ulicg taczacg je z rynkiem. Zachgcito to
wilascicieli firm, hoteli, sklepéw do lokowania ich przy
Swidnickiej. Wiele wydawnictw gazetowych, literackich i
muzycznych umiescito przy Swidnickiej swoje lokale.
Najbardziej znana, bo poza granicami Wroctawia i Slaska, byto
wydawnictwo  Wilhelma Gottlieba Korna. Spadkobiercy
zatozonej w 1732 r. firmy, oprocz gazety ,,Schlesische Zeitung”
wydawali literatur¢ niemiecka, francuska i polska, przewodniki
po Wroctawiu i Slasku, podreczniki szkolne i atlasy geograficzne.
Swidnicka byta siedziba znanych Wroctawskich marszandéw,
ktorzy oprocz sprzedazy i aukcji dziet sztuki organizowali
wystawy malarstwa wspotczesnych malarzy $laskich, sztuki
francuskiej itp. , cieszace si¢ we Wroctawiu duza popularnoscia.
Wielkim powodzeniem cieszyly si¢ cukiernie oraz lokale
oferujace rézne napoje alkoholowe: piwo, wysokogatunkowe
wina 1 likiery, kawiarnie i restauracje mieszczace si¢ w
popularnych hotelach ,,Biaty Jelen” i ,,Monopol”.

Odwiedzano znana wytworni¢ likierow Rolanda, ktéra
,swoimi likierami z dodatkiem ananaséw, wanilii, r6zy,
fiotkdéw, kawy i czekolady rozstawiata miasto Wroctaw”
oraz winiarni¢ Christiana Hansena. W Sali Balowej wi-
niarni, oferujacej czerwone wina Bordeaux i wina bur-
gundzkie, wydawane byty bale dla ziemianstwa i burzua-
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zji Wroclawia oraz wydzielone specjalne stoliki dla uczo-
nych i artystow miasta. Ci ostatni przesiadywali rowniez
chetnie w ,,Cafe Fahrig”, kawiarni ,,Zamkowej” i w pa-
tacu Kornow. Wiek XIX i poczatek XX byty dla Swid-
nickiej okresem najs$wietniejszego rozwoju. Wznoszono
eleganckie sklepy, domy handlowe, galerie dziet sztuki,



ekskluzywne kawiarnie, patacowe rezydencje Wroctaw-
skiej finansjery i reprezentacyjne gmachy uzytecznosci
publicznej. Miescity si¢ tu przedstawicielstwa wielkich
bankow, urzedy — Generalna Komendantura i Wyzszy Sad
Krajowy. Swoja siedzib¢ znalazt tu nawet Konsulat
Amerykanski. Teatr Miejski, otwarty 13 wrzesnia 1841 r.
zainaugurowat sezon tragedia J. W. Goethego ,,Egmont” z
muzyka L. van Beethovena. Wystawiano najbardziej
wowczas znane przedstawienia teatralne i operowe. Pod
koniec XIX wieku, w poblizu kosciota Bozego Ciala,

wzniesiono wielki pomnik Wilhelma I, rozebrany w 1945
roku.
Lata powojenne i wspodtczesne to okres odbudowy ulicy,
a potem réznych, nie zawsze szcze§liwych dla Swidnic-
kiej inwestycji, jak np. trasa W-Z, ,tnaca” ulic¢ i prze-
rywajaca cigg handlowy i komunikacyjny. Na Swidnickiej
przemieszaly si¢ architektoniczne style roznych epok,
wzniesiony 1992 r. budynek Solpolu sasiaduje z zachowa-
nym $redniowiecznym kosciotem §w. Doroty.

Magda Kanak

Gornictwo

Kopalnia magnezytu w Sobdtce

Kopalnia magnezytu potozona jest w zachodniej czg¢$ci miejscowosci Sobotka, a eksploatacja glgbinowa prowadzona
byta do potowy lat 60. XX w. na obszarze ograniczonym od pin. szosa Sobotka - Strzeblow, zas od ptd. szosa Sobotka -
Swidnica, w terenie opadajacym ku ph., w odlegtosci ok. 2 km. na zachéd od centrum Sobotki.

Na powierzchni obszaru gorniczego funkcjonowat zaktad przerobki magnezytu wytaczony z eksploatacji w 1995 r.,

dysponujacy piecem szybowym prazalniczym, sortownig oraz mtynownia.

Magnezyt weglan magnezu jest mineralem stosowanym
w produkcji materiatow ogniotrwatych i cementu Sorela,
w przemysle chemicznym, papierniczym, farbiarskim,
elektronicznym oraz do produkcji magnezu metalicznego.
ieco pozniej, bo w 1920/21 r. rozpoczeto Eksploatacje
76z magnezytu w Sobdtce, rozpoczgto w latach 1920-

1921. Wystepowat tutaj w formie zyt grubych (0,5 - 4,8
m), zyt cienkich (0,5 - 0,1 m) i w formie siatki (grubos¢
zytek od kilku milimetrow do 0,1 m). Ztoze wiaze si¢
z wychodnia serpentynitu u podnéza masywu Slezy, kto-
rego powierzchnia wynosi ok. 500 tys. m2. Zloze to roz-
poznano robotami gorniczymi do glebokosci ok. 150 m.

Bewro
@ ° s
S O

Q 17

16

Qe

| R - .

Schemat wyrobisk kopalni magnezytu w Sobotce
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Do konca II wojny $wiatowe] wydobyto w Sobotce
220.000 ton magnezytu, z ktorego otrzymano 111.000 ton
magnezytu kaustycznego. W potowie 1946 r. wznowiono
roboty gornicze w kopalni i prowadzono je do 1965 r.
kiedy to kopalni¢ w Sobotce unieruchomiono. Do pocz.
lat 80. XX w. z zalanych wyrobisk czerpano wod¢ pitna
dla Sobotki. Z chwilg wstrzymania pracy przepompowni
kopalnia zostata definitywnie zatopiona. Do roku 1995 w
zaktadzie przerobczym kopalni prowadzono jeszcze uzda-
tnianie i przerobke magnezytu wydobywanego w kopalni
w Wirach, ktora Strzeblowskie Kopalnie Surowcow Mi-
neralnych przejely w 1965 r. od Dolnoslaskich Zaktadow
Magnezytowych w Swidnicy.

Kopalni¢ "Maria - Concordia" w Sobotce zbudowano
w 1920/21 r. z inicjatywy firmy "Schlesische Magnezit-
grube Zobten am Berge", eksploatujacej ja do 1945 r. Po
II wojnie $wiatowe] kopalni¢ magnezytu oraz kopalnie
skalenia Sobotki (eksploatacje prowadzono w 1. 1764 -
1771, wznowita ja w 1907 r. firma "Feldspat Strobel
Gm.b.H.) objelo Zjednoczenie Kamieniotomoéw Dolno-
$laskich w Swidnicy. W 1948 r. weszty w sktad nowo
powotanego Zjednoczenia Surowcoéw Mineralnych w Je-
leniej Gorze, 1 stycznia 1951 r. - na mocy zarzadzenia
Ministra Przemystu Lekkiego - zaktady otrzymaty status
Przedsigbiorstwa Panstwowego pod nazwa "Strzeblo-
wskie Zaklady Skalenia i Magnezytu" i podporzadko-
wano je Centralnemu Zarzadowi Przemystu Ceramicz-
nego. 1 stycznia 1955 r. - mocg zarzadzenia Ministra
Przemystu Materiatow Budowlanych - dokonano zmiany
nazwy Przedsigbiorstwa na "Strzeblowskie Kopalnie
Surowcow Mineralnych" a zarzadzeniem nr 212/59
Ministra BiPMB przedsigbiorstwo podporzadkowano
bezposrednio Zjednoczeniu Przemystu Kruszyw, Ka-
mienia Budowlanego i Surowcéw Mineralnych, a posred-
nio Ministerstwu Budownictwa i Przemystu Materiatow
Budowlanych. Nadzér nad przedsigbiorstwem sprawowat
Minister Przemyshu i Handlu a od 1 stycznia 1993 r. -
Wojewoda Wroctawski.

Na ztozu magnezytu Sobodtki powstato kilkanascie szy-
bow. W 1921 r. zglebiono szyb "Elza" i zlikwidowane do
1964 r. szyby "Lia", "Erna", "Martha I", "Renne",
"Maria", "Anni", "Otto" i zatozono 9 poziomoéw, z kto-
rych ostatni siegnat gtebokosci 37 metrow.

Szyby te 1 taczace je wyrobiska ksztattowaty poludniows
cze$¢ kopalni. W roku 1942 szyb "Elza" zyskat na pozio-
mie 8 potaczenie z szybem "Piotr" a na poz. 4-tym z szy-
bem "Ewa" pola poétocnego. Eksploatacje pola po-
hudniowego zakonczono do lat 50. XX w.
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Po II wojnie $wiatowej eksploatacja prowadzona byta
glownie na polu poélnocnym. Zglebiono tutaj w 1922 r.
szyb "Ewa" 1 zalozono pig¢ pozioméw wydobywczych,
na glebokosci 12, 17, 25, 35 i 45 metréw. Szyb "Piotr"
zglebiony w 1922 r. posiadal tylko 2 poziomy: 3-ci na
glebokosci 25 m w stosunku do szybu "Ewa" i 4-ty na
glebokosci 35 m.
Na polach gorniczych kopalni — potudniowym i pétnoc-
nym - powstato pozniej, w latach 20/30/40. XX w. kilka-
nascie nowych szybow wydobywczych i wentylacyjnych,
ktore likwidowano do lat 80. XX w., m.in.: "Martha II",
"Peter", "Helena", "Karl", "Luft I" i kolejnych. Szyby pro-
wadzono w obudowie murowanej z cegly lub betonowe;j,
wyrobiska, o przekrojach ok. 2,0 x 2,5 m., prowadzone
byty zwykle w obudowie drewnianej, eksploatacj¢ prowa-
dzono bez podsypki - co jest reguta w glebinowych kopal-
niach zytlowych. W zwiagzku jednak z tym, ze wyrobiska
1-szego poziomu zalegaty ptytko pod powierzchnig ziemi
(ok. 5-6 metrow) na terenie pdl goérniczych wystepuja
liczne zapadliska.
W 1921 r. na polu potudniowym zbudowano zaktad prze-
robczy z piecem szybowym w konstrukcji murowanej
z cegly, o wydajnosci ok. 8 t/dobg magnezytu prazonego
w temp. ok. 700°C. Piec opalany byt gazem czadnico-
wym z gazogeneratora konstrukcji murowanej z cegly,
usytuowanego w budynku zwartym z budynkiem zaktadu
przerdbczego od wschodu. Piec szybowy posadowiono
w ptd. czesci kompleksu przerdbczego. Surowiec trans-
portowany byt na pomost nad piecem dzwigiem towaro-
wym o napedzie z silnika elektrycznego, pracujacym
w szybie wykonanym w konstrukcji stalowej, zwartym od
potudnia z piecem. Po wypaleniu materialu poddawano
go uzdatnianiu, sortujac rgcznie na ta§mach przebierczych
w sortowni, zwartej z piecem od poéilnocy a nastepnie
mielono w mtynowni.
Na powierzchni pol goérniczych: pid. i ptn. pozostaty do
dzisiaj relikty budowli powierzchniowych kopalni. Do
najbardziej okazalych nalezy jeden szybow
wentylacyjnych z betonowym i murowanym z cegly
dyfuzorem, wieza nadszybowa jednego z szyboéw oraz
budynek maszynowni wyciggu kopalnianego - obecnie
mieszkalny, dawny budynek administracyjny kopalni -
obecnie mieszkalny oraz place sktadowe
W Strzeblowskich Kopalniach Surowcow Mineralnych
utrzymano bogate archiwalia zwigzane z robotami gorni-
czymi prowadzonymi w Kopalni Magnezytu od lat 20.
XX w. (kartografia gornicza, plany sytuacyjne terenu, do-
kumentacja techniczna budowli, maszyn i urzadzen stu-
zacych przerobcee i1 uzdatnianiu magnezytu etc.).

Stanistaw Januszewski
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Dawne Sztolnie na terenie Walbrzyskiego Zaglebia Weglowego

Lisia Sztolnia (Fuchsstollen)

Lisia sztolnia to zabytek wyjatkowy: pierwsza sptawna sztolnia uzywana w gornictwie kamiennym na kontynencie
europejskim. Inicjatorem jej drazenia byt hrabia von Reden, éwczesny dyrektor Wyzszego Urzedu Goérniczego we
Wroctawiu. Inspiracje do jej budowy zaczerpnat podczas podrézy po Anglii. Podobna sztolnia pod nadzorem jego brata
Clausa Freidricha zostata wydrazona w gorach Harzu w latach 1777-99. Lisia sztolni¢ zaczeto drazy¢ w 1791 roku na
wzgbrzu o tym samym imieniu na poziomie 410 m npm. We wrzesniu spigtrzono w niej wode do glebokosci 1m
poprzez budowg odpowiedniej tamki. W dniu 18 wrzesnia 1794 r. zostata uroczyscie otwarta o czym $wiadczy kamien,
ktory znajduje si¢ obecnie przed jej wejsciem, a kiedys znajdowat si¢ na $cianie jednego z chodnikow pod ziemig. Sama
sztolni¢ dragzono az do 1821 roku.

Od poczatku istnienia sztolni udost¢pniano ja w celach
turystycznych kuracjuszom z pobliskich kurortow: Stary
Zdroj 1 Szczawno Zdrdj. Z wazniejszych gosci zwiedza-
jacych ,,Lisig” sztolni¢ nalezy wymieni¢ parg krolewska
Fryderyka Wilhelma III z Zzona Luizg (1801 r.),
ambasador Standéw Zjednoczonych w Berlinie, Adams,

w 1838 r. ich cérke Aleksandrg, 6wczesna cesarzowa
Rosji zone cara Mikotaja 1.

W 1816 1. sztolni¢ zwiedzita polska hrabina Izabela
Czartoryska, ktora w pamigtnikach ,,Dylizansem po
Dolnym Slgsku” szczegdtowo opisata wyglad sztolni,
sposob jej zwiedzania oraz sposOb przyjmowania gosci.
Ze wzgledu na zwigkszone zapotrzebowanie na wegiel,
po potaczeniu w 1853 roku linig kolejowa Watbrzycha
z Wroctawiem wode ze sztolni spuszczono, zabudowano
torowisko i wprowadzono woézki. Po zglebieniu szybu
,Julia” w 1867 r. do poziomu sztolniowego 1 ciagnigciu
wegla szybami sztolnia przestata pelnic role drogi trans-
portowe;.

Sztolnia Ernestina

Sztolnia o najpickniejszym portalu wejSciowym w
catym Zaglebiu Watbrzyskim. W potowie XVIII wieku,
baron von Czettritz-Neuhaus zatozyt kopalni¢ ,,Ernesti-
ne", ktora wkrotce upadta. Nadana ponownie dnia 4 VII
1794 r. nalezata do barona Dyherrn-Czettritz. Byta eks-
ploatowana z przerwami. W 1909 r. potaczona zostata
z kopalnig Melchior pod nazwg von Kulmiz. Produkcja
w 1806 r. wyniosta okolo 2 tys. ton. Wegiel
wydobywano z niej az do lat 30. XX w. Sztolnie
Ernestina, wydrazono przelotowo przez gore Barbarka,
jej wylot znajduj¢ si¢ na przeciwlegtlym zboczu przy
ulicy Wylotowej. W potowie drogi na szczyt istnieje
zasypany szyb wentylacyjny. Sztolnia posiadata
elektryczna kolejke. Catos¢ drazona w piaskowcu lub
bez posrednio w zyle wegla
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Sztolnia Amalia

Zostala zalozona aktem nadania z dn. 24.X.1840 roku pod nazwa
Melchior. Rozpoczgto w niej eksploatacj¢ cztery lata pozniej. 23

-"" marca potaczono ja z potozong na przeciwleglym stoku sztolnig
Ernestine: potaczona kopalnia otrzymata nazwe von Kulmiz.
§ =Y *:i . gy M. § Amalia zostala wytaczona z eksploatacji w latach 20-tych.

Na krotko po wojnie zostala odwodniona i przywrocona przez

o Polakow, przynalezata do pola kopalni Melchior, nastgpnie od
1964 r. do kopalni Bolestaw Chrobry. Zostata catkowicie
zamknigta w latach 70-tych.

Mariusz Gaj

=, '..-::.*ﬁ'l

Parowa maszyna wydobywcza

Jeszcze z koficem XX w, Watbrzych mogt sie¢ pochwali¢ jedynym utrzymanym na Dolnym Slasku parowym wyciggiem
szybowym. Niestety jego waloréow nie zauwazyli ,,muzealnicy” waltbrzyscy, chciatoby si¢ powiedzie¢ ,,muzealnicy
z Bozej taski”.

Czary goryczy przelata budowa Parku Wielokulturowego ,,Stara
kopalnia” kiedy to, przed kilku ledwie laty, po raz wtory
zabrakto woli jego ekspozycji. Dzisiaj wybrane elementy
konstrukeji (czg§¢ wienca begbna linowego, jeden z cylindrow)
eksponowane sa w parku rzezb postindustrialnych, bo przeciez
nie w muzeum gornictwa, ktore ucieka od artefaktu ku
tradycyjnym formom ekspozycji. Jesli kto§ pomysli, ze jest
inaczej to polecam spacer pod sortowni¢ kopalni, znajdzie tam

sporo elementow konstrukcyjnych wyciagu — porzuconych.



Wyciag ,,Zbigniewa” powstat w 1898 r., zainstalo-
wano go w maszynowni szybu ,,Zbigniew” kopalni
,Victoria”, w szybie, w ktorym funkcjonowal naj-
pierw wyciag klatkowy, po wojnie zastapiony 20-to-
nowym skipem.

Ok. 1975 r. maszyng wylaczono z ruchu, z poczat-
kiem lat 80-tych objeto ochrona prawng — przez wpis
do rejestru zabytkéw woj. Dolno$laskiego. Jeszcze
w latach 90. XX w. byta to maszyna wydobywcza,
lezaca, bezposrednio dziatajaca, ttokowa, dwucylin-
drowa, blizniacza. Nosnik liny stanowity dwa bgbny
cylindryczne o $rednicy 7000 mm. Moc maszyny
siggata 1000 KM. Nalezata ona do najwigkszych
w gornictwie $laskim.

Konstrukcja silnika parowego, wyciagu i wyposazenia dodatkowego w postaci m.in. stanowiska maszynisty,
szybowskazu, regulatora jazdy, tachografu samopiszacego byta charakterystyczna dla maszyny wydobywczej, z tak
wielkim powodzeniem stosowanej w gornictwie do lat 70. Ulegla elektrycznemu wyciggowi szybowemu, ktory silnik
parowy wypierat od poczatku XX w., ktory to proces od konca lat 40. XX w. zyskal przyspieszenia. Podobny
»Zbigniewowi” los nie oszczedzit i ok. 20 maszyn parowych, jeszcze w latach 90. XX w. pozostajagcych w szybach
kopaln gérnoslaskich. Dzisiaj znajdujemy ich w Polsce ledwie kilka. Po ,,Zbigniewie” pozostaty relikty.

Stanistaw Januszewski

Budownictwo lgdowe

Z perspektywy starego dworca

Kolej budowana w II pot. XIX w. pozostawita w zywej tkance miast czasami urbanistyczne wrecz zatozenia, do dzisiaj
znaczace dla ich krajobrazow, estetyki i i planu. Dla Wroctawia takim dzietem jest dworzec zbudowany w XIX w. przez
Spotke Akcyjng Kolei Wroctawsko - Swidnicko - Swiebodzickiej (Breslauer Schweidnitz - Freiburger Eisenbahngesell-
schaft).

Dworzec autorstwa inz. Cochiusa sktadat si¢ poczatkowo, ‘
w roku 1843, z dwoch jednokondygnacyjnych budynkow
usytuowanych po obu stronach krytego wiatg peronu oraz
trojkondygnacyjnego, jedenastoosiowego budynku admi-
nistracyjnego.

W latach 1870 - 1873 stary dworzec gruntownie przebu-
dowano i rozbudowano wg. projektu Walthera Kyllmanna

i Adolpha Heydena - zwycigzcOw rozpisanego w tym celu
konkursu. Autorem fasady byl wroctawski architekt Karl
Ludecke. Zastosowana w niej symbolika form architekto-
nicznych i alegoryczna dekoracja rzezbiarska urasta do —. R . I ——

rangi symbolicznej bramy miasta. Motyw tuku tryumfal-  Po roku 1990 Polskie Koleje Panstwowe zadecydowaly
nego (powtdrzony w centrum elewacji pélnocnej) z alego- o zamknieciu jednego z trzech najwigkszych i najstar-
rycznym wyobrazeniem podrozy i nowoczesnosci, sta-  szych we Wroctawiu, a zarazem jednego z naciekawszych
nowi gloryfikacje¢ handlu, kolei i przemyshu jako dzwigni  architektonicznie dziewigtnastowiecznych dworcéw ko-
postepu, ktory symbolizuje pedzaca lokomotywa. lejowych w Polsce. Poszczegolne jego czeSci wydzierza-
Po II wojnie $wiatowej dworzec wykorzystywany byl  wiono réznym podmiotom gospodarczym m. in. Teatrowi
w znikomym stopniu, zwazywszy jego skale, tradycje i  Polskiemu, zakladom ustugowym, lokalom rozrywko-
potencjalne mozliwosci. Wraz ze stopniowym ograni- wym, biurom i sklepom. Na peronach i torowisku urza-

czaniem ruchu kolejowego malat tez jego udzial w ob.-  dzono najwicksze w mieScie targowisko.
studze ruchu pasazerskiego Wroctawia pogarszat si¢ tez  Tak oto dworzec, jeden z najciekawszych przyktadow
systematycznie stan techniczny budynkow. dworca kolejowego typu czolowego w Europie, padt
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ofiarg systemu, w ktérym rabunkowa eksploatacja
substancji materialnej urasta do rangi cnoty i nie znajduje
miejsca na myslenie o jutrze, o perspektywie, o potrzebie
cigglej weryfikacji programow uzytkowych.

Dworzec Swiebodzki moglby sta¢ sie istotnym czynni-
kiem kreujacym wspolczesne centrum Wroctawia. Wy-
maga to jednak wyraznego okre$lenia zadan, ktérych re-
alizacja w jego obszarze bytaby pozadana, w perspek-
tywie ogodlnego planu porzadkowania i rozwoju uktadu
przestrzennego miasta. Racjonalna i skuteczna ochrona

Mosty linii kolejowej

dziedzictwa kulturowego, jakim nasycona jest strefa
objeta ulicami Teczowa i Robotnicza, zbiegajacymi si¢
przy dworcowym placu, nie jest mozliwa w sytuacji gdy
mamy do czynienia z wieloma przypadkowymi uzytko-
wnikami substancji zabytkowej. W istniejagcych warun-
kach nigdy nie stworza oni mozliwos$ci wsparcia nawet
doskonalej koncepcji utrzymania zabytku. Jak na razie
nawet tej nie opracowano.

Stanistaw Januszewski

Druga potowa XIX i poczatki XX w. byty okresem dynamicznego rozwoju kolei na Slasku. Linie kolejowe obok swych

podstawowych funkcji stanowi¢ miaty réwniez czynnik wzrostu gospodarczego oraz aktywizacji turystyki i rekreacji,
na terenach przez ktére przebiegatly. Charakter taki mial malowniczy, gorski odcinek linii kolejowej ,,Bystrzyckiej),

taczacy Swidnice Kraszowice z Jedling Zdrdj.

Powstat w latach 1902-1904. Na dystansie dtugosci ok. 24
km zbudowano ok. 34 mostéw, wiaduktow i duzych
przepustow, ktorych liczba i bogactwo form konstrukeji
(mosty kamienne, stalowe, zelbetowe o roznych ustro-
jach: sklepionych, kratowych, belkowych w réznych
wariantach) zyskaty szlakowi miano jednego z bardziej
interesujacych, tak pod wzgledem technicznym jak i kraj-
obrazowym. Niosg w sobie zapis stanu techniki budo-
wnictwa mostowego pierwszych lat XX w., kiedy to
znakomicie, czerpigc z doswiadczen zyskanych w trakcie
wznoszenia mostow stalowych 2 potowy XIX w., opa-
nowano metody taczenia réznego typu konstrukcji
(kratownic/blachownic) oraz materiatlow (beton, stal,
kamien).

Wséréd nich wyrdznia si¢ most przecinajacy gleboka
doling Bystrzycy na granicy Olszynca i Jedliny Zdroju.
Jest to most trzyprzgstowy ze $rodkowym przestem
o dzwigarach kratowych ze wspornikami, na ktorych
podwieszono przesta skrajne wykonane jako blachownice.
Taki ustrdj jest rzadko spotykany w budownictwie
mostow kolejowych. Czerpie wzorce z budownictwa
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mostow drogowych gdzie chetniej siegano do konstrukeji
wspornikowych. Ze stalowa konstrukcja przesetl kontra-
stuja filary i przyczotki betonowe z kamienng oktadzing
o fakturze ,,cyklopowej rustyki", spoinowane, przydajace
budowli inzynierskiej architektury o historyzujacej formie
odwotujacej do wzorcow ikonograficznych budownictwa
romanskiego.

O ogromie energii wydatkowanej na budowe linii za-
$wiadczaja nie tylko ziemne nasypy i wykopy pod toro-
wisko, samo torowisko, mosty, wiadukty, stacje kolejowe,
urzadzenia sygnalizacyjne i inne, ale takze wicksze
i mniejsze przepusty, ktorych liczba idzie w dziesiatki.
Budowle zdawatoby si¢ prozaiczne i banalne, przydaja
szlakowi kolejowemu dodatkowych walorow krajobrazo-
wych, architektonicznych i inzynierskich, $wiadczacych
o skali dzialan podejmowanych przez cztowieka na rzecz
budowy linii kolejowych przetomu XIX/XX w.

Przepust w Olszyncu, 1 -przgstowy o ustroju sklepionym,
murowanym z cegly i $cianach bocznych oraz tarczach
czotowych i skrzydtach murowanych z cioséw piaskowca
nalezy do najbardziej okazatych na tej linii kolejowej. Ten



typ budowli znajduje szersze analogie na innych liniach
kolejowych Slaska, m.in. na linii Watbrzych - Ktodzko,
pochodzacej z lat 1878 - 1880. Na przetomie XIX/XX w.
chetnie stosowano lgczenie cegly z kamieniem, dzigki
czemu budowle inzynieryjne zyskiwaly urozmaicone
elewacje.

Bardziej rozbudowanymi budowlami hydrotechnicznymi
sg liczne na tej linii kolejowe] tzw. przepusty kaskadowe,
z ktorych najwigksze — jak ten w Bystrzycy Gornej —
zyskuja $wiatto rzedu 1,3 x 1,0 m i wigcej (Lubachow
2,55 x 1,95 m) a woda — by zapobiec erozji ptyty dennej
— sptywa szeregiem kamiennych stopni — kaskad, po-
konujac znaczne roéznice wysokosci, si¢gajace np. w By-

strzycy Gornej 5,5 m. Dhugosci tych przepustow siggaja
od5-15m.
Lini¢ kolejowa eksploatowano do pot. lat 80. XX wieku.
W 1986 r. podjeto przeglady i remonty torowiska i obiek-
tow Inzynieryjnych. Do 1990 r. wykonano remont i kon-
serwacj¢ niemalze wszystkich mostow. Z chwilg zakon-
czenia tych robot zapadta jednak decyzja wytaczenia linii
kolejowej z eksploatacji.
Miejmy nadzieje, ze czas kanibali, ktorzy w latach 90.
XX w. opanowali przedsigbiorstwa kolejowe minat, ze
wymieraja tez ich klony, ze gorski odcinek kolei ,,By-
strzyckiej” ozyje, stuzac gospodarce, turystyce, kulturze.
Stanistaw Januszewski

Budownictwo wodne

Henrichenburg — pomnik budownictwa wodnego

Wezel wodny Henrichenburg potozony jest na skrzyzowaniu kanaléw Rhein — Herne i Dortmund - Ems, w miejscu
gdzie drogi wodne krzyzuja si¢ w kierunku Dortmundu, Duisburga i Miinster. Statki idace z- lub do Dortmundu musza
pokona¢ tutaj réznice poziomow stopnia wodnego wielkosci ok. 14,0 m. Spad kanatu Dortmund — Ems pokonano

w tym przypadku nie tradycyjna §luzg lecz podnos$nig.

Niemcy analizujac doswiadczenia francuskie 1 belgijskie
ogtlosili z poczatkiem lat 90. XIX w. konkurs na podno-
$ni¢ pod Henrichenburgiem. W jego wyniku wykrytalizo-
wala si¢ idea podnos$ni plywakowej. Ten bowiem typ
prezentuje budowla w Henrichenburgu — jedyna tego typu
w $wiecie. Zbudowano ja w latach 1894 — 1898, a do eks-
ploatacji oddano w 1899 r. Roboty budowlane i konstruk-
cyjne prowadzita firma Haniel & Lueg z Diisseldorfu wg.
projektu inz. Gerdau. Piaskowe filary z kamienia piasko-
wego projektowal radca budowlany Hermann z Miinster.
Konstrukcja ptywakéw byta dzietem firmy Ges. Harkot
z Duisburga, urzadzenia elektryczne wykonywata firma
EAG vorm. Lahmayer & Co, Frankfurt/M. Spad podnosni
w normalnych warunkach wynosit 14,5 m. ale mogt si¢
zmienia¢ w granicach od 14, 0 — 16,0 m.

Jest to podnosnia jednokomorowa, tzn. zbiornik wody,
oparty na 5 ptywakach, zanurzonych w studniach wypet-
nionych woda, mégt Sluzowaé zawsze jeden statek ze
stanowiska gornego do dolnego lub odwrotnie. Podno$nia
ta mogta $luzowaé statki o tadownosci 600-700 ton.
Komora wodna liczy 70,0 m. dhugosci i 2,5 m. glebo-
kosci. Jej zamknigcia od wody goérnej i dolnej wykonano
w postaci bram podnoszonych w gore, odciagzonymi prze-
ciwwagami, zawieszonymi na stalowych linach.
Wszystkie maszyny, wyciagi i pompy podnosni urucha-
miano elektrycznie z maszynowni wyposazonej w dwa
agregaty pradotworcze o napg¢dzie parowym, o mocy 2 X
220 KM. Trzony $rubowe obracat silnik o mocy 150 KM,
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bramy silnik o mocy 90 KM. Czas §luzowania statku
wynosit 13 minut. Podno$nia funkcjonowata bez wig-
kszych problemow technicznych do 1962 r. kiedy to od-
dano do eksploatacji nows, jednokomorowa z dwoma
ptywakami, o komorze dlugiej na 90,0 m., szerokiej na
12,0 m. i glebokiej na 3,0 m., budowang od 1958 r. (jej
budowe projektowano juz w 1928 r.). Umozliwia ona
$luzowanie statkow o tadownosci do 1350 ton.

Starg podnosni¢ eksploatowano jako rezerwowa jeszcze
do roku 1970. Po wytaczeniu jej z eksploatacji dlugo nie
potrafiono okresli¢ jej przysztosci. W 1979 r. zdecydo-
wano si¢ na konserwacje urzadzenia i otworzenie tutaj
oddziatu Westfalskiego Muzeum Przemystu. Prace pro-
wadzono do 1992 r. kiedy to ,,Altes Schiffshebewerk
Museum” otwarto swe podwoje dla zwiedzajacych.

Laczy ono formute muzeum tradycyjnego (z ekspozycja
muzealng w pomieszczeniach dawnej maszynowni) z for-
mutg skansenu technicznego, opartego na funkcjonu-
jacych w krajobrazie kulturowym budowlach — podnosni
z 1898 r., starej §luzy szybowej z 1914 r., nowej podno$ni
(1962) i nowej $luzy z 1989 r. Funkcje muzeum dopelnia
Centrum Informacyjne Urzedu Gospodarki Wodnej zbu-
dowane przy nowej $luzie.

Powstatl tutaj wyjatkowy park kulturowy, na wodzie
i ladzie eksponowane s3a takze zabytkowe jednostki pty-
wajace, w tym unikatowe holowniki parowe ,Nixe”
i,,Cerberus”, w starej barce urzadzono stalg ekspozycje
muzealng, organizowane sg corocznie parady parostatkow



i wiele festynéw historyczno - technicznych. Dzisiaj to  pokonanie réznicy poziomow 14,0 m. Komora liczy 95,0
jedno z najciekawszych muzeéw zeglugi $rodladowej m dhugosei, 10,0 m. szerokosci i 18,0 m. glebokosci. Po
i budownictwa wodnego w Europie. Znajdujemy tu réw-  obu stronach $luzy zbudowano po 5 otwartych zbior-
niez wyjatkowa $luze, tzw. szybowa. Jej budowe podjeto  nikdw oszczednosci. Oszczednos¢ wody na tej $luzie
w 1908 r. Oddano ja do eksploatacji w 1914 r. Umozliwia  si¢gata 75%.
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Sluza pehnila role rezerwy wobec podno$ni hydraulicznej.  Ems. Sluze eksploatowano do 1989 r. Jej prace przejeta
Jej budowa stata si¢ konieczna z chwila budowy kanatu  nowa $luza, zbudowana réwniez jako oszczgdno$ciowa z
Srodladowego (Mittellandkanal) a to z uwagi na progno-  dwoma parami zbiornikéw otwartych. Jej komora liczy
zowany, zwickszony ruch statkéw kanatem Dortmund —  190,0 m. dlugosci, 12,0 m. szerokosci i 4,0 m. glebokosci.
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Umozliwia $luzowanie pojedynczych statkow o tadowno-
$ci 2300 ton lub zestawow pchanych o nosnosci 3600 ton.
W 1994 r. zakonczono prace konserwatorskie $luzy stare;j.
Zdecydowano si¢ na odcigcie kanatu gornego i ekipozycje
$luzy na ,,sucho”. Zlikwidowano prawe zbiorniki oszcze-

Wroclawskie sluzy komorowe

dnos$ciowe. Tym niemniej planuje si¢ w przysziosci od-
budoweg $luzy i wiaczenie jej do ruchu dla statkéw turys-
tycznych badz ekspozycje w awanportach i w komorze
$luzy zabytkowych jednostek ptywajacych.

Stanistaw Januszewski

Gdy myslimy o stworzeniu Muzeum Techniki w organizmie miejskim Wroctawia, to w polu naszego widzenia znalez¢
si¢ musza i budowle hydrotechniczne Odry $rédmiejskiej, stuzace regulacji rzeki, zegludze. Jeszcze nie tak dawno
zdawaty si¢ pozostawaé porzucone. Nikt o nie nie dbal a i dzisiaj skromne i jakze niewystarczajace $rodki na
utrzymanie infrastruktury technicznej Odry kierowane sa przede wszystkim na remonty budowli na zeglownych
odcinkach Wroctawskiego Wezta Wodnego. Ale przeciez i te powstate niegdy§ w obrgbie centrum miasta wcigz

utrzymuja walory utylitarne.

Weciaz pelnig tradycyjne zadania, sg niezbedne chociazby
dla ochrony przeciwpowodziowej miasta. Te zadania,
podobnie jak inne shuzace energetyce wodnej, rekreacji
i turystyce mozna by realizowac¢ sprawniej gdyby zadba-
no o fizyczng kondycje Srodmiejskiego Wezta Wodnego
1 jego budowli.

Srédmiejski Wezet Wodny uksztattowal si¢ juz w wieku
XII pietrzac wode w biegu Odry Pétnocnej i Potudnio-
wej, stluzac zegludze i przemystowi. Ztozony jest z dwu
stopni pietrzacych: gornego i dolnego tworzacych skom-
plikowany system budowli hydrotechnicznych, wzajem-
nie z sobg powigzanych. Na krotkim odcinku, pomigdzy
mostami Pomorskim a Piaskowym i Mtynskim znajdu-
jemy jaz Klary o proweniencji si¢gajacej $redniowiecza,
upusty przy mtynach Klara i Maria, rynny robocze Marii
i Klary, jazy i upust Macieja z XVII/XIX w., jazy i upusty
wroctawskich elektrowni wodnych z lat 20. XX w., §luzy
- Piaskowa 1 Mieszczansks. Zatrzymajmy si¢ przy tych
ostatnich.

W sredniowieczu zegluge prowadzono przez otbinskie
koryto Odry, zlikwidowane w XV w. (reliktem pozostat
staw przy ul. B. Prusa). Pozniej gtowny szlak zeglugowy
wiodt przez odgalezienie Odry, obiegajace Ostrow
Tumski od polnocy. Zlikwidowano je po 1807 r. (reliktem
— staw w Ogrodzie Botanicznym). Od 1794 r. zegluga
prowadzona byla odnoga Odry obiegajaca Wyspe Pia-
skowa od potudnia.

Pierwsze decyzje udroznienia rzeki w obrgbie miasta
podjeto w 1742 r. Brak s$rodkoéw sprawil, ze projekty
budowy §luz opracowano dopiero w 1773 r., za$ prace
budowlane przy S$luzie Piaskowej rozpoczeto dopiero
w 1791 r. a zakonczono w 1794. Powstata wtedy pierwsza
murowana $luza komorowa we Wroctawiu. Ten typ Sluzy
narodzit si¢ we Wloszech, Francji i Holandii z przetomem
XV/XVI w. Wiadomo, ze w 1556 r. istniala we Wrocta-
wiu, przy jazie Macieja, drewniana $luza komorowa —
jedna z pierwszych w Europie. Sluza Piaskowa po dzien
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dzisiejszy utrzymata rozwigzania funkcjonalne i technicz-
ne klasyczne dla $luz budowanych w XVIII i XIX wieku.

Zlokalizowano ja w krotkim kanale przekopanym w po-
hudniowej czegsci wyspy Piaskowej, omijajacym jaz
Macieja. Wspotczesnie szerokos¢ kanalu wykonanego
w cegle klinkierowej, ktorego korone wzmocniono ply-
tami z piaskowca, wynosi 7,6 m, dlugos¢ uzytkowa za$
39,1 m. Pierwotnie $luza posiadata dwie pary wrot. Pod-
czas jej przedtuzania w 1882 r. dodano trzecie (obecnie
zniszczone), konstruujac tym typ tzw. §luzy oszczednej,
znanej w tym czasie juz z niektorych kanalow niemiec-
kich. Wrota dolne i gérne otwierano i zamykano r¢cznie
przy pomocy dyszli z przeciwwagami z ptyt stalowych
zebranych w pakiety. Sa to wrota stalowe, nitowane dwu-
skrzydtowe z krawedziami uszczelniajacymi z drewna.
Przelew wody nastgpowat przez otwory we wrotach, ktore
zamykano pionowymi stalowymi zasuwami uruchamia-
nymi recznie mechanizmem dzwigniowym. Sluzowanie
odbywato sie przez wprowadzenie barek do komory przy
pomocy dragow.

Druga §luza Wezta Srodmiejskiego jest §luza Mieszczan-
ska, pozostajaca w obrgbie stopnia dolnego, omijajaca
niegdy$ jazy i upusty miyndéw miejskich ,,Przedniego"
i ,,Sredniego" (wspotczesnie elektrowni wodnych). Zbu-
dowano ja takze w latach 1791-1794 w uktadzie klasycz-
nej $luzy komorowej z ceglty. W latach 1832-1833 plano-
wano jej przebudowe na $luze komorowa z przestawio-
nymi gtowami (kanat szerszy od wlotu, co pozwalatoby
na zwigkszenie przepustowosci dzigki réwnoczesnemu
$luzowaniu dwu barek). Projekt ten udato si¢ zrealizowac
dopiero w latach 1874-1879. Dlugos$¢ kanatu wynosi
obecnie 41 m, szerokos$¢ 9,2 m, szerokos$¢ gtow w Swietle
5,34 m. Podobna §luza — wzorowana na budowanych
w pol. XIX w. $luzach kanatu Finow powstata w 1842 r.
w Otlawie. Dzisiaj w Niemczech - §luzy starego kanalu
Finow sa odbudowywane. Komora zabytkowej S§luzy
otawskiej stuzy za$ za ... wysypisko $mieci.



Sluzy Mieszczanska i otawska to jedne z nielicznych, tak
wczesnych 1 dobrze zachowanych w Europie S$luz

komorowych z przestawionymi glowami.

W 1904 r. rozpoczgto realizacje wielkiego programu mo-
dernizacji Odry w obregbie Wroctawia. Powstal nowy
szlak zeglugowy, zwany ,,wspotczesnym" uruchomiony
w 1917 r. Powstaty tutaj Sluzy nowego typu — pociggo-
we, umozliwiajace $luzowanie zespotéw ztozonych z ba-
rek i holownika. Zegluga Odrg $rodmiejska zamierata,
ustata definitywnie wraz z wybuchem II wojny swiatowe;.
Pozostaly §luzy — juz martwe, zamulone, ze zdewasto-
wanymi wrotami, z sypigcym si¢ oblicowaniem kanatow.

Od lat podnoszona jest potrzeba ich ponownego urucho-
mienia. Konczy si¢ stowami lub pozornym dziataniem,
tak jak to ma miejsce w przypadku $luzy Mieszczanskiej,
niby odbudowanej, ale dzisiaj trwale unieruchomione;.

Zabudowa za$ sztucznej wyspy oddzielajacej jej komore
od nurtu Odry Potudniowej zakrawa na farse, dokumen-
tujac co najwyzej prymat komercji nad kultura.

Stanistaw Januszewski

Motoryzacija

Zabytki motoryzacji z kolekcji Tomasza Dzieciatko

Samochody Bentley uwazane byty za najlepsze konstrukcje pojazdéw lat dwudziestych. W roku 1931 firma Bentley
Motors Ltd polaczyta si¢ z firma Rolls-Roy. W roku 1955 Rolls-Royce wprowadzit na rynek nowa generacje
samochodow, w ktorych silnik 1 uktad napedowy pozostawat w wersji ,,R”. Nadwozie i podwozie byto nowe o bardziej
obtych ksztattach 1 zmniejszonym rozstawie osi, tworzyto czterodrzwiowy, luksusowy samochod.

Marka i typ — BENTLEY S1

Rodzaj pojazdu — osobowy

Typ nadwozia — sedan

Rok produkcji — 1956

Pojemnos$¢ i moc silnika — 4887 ccm/175 KM

Walter Owen Bentley byt konstruktorem mechanizmow
ruchomych, migdzy innymi ttokéw aluminiowych do
silnikow samolotowych. W 1919 roku na salonie samo-
chodowym w Londynie zaprezentowatl swoj pierwszy
sportowy samochdd nazwany swoim nazwiskiem.



Samochody Bentley serii ,,S” podobne do Rolls-Royca
Silver Cloud, wyposazono w silnik gaznikowy, cztero-
suwwowy, szeSciocylindrowy, rzedowy. Silnik umiesz-
czony z przodu samochodu, z zaworami ssagcymi wisza-
cymi i wydechowymi stojacymi, S$rednica cylindrow
95,25 mm, skok tlokow114,3 mm, posiada pojemnosé¢
4887 ccm i przy stopniu sprezania 8,0 uzyskuje moc 175
KM.

Naped na kota tylne poprzez automatyczng skrzynke
biegoéw sktadajacg si¢ ze sprzegta hydraulicznego i auto-

matycznej czterostopniowej przektadni planetarnej pro-
dukcji R-R licencji General Motors Hydromatic D.R.
Nadwozie stalowe z pokrywami silnika, bagaznika oraz
drzwiami, ze stopu lekkiego, zbudowano na ramie po-
dluznicowej z niezaleznym zawieszeniem przednim
itylng osig sztywng, hamulec zasadniczy hydrauliczny
z mechanicznym urzgdzeniem wspomagajacym, napgdza-
nym od skrzynki przektadniowej. W latach 1955-59 wy-
produkowano 3107 egzemplarzy.

Tomasz Dzieciatko

Muzeum ,,U Veterana” — Slatinice Muzeum

pensjonat, kawiarnia, 783 42 Slatinice 2, www.veteranmuseum.cz

https://translate.google.pl/translate?hl=pl&sl=cs&u=http://www.

.veteranmuseum.cz/&prev=search

Slatinice to uzdrowisko z wodami leczniczymi opisanymi w

1580 roku przez morawskiego lekarza Tomasa Jordana z

Klausenburka. Budowa uzdrowiska rozpoczeta si¢ w roku 1731, a pdzniej w 1733 roku w nowym miejscu powstato do
dzi$ obecne sanatorium. Oryginalng architekture mozna zobaczy¢ w zabytkowym budynku gdzie znajduje si¢ jadalnia,

restauracja, spa i gabinet zabiegowy.

Praktycznie naprzeciw sanatorium w odremontowanym sta-
rym gospodarstwie rolnym z 1850 r. o powierzchni ponad
400 metrow znajduje si¢ ekspozycja kilkunastu samocho-
dow z lat 30-tych. Sg to eksponaty z tzw. ,,ztotej ery mo-
toryzacji”. Zbiory zawieraja unikatowe pojazdy marek ta-
kich, jak: kabriolet Mercedes-Benz 200 W-21 z 1936, i Mer-
cedesy: 130 H, 170 H i 190 SL. Motocykle marki BMW: R2
i R12, samochod BMW DIXI i BMW 335. Z samochodow
jest VW KdF 82 z 1940 roku i VW Brouk (Garbus). Pojazdy
mozna wynaja¢ na wesela i inne uroczystosci. W gablotach
mozna zobaczy¢é wiele metalowych modeli samochodo-

wych.
Budynek pensjonatu, kawiarni i muzeum

Pojazdy ,,ztotej ery motoryzacji” — Slatinice

Jeden z bokséw pokazuje dawny warsztat naprawy
pojazdéw 1 pojazdow konnych. Dawne tokarki, wiertarki
napedzane pasami transmisyjnymi i réznymi przektadniami.
Na $cianach widnieje wiele interesujacych dawnych tablic
reklamowych, zdje¢ i innych ciekawych gadzetow.
Obiekt byt dofinansowany z Unii Europejskiej w ramach
rekonstrukcji zabytkowych dawnych obiektow. Po dobrej
kawie i ciastku mozna obejrze¢ ciekawy zbior zabytkowych
pojazdow.

Piotr Pluskowski
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Jeden z bokséw Muzeum Wejscie na teren sanatorium

Zegluga

Stocznia Dobrzen

Hans Joachim Uhlemann w swoim opisie Odrzanskiej Drogi Wodnej pisze: km 163,7, prawy brzeg, prywatny tartak
Reginka z Dobrzenia Wielkiego i warsztaty stoczniowe Gabora.

W polowie 1946 roku spotka z ograniczong odpowie-  Stocznia wyposazona byta w zuraw budowlany i kryte
dzialnoécig ,,Polska Zegluga na Odrze” z siedzibg we magazyny. Kadlubownia dysponowata stanowiskiem
obrobki stali i wydziatem prefabrykacji obstugiwanym

Wroctawiu przej
LT

eta miedzy innymi warsztaty remontowe
bt -

.

w Dobrzeniu. przez dwie suwnice bramowe.

Z dniem 1 stycznia 1950 r w wyniku reorganizacji nowo  Wydzial wyposazeniowy dysponowat $lusarnia, stolarnia,
powotane Panstwowe Stocznie Rzeczne przejety warszta-  kuznig i dzialem obrobki skrawaniem. W 1978 r. produkt-
ty remontowe w Dobrzeniu. W wyniku kolejnej reor-  cja stoczni wynosita 196 tys. roboczogodzin efektywnych,
ganizacji w 1951 r. warsztaty remontowe w Dobrzeniu ~ w tym budowa nowych jednostek zajeta 182 tys rge.
przeszty pod zarzad Kozielskiej Stoczni Rzeczne;. Spotkatem kiedy$ w sieci bardzo tadne opracowanie mo-
Wydziat Kozielskiej Stoczni Rzecznej w Dobrzeniu nie  wiace o historii stoczni autorstwa ,,Masterleo” Niestety,
posiadal nabrzezy, byt wyposazony w slip poprzeczny bez  nie odnotowalem nazwiska autora — na pewno byl nim
rozrzadu, na ktorym znajdowato si¢ 5 wozkow o nosnosci  mieszkaniec Dobrzenia, ale mimo tego przytaczam jego
calkowitej 75 Mg. zapewniajacy budowe statkow o dlugo-  pelny tekst:

sci 70 m.
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Dobrzenska stocznia. Zamierzchle dzieje

,Jak wiadomo Dobrzen lezy nad Odra, co wiaze si¢ z tym, ze rzeka sprawiata wiele kltopotow ale i dawata wiele

dobrodziejstw np. prace. Od dawien dawna, czyli gdzie§ od potowy XIX w. mieszkancy Dobrzenia i okolic znajdowali
pracg w stoczni w Dobrzeniu.

Wedtug ksiazki Triesta wydanej w 1864 roku, juz wtedy budowano w Dobrzeniu barki odrzanskie. Stocznia znajdowata
si¢ na wysokosci starego jazu, ktorego szczatki mozna jeszcze zobaczyé. W zwigzku z budowa tegoz jazu przeniesiono
ja na obecne miejsce. Na poczatku budowano w niej barki do 200 ton, naturalnie drewniane oraz zajmowano si¢
remontami.

Przedwojenni szkutnicy byli cenionymi fachowcami. W latach dwudziestych XX w. witasciciel stoczni, ktérym byt
Jozef Mehl, postanowit stoczni¢ zmodernizowaé. Niestety zabrakto mu funduszy i sprzedat ja Rafatowi Gaborowi z
Odrowaza oraz jego wspolnikowi Bendixowi z Malczyc. Do roku 1929 remontowano barki i budowano nowe
drewniane do 500 ton. Wybudowano tez jedng barke zelazng 500 tonowa.
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W latach 1929-1945 przeprowadzano tylko remonty.
Wroku 1945 w styczniu spalono budynek mieszkalny
oraz biuro owczesnego majstra i zarzadcy Jozefa Pie-
chatzka. Nastepnie stocznia oraz przylegajacy do niej
tartak Wiktora Reginka zostaly upanstwowione. 1 maja
1945 przejat ja Zarzad Wodny w Opolu, a w 1946 r. prze-
szta pod zarzad Polskiej Zeglugi Odrzanskiej w Opolu.
W 1950 r. zostata wydzialem Kozielskiej Stoczni Remon-
towej z dyrekcjg w Kozlu. Po ponownym uruchomieniu
produkcji wielu mieszkancéw Dobrzenia i okolic znowu
znalazto pracg w stoczni. Zatrudniono przede wszystkim
bytych pracownikow oraz bytych zeglarzy. Pod ich facho-
wym okiem zawodd stoczniowca zdobywato nowe pokole-
nie. W okresie powojennym zajmowano si¢ gtownie re-
montem barek ktore w duzej ilosci w czasie wojny zostaly
uszkodzone. Z czasem zaczgto przechodzi¢ do produkcji
nowych barek i to nie tylko dla Polski, ale takze dla

Dzwig plywajacy”

Holandii, RFN, a takze dla Afryki - Nigerii. W czasie po-
wojennym stoczni¢ rozbudowano i unowoczesniono. Od-
kupiono od panstwa Kesslerow teren przylegajacy, gdzie
postawiono pawilon socjalny oraz budynek biurowy. Na
placu po bylym tartaku powstata duza hala produkcyjna.
Sposrod wielu osob ktore kierowaly stocznia po wojnie,
wymieni¢ tylko niektorych. Od sierpnia 1946 Kazimierz
Kreft, od stycznia 1948 Michat Kokot, od 1 marca 1975
Jozef Kokot, od 1 grudnia 1981 inz. Piotr Kierek, od 1
wrzesnia 1989 Andrzej Kokot, od 15 grudnia 1991 do 31
grudnia 1992 Bernard Reginek”.
W 2001 roku stocznia stala si¢ wlasnoscia firmy ,,Zbig-
niew Nowakowicz Biuro Handlowe RENOD”. Od 2001
do 2011 roku dzialata na terenie stoczni réowniez firma
Przedsigbiorstwo Produkcyjno - Handlowo - Ustugowe
»Navistor Stocznia Dobrzen Sp. z o.o.

Janusz Fafara

Dzwig ptywajacy ,,Wroblin” zbudowany zostal w latach 1938 - 1939 w stoczni A. Riedel w Fiirstenbergu nad Odra. Po
zakonczeniu I wojny §wiatowej znalazt si¢ we Wroctawiu. Wraz z innym statkami technicznymi - poglebiarkami,
szalandami, pontonami itp. przekazany zostat Rejonowi Drog Wodnych we Wroctawiu, ktory pozniej przeksztatcono w
Zarzad Odrzanskiej Drogi Wodnej. Kolejna transformacja firmy nastapita w 1973 roku. Utworzona wowczas Okrggowa
Dyrekcja Gospodarki Wodnej przekazata niemalze caty tabor techniczny powstalemu réwnocze$nie Przedsigbiorstwu
Budownictwa Hydrotechnicznego "Odra-2". W liczbie tych jednostek znalazt si¢ dzwig ptywajacy "Wréblin", ktory do
2000 roku z powodzeniem pracowat na budowach prowadzonych przez ,,Odre-2”.
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Jednostka nigdy nie posiadata wlasnego napedu. Wspot-
cze$nie przemieszczana jest za pomocg pchacza. Dzwig
ptywajacy "Wrdéblin" pracowat nieprzerwanie do 19 mar-
ca 1954 roku, kiedy to pekty cylinder i blok silnika S-64
napedzajacego agregat pradotworczy, dostarczajacy ener-
gii elektrycznej silnikom napedowym dzwigu (obrotu
i podnoszenia). ,,Wrdblin” skierowano do stoczni Zacisze
we Wroctawiu. Tam 31.08.1954 r. zdemontowano silnik
S-64 wyprodukowany w Wytworni Sprzetu Mechanicz-
nego w Andrychowie (nr bud. 408, moc 30 KM, 750
obr./min). W roku 1955 sprowadzono drugi silnik S-64 z
Opola, do ktérego zamontowania jednak nie doszto. Stoc-
znia Wroctawska zrezygnowata z przyjecia zlecenia na
remont kapitalny jednostki. W pazdzierniku 1955 r. dzwig
przeholowano do Kozla a prace remontowe powierzono
Kozielskim Stoczniom Rzecznym. Mialy si¢ one zakon-
czy¢ do kwietnia 1957 r. ale przeciagnetly si¢ az do 1958,
z powodu opdznienia dostawy silnika spalinowego z Cze-
chostowacji. Zdecydowano bowiem aby zainstalowaé
silnik Skoda-Diesel-Marine, typ 4 S 110 chtodzony po-

Parametry techniczne dzwigu ptywajacego

dtugos¢ catkowita Lc = 24,20 m
dhugo$¢ miedzy pionami Lpp = 24,00 m
szeroko$¢ catkowita Be = 9,05 m

B = 9,00 m
wysoko$¢ boczna na wrggach | H = 1,50 m
zanurzenie T = 0,67 m
udzwig Zurawia Q = 8t

szerokos¢
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wietrzem, o mocy 60 KM, 1500 obr./min. Remont nie
obejmowat generatora i aparatury elektrycznej, poniewaz
przewidziano wymiang tych urzadzen na nowe. W maju
1957 r. zamowiono w firmie Siemens Schuckert zespot
pradotworczy 1 silniki elektryczne. Jednak w braku dewiz
zrezygnowano w 1958 roku z zamowienia, ktore
ograniczono do dostawy wylacznie czegsci zamiennych.

W roku 1959 czesci te zostaty dostarczone i zamontowane
na obiekcie.

W tym samym roku zamierzano przebudowe urzadzenia
dzwigowego, gldwnie ramienia dzwigu z konstrukcji
nitowanej na spawang. Jednak odpowiedni projekt opra-
cowano dopiero w lipcu 1967. Doktadna data zamonto-
wania nowego wysiegnika nie jest dzisiaj mozliwa do
ustalenia, podobnie jak data demontazu urzadzenia ste-
rowego. Jednostka bowiem, posiadata pierwotnie ster pty-
towy, uruchamiany sterociggami ze sterowki znajdujacej
si¢ na dziobie. Z chwilg wycofania z ruchu holownikoéw
i zastgpienia ich pchaczami urzadzenie sterowe byto juz
zbedne i zdemontowano je, z przetomem lat 60/70. XX w.

max. wysokos$¢ podnoszenia Il m
szybko$¢ podnoszenia 9 m/min
szybko$¢ obrotu Zurawia 4,3 m/min
kat obrotu zurawia 360°



Dzwig ptywajacy ,,Wroblin” to dzisiaj jedyna jednostka tego typu na Odrze. Od lat 60. XX w. czynny byl na wielu
budowach odrzanskich, uczestniczyt w wielu, spektakularnych niejednokrotnie akcjach ratowniczych, raz na Redzinie
ratowano nawet dzwig, ktory sptynat na jaz. Jego wihasciciel zbankrutowat, przedsigbiorstwo ,,Odra-2” znalazto si¢ od
2001 r. w upadtosci.
Tak oto w listopadzie 2001 roku dzwig nabyta Fundacja Otwartego Muzeum Techniki. Stat si¢ ozdoba jego kolekcji.
Przejelismy zabytek w intencji nie tylko jego ekspozycji na Odrze wroctawskiej ale i utrzymania w stanie sprawnosci
technicznej, tak by mogl w razie potrzeby stuzy¢ w akcjach ratowniczych na rzece. Z udziatem wolontariatu, studentow
Politechniki Wroctawskiej i Stuchaczy wyktadu z historii techniki na statkach Muzeum Odry prowadzonego do 2003 r.
jednostke wyremontowano i dzwig uruchomiono. W miejscu dawnych kajut socjalnych zatogi urzadzono sale
wyktadowa, a zarazem i galeri¢ wystawowa i miejsce spotkan wolontariatu Fundacji.

Stanistaw Januszewski

Ludzie Fundacii

Teresa Bazala,

w 1977 wukonficzyta studia na Wydziale Filozoficzno-Historycznym
Uniwersytetu  Wroctawskiego. W 1990 zostala wybrana w pierwszych
wyborach samorzadowych na radng Gminy Nowa Ruda, nastepnie zostata jej
przewodniczaca (do 1994). Poset na Sejm RP I kadencji. W latach 1998-
2002 zasiadala w Radzie Powiatu Ktodzkiego i byta cztonkiem Zarzadu. Od
2014 roku radna i wiceprzewodniczaca Rady Gminy Nowa Ruda.

Pracowata jako nauczyciel historii w Szkole Podstawowej nr 6 oraz w Gim-
nazjum nr 3 w Nowej Rudzie. Kieruje Fundacja Odnowy Ziemi Noworudz-
kiej i prowadzi Dom Muzeum prof. Josepha Wittiga w Nowej Rudzie. Zaj-
muje rowniez stanowisko redaktora naczelnego i sekretarza rady naukowe;j
tréjjezycznego czasopisma ,,Ziemia Ktodzka”.
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Od 28 lat jest organizatorem i animatorem wydarzen
spoteczno-kulturalnych w ramach Polsko-Czeskich Dni
Kultury Chrzescijanskiej, Europejskich Dni Dziedzictwa.
W 2011 odznaczona Krzyzem Kawalerskim Orderu
Odrodzenia Polski. W Radzie Fundacji Otwartego
Muzeum Techniki zasiada od 2011 roku.

Jest animatorem wielu dzialan podejmowanych na rzecz
ochrony dziedzictwa Ziemi Noworudzkiej i Gor Sowich.
Wspolpracuje z samorzadem Ludwikowic Klodzkich,
wspierajac jego inicjatywe stworzenia Muzeum Sowio-
gorskiego.

Stanistaw Januszewski

Z cyklu: ,w gazetach lub czasopismach napisali ...”

Przystan Kardynalska na Ostrowie Tumskim ?!

»Przystan Kardynalska zawdzigcza swoja nazwe polozeniu — znajduje si¢ na Ostrowie Tumskim, a konkretnie na
Wyspie Piaskowej, przy Bulwarze Wtostowica. Przy przystani w 1998 roku otworzono tras¢ spacerowa, obecnie bardzo
popularng wsroéd wroctawian i turystow. Upamigtniono w tym miejscu powddz z 1997 roku — tabliczka przypomina
o wysokosci wody i dacie powodzi.” — mozemy przeczytaé na http://wroclawnadodra.pl/obiekt/przystan-kardynalska/

(2018.05.28.)
Wg: https://pl.wikipedia.org/wiki/Ostr%C3%B3w_Tumski
we_Wroc%C5%82awiu
Dominsel)

,Ostrow  Tumski (niem.
zabytkowa cze$¢
Wroclawia, ktora powstala na 6wczesnej wyspie
na obszarze przepraw na Odrze (...). Rzeka,

najstarsza,

rozgaleziajac si¢ na liczne odnogi, utworzyta tu
wyspy (w jezyku staropolskim ostrowy).”
Zataczona (na tej ,,stronie”’) mapa ,.Zespotu
wschodnich wysp odrzanskich we Wroctawiu
stan 2005/2006” jest prawidlowo opisana i pod-
pisana: ,,Odra, wyspy odrzanskie 1 Ostrow
Tumski”. A wigc obecnie Ostrow Tumski nie
jest juz wyspa. Z tego wniosek, ze ,,Przystan
Kardynalska” nie ,znajduje si¢ na Ostrowie
Tumskim” tylko ,,na Wyspie Piaskowej” — jak
pisza przeciez sami autorzy.

Wobec powyzszego, ,,Przystan Kardynalska”
nie ,,zawdzigcza swoja nazwe potozeniu”.
,Przystan Kardynalska nie zawdzigcza swoja
nazwe¢ polozeniu”. Zawdzigcza to uroczystosci
oficjalnego zakonczenia remontéw po powodzi
1997 roku. Wtedy, po raz pierwszy na tej przy-
stani zaproszeni goscie — po przejsciu bulwarem
- ,,zaokretowywali” si¢ na inspekcyjny statek
RZGW we Wroctawiu SI ,,Ko$ciuszko”. A naj-
dostojniejszym gosciem byt ks. Kardynat Hen-
ryk Gulbinowicz — arcybiskup, metropolita
wroctawski.
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Czy ,,Przy przystani w 1998 roku otworzono
tras¢ spacerowg ...” czy tez odwrotnie oraz czy
bylo to juz w 1998 roku — nalezalo by dokladnie
zbada¢. Wprawdzie byla juz zakonczona (maj,
czerwiec 1997 r.) odbudowa ceglanego muru
oporowego pomi¢dzy mostami: Piaskowym
a Tumskim (za ktorym w lipcu 1997 r. wolon-
tariusze uktadali worki z piaskiem), ale mogta
by¢ wtedy jeszcze nie zakonczona odbudowa
konstrukcji ,,zamurza”, z tak zwanego ,,gruntu
zbrojonego” na catym odcinku omawianej
w powyzszym artykule trasy spacerowej. Do-
piero wtedy mozna bylo przystapi¢ do planu,
projektu, wykonania 1 otworzenia obecnie tak
bardzo popularnej trasy spacerowe;.

Jedynym, zgodnym z prawda zdaniem jest
ostatnie w tym krotkim tekscie: ,,Upamigtniono
w tym miejscu powddz z 1997 roku — tabliczka
przypomina o wysokosci wody i dacie powo-
dzi.” Tu jednak podanie tej informacji do pu-
blicznej wiadomos$ci, na popularnej ,,stronie”
»internetowej” jest dos¢ ryzykowne. Mianowi-
cie, po remontach ,,popowodziowych” tamtego
czasu, w reprezentatywnych miejscach Wrocta-
wia umieszczono 12 szt. takich tabliczek. 11
z nich ukradziono. Ta jest wigc ostatnia, ,.ende-
miczng”, niepowtarzalng, juz zabytkowa. A co
gorsza, bylby klopot z jej odtworzeniem gdyz


http://wroclawnadodra.pl/obiekt/przystan-kardynalska/
https://pl.wikipedia.org/wiki/Ostr%C3%B3w_Tumski_%20we_Wroc%C5%82awiu
https://pl.wikipedia.org/wiki/Ostr%C3%B3w_Tumski_%20we_Wroc%C5%82awiu

forma do jej wykonania zagingla w toku pdz- Przeciwko umieszczaniu rekordowej ilosci nie-
niejszych przeksztalcen organizacyjnych wy- prawdy oraz niescistosci, itp. na 1 cm? tekstu
konawcy tych tabliczek, czyli pierwszej w Pol-  (wierszowki)! protestuje

sce - prywatnej — firmy hydrotechnicznej Kpt ,,Nemo”
»TAN”.
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