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Kaczka dziwaczka

23 kwietnia odkryliSmy na barce Irena, w kwiatowej donicy gniazdo, ktore uwita krzyzowka. Zasiadta na 10 jajkach.
Dokarmiamy ja ptatami owsianymi. Gdy ten numer si¢ ukaze na pokladzie bedziemy mieli kaczatka, cate stado. Jak
sobie poradza ze skokiem do wody?
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I stato sie, 19 maja, w Noc Muzeow kaczatka ujrzaly stonce. Wykluty
sie. W gniezdzie nie bawity dtugo, po kilku godzinach wykonaty skok
do wody, zupelie poprawnie. Gdzie si¢ tego nauczyly? Teraz
spokojnie mozemy w donicach posadzi¢ kwiatki.




Aktualnosci

Dni Odry w Muzeum Odry

W sobot¢ 12 maja nadodrzanskie bulwary byly §wiadkiem wyjatkowego §wieta - Dnia Odry dla Wydzialu Promocji
miasta Wroctawia drugiego, ale dla Wroctawia o ugruntowanej, siggajacej XIX stuleci tradycji. Jakby jednak nie byto to
dawniej, ale i dzisiaj przyciagalo i przycigga nad Odre thumy wroctawian i turystow.

Fundacja Otwartego Muzeum Techniki, przy wsparciu
wolontariuszy - emerytowanych kapitanéw zeglugi
srodladowej udostepniata zainteresowanym swoje trzy
zabytkowe statki cumowane w gornym awanporcie §luzy
Szczytniki. Miescity wystawy state, usytuowane na barce
Hlrena”: , Dzieci Odry"- opowies¢ o osobach, ktore
urodzity si¢ 1 swoje dziecinstwo spedzity si¢ na statkach
rzecznych w Polsce, wystawe "Statki i Ludzie": o pracy
i zyciu na Odrze w latach '50 i '60, wystawe "Artefakty
rewolucji informatycznej” - kolekcje unikatowych
komputerow"- ofiarowanych Fundacji przez Artura
Piotrowskiego, egzemplarze pierwszych Apple, IBM
i laptopow z lat *70 i '80, oraz modele statkow rzecznych
wykonanych przez uczniéw upadlego z woli wihadz
Technikum Zeglugi Srodladowej, a takze zabytkowe
urzadzenia 1 wyposazenie statkow (telegrafy, syreny
alarmowe, etc.)

Na holowniku Parowym Nadbor, na ktérym prowadzimy
obecnie prace remontowe i konserwatorskie udostepniona
byla cze$¢ pomieszczen, tych najatrakcyjniejszych.
WprowadzaliSmy do maszynowni z utrzymang maszyng

Czekato na nich mnéstwo atrakcji, m. in.: rodzinne regaty kajakarskie,
akademickie wyscigi na ergometrach wio$larskich o puchar Viadrusa,
pokazy ratownictwa wodnego, warsztaty zeglarskie i ekologiczne,

eksperymenty i do§wiadczenia naukowe, gry i zabawy dla najmtodszych,
wystawy, gra miejska, food trucki, grill i miasteczko artystow.

parowa (1949) i kottownig oraz do sterowki. W kajucie
rufowej Nadbora urzadziliSmy wystawe zabytkowych
telegrafow, radiotelefonow, etc., ktorej ozdoba pozostaje
telegraf Baudot, wzorca z konca XIX w., depozyt
wroctawskiego Muzeum Poczty i Telekomunikacji.
Na dzwigu ptywajacy Wroblin zapraszaliSmy na wystawe
,»Odrzanska Droga Wodna” (zabytkowe porty, §luzy, jazy,
etc.) oraz do maszynowni i sitowni energetycznej dzwigu,
ktoére utrzymaty oryginalne urzadzenia z 1938/1939 roku,
w tym silniki wcigz sprawne silniki elektryczne Siemensa.
Mozna byto postuchaé ,,Kapitanskich Opowiesci" — wzigé
udzial, choéby przez chwile w warsztatach historii
mowionej, o latach §wietnosci odrzanskiej zeglugi, Zyciu
i pracy na statkach, w warsztatach prowadzonych przez
weteranow zeglugi odrzanskiej. Mozna byto porozmawiaé
z kpt. Jerzym Onderko, ktory byt palaczem na bliznia-
czym statku Nadbora, réwniez matym holendrze. Nasze
statki byly otwarte dla zwiedzajacych w godzinach 11-
17.00. W tym dniu nasze Muzeum odwiedzito okoto 150
0s6b, z ktorych wiele zatrzymywato si¢ na dhuze;.
Mariusz Gaj



»Nokturny Wroclawskie” Barbary Gorniak na odrzanskiej barce

Dnia 18 maja odbyt si¢ wernisaz prac - tym razem fotografii Barbary Goérniak ,,Nokturny Wroclawskie” w Awanport
Gallery mieszczacej si¢ na zabytkowej Barce Irena z 1936 roku przycumowanej w gornym awanporcie $luzy
Szczytniki, jednego z trzech statkbw Muzeum Odry. Byla to pierwsza w historii Muzeum Sportu i Turystyki
w Karpaczu, od ktérego wypozyczone zostaly prace artystki, wystawa na wodzie. Kuratorem wystawy byla Anna
Kutera, artysta plastyk.
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Ekspozycja prac Barbary Gorniak pozostanie na barce
do 10 wrzesnia. W Jest to kolejna odstona wystawy
fotograficznej poswigconej miastu Wroctaw. Prezen-
towana byta w Muzeum Sportu i Turystyki w Karpa-
czu, Ksigznicy Karkonoskiej w Jeleniej Gorze,
Muzeum Hauptmanna w Jagnigtkowie oraz jako
ekspozycja plenerowa na terenic Ambasady RP
w Hadze. Barbara Gorniak zajmuje si¢ fotografia
dokumentalng, przyrodniczg, portretows, subiek-
tywna. Inspiracje do powstawania obrazu fotogra-
ficznego czerpie z wnikliwej obserwacji codziennosci.
Realizujac swoje artystyczne projekty dazy do
zobrazowania ulotnych chwil, przezy¢ i doznan.
Fotografie jej autorstwa publikowane sa w licznych
albumach, katalogach, czasopismach oraz na stronach
internetowych.

Zapraszamy na barke!

W kolebce szybownictwa

Mato kto wie, ze Jezow Sudecki, dawniej Grunau, jest kolebka szybownictwa §wiatowego, obok Rhon Wasserkuppe.
Tym jednak to ostatnie przewyzsza, ze stal si¢ nie tylko centrum szkolenia szybowcowego, wyczynu ale tez
najwigkszym o$rodkiem produkcyjnym szybowcoéw w Swiecie. Rozstawit Grunau Edmund Schneider stynnymi
szybowcami Grunau Baby, a zbudowano ich ponad 9000. Tutaj szkolit si¢ Wernher von Braun i Hanna Reitsch,
karkonoska fale i sztuke lotow na termice odkrywal Wolf Hirth, po wojnie szkolity si¢ tutaj setki pilotdw polskich,
padaty rekordy krajowe i $wiatowe, Jezow Sudecki zyskat miano ,,kopalni diamentow”.

Pozostato tutaj wiele materialnych dokumentéw dziedzictwa.
Dzietu ich upowszechnienia i promocji, budowy lotniczego
szlaku kulturowego dedykujemy projekt ,,Kultura skrzydtami
pisana” ktdry zyskat wsparcie programu MKiDN pt. ,,Kultura
dostepna”. W realizacji tego zadania nie jesteSmy sami.
Wspiera nas Euroregionalne Centrum Modelarstwa w Jezo-
wie Sudeckim, Muzeum lotnictwa w Miniaturze Jerzego
Siatkowskiego w Szczawnie Zdroju, Lotnicza Piwniczka
Stanistawa Btasiaka, Zaktad Szybowcowy Jezow Henryka
Mynarskiego, Swidnicka Rada Federacji SNT NOT , by
wymienié¢ wazniejsze.




Wspdlnie prowadzimy warsztaty plastyczne i historyczne
dla dzieci i mtodziezy w szkotach Wroctawia, Jeleniej
Gory, Swidnicy, Watbrzycha i in., pokazy modeli
latajacych, laboratoria obszaru cywilizacyjnego, w ra-
mach ktérych mtodziez ewidencjonuje zabytki sztuki

lotniczej Dolnego  Slaska,
archiwalne etc.

Maj zaznaczyt si¢ kilkoma znaczacymi dla projektu
wydarzeniami. Z jednej strony to pokazy i konkursy
modeli samolotow sterowanych radiem, ktére miaty

miejsce w Bielawie 5 maja, a mocnym akcentem byta

digitalizuje = materiaty

impreza prowadzona na jezowskiej Gorze Szybowcowe;j
19 maja. Jej spirytus movens byt Wiadystaw Jagietto,

Stanistaw Btasiak i szef Aeroklubu Jeleniogorskiego
Jacek Musiat. Ten ostatni zorganizowal miedzynarodowy
zlot zabytkowych szybowcow, oczywiscie dominowaty
rozne typy szybowcow rodzimej, jezowskiej produkcji,
stynne Grunau Baby, oczywiscie latajace. W ich tle dzieci
ze szkoty w Jezowie po Zaktadu
Szybowcowego , dawniej Edmunda Schneidera, na Goérze
Szybowcowej odbieraty z ragk wojta Gminy Edwarda
Dudka dyplomy za swe prace modelarskie prowadzone
tez w ramach naszego projektu. Na Gorze bylo ciasno.
Przybylo wielu mito$nikéw lotnictwa, szacujemy, ze ok.
1500. Pogoda dopisala, dyskusjom =z weteranami
lotnictwa, Swiadkami Historii, nie byto konca.

zwiedzeniu



Noc Muzeow

Juz po raz 6smy statki Muzeum Odry uczestniczyty w Europejskiej Nocy Muzeow, ktora miata miejsce 19 maja 2018 w
godzinach 18-24. Noc Muzeéw we Wroctawiu — to jedna z najpopularniejszych kulturalnych imprez, polegajaca na
udostgpnianiu muzedéw, galerii, instytucji kulturalnych i zabytkowych obiektow w wybranym dniu w godzinach
nocnych.

Pierwsza Noc Muzeow (Lange Nacht der Museen) miata miejsce w styczniu 1997 w Berlinie. Z powodu jej duzego
powodzenia zaczely rodzi¢ si¢ podobne imprezy w innych miastach, m.in. pod nazwa Nuit Blanche w Paryzu
i museums-n8 w Amsterdamie. Obecnie organizuje je ponad 120 miast Europy. W Polsce pierwsza Noc Muzeow
zorganizowano w 2003 w poznanskim Muzeum Narodowym. W tegorocznej edycji we Wroctawiu otwartych bezptatnie
dla zwiedzajacych byto ponad 80 instytucji i 200 wydarzen takich jak wernisaze, warsztaty, pokazy, wyktady koncerty

itp.

Na naszych statkach ten wieczor rozpoczal si¢ jeszcze w dzien, o godzinie 15 od finisazu wystawy prac Katarzyny
Szczepanik "Marzenie". Od godziny 18 w tadowniach barki towarowej Irena i dzwigu plywajacego Wroblin oraz
holownika parowego Nadbor prowadzone byly wystawy, projekcje filmowe, prezentacje multimedialne i warsztaty
modelarskie dla dzieci oraz pokaz ptywajacych modeli statkow.
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Szczegdlnym zainteresowanie cieszylty si¢ "Kapitanskie Opowiesci”, czyli relacje emerytowanych kapitanéw zeglugi
o ich pracy na statkach odrzanskich. W tym miejscu nalezg si¢ szczegdlne podzigkowania za pomoc w organizacji

i przybycie kpt. Jerzemu Onderko, kpt. Wojciechowi Kato, kpt. Mieczystawowi Balcerkiewiczowi, Ireneuszowi Hinze

oraz Wtadystawowi Wasikowi.

Na bulwarze przy Wybrzezu Wyspianskiego cztonkowie
sekcji motoryzacji  FOMT- Marcin Wrzesinski oraz
Marek  Prokopowicz  zorganizowali =~ Wroctawskie
Spotkania Klasykoéw, czyli prezentacje zabytkowych
samochodow. Najmtodszym duza rado$¢ sprawit pokaz
modeli plywajacych sterowanych radiem zorganizowany
przez Ireneusza Hinze oraz Adama Gawlika, a takze
warsztaty modelarskie, ktére prowadzit Mariusz Gaj.
Czas zwiedzajacym umilat tez koncert zorganizowany na
dziobie barki Irena przez Andrzeja Mikieko.

W tym roku nasze statki odwiedzila rekordowa liczba
zwiedzajacych, ponad 1000 os6b, o ktorych bez-
pieczenstwo dbali Marcin i1 Jakob
Marszatkiewicz, Jacek Krdl, Ryszard Majewicz oraz
Damian Bernaszuk. Cato$ci przygladata si¢ telewizja
TVN, ktéra za sceneri¢ reportazu o Nocy Muzedw
w ramach programu ,,Co za tydzien” wybrala wiasnie
Muzeum Odry FOMT. Wszystkim zwiedzajacym
dzickujemy za przybycie i zapraszamy za rok.

wolontariusze:



Z1az Przodownikow

14 kwietnia 2018 r. o godzinie 11.00 w zabytkowym mtynie ,,Nowos¢” w Niegowie odbylo si¢ spotkanie cztonkow
Oddziatu Stotecznego PTTK z Warszawy i okolic tzw. 9 ZEAZ PRZODOWNIKOW TURYSTYKI PIESZEJ. Grupe
turystow (ok. 30 osob) z Mostowki poprowadzit kol. Jan Rukat.

Gosci przy miynie przywital Arkadiusz Redlicki,
prezes Stowarzyszenia ,,Bractwo Zabrodzkie”. Przed
starym mtynem, lacznie z gospodarzami (cztonkami
,Bractwa Zabrodzkiego”, paniami z Kota Gospodyn
Wiejskich 1 sympatykami) spotkalo si¢ ok. 40 o0sob.
Piechurzy dotarli do mityna z wlasnym prowiantem
i zasiadli przy ognisku rozpalanym przez Jana Getke
z Dabréwki, zeby si¢ posili¢ po podréozy. W tym
czasie mozna bylo tez zwiedzi¢c mtyn, po ktorym

oprowadzat Arkadiusz Redlicki.

Na gosci czekaty przygotowane przez Pauling Turek
z Urzgdu Gminy w Zabrodziu materialty promocyjne
oraz ksiagzki opisujace miyn i broszury wydane przez
Stowarzyszenie ,,Bractwo Zabrodzkie”.

Do mtyna przyjechaly tez panie z Kota Gospodyn
Wiejskich w Zabrodziu: Wiestawa Oleksiak, Krystyna
Kuémierowska oraz Jan Slendak z poczestunkiem dla
przodownikow PTTK (kiebasa na gorgco, pieczona
kaszanka, ciasta wlasnego wypieku oraz kawa
zbozowa). Organizatorzy PTTK przygotowali dla
wszystkich pamiatkowy znaczek oraz wreczyli
podzigkowania dla przedstawicieli Urzgdu Gminy
w Zabrodziu, ,,Bractwa Zabrodzkiego” i Kota Gospo-
dyn Wigjskich.
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Nastepnie wszystkie zainteresowane osoby udaly si¢ na spacer w kierunku kos$ciota parafialnego w Niegowie i patacu —
klasztoru Zgromadzenia Sidstr Benedyktynek Samarytanek Krzyza Chrystusowego w Niegowie. Obie zabytkowe
budowle powstaty w potowie XIX wieku. Prezes Stowarzyszenia ,,Bractwo Zabrodzkie” zaprosit przybytych gosci na

noc muzed6w w maju br.
Arkadiusz Redlicki



Na Nadborze praca wre

Od dnia, w ktorym z koncem kwietnia przyprowadziliSmy
Nadbora ze stoczni na nabrzeze w awanporcie Szczytnik
prowadzimy wymiang izolacji i okladzin $ciennych kajut
w nadbudowce i pod poktadem czesSci dziobowej statku.
By nie bylo prosto to w programie robdt znalazta si¢ wy-
miana okien w ksztatcie zblizonym do tych oryginalnych
z 1949 r., ok. 1975 zastgpionych typowymi, wlasciwymi
dla wagonow kolejowych.

By nie byto prosto to w programie znaleziono miejsce dla
wymiany wszystkich instalacji, od elektrycznej po
komputerowe i centralnego ogrzewania, a takze podtog. Po
drodze masa r6znych ,,drobiazgéow” i niespodzianek Jest to
bardziej frapujace od samej pracy, ktorej zwienczeniem
bedzie nowy wystrdj] wnetrz czeSci administracyjnej
i pracowni Nadbora. Efekt robdt ocenimy w pazdzierniku,
a prowadzimy je w oparciu o dotacj¢ Gminy Wroctaw
i Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego, ktore-
mu zawdzieczamy bogate wyposazenie multimedialne
holownika i pracowni naukowych na statkach Muzeum
Odry urzadzonych.

15 kwietnia we wroclawskiej Synagodze, z udzialem Adama Grehla — wiceprezydenta Wroctawia, miata miejsce
prezentacja prac konserwatorskich ze wsparciem Gminy Wroctaw wykonanych w 2017 r,, a przywrocono do zycia 38
obiektow si¢. Spotkanie, tradycyjnie juz, potaczona z wreczeniem umow na wykonanie podobnych w roku 2018, w tym
ina HP Nadbor.

Mielismy przy tym okazje posmakowac wroctawskiej Synagogi, znakomicie z udziatem $rodkow miasta odbudo-
wywanej i przeksztalcanej nie tylko w obiekt sakralny ale i w centrum kultury multikulturowego Wroctawia.
Stanistaw Januszewski



Krystyna Szczepaniak ,,Marzenie”. Wystawa malarstwa i rysunku

20 kwietnia 2018 o godz. 17:00 odbyto si¢ otwarcie indywidualnej wystawy
Krystyny Szczepaniak malarstwa i rysunku pt. ,,Marzenie”. Ekspozycja
urzadzona zostala w przestrzeni Otwartego Muzeum Techniki, na barce
»lrena” z okazji 25-lecia Fundacji Otwartego Muzeum Techniki oraz
Sympozjum ,,Orly nad $wiatem", niosacego opowies¢ o Polakach, bohaterach
wielkich przelotow i rajdow lotniczych lat 20/30 XX w., zwyci¢zcow
Challenge i zawodow balonowych o puchar Gordon Bennetta.
Obrazy i rysunki przedstawiaja w duzej mierze tych co marzac o lataniu
postanowili wejs¢ w konkury z ptakami. Znajdujemy na nich pierwszych
idealistow, konstruktoréw, ktorym udalo si¢ zbudowaé maszyny mogace
wznie$¢ si¢, cho¢ na metr wyzej od ziemi, cho¢ przemiescic si¢ parg metrow
dalej. Odnajdujemy na nich odwaznych pilotowi, ktorym przy§wiecat pomyst
— na tamte czasy — czynu niemozliwego. Po co? Dla pokonania przestrzeni,
a moze pokonania granic samego siebie?
Dla ,Marzycieli nieba” ale rowniez dla wszystkim marzycieli Ikar stat si¢
symbolem. Zazdroszczac ptakom, szybuja nieraz jak... motyle, krotko, mtodo
umierajac, spalajg si¢ w stoncu swych idei.
Pomysli czytelnik, to smutne. Nie! Tragedia staje si¢ dopiero chwila gdy
pickna idea staje si¢ narzedziem do zabijania innych. Stuzy wojnie.
Paradoksalnie tez wojna przeszkodzita preznie rozwijajacemu si¢ polskiemu
lotnictwu lat 20. i 30. rozwina¢ swe skrzydta. Polska historia mato wspomina
o tym. Za$ szkolna edukacja to juz wcale. Podczas sympozjum ,,Orly nad
Swiatem" na szczes$cie mozna byto o tym ustyszec. Oby tak czesciej!

Mariusz Gaj

,, Malarstwo Krystyny Szczepaniak [...] w swoim realizowanym cyklu prac,
przywoluje  ikaryjski motyw, dokonujgc jego aktualizacji. Wskrzesza
niegdysiejszych bohaterow. Ukazuje ich w klasycznych juz pozach z naj-
bardziej chwalebnych momentow Zzycia. Odwolujgc sie¢ do przesziosci,
opowiada o terazniejszoSci, o przypisanej ludziom nieustajgcej potrzebie
przekraczania granic, demiurgicznych dqzeniach do {tamania kolejnych
barier...”

Alicja Klimak-Dobrzaniecka.

My i
s,
CRF A

Organizatorzy: Fundacja Otwartego Muzeum Techniki, Zwigzek Polskich Artystéw Plastykow
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Skrzydla Niepodleglej

100. rocznicg odzyskania niepodleglosci zainaugurowano w Gorlicach/Szymbarku migdzynarodowa konferencja
zatytulowang ,,Skrzydta Zwyciezcow, Skrzydla Pokonanych... Skrzydta Niepodleglej, Skrzydta Wolnosci 1917-1918.
Juz po raz czwarty miata miejsce w w zabytkowym Kasztelu w Szymbarku podnoszac problematyke lotnicza czasu
Wielkiej Wojny. Tradycyjnie jej organizatorem bylo  Starostwo Powiatowe, Muzeum Dwory Karwacjanéw
i Gtadyszow, Instytut Historii Uniwersytetu Rzeszowskiego oraz Panstwowa Wyzsza Szkota Techniczno - Ekonomiczna
w Jarostawiu.

W konferencji prowadzonej 17 maja 2018 roku udziat
wzigli historycy z Polski, Stowenii, Rosji, Czech,
Austrii, Niemiec, Ukrainy, Serbii i Francji. Spotkania
w Szymbarku trwaja od 2015 roku, roku 100-lecia
bitwy pod Gorlicami, teraz spotkaliSmy si¢ by otworzy¢
w powiecie gorlickim 100 rocznice odzyskania przez
Polske niepodlegtosci.

Spiritus movens konferencji, ktore zajely trwate miejsce
w kalendarzu imprez kulturalnych Matopolski jest dr
hab. Andrzej Olejko. Zyskal mocne wsparcie starosty
Karola Gorskiego i dyrektora Muzeum Dwory &—
Karwacjanow 1 Gladyszoéw Zdzistawa Tohla.

Tegoroczng konferencje rozpoczat Siergiej Nelipowicza  Oleksandr Demjaniuk z Ukrainy o bolszewickich skrzy-
z Rosji podnoszac kwesti¢ walk o Galicje w latach 1916-  dtach 1917-1918. Andrij Kharuk z Ukrainy przyblizyt
1917. Harald Potempa z Niemiec przyblizyl niemieckie lotnictwo Ukrainskiej Republiki Ludowej i Panstwa
lotnictwo w 1918 roku i jego poézniejsze zastosowanie  Ukrainskiego lat 1917-1918. Mario Hrelja z Serbii mowit
poza frontem zachodnim. Zbigniew Moszumanski o tupach wojennych, o zdobycznych samolotach w Serb-
zapoznat stuchaczy z rozwojem form uzycia artylerii  skim lotnictwie. Jego rodak, Boris Ciglic o lotnictwie
przeciwlotniczej w 1 wojnie $wiatowej. Michal Plavec  serbskim w 1918 r. Problematyke francuskiego lotnictwa
z Czech przedstawit powietrzng wojng nad Albanig izwycigstwa na zachodzie podnidést David Méchin
w 1918 roku. Gerald Penz z Austrii scharakteryzowat  z Francji. Nocne operacje lotnicze w koncowym okresie
austro-wegierskie i niemieckie lotnictwo podczas i po 12 Wielkiej Wojny prezentowal Piotr Mleczko. Mariusz
bitwie nad Isonzo. Gerhard Artl z Austrii referowat  Niestrawski mowit o Polakach w Fliegerersatz-Abteilung
planowanie 1 uzycie lotnictwa austro-wegierskiego Nr.4 Posen-Lawitz przed grudniem 1918 roku. Liste
w ofensywie nad Piava w czerwcu 1918 roku. Andrzej referentéw zamknat Mirek Biinek z Czech, ktory przed-
Olejko mowilt o bulgarskich skrzydtach na froncie stawit problemy zwigzane z powstaniem czechosto-
salonickim 1917-1918, Wojciech Mazur, o francuskim wackiego lotnictwa w 1918 1.

personelu i sprzgcie lotniczym w Rumunii 1916-1917,

wZapomniane”  fronty Wielkiej
Woj.ny przyblizy szerszemu gronu
zainteresowanych dziejami lotnic-
twa publikacja, wzorem lat ubie-
glych zawierajaca glosy autorow
wystapien, znakomicie poszerzaja-
cych naszg wiedze o udziale lot-
nictwa w zmaganiach wojennych I
wojny §wiatowej.

Stanistaw Januszewski
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Zegluga Laczy

UNECE - United Nations Economic Commission for Europe jest jednag z 5 komisji regionalnych Narodow
Zjednoczonych. Jej siedziba miesci si¢ w Genewie. Zatozona zostata w 1947 r. w celu wspierania wspolpracy
gospodarczej miedzy panstwami czlonkowskimi. Jej gtownym celem jest promocja ogolnoeuropejskiej integracji

gospodarczej. Promuje zrownowazony rozwdj oraz dobrobyt gospodarczy. Zajmuje si¢ okreslaniem standardow, norm
i konwencji utatwiajacych wspoétprace w ramach regionu i z regionem Europejskim.

Muzeum Techniki, prezentujaca ksigzki Wydawnictwa
FOMT poswiecone problematyce odrzanskiej, a takze
filmy z pracg na Odrze przez Fundacj¢ prowadzona.

Mitym akcentem byta uroczysta kolacja na statku

restauracyjnym ,,Wratislavia”. Ukoronowaniem Kon-
ferencji byto podpisanie ministerialnej deklaracji na rzecz
rozwoju $rodladowych drog wodnych.

Ceremonii Konferencji dokonali: Marek
Grobarczyk Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej, Olga Agayerova Sekretarz Wykonawczy
Europejskiej Komisji  Gospodarczej ONZ, Magda
Kopczynska Przedstawiciel Komisarza Europejskiego ds.
Transportu (Dyrektor ds. Transportu Wodnego Dyrekcji
Generalnej ds. Mobilnosci 1 Transportu Komisji
Europejskiej). Moderatorem sesji plenarnej byt Andrey
Vasiliev Zastepca Sekretarza Wykonawczego UNECE.
Informacje o zeglownych $rodladowych drogach
wodnych w poszukiwaniu wspdlnych celéw rozwoju,
przedstawili ministrowie: Polski, Biatorusi, Nigru,
Portugalii, Chinskiej Republiki Ludowej, Federacji
Rosyjskiej, Tajlandii, Ukrainy, Chorwacji.

Dos$wiadczenia dorzeczy komisji rzecznych: Renu,
Dunaju, Sawy, a takze Indii i Nigerii omowiono na sesji L.
Sesja II dotyczyta gléwnych miedzynarodowych pro-
jektow 1 inwestycji w zegluge $rddladowa oraz roli
biznesu w jej wspieraniu. Sesja III — przyszlosci tran-
sportu wodnego $rédladowego, postepu technologicznego

otwarcia
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MGMIiZS - Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Ze-
glugi Srodladowej wraz z dziatajaca w ramach ONZ
Europejska  Komisja  Gospodarcza  (UNECE)
zorganizowato 18 19 kwietnia Konferencje
,Zegluga Laczy Wroctaw 2018”.

Na konferencj¢ zarejestrowato si¢ ponad 300
uczestnikow z 28 panstw, delegacje panstwowe,
przedstawiciele organizacji migdzynarodowych,
pozarzadowych, instytucji badawczych i biznesu.
Konferencji we wroctawskiej Hali Maxa Berga,
towarzyszyla wystawa ,Zegluga na Odrze”,
autorstwa Romana Hlawacza, artysty, ktory od 50 lat
jest obecny w zyciu kulturalnym Slaska Opolskiego.
Jego Ojciec byt pierwszym kapitanem portu Kozle
po II wojnie $wiatowej. W kuluarach Konferencji
swoje stoisko miata takze Fundacja Otwartego

i

i innowacji. Sesja IV — pracy i edukacji w zegludze
srodladowej. Sesja V — roli transportu w zmniejszaniu
emisji dwutlenku wegla, uwzgledniajagc zmiany Klima-
tyczne oraz osigganie celow zréwnowazonego rozwoju.
Sesja VI — podnosita problematyke ram i instrumentéw
prawnych.
To wazne wydarzenie jest efektem kilkuletnich dziatan
podejmowanych przez Rzad Rzeczypospolitej Polskiej,
ktore stuza rozwojowi drog wodnych $rodladowych
w Polsce w ramach korytarzy transportowych TEN-T.
Jest to pierwsze w Polsce tej rangi spotkanie w sprawie
zaniedbywanej dotad dziedziny gospodarki wodnej jak
i gospodarki Polski w ogodle. Konferencja takze wy-
promowata Wroctaw — stolice polskiej zeglugi $rodlado-
wej, potozonej w ,sercu” Odrzanskiej Drogi Wodnej
i migdzynarodowej E-30.
W programie Konferencji zabraklo miejsca na zazna-
czenie potrzeby szerokiej edukacji spotecznej na rzecz
promowania historii rozwoju i obecnego znaczenia
transportu wodnego $rodladowego (np. roli organizacji
pozarzadowych i osob prywatnych w Europie). Zabrakto
problematyki dziedzictwa, tak jakby mozna byto program
modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej realizowaé bez
oparcia go o dorobek kultury. Nie stato tez miejsca dla
prezentacji do§wiadczen i dzialan na rzecz koniecznosci
retencjonowania wody na potrzeby rozwijanych drog
wodnych w Europie.

Ryszard Majewicz



Dziedzictwo

Pierwszy wiezowiec Wroclawia

Zapoczatkowana na poczatku XX wieku w Stanach Zjedoczonych gorgczka drapaczy chmur, mimo pewnych oporow ze

strony konserwatywnej Europy, przedostata si¢ jednak na stary kontynent.

Pierwsze wiezowce powstaty

w najwigkszych stolicach europejskich: Londynie, Rotterdamie i Paryzu. W wyscigu o palmg pierwszenstwa
w nowoczesnym budownictwie nie moglo takze zabraknaé podnoszacych sie z upadku po I Wojnie Swiatowej Niemiec.
Dyskutowana w $rodowisku niemieckich architektow idea budowy wiezowcoéw miata by¢é m.in. rozwigzaniem na
brakujaca przestrzen mieszkaniowa, a takze pokaza¢, ze Niemcy nie ustgpuja czolowym §wiatowym mocarstwom

rowniez pod wzgledem architektury.

Pocztowy Urzad Czekowy, 1930 r., foto ze zbiorow Wratislaviae Amici
(https://dolny-slask.org.pl/969955,foto.html?idEntity=508877)

We  Wroctawiu  ide¢  uporzadkowania  zabudowy
funkcjonalnymi wysokosciowcami, sformutowang przez
wroclawskiego architekta okresu miedzywojennego Maxa

Berga, zrealizowat inny architekt, Lothar Neumann,

projektujac gmach Pocztowego Urzgdu Czekowego
(Postscheckamt) przy ulicy Feldstrasse (obecnie
Zygmunta Krasinskiego).

Lothar Neumann, urodzony 6 marca 1891 roku w Gtub-
czycach, od 1925 roku zajmowal stanowisko radcy
budowlanego w okregowej dyrekcji poczt prowincji
slaskiej we Wroctawiu. W zakres jego obowiazkow wcho-
dzilo m.in. projektowanie najwazniejszych obiektow,
jakie planowat wybudowaé zarzad poczty w okregu
wroctawskim. Projekt ibudowa budynku Pocztowego
Urzedu Czekowego byly jednym z jego najwigkszych
osiggni¢é. Budowa rozpoczgta sie jesienia 1926 roku,
a budynek oddano do uzytku w roku 1929.

Podluzny ksztatt dziatki, jaka dysponowal zarzad poczt,
otoczonej zwarta zabudowa czynszowych kamienic

zdeterminowat ksztatt budynku, ktory zostat zaprojek-
towany jako diugi prostokat o 142 metrowej fasadzie,
zakonczonej w projekcie dwiema wiezami, z ktorych
zrealizowano jedynie budowe wiezy potnocnej. Ze
wzgledu na podmokty, grzaski grunt, budynek usta-
bilizowano wbijajac w grunt 1700 betonowych pali.
Glowna czgs¢ budynku sktada si¢ z pigciu kondygnacji
o tacznej wysokosci 20 metrow zwienczonych ptaskich
dachem. Od poéinocy przystaje do niej jedenastokon-
dygnacyjna wieza o wysokosci 43 m.

Fasada budynku charakteryzuje si¢ ekspresjonistyczna
forma, ktora podkresla ciemnoczerwona cegla ele-
wacyjna. W gornej czesci elewacji umieszczono liczne
ptaskorzezby przedstawiajace wizerunki postancow
pocztowych, od XVI-wiecznego pocztyliona po pilota
poczty lotniczej, scenki z zycia mieszczan.
Medaliony z ptaskorzezbami wykonane zostaly przez
berlinskiego rzezbiarza Feliksa Kuscha. Historyzujacy
charakter nadaja architekturze budynku nawigzania do
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stylu architektury gotyckiej, takie jak azurowe attyki na
catej dhugosci fasady i w czgéci wiezowej. Na uwage
zashuguja portale obramowujace dwa gléwne wejscia do
budynku i siatkowe sklepienia potokragtych bram
wjazdowych na wewngtrzne dziedzince.

Zgodnie z zalozeniami maksymalnego funkcjonalizmu
architektury wiezowcow, wewnatrz budynku zaprojek-
towano uporzadkowany ciag pomieszczen przedzielony
klatkami schodowymi i bramami wjazdowymi. Pierwotny
cigg komunikacyjny tworzyly trzy klatki schodowe z
windami wzdhuz dtuzszej osi i jedna klatka schodowa
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umieszczona w skrzydle bocznym. Aby usprawnic¢
przeplyw informacji i dokumentéow w budynku dziatata
poczta pneumatyczna. Oprocz pomieszczen biurowych
i przeznaczonych dla interesantow, w budynku miescity
si¢ mieszkania shuzbowe dla urzgdnikow pocztowych,
stotéwka i palarnia. Na dhugim, ptaskim dachu gtéwnej
czedci zaprojektowano ogrod wypoczynkowy dla pra-
cownikow. W piwnicach umieszczono urzadzenia
ogrzewajace budynek, maszynownie, sanitariaty z prysz-
nicami dla pracownikéw i sejf bankowy.

Urzad Pocztowy przy ulicy Zygmunta Krasinskiego 1-9 we Wroctawiu, 2018 r.,
foto ze zbioréw Wratislaviae Amici (https://dolny-slask.org.pl/7190663,foto.html)

Po II wojnie $wiatowej w odbudowanym po zniszcze-
niach wojennych gmachu Pocztowego Urzedu Cze-
kowego miescita si¢ m.in. pierwsza centrala telefoniczna
we Wroctawiu, Urzad Stanu Cywilnego, hotel robotniczy
i Wyzsza Szkota Rolnicza. W latach 50. XX wieku na
szczycie wiezy  zostaly urzadzenia
zagluszajace radio Wolna Europa, obstugiwane przez
pracownikow, ktorzy nie postugiwali si¢ jezykiem
polskim, aby nie mogli przekazywaé dalej ustyszanych
informacji. Obecnie gmach dawnego Pocztowego Urzedu
Czekowego nalezy do Poczty Polskiej S.A. Mieszczg si¢
w nim m.in. urzad pocztowy, komodrki organizacyjne
Poczty Polskiej 1 drukarnia. Czeg$¢ pomieszczen jest

zamontowane

Bibliografia:

wynajmowana na cele komercyjne, swoja siedzibe ma
w nim rowniez Muzeum Poczty i Telekomunikacji we
Wroctawiu. Pierwotny uktad pomieszczen zostat catkowi-
cie zaburzony poprzez wspoélczesnie przeprowadzone
podziaty odpowiadajace obecnej funkcjonalnosci. Jako
ciekawostke mozna wymieni¢ pomieszczenie mieszczace
sejf, z zachowanymi oryginalnymi metalowymi drzwiami
sejffowymi zabezpieczonymi patentowymi zamkami
zamykanymi na tamane klucze.
Pomimo czgéciowego zastoniecia gmachu bialg kon-
strukcja hotelu Ovo Hilton, budynek, nadal stanowi
charakterystyczny element architektury wroctawskiej,
w catej okazatosci prezentujac od strony Placu Powstan-
cow Warszawy swoja 142-metrows fasade.

Agata Matyschok-Nyckowska

Borcz Zuzanna, Architektura budynku poczty we Wroctawiu, siedziby Muzeum Poczty i Telekomunikacji, “Rocznik
muzealny Muzeum Poczty 1 Telekomunikacji” nr 7/1992, s. 13-2

Dobesz Janusz L., dr hab., Wroctawska architektura ekstremalna, www.arttransparent.org, [dostep z dnia 14.04.2018]
Kumorek Michat, Analiza rozwoju budownictwa wysokiego, (w:) “Przestrzen i Forma” nr 14/2010, s. 91-134
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Wieza ciSnien z 1697 r.

Najstarsza wodociagowa wieza ci$nieh wzmiankowana jest na Slasku w Legnicy w 1430 r. Do dzisiaj XVII-wieczne
budowle tego typu znajdujemy na Slasku opolskim, w Glogdéwku (1657), Bialej Prudnickiej, Prudniku. Z Dolnego
Slaska znamy wieze ze Ztotoryi (1725) i Wierzbna k. Swidnicy. Te ostatnig polscy historycy sztuki z uporem
interpretujg jako wieze obronng odnoszac czas jej powstania do XIV w. Literatura niemiecka — wtasciwie odczytujac
jej funkcje techniczne — réwniez odnosi jej proweniencje do XIV stulecia, a to z uwagi na gotyzujacy charakter
pseudoobronnej architektury.

—_— e ———

Mihle u. VWanseriurm.
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Nie ulega watpliwosci — to nie budowla fortyfikacyjna, lecz
najstarsza, z utrzymanych, wieza ci$nien wodociagu lokalnego na
Dolnym Slasku.

Czas jej powstania odnosimy jednak nie do XIV wieku, lecz do
roku 1697 r., wigzac jej powstanie z dziejami Wierzbna, ktore
taczg si¢ z jego koSciolem i klasztorem. Ten pierwszy powstat
z poczatkiem XIII w. Z 1263 r. pochodzi wzmianka dotyczaca Jana
- Rektora ,.ecclesias Wirbno". W 1315 r. posiadtos¢ koscielna
(Wirben) przeszla w rece cystersow z Krzemienca. W 1697 r.
budujg oni we wsi okazaty klasztor, a w sporym od niego
oddaleniu, zwigzane z nim funkcjonalnie zespoty budynkow

gospodarczych, pomiedzy nimi réwniez miyn wodny.
Wowczas zapewne — obok mtyna — powstat rowniez kamienny rurmus — wieza wodna zaopatrujagca w wodg pitna
budowle klasztoru i §wieckiego dworu. Twoércy tej budowli — podobnie jak innych nam znanych z Opolszczyzny, czy
Fromborka — odwotywali si¢ do wzorcow ikonograficznych $redniowiecznego budownictwa obronnego. Tradycja ta
przetrwata w architekturze wodociggowych wiez cisnien po wiek XX.

Whyniosty trzon wiezy dzwigatl zbiornik wody (zapewne drewniang lub miedziang kadz) posadowiony na wysokosci ok
25 m. Wode¢ z mtyndéwki podawano kubetkami zawieszonymi na linie bez konca napedzanej drewnianym kotem
wodnym nasiebiernym, z przekladnig 1 sprzeglem ciernym na wale. Koto to napedzato réwnocze$nie maszyny
i urzadzenia miynskie. Mlynéwka o szerokosci ok. 3 m, pigtrzaca wode przy mtynie, biegla z ptd. na pn. od rzeki
Bystrzyca (ok. 1 km). W XIX wieku instalacje podajaca wodg do zbiornika wiezowego (paternoster) zastgpiono pompa
tlokowa, cisnieniowa pracujaca réwniez na napedzie wodnym. Wymieniono réwniez zbiornik podnoszac go
réownoczes$nie na wysoko$¢ ok. 36 m. Zlikwidowano XVII-wieczny, barokowy helm wiezy i podwyzszono ja ceglana
nadbudowa o ok. 10 m. Te forme wiezy przedstawia fotografia wykonana na przelomie XIX/XX w. pozostajaca,
w rekach wspotczesnego wiasciciela dawnego mtyna.

Wieza wodna Wierzbna funkcjonowata do lat 20. XX w. W kazdym
razie mtyn i jego urzadzenia energetyczne w 1935 r. byly juz
wylaczone z ruchu. Juz w tym czasie catkowicie zniszczone byty
urzadzenia podajace wode do zbiornika wiezowego i sam zbiornik.
Zrujnowana byla réwniez gorna partia wiezy (ceglana). W 1936 r.
na pin. elewacji wiezy wbudowano kamienng tablice — dla
uczczenia pamieci pisarza Paula Kehlera, pochodzacego
z Wierzbna. Do dzisiaj zachowata si¢ ona w dobrym stanie,
podobnie jak starsza — na frontowej elewacji mtyna — kamienna
ptaskorzezba przedstawiajaca herb opatow klasztoru.

Miyn zbozowy obejmowal murowany z cegly budynek, ktorego
jedna cze$¢ shuzyta celom produkcyjnym, za$ druga mieszkalnym.
Usytuowano go na zalozeniu osiowym wzdluz mitynéwki.
Urzadzenia produkcyjne rozmieszczono na dwu kondygnacjach
z glownym watem napedowym od kota wodnego i przektadni na
parterze, gdzie réwniez rozmieszczono ztozenia kamieni mtyn-
skich. Na pietrze usytuowano maszyny czyszczace (odsiewacze,
luszczarki, wialnie, inne) pracujace roéwniez na napedzie
zespolonym z przekladni pasowych, do dzisiaj przetrwaty jedynie
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relikty watéw napedowych i kamieni mtynskich, ktore
warto byloby — chociazby przy wiezy wodnej —
wyeksponowac.

Mtyn funkcjonowal w szerszym zespole gospodarczym
— rozbudowanym i zmodernizowanym w pierwszej
potowie i w latach 60/70. XIX w. Zapewne ok. 1842 r.
badz pdzniej dokonano tez modernizacji milyna,
zwlaszcza w odniesieniu do urzadzen produkcyjnych.
Mozliwe, ze to wilasnie wtedy przeprowadzono takze
rozbudowe wiezy wodnej i modernizacje
podajacej wode do zbiornika wiezowego.

instalacji
Dzisiaj gospodarzem zespolu gospodarczego zwigzanego

z dawnym mlynem a obejmujacym roéwniez obory i staj-
nie oraz stodoty jest Bronstaw Rzeszowski za$ wiezy

Holender Zolkiewki

wodnej i zwartego z nig budynku mieszkalno — gospo-
darczego (pochodzacego z pocz. XIX w.) M. Grobelny,
ktéry przysposabia go do roli domu letniskowego.
Czeka go tutaj ogrom pracy. Pomijajac juz sam budynek
i potrzebg uporzadkowania terenu, ogromnych zabiegow
konserwatorskich wymaga wieza wodna. Niepokoi stan
korony ulegajacej stalej erozji oraz elewacji, z ktoérych
sypie si¢ kamienny material. Dobrze byloby gdyby
wysitki nowego wilasciciela tego obiektu o wybitnych
walorach historyczno - technicznych wsparta Panstwowa
Stuzba Ochrony Zabytkéw, a nowy wiasciciel organizujac
miejsce swego wypoczynku pomyslal o mozliwosciach
odbudowy i udost¢pnienia wiezy.

Stanistaw Januszewski

W XVIII w. na Dolnym Slasku pracowato ponad 1000 wiatrakow, do lat 30. XX w. ostato si¢ ich ok. 200, w tym ponad

30 ,holendréow", dzisiaj jest ich ledwie kilkanascie.

Pierwsze ,holendry” pojawity si¢ tutaj dopiero w pot. XIX w. Okazate ich relikty znajdujemy m.in. w Grodkowie,

Jerzmanowicach, Komorowie, Starych Bogaczewicach.

Wiatrak w Zétkiewce pochodzi z 1867 r. Z uwagi na konstrukcje
trzonu i mechanizmu nalezy do najciekawszych na terenie Polski.
Budowle wiatraka posadowiono w zabudowie zwartej z budynkiem
mieszkalno-przemystowym, prostopadle do osi, ktora poprowadzono
ciag zabudowan gospodarczych (obory, stajnie, stodota). Zespot ten
utrzymat swoj ksztalt do dzisiaj. O jego oryginalnosci przesadza
wpisanie watraka w bryle i plan budynku mieszkalno-produkcyjnego.
Jego niemal ptaski dach petnit funkcje galerii — pomostu roboczego,
stuzacego obstudze skrzydet. Dwie kondygnacje za§ wykorzy-
stywane byly dla magazynowania zboza i produktow przemiatu
(maki, kaszy, $ruty). O$ budynku i trzonu wiatraka przecinata
w przyziemiu wielka sien, co znakomicie ulatwiato transport
poziomy i pionowy.

Podstawe trzonu oparto na planie 8-kata foremnego, azurowego,
ztozonego u podstawy z murowanych z kamienia granitowego
segmentow. Na pietrze konstrukcje te wypetniono kamiennym
murem. Dopiero wyzej trzon staje si¢ monolityczny (murowany
z cegly) 1 przyjmuje plan stozka S$cigtego, nakrytego drewniang
konstrukcja kopuly glowicy spoczywajacej na drewnianym kole
zgbatym — umozliwiajacym zmiany jej potozenia.

4-kondygnacyjna wieza miescita na II kondygnacji dwa ztoZenia
kamieni mtynskich, na kolejnych dwu za§ — maszyny czyszczace.
Mechanizm napgdowy stanowit czterotopatowy wirnik wietrzny.
Drewniane opierzenie skrzydet sterowano recznie — z pomoca
metalowego preta biegnacego wzdhuz rozpigtosci kazdej topaty
1 taczacego osie poszczegolnych zaluzji.

Mechanizm transmisyjny sktada si¢ do dzisiaj z watu skrzydtowego,
kota trybowego — palecznego, kota cewkowego (matego kotla
palecznego) i pionowej osi zwanej watem krolewskim, z ktorej przez
drewniane przekladnie zgbate i uklady pasowe napedzano maszyny
mitynskie. Uktad ten cechuje wiele oryginalnych i unikatowych
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rozwigzan wyrézniajacych go od podobnych spotykanych
w wiatrakach holenderskich znanych z terenu Polski.
Istotng czgs¢ wiatraka stanowi mechanizm stuzacy
obracaniu glowicy i zmiany ptaszczyzny pracy skrzydet
— wZblkiewce niemal kompletny. Sktada si¢ nan
drewniany kotowrdt, ktory poprzez zelazne i drewniane
przektadnie (cewkowe i zgbate), umozliwia obracanie
konstrukcji dachu wokol jej osi a tym samym
usytuowanego w gltowicy — walu skrzydlowego i skrzy-
det.

Wiatrak Zotkiewki funkcjonowat do lat 20. XX w.
Pozniej, otaczajacy go budynek ulegal réznym prze-
budowom. Poszerzenie programu mieszkalnego nie
sprzyjalo kondycji wiatraka. Opuszczony, ulegal stop-
niowej destrukcji, zwlaszcza w odniesieniu do maszyn
mitynskich, ktore zlikwidowano w latach migdzywojen-
nych. Zespol, jak czesto to na Slasku bywalo, eks-
ploatowany byl w sposéb rabunkowy. Dzisiaj wymaga
remontu kapitalnego. Towarzyszyé mu powinna rekon-
strukcja pierwotnego planu przyziemia budynku miesz-
kalnego, wymiana stropow, tynku, stolarki, nie mowigc
o potrzebie konserwacji 1 utrzymania mechanizmoéow
wiatraka, jego bryty, planu, elewacji.

W 1991 r. zespot ten nabyt Stanistaw Pylak ze Strze-
gomia. Zamierza urzadzi¢ tutaj wlasny dom, w zabudo-
waniach gospodarczych warsztat pracy. Cieszy go i wia-
trak. Odbudowat pokrycie glowicy, potozyt nowe tynki
zewngtrzne. Mysli o wykorzystaniu ,holendra" jako
sitowni wietrznej. Z jego inicjatywy dostrzegta wiatrak
Panstwowa Stuzba Ochrony Zabytkow. W 1992 r. zyskat
ochron¢ prawng. Miejmy nadziej¢, ze w tym przypadku
bedzie egzekwowana, a nowy wlasciciel pomnika
techniki z r6znych stron zyska wsparcie.
W przypadku tak cennego dzieta jak w Zotkiewce
konieczne jest prowadzenie odbudowy zespotu w oparciu
o studia historyczno - techniczne i konserwatorskie.
Szczegdlnie istotne jest to w odniesieniu do miyna
wietrznego i jego wyposazenia, a dalej prowadzenie
remontu w oparciu o wytyczne konserwatorskie, eks-
pertyzy techniczne, prace projektowe i nadzoér kon-
serwatorski. Pozwoli to wydoby¢ istotne walory budowli
i zespolu. Proba obejécia tego algorytmu nie przyniesie
spodziewanych efektow utylitarnych, wilasciciela narazi
na straty, nie méwiac juz o nieodwracalnych — substancji
kulturowe;.

Stanistaw Januszewski

Gornictwo

Lisia Sztolnia

Legenda ,,Lisiej Sztolni" w Walbrzychu zwanej takze Dolna, Sptawng lub Nawigacyjna, zywa jest do dzisiaj. Zachowat
si¢ spory jej odcinek, ktory udostepniony dla ruchu turystycznego, mogltby stanowié¢ atrakcyjny element watbrzyskiego
Muzeum Przemystu i Techniki, organizowanego na obszarze dawnej kopalni ,,Thorez” - jej szybow ,,Julia” i ,,Sobotka”,
przy ul. Wysockiego.

Lisia sztolnia potozona jest pod Lisim Wzgorzem
pomiedzy dzielnicami Stary Zdréj i Biaty Kamien.
Dzisiaj wylot sztolni jest zniszczony i zasypany,
podobnie basen portu przeladunkowego u jej wyjscia
na powierzchni¢ ziemi — a to wskutek modernizacji
uktadu komunikacyjnego miasta w drugiej polowie
XIX w. i przebudowy ul. Bolestawa Chrobrego.

Na powierzchni znaczy sztolni¢ pamigtkowa tablica
z inskrypcja w jezyku niemieckim: ,,.Dnia 18 wrze-
sSnia 1794 v podczas inspekcji generalnej urucho-
miono sptaw urobku od ujscia az do tego stopnia’.
Wmurowano ja wowczas w sztolni a podczas poz-
niejszej rozbudowy sztolni wydobyto na powierz-
chni¢ i umieszczono na skarpie wzgorza, przy ul. Mikotaja Reja 1. W latach 1978, 1983 i 1984 gornicy watbrzyscy
dokonali pierwszych penetracji wyrobiska. Zbadano jego stan i wykonano dokumentacje zabytku — jednego
z najciekawszych pomnikéw techniki goérniczej w Europie przelomu XVIII i XIX wieku. Wowczas tez rodzi¢ si¢
poczely pierwsze pomysty udostepnienia sztolni dla ruchu turystycznego. W 1999 r. przystapiono do jej odbudowy, ale
wkroétce woda zalata wyrobisko i prace porzucono.
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Pierwszy opis techniczny kopalni wegla w Lisim
Wzgérzu pochodzi z 1742 r. Dysponowala ona trzema
szybami o glebokosci 44, 38 1 33 m. W 1789 r. byty tam
juz cztery szyby udostepniajace trzy poktady, w ktorych
czynnych byto 30 wybierkowych przodkéw chodniko-
wych. Szyby polaczone byly sztolnia. W 1781 r. gwa-
rectwo Lis zalozylo nowa sztolnig, zwang Goérng, ktora
funkcjonowata do 1795 r.

W 1790 r. opracowano plan budowy nowe;j sztolni, ktorej
zadaniem miato by¢ udostgpnianic pokladéow wegla
kamiennego, odprowadzanie wod kopalnianych z goro-
tworu, doprowadzenie do kopalni §wiezego powietrza.
Miata stanowi¢ takze droge transportu urobku w todziach.
Ta ostatnia funkcja przysporzyla jej najwigkszej stawy.
Lisia Sztolnia udostepnita 12 pokladéw wegla o migz-
szosci od 0, 9 do 2, 9 m, ktorych eksploatacje prowa-
dzono systemem filarowym. Przewietrzanie przodkow
odbywato si¢ na drodze dyfuzji turbulentnej oraz depresji
naturalnej. Jako, ze nie zawsze bylo ono wystarczajace,
nad jednym z szybow zbudowano piec wentylacyjny,

Lisia Sztolnia jako dzieto techniki gorniczej daje wglad
zarowno w geologie gorotworu, jak i w sposoby udostep-
niania i eksploatacji ztoza, przewietrzania, odwadniania,
transportu, organizacji pracy, prezentujac model kopalni
przetomu XVII/XIX wieku.

Jej walory i jako dzieta techniki i jako dobra kultury
dostrzegli nasi przodkowie. Licznie odwiedzali ja
kuracjusze Szczawna Zdroju. Juz w koncu XVIII stulecia
stala si¢ atrakcja turystyczna, jej stawa rozeszlta si¢ po
Europie, a splaw lodzig dostarczal niezapomnianych
wrazen. Kopalni¢ w Lisim Wzgoérzu odwiedzitlo wielu
stawnych poetow, uczonych, politykéw i wojskowych.

ktoéry zwigkszat depresj¢ cieplng. Miejsce pracy oswietla-
no lampami olejowymi.

Drazenie sztolni, takze przy uzyciu tadunkéw wybucho-
wych, rozpoczeto w 1791 r. czerpigc ze wzoréw angiel-
skich. Pierwszy odcinek uruchomiono w 1794 r. W 1803
r. sztolnia liczyta juz 1088 m. dtugosci, w 1849 r. - 2100
m. Jej zdolno§¢ transportowa w 1810 r., przy diugosci
sptawu 1340 m, siggata 103,5 tony/dobe.

Wymiary sztolni w wylomie wynosity 2,7 m szerokosci
12,9 m wysokosci. W mocnych skatach, nie wymagaja-
cych obudowy, drazono sztolni¢ o wymiarach 1,6 x 2,5 m.
W miejscach przewidzianych na mijanki todzi wyrobisko
poszerzono do 3,8 m. W 1810 r. 46% dtugosci sztolni
posiadato obudowe kamienng, 17% drewniang, a 37%
obywato si¢ bez obudowy. Przed ujsciem sztolni zatozono
basen pietrzacy wyptywajaca z kopalni wode. Sluza
utrzymywala staty jej poziom na wysokosci 1, 0 — 1,2 m
w sztolni. Na brzegach basenu miesécily si¢ punkty
wytadowcze i sktadowania wegla.

W 1810 r. w sztolni ptywato 18 todzi, z tego 16 przy-
stosowanych do transportu urobku w skrzyniach, a 2 wegla
nasypowego. Zestaw dwu lub pigciu todzi sptawiany byt
przez ciskaczy, ktorzy popychali zestaw korzystajac
z uchwytéw wmurowanych w ociosy sztolni.

W potowie XIX w. mozliwosci transportowe sztolni
sptawnej okazaty si¢ niewystarczajace. W 1854 r. osuszono
sztolni¢ 1 basen uktadajac na spagu tory kopalnianej trakcji
konnej. Ostateczna likwidacja sztolni jako drogi transpor-
towej nastapita w 1867 r., kiedy kopalnia ,,Fuchs" (p6zniej
»Thorez") catkowicie przeszta na wydobywanie urobku
szybami za pomoca wyciggdéw o napedzie parowym.
Dokumentem procesu przemiany pozostaje do dzisiaj,
znakomita w swej formie architektonicznej, murowana
wieza nadszybowa szybu ,Julia", powstata wlasnie w la-
tach 1867 - 1868.

W podziemia zapuszczali si¢ m.in. krol pruski w 1810 r.,
filozof Schopenhauer, caryca Rosji, ksiezna Izabela
Czartoryska.
Przystanmy tez czasami przy ul. Bolestawa Chrobrego,
gdzie na portalu wejscia do budynku stuzacego niegdys
jako restauracja, umieszczono w XIX w. ptaskorzezbe
przedstawiajaca prace ciskacza pchajacego zestaw todzi
z urobkiem.

Stanistaw Januszewski
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Piece hutnicze Leszczyny

Gornictwo 1 hutnictwo miedzi kojarzymy z Lubinem, Legnica, Glogowem. Czas zaciera pamig¢ dobywania i przerobki
rud miedzi wokot Ztotoryi. Dolina Prusickiego Potoku to obszar cywilizacyjny nasycony reliktami dziet techniki
gorniczej 1 hutniczej, unikatowy w skali Europy, tak jak unikatowymi byly juz w koncu XIX w. zachowane tutaj do
dzisiaj relikty wielkich piecéw do wytopu miedzi i realizowane w oparciu o nie technologie.

Gornictwo miedzi istniato tutaj krotko. By¢ moze odnosza
don zrédita pochodzace z XV i XVI w. Préby urucho-
mienia wydobycia na szerszg skale podjeto w 1661 r.
W latach 1736 — 1740 powrdcono do nich, wykorzy-
stujac starg sztolni¢ w dolinie Prusickiego Potoku.
Zbudowano hutg, w ktorej metoda pirometalurgiczng
otrzymano 2,4 tony miedzi. Z uwagi na mala oplacalnos¢
produkcji kopalni¢ i hute unieruchomiono. W latach 70.
XVIII w. wykonano nastgpng sztolni¢ — brak danych nie
pozwala jednak na ustalenie zakresu robot gorniczych.
W 1855 r. otworzono w Leszczynie kopalni¢ ,,Stilles
Gliick" czynng do 1883 r. Poza danymi dotyczacymi
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W 1866 r. podjeto w Leszczynie budowe huty z 3 wy-
sokimi, szybowymi piecami dwuodstojnikowymi typu
mansfeldzkiego. Ich wysoko$¢ siegata 4,6 m. Posiadaty
obudowe murowang z blokéw miejscowego piaskowca.
Ciaglego dmuchu dostarczaty wentylatory skrzydetkowe
wprawiane w ruch silnikiem parowym. W roku 1872
piece te zastgpiono nowymi, wyzszymi piecami szybo-
wymi (ok. 10,0 m) z kilkoma dmuchawami i wodnym
chtodzeniem, w ktorych zastosowano nowa technologi¢
polpirytowego wytopu kamienia miedziowego.

W piecach okularowych rudg przetapiano bez jej wzbo-
gacania 1 wstepnego prazenia. Trudnotopliwa, uboga
i zasadowa ruda wymagata zastosowania specjalnej tech-
nologii. Mieszano jg z siarczanem wapniowym, Sprowa-
dzanym z Zarowa. Wsad wsypywano na przemian z kok-
sem do nagrzanego pieca, w ktorym sktadniki te prze-
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wielkosci wydobycia nie zachowaty si¢ inne przekazy,
pozwalajace ustali¢ spos6b udostepniania i wybierania
zloza. Informacje znajdujemy w terenie. Wedrujac wzdhuz
Prusickiego Potoku odkrywamy liczne $lady wczesnej
dzialalnosci gorniczej. Zapadliska wskazuja, ze rud¢ wy-
dobywano metoda podziemna, stosujac system sztolni,
ptytkich szybéw i chodnikow wybierkowych. W 1935 r.
powrécono w Leszczynie do eksploatacji rud miedzi.
Rozpoczeto budowe nowej kopalni ,.Lena", ktora byta
czynna do 1944 r. Ponownie uruchomiona w 1950 r.
zostata definitywnie zlikwidowana 1 stycznia 1974 r.

suwaty sie¢ w dot w strefe topienia i spalania a gorace
gazy unosily si¢ do gory. W tylnej $cianie garu znajdo-
wata si¢ skrzynia powietrzna, od wnetrza oddzielona plyta
zelazng lub miedziang przez ktérg wprowadzano dysze
dmuchu. Jego intensywnoscia regulowano temperature
pieca. Wymieszany z ruda siarczan wapniowy zapewniat
we wsadzie dostateczna ilo§¢ siarki, ulatwiajacej two-
rzenie si¢ siarczkow miedzi i zelaza, ktore byty gtownymi
sktadnikami rudy.

Piece zbudowane po 1872 r. mialy nie tylko wigksza
wysokos¢, ale przystosowane byly do odmiennej
technologii wytopu. Posiadaty chtodzenie wodne. Wokot
plaszcza pieca umieszczone byly skrzynie metalowe (ke-
sony) z woda, ktéra chronita wsad przed przegrzaniem.
Prawidlowy wytop polegal na wolnym przesuwaniu si¢
wsadu w dot i jego stopieniu w strefie topienia nad garem.



Wentylator o napedzie z silnika parowego dostarczat
powietrza do dmuchaw.

W piecach, ktorych relikty znajdujemy w Leszczynie,
rud¢ miedzi mieszano z pirytem sprowadzanym ze
Smolnika w Stowacji. Zawarto$¢ pirytu we wsadzie byta
mniejsza od 75%, koksu dodawano od 4 — 12%. Ciepto
potrzebne do stopienia rudy otrzymywano wskutek utle-
niania si¢ pirytu i spalania koksu. Najwyzsza temperatura
panowala w strefie spalania nieco powyzej dysz 1 wy-
nosita 1300 — 1500°C. Im wsad zawieral wigcej pirytu,
tym mniej zuzywano koksu. Stopiony kamien miedziowy
i zuzel sptywat do gara. Po 4 — 5 godzinach przebijano
otwor spustowy i wytop zawierajacy znaczng czes¢ zuzla
sptywal rynng do jednego z odstojnikow wytozonych
gliniang polepg. W odstojnikach nastepowat rozdziat
sktadnikow na skutek réznych gestosci.

Wieza wyciagowa Szybu Staszic

Zuzel jako lzejszy wyptywat do géry a kamien gromadzit
si¢ nizej. Na samym dnie zbierata si¢ niewielka ilo$¢
zredukowanego zelaza, zawierajacego ok. 4% kobaltu
i niklu. Kamien miedziowy zawieral ok 47% miedzi i sta-
nowit ostateczny produkt huty w Leszczynie. Sprze-
dawano go do dalszej obrobki, hutom w Anglii i Saksonii.
Do Anglii eksportowano tez zgromadzone zelazo. W la-
tach 1866 — 1878 wyprodukowano w Leszczynie 1493
tony kamienia miedziowego.
Po 1883 r. piece te wykorzystywano do produkcji wapna.
Wielkie piece do wytopu miedzi jako wapienniki stuzyly
do II wojny swiatowej. Szczegodlnie intensywnie eksplo-
atowano je w okresie budowy kopalni ,,Lena". Dwa z nich
odbudowano w roku 1992, udostepniajgc ich pomosty
zaladowcze jako platformy widokowe. Trzy dalsze
oczekuja szybkich zabiegéw konserwatorskich, po szo-
stym pozostata juz tylko sterta gruzu.

Stanistaw Januszewski

Basztowa wieza szybu Staszic (Tiefbau) wykonana zostala na wzor $redniowiecznych wiez obronnych, na planie
kwadratu o bokach 15 m. Budynek zyskatl cechy stylowe typowe dla historyzmu, z elementami romanizmu. Zbudowano
ja z surowej cegly. Jest najwyzsza wiezg nadszybowa na terenie Dolnoslaskiego Zaglebia Weglowego — obecnie mierzy

prawie 40 m. Bryle ma prostq, ozdobiong pionowymi podzialami elewacji i potagczonymi opaskami.

Dane techniczne:
Wysokos¢ wiezy: 40 m
Gtlebokos¢ szybu: 869 m

Adres: ul. Gornicza 1 (Walbrzych Pogorze);
obecnie teren sktadu opatu Alanex, Obrét oraz Mo-

Bruk Sktadowisko Odpadow Przemystowych.
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Szyb wyposazono w dwa urzadzenia wyciaggowe — do przedziatu wschodniego i za-
chodniego. W latach 80. XIX w. szyb poglebiono do 410 m i wyciagi zmodernizo-
wano. W 1890 r. murowang wiez¢ nadszybowa nadbudowano o stalowa, koztowa
wieze. Szyb miat przekrdj beczkowy i obudowe murowa i shuzyt do ciagnienia
urobku, zjazdu ludzi oraz jako szyb wodny. W basztowej wiezy zabudowano
pomosty dla kot linowych, by¢ moze rowniez dla watow wahaczy pompy wodne;j.
Do 1933 roku szyb pogtebiono do 710 m, zmieniajac jego przekrdj na kolowy o
srednicy 6 m. Po wzmocnieniu stalowej wiezy wyciagowej wyciagu zachodniego
zabudowano nowg maszyne wyciagowa typu K-5000 z napedem elektrycznym
mocy 940 kW. Maszyng wyciagowa umieszczono w osobnym budynku,
ulokowanym na potudnie od szybu. W 1964 roku przystapiono do modernizacji
urzadzenia wyciggowego przedziatu Staszic-Wschod. Wewnatrz murowanej wiezy
zabudowano szkieletowo-zelbetowa konstrukcje wypelniong betonem w postaci
stupéw stanowiacych podstawe dla wiezowej maszyny wyciggowej umieszczonej
w nowej glowicy wiezy wyprowadzonej ponad dach wiezy basztowej. Do 1992 r.
urzadzenie wschodnie stuzyto do jazdy ludzi, transportu materialdow i urobku.
PoZniej urzadzenia zdemontowano.
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Melchior Grube

Mariusz Gaj



Budownictwo lgdowe

Most Grunwaldzki

Projekt mostu Grunwaldzkiego, jednego z symboli Wroclawia jest dzielem dr inz. R. Weyraucha, pdézniejszego
profesora politechniki w Stuttgarcie i architekta M. Mayera z Hamburga. Wyloniono go sposrod ok. 100 propozyciji,
jakie naptynely na konkurs ogtoszony przez zarzagd m. Wroctawia w 1905 r.

Budowg rozpoczgto w lutym 1908 1. od prac obnizajacych
poziom wdd gruntowych, o ok. 6 - 7 m ponizej zwier-
ciadta wody w rzece, przez zalozenie 30 studni wierco-
nych i instalacje rurociaggu zbiorczego. Wode czerpano
przy pomocy pomp odsrodkowych o wydajnosci 10,5
m3/min., zasilanych z lokomobili o0 mocy 85 KM. Po wy-
konaniu taw fundamentowych, wymurowaniu i uszczel-
nieniu $cian i zatozeniu konstrukcji stalowych, roboty
w wykopach na obu brzegach Odry prowadzono na
sucho. Rownoczesnie z budowa wiez, wiosng 1909 r.
przystapiono do robot montazowych konstrukeji stalowe;.
Belki usztywniajace montowano na brzegu, nastgpnie
wysunigto je przez otwory w rusztowaniach migdzy
wiezami i oparto na trzech jarzmach drewnianych za-
budowanych w nurcie rzeki. Na tych kratownicach
usztywniajacych, stanowigcych czasowo belki niosace,
utozono tory pod dzwigi montazowe, przy pomocy kto-
rych zmontowano poprzecznice i caly pomost, na ktérym

ustawiono rusztowanie drewniane dla zmontowania
pasow i1 wieszakow. W pierwszej kolejnosci zamontowa-
no pasy i umocowano na nich wieszaki. Po zdemonto-
waniu rusztowania podtrzymujacego pasy przystapiono
do precyzyjnego potaczenia wieszakow z belkami po-
przecznymi pomostu. W czasie tej operacji uwzgledniono
spodziewane po opuszczeniu mostu wydluzenie si¢
pasoéw, wskutek poddania si¢ polgczen stykowych pasow
i osiadania wiez. Po podwieszeniu pomostu przystagpiono
do montazu blach nieckowych i uktadania nawierzchni na
moscie, chodnikach i dojazdach oraz prac zwigzanych
z wykonczeniem i dekoracjg wiez. Do licowania murowa-
nych z cegly bram i wykonania nabrzezy przy moscie
uzyto okoto 2400 ton obrobionych cioséw granitowych,
sprowadzonych z kamienioloméw $laskich. Waga kon-
strukcji stalowej siegata 2300 ton, w tym samych paséw
no$nych 1040 ton.

Most o rozpigtosci 112,5 m byt drugim co do rozpigtosci
mostem wiszacym w Niemczech. Z udzialem cesarza
Wilhelma II oddano go do eksploatacji 10 pazdziernika
1910 r. Do 1918 r. nazywano go mostem Cesarskim, po
pierwszej wojnie $wiatowej, w latach Republiki Weimar-
skiej - mostem Wolnosci, w czasach III Rzeszy powrdco-
no do nazwy mostu Cesarskiego. Po II wojnie $wiatowe;j
otrzymat nazwe mostu Grunwaldzkiego.

Stanowi reprezentatywny i warto$ciowy przyktad monu-
mentalnego nurtu w architekturze niemieckiej przetomu
XIX i XX w. Udanie laczy efektowna konstrukcje wi-
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szaca z ciezkimi "romanizujgcymi" tukami tryumfalnych
pylonéw wjazdowych.

W czasie dzialan wojennych w 1945 r. most zostat
czeSciowo zniszczony. Niemcy organizujac obrong
Wroclawia, znajac jego znaczenie strategiczne, zaktadali,
ze stanie si¢ celem atakow lotniczych. By most utrzymac
podparli pomost czterema kaszycami zabudowanymi na
zatopionych barkach. Dzigki temu po uszkodzeniu pasow
most osiadl na kaszycach i mogt by¢ nadal eksploato-
wany, juz jako most oparty na belce ciaglej, pigcio-
przestowe;.
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Po odbudowie w 1947, a zmieniono wowczas zwiencze-
nie pylonéw i usunicto taczace je na wjazdach monu-
mentalne tuki, podobnie jak niemieckie inskrypcje, cho-
ciaz utrzymano kamienng ikonografi¢ odwotujaca m.in.
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do pieciopolowego herbu Wroctawia, most byt jeszcze
wielokrotnie remontowany i modernizowany, zwlaszcza
w partii jezdni i chodnikéw. Dzisiaj to jeden z najcen-
niejszych zabytkéw budownictwa mostowego Polski.



Most w Tczewie

Budowa mostu przez Wiste pod Tczewem wigzala si¢ z budowa linii Pruskiej Kolei Wschodniej taczacej Berlin
z Krélewcem. Pierwotnie rozpatrywano projekt budowy mostu wiszacego o dtugosci 630 m. Nie zostal on jednak
przyjety ze wzgledu na brak funduszy i wydarzenia zwigzane z okresem Wiosny Ludow. Na budowg takiej przeprawy
nie wyrazal rowniez zgody inspektor do spraw regulacji Wisty, stusznie przewidujac, ze szerokos¢ doliny bedzie za
mata dla sptywu wielkiej wody i lodow. Opracowano wigc nowy projekt, zaktadajacy budowe mostu szescio-
przestowego o rozpigtosci przgsta w swietle podpor 121,14 m. i dlugosci catkowitej przesta 130,88 m.

A0t

Mosty preez Wisle

Mosty tczewskie w latach 30. XX w.

Karl Lentze (1801-1883) — projektant mostu i kierownik
jego budowy zarazem, wzorowal si¢ przy tym na po-
wstatym w latach 1846 - 1849 moscie ,,Britannia” przez
cie$ning Mena, na linii Chester - Holyhead, migdzy Walig
i wyspa Anglesey w Anglii. Most ,,Brittannia” projekto-
wat Robert Stephenson. Zastosowal w nim ustroj
skrzynkowy o $cianach pelnych (stad czasami okreslany
mianem ,,rurowego”).

Karl Lentze zaprojektowat kratownice wielokrotng o pa-
sach rownoleglych z pionowymi teznikami i siatka pta-
skownikow. Waga calej konstrukcji stalowej mostu wy-
nosita 6546 ton. Przy tacznej dlugosci stalowych przeset
785,28 m powodowalo to, ze metr biezacy konstrukcji
wazyt 8,34 tony. W moscie ,,Brittannia” metr biezacy
konstrukcji wazyt 12,52 tony, co raz jeszcze zaswiadcza
talent konstruktorski Karla Lentze, znanego rowniez jako
projektanta urzadzen wyciggowych i urzadzen mecha-
nicznych pochylni Kanatu Elblaskiego.

Kamien wegielny pod budowg fundamentéw pierwszej
podpory (przyczotka od strony Tczewa) potozono 27 lipca
1851 r. Tak wielka inwestycja data poczatek wielu
zakladom przemystowym w miescie. Stalowe elementy
konstrukcji przygotowywano w Krdlewskiej Fabryce
Maszyn (Konigliche Maschinenbauanstalt) i w Odlewni
Zeliwa, przed 1939 rokiem - Fabryce Maszyn Muscata.
Na rzecz budowy mostu pracowata rowniez Fabryka
Wyrobéw Cementowych przy ul Piaskowej (przed 1939 -
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Fabryka Tektury i Papy Drosta). W Knybawie utworzono
druga po tczewskiej cegielnie, ktora wypalata charak-
terystyczng dla architektury mostu tczewskiego zotta
ceglte klinkierowa. Na miejscu dawnej cukrowni w Kny-
bawie powstata cementownia.

Budoweg mostu zakonczono 12 pazdziernika 1857 r. Byt
to wowczas najdtuzszy most stalowy w Europie. Dwa
przesta rozciaggaty sie nad nurtem rzeki, pozostate nad
terenem zalewowym od strony Lisewa. Pojedynczy tor
kolejowy poprowadzono posrodku osi przgsta, a po kaz-
dej jego stronie znajdowala si¢ jezdnia dla pojazdow
kotowych. Chodniki dla pieszych zabudowano na wspor-
nikach po zewnetrznej stronie dzwigarow. Przesta mostu
wsparte zostaly na obszernych przyczotkach i pieciu
filarach (w tym dwoch w nurcie rzeki). Filary do poziomu
wysokiej wody licowano ciosami granitowymi, wyzej zas
cegla. Przyczotki mostu i filary zyskaty dekoracje w for-
mie nasladujacej budowle fortyfikacyjne: strzelnice, wy-
kusze, wieze 1 bramy. Autorem projektu architektonicz-
nego byt Fryderyk August Stiiler. Na filarach i przyczoét-
kach zbudowano lacznie 14 wiez w stylu neogotyckim.
Oproécz wiezyczek most wyposazono w masywne bramy
wjazdowe, od strony Tczewa i od strony Lisewa. Portale
bram byly bogato zdobione ptaskorzezbami i reliefem,
przedstawiajacymi potege panstwa i techniki oraz sceny
z otwarcia i budowy mostu.



Dzwigar kratowy Karla Lentza

Przerwanie watéw Nogatu pod Janoszowem w 1888 r.
izalanie doliny elblaskiej spowodowato przedtuzenie
mostu 0245 m., przez dobudowe trzech przgset krato-
wych z jazda dotem, o ditugosci po 81,6 m. Wkrétce, po
zbudowaniu w latach 1888-1891 nowego mostu kolejo-
wego, mostem prowadzono juz tylko ruch kotowy i pie-
szy.

1 wrzesnia 1939 r. po udanej akcji saperow polskich most
wysadzono (podobnie jak sgsiadujgcy z nim nowy most
kolejowy). Zniszczono przgsta nr 1, 2 i 6 z kraty wielo-
krotnej i powaznie uszkodzono przesta nr 71 9 od strony
Lisewa. Zniszczone zostaty oba przyczolki i dwa filary.
Odbudowe mostu podjgto w marcu 1946 r. Do 1948
prowizorycznie go odbudowano, taczac z sasiednim
mostem kolejowym i tak prowadzac ruch pieszy, regulo-
wany jak wczesniej i zamykany w czasie przejazdu po-
ciagu.

Siatka kratownicy mostu ,,rurowego”

Odbudowg zakonczono w latach 1957-1958, w miejsce
zniszczonych w czasie wojny przgsel nr 1 1 2
wprowadzono przgsto przejsciowe o di. 18,5 m z plyty
zelbetowej na dzwigarach stalowych, a dwa przgsta opar-
to na dzwigarach angielskich mostow wojskowych.
Most w Lisewie, liczacy ponad 160 lat, stanowi skarbnicg
wiedzy inzynierskiej i dziejow budownictwa mostowego.
Byt w pol. XIX w. pierwszym stalowym mostem
zbudowanym na Wisle. W chwili oddania do eksploatacji
nalezat do najnowoczes$niejszych konstrukcji w budo-
wnictwie mostowym Europy. Dzisiaj z mostu Karla Lent-
za, ocalaly ledwie trzy oryginalne kratowe przesta nr 3, 4
i 5 oraz niewielki (ok. 17 m.) kikut przesta nr 6. Na
filarach pod przestem nr 5, zachowaty si¢ cztery orygi-
nalne neogotyckie wiezyczki.

Stanistaw Januszewski

Budownictwo wodne

Stocznia Dobrzen

Hans Joachim Uhlemann w swoim opisie Odrzanskiej Drogi Wodnej pisze: km 163,7, prawy brzeg, prywatny tartak
Reginka z Dobrzenia Wielkiego i warsztaty stoczniowe Gabora.

W potowie 1946 roku spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia
,Polska Zegluga na Odrze” z siedzibg we Wroclawiu przejeta
migdzy innymi warsztaty remontowe w Dobrzeniu. Z dniem 1
stycznia 1950 r w wyniku reorganizacji nowo powotane Pan-
stwowe Stocznie Rzeczne przejety warsztaty remontowe w Do-
brzeniu. W wyniku kolejnej reorganizacji w 1951 r. warsztaty
remontowe w Dobrzeniu przeszty pod zarzad Kozielskiej Stoczni
Rzecznej. Wydzial Kozielskiej Stoczni Rzecznej w Dobrzeniu nie
posiadat nabrzezy, byl wyposazony w slip poprzeczny bez roz-
rzadu, na ktérym znajdowato si¢ 5 wozkoéw o nos$nosci catkowitej
75 Mg. zapewniajacy budowe statkow o dhugosci 70 m. Stocznia



wyposazona byla w zuraw budowlany i kryte magazyny.
Kadlubownia dysponowata stanowiskiem obrobki stali
1 wydziatem prefabrykacji obstugiwanym przez dwie suw-
nice bramowe. Wydzial wyposazeniowy dysponowal $lu-
sarnig, stolarnig, kuznig i dzialem obrobki skrawaniem.
W 1978 r. produkcja stoczni wynosita 196 tys. roboczo-
godzin efektywnych, w tym budowa nowych jednostek
zajela 182 tys rge.

Spotkatem kiedy§ w sieci bardzo tadne opracowanie
mowigce o  historii stoczni autorstwa ,Masterleo”
Niestety, nie odnotowatem nazwiska autora — na pewno
byl nim mieszkaniec Dobrzenia, ale mimo tego przy-
taczam jego petny tekst:

Dobrzenska stocznia. Zamierzchle dzieje

,Jak wiadomo Dobrzen lezy nad Odra, co wiaze si¢ z tym, ze rzeka sprawiata wiele klopotow ale i dawata wiele
dobrodziejstw np. prace. Od dawien dawna, czyli gdzie§ od potowy XIXw. mieszkancy Dobrzenia i okolic znajdowali
prace w stoczni w Dobrzeniu.

Wedtug ksigzki Triesta wydanej w 1864 roku, juz wtedy budowano w Dobrzeniu barki odrzanskie. Stocznia znajdowata
si¢ na wysokoSci starego jazu, ktorego szczatki mozna jeszcze zobaczy¢. W zwiazku z budowg tegoz jazu przeniesiono jg
na obecne miejsce. Na poczatku budowano w niej barki do 200 ton, naturalnie drewniane oraz zajmowano si¢ remontami.
Przedwojenni szkutnicy byli cenionymi fachowcami. W latach dwudziestych XX w. wiasciciel stoczni, ktorym byt Jozef
Mehl, postanowit stoczni¢ zmodernizowac. Niestety zabrakto mu funduszy i sprzedat ja Rafatowi Gaborowi z Odrowaza
oraz jego wspolnikowi Bendixowi z Malczyc. Do roku 1929 remontowano barki i budowano nowe drewniane do 500 ton.
Wybudowano tez jedng barke zelazng 500 tonowa. W latach 1929-1945 przeprowadzano tylko remonty.

W roku 1945 w styczniu spalono budynek mieszkalny oraz biuro 6wczesnego majstra i zarzadcy Jozefa Piechatzka.
Nastepnie stocznia oraz przylegajacy do niej tartak Wiktora Reginka zostaty upanstwowione. 1 maja 1945 przejat ja
Zarzad Wodny w Opolu, a w 1946 1. przeszta pod zarzad Polskiej Zeglugi Odrzanskiej w Opolu. W 1950 r. zostata
wydzialem Kozielskiej Stoczni Remontowej z dyrekcja w Kozlu. Po ponownym uruchomieniu produkcji wielu miesz-
kancéw Dobrzenia i okolic znowu znalazto prace w stoczni. Zatrudniono przede wszystkim bytych pracownikdéw oraz
bytych zeglarzy. Pod ich fachowym okiem zawod stoczniowca zdobywato nowe pokolenie. Po okresie powojennym
zajmowano si¢ glownie remontem barek ktore w duzej

ilosci w czasie wojny zostaty uszkodzone. Z czasem
zaczeto przechodzi¢ do produkcji nowych barek i to
nie tylko do Polski, ale takze do Holandii, RFN,
atakze do Afryki-Nigerii. W czasie powojennym
stoczni¢ rozbudowano i unowocze$niono. Odkupiono
od panstwa Kessleréw teren przylegajacy, gdzie posta-
wiono pawilon socjalny oraz budynek biurowy. Na
placu po bylym tartaku powstata duza hala produk-
cyjna.

Sposrod wielu osob  ktore kierowaty stocznig po
wojnie, wymieni¢ tylko niektorych. Od sierpnia 1946
Kazimierz Kreft, od stycznia 1948 Michat Kokot, od

1 marca 1975 Jozef Kokot, od 1 grudnia 1981 inz.
Piotr Kierek, od 1 wrze$nia 1989 Andrzej Kokot, od
15 grudnia 1991 do 31 grudnia 1992 Bernard Reginek”.

W 2001 roku stocznia stala si¢ wiasnoscig firmy firma Przedsigbiorstwo Produkcyjno - Handlowo — Ustu-
,,Zbigniew Nowakowicz Biuro Handlowe RENOD”. Od  gowe ,,Navistor Stocznia Dobrzen Sp. z o.0.
2001 do 2011 roku dziatata na terenie stoczni réwniez Janusz Fafa
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Podnosnie Kanalu Centralnego

Pozostaja osobliwoscig tego kanatu taczacego w przesztosci belgijskie zaglebia weglowe Borinage, Charleroi i Centre z
rynkami zbytu w rejonie Paryza i basenu Sekwany z jednej strony a Brukseli z drugiej. Budowa kanatu, rozwazana od
XVIII w., wymagala przezwyci¢zenia wielu trudnos$ci technicznych. Na krotkim odcinku nalezato pokonaé spadek

kilkudziesigciu metrow. Klasyczne §luzy komorowe nie rozwigzywaty problemu. Inzynierowie belgijscy zwrocili si¢ ku
rozwigzaniom niekonwencjonalnym.

W 1878 r. zatwierdzono projekt kanatu. Na odcinku Mons
- Thieu planowano budowe 5 $luz, za$§ na trasie Thieu -
Houdeng 4 podnos$ni hydraulicznych przenoszacych barki
z jednego poziomu kanatu na drugi.

Prace rozpoczgto w 1882 r. Na pierwszym odcinku
posuwaty si¢ zwawo, na drugim z trudnos$ciami. Dopiero
w 1884 r. zaaprobowano projekt podnos$ni Nr 1, w 1885 r.
rozpoczeto prace montazowe. Uptynely dalsze lata zanim
4 czerwca 1888 r. krdl Leopold II uruchomit podnosnie
Nr 1. Kryzys ekonomiczny, perturbacje spoteczne i po-
lityczne sprawity jednak, ze przez wiele lat pehita role
ciekawostki technicznej, licznie odwiedzanej przez tu-
rystow. Kanal pracowat tylko na skrajnych odcinkach,
centralny pozostawat niedrozny. Roboty hydrotechniczne
bezustannie si¢ tutaj przedluzaty. Dopiero w 1911 r.
ukonczono montaz trzech pozostatych podnosni, w 1913
. wyposazenia maszynowni. Wojna wstrzymata prace.
Podjeli je Niemcy, rozumiejac ich strategiczne i handlowe
znaczenie. W roku 1917 uruchomiono Kanal Centralny,
rozwigzujac rownoczesnie ostatnie problemy techniczne,
zwigzane m.in. z zasilaniem go w wodeg.

Dla pokonania spadku dzielacego Thieu od Houdeng
Goegnies (6,79 km) zbudowano 4 podnosnie: Nr 1 —
Houdeng Goegnies, pokonujaca réznice poziomdéw kanatu
15,31 m, Nr 2 — Houdeng Almeries (16,93 m), Nr 3 —
Bracquegnies (16,93 m) i Nr 4 w Thieu (16,93 m).
Podnosnia sktada si¢ z dwu proméw - komér, z ktérych
kazda wsparta jest na prasie. Sg tak polaczone, ze gdy
jedna z komdr podnosi si¢, to druga opuszcza. Po
podniesieniu jednej, wyptynieciu barki, zamknigciu wrot,
wpuszcza si¢ do niej wode, ktérej poziom przewyzsza
030 cm poziom wody w dolnej komorze. Uzyskana roz-
nica ci¢zarow (74 t) pozwala na wzajemne balansowanie
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si¢ komor, powtarzanie operacji réznicowego podnosze-
nia i opuszczania komoér. Komora podnosni Nr 1 liczy 43
m dhugosci, 5,8 m szerokosci i 3,15 m wysokosci.
W skrajnych potozeniach komory sa blokowane, umozli-
wiajac wptyniecie badz wyptynigcie z nich barek. Wrota
otwierane s3a pod dziataniem przeciwcigzaru, zamykane
na skutek dziatania wiasnego cigzaru. Uszczelniane sa
opaskami kauczukowymi. Zwalnia si¢ je mechanicznie
przed otwarciem wrét, by wyrownaé cisnienie w komo-
rach i kanale. Cigzar kazdej z komdr wynosi 296 t wody
i barki 672 t, ttoka prasy hydraulicznej 80 t. Ten ostatni,
pracujac pod cisnieniem 34 Atm., musi wi¢c podniesé
ciezar 1048 t.

Podnoszenie i opuszczanie komor nie wymaga maszyny,
jesli tylko tloki prasy sa szczelne. Odbywa si¢ ono
wylacznie dzigki roznicy ciezarow komor. Woda pod
cisnieniem niezbedna jest natomiast dla poruszania
instalacji hydraulicznych, ktére holuja barki i podnosza
wrota komoér. Na wyposazenie maszynowni skladaja sie
przy podno$ni Nr 1 dwie turbiny, ktore pracuja dzieki
cisnieniu wody spuszczanej z wysokosci kanatu gérnego
do dolnego. Kazda napedza dwie pompy cisnieniowe
podwoéjnego dzialania, ttokowe, ktore tlocza wodg pod
cisnieniem 40 atm. do akumulatora. Stad odpowiednia
instalacjg prowadzona jest ona do wielkich pras i r6znych
urzadzen stuzacych sterowaniu pracg podnosni. W nor-
malnych warunkach pracuje sama instalacja hydrauliczna.
Turbiny uruchamia si¢ wowczas, gdy trzeba podnies¢ ko-
ryto, a wystepuja problemy z réwnowazeniem ci¢zarow.
Te manewry wykonuje si¢ jednak w sytuacjach awa-
ryjnych, takze zima, by zapobiec oblodzeniu instalacji
i komér. Podno$nie zaopatrzone s3 w podwdjne systemy
bezpieczenstwa. Pierwszy utrzymuje wilasciwa predkosé



i amplitud¢ ruchu komor, drugi — porzadek kolejnych faz
manewru. Czas podnoszenia badZz opuszczania barki
wynosi 15 min. Wszystkie podnosnie posiadaja podobna
konstrukcje, takze analogiczne wyposazenie maszynowni.
Tego ostatniego pozbawiona jest tylko podnosnia Nr 2
obstugiwana przez maszynowni¢ podnosni Nr 3.

Pierwsze urzadzenie tego typu, fascynujace prostota,
harmonig i jakze przy tym ekologiczng technologia dzia-
tania, powstaty w Anglii w latach 1788 —1790 na kanale
Shropshire, kolejne w XIX w. Dostarczyly impulsu do
budowy podobnych w USA (1825 - 1831), w Niemczech
(1860 - 1880), we Francji (1888). W 1904 zbudowano
podnosni¢ w Kanadzie, w 1968 r. w Rosji, w 1973 r.
w Chinach. Belgijskie, o ktérych mowa, nalezaty w swo-

Redzin

im czasie do najwigkszych. Mogly przenosi¢ barki o wy-
pornosci do 360 t. Dzi$ najwickszg jest podnos$nia w Kra-
snojarsku, na Jeniseju (1500 t), mniejszg (1350 t) jest
podnosnia w Strépy - Thieu, na nowym Kanale Central-
nym, budowanym od 1963 r. Od momentu jego ukoncze-
nia, w koncu lat 80., stary kanat i jego budowle hydro-
techniczne stuzg wytacznie ruchowi turystycznemu.
W 1983 r. otworzono w Thieu Muzeum Kanatu — od-
dzial Ekomuzeum Regionu Centralnego. Dokumentuje
ono histori¢ kanatu i jego budowli technicznych, takze
prace inwestycyjne prowadzone na sieci drog wodnych
Belgii wspotczesnie.

Stanistaw Januszewski

Na ten wroctawski stopien wodny — ostatni przed zbudowaniem w 1958 r. stopnia wodnego Brzeg Dolny — sktadaja

sie¢ dwie $luzy pociagowe oraz jaz pigtrzacy.

To dzieto hydrotechniki przywoluje skojarzenia z architektura okrgtowa, gdzie rownolegle biegnace §luzy stanowia
burty, awanporty dolny i gérny — dzidb okretu i rufe, za$ centralna sterownia $luz — kapitanski mostek. Z uwagi na
zatozenie zieleni pomigdzy $luzami mozna by przywotac tutaj i analogie z lotniskowcem.

I
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Rozumiemy, ze poréwnania to dos¢ dowolne. Skala dzieta w sposdb nieodwracalny nadata jednak przestrzeni Rgdzina
charakteru nie tylko technicznego. To rowniez architektura, urbanistyka i sztuka — rzezby na rzece.
Pierwsza ze $§luz zbudowano w 1916 r. jako murowang z cegly, pociagowa |

o dhugosci ponad 200 m. Druga $luza pociggowa Redzina powstata w 1934 r.
i zmodernizowano ja w latach II wojny §wiatowej. Komora o dtugosci ok. 225
m zyskala tutaj obudowg w postaci stalowych larsenow. To typ §luzy osz-
czednej, gdzie posrodku wprowadzono trzecie wrota. W przypadku Sluzo-
wania pojedynczych barek wypekiano jedynie jedng z czesci §luzy co zna-
komicie podnosito ekonomig¢ jej pracy.

Roéwnie oryginalne rozwigzanie to jaz pigtrzacy wode dla Wroctawia, stoczni,
portow, ujecia wody dla elektrocieptowni. Podtrzymuje on stopnie wodne
Roézanka, Miejski i Odry Srodmiejskiej. Jaz Redzin to jaz zasuwowo — seg-
mentowy. Budowano go w latach 1914 — 1921. Na skrajnych przyczotkach
usytuowano stalowe segmenty. Ich potozenie steruje przeptywem rzeki.

Srodkowa cze§é jazu — to jaz zasuwowy. Jego zadanie to przepuszczanie
wielkiej wody i lodu. Liczy 8 zasuw. Kazda na autonomicznych odrzwiach. Sg
podnoszone i opuszczane pod konstrukcjg mostu jazowego przy pomocy wcig-
garek mechanicznych o napgdzie elektrycznym — samojezdnych kotowrotow.

Kombinacja segmentéw z zasuwami to znane i szeroko stosowane rozwigzanie. Ale ich potaczenie z mostem jazowym
— operacyjnym — to rzadko$¢. Budowniczy Redzina pozostawit po sobie rowniez podobny jaz w Czechach, mniejszy.
Pigtrzyt on wode dla elektrowni wodnej. Niestety kilka lat temu zniszczono go. Redzin przetrwat jako jedyny tego typu
w Europie. Podejmowano, nie tak dawno, pomysty by przebudowaé go na jaz sektorowy. Zabytkowy jaz Redzina
uratowal kryzys gospodarczy. Nie stato srodkow na kosztowny demontaz mostu jazowego. Zdecydowano si¢ utrzymac
to dzieto w ksztalcie oryginalnym. Podjeto prace remontowe.

Przy jazie Redzina uwage zwraca row-
niez przeplawka dla ryb. Przeptawke
taka znajdujemy rowniez na wezle
srodmiejskim, przy jazie Macieja —

wobecnym  ksztalcie  pochodzacym
z poczatku lat 80. XIX w. Wspoétczesnie
przeptawki typu odrzanskiego,

$wiadectwo mysli technicznej ale i eko-
logicznej, na trwale wpisaly si¢ w kanon
sroédladowego budownictwa hydrotech-
nicznego Europy.

Budowlom hydrotechnicznym towarzy-
szylo na ladzie niewielkie osiedle
mieszkaniowe, ktore zbudowano z mysla
o pracownikach obstugujacych stopien
wodny 1 zalogach barek oraz pociggdéw
holowniczych oczekujacych niegdy$s na
Sluzowanie.

A byty to czasy gdy na rzece bylo ttoczno. Niejedno-
krotnie na §luzowanie wypadalo czeka¢ nawet kilka dni.
Zabudowie osiedla nadano charakter niemalze willowy
wznoszac w jednym szeregu kilka 2-kondygnacyjnych
budynkéw o starannie ksztaltowanej architekturze, na-
wigzujacej do historyzmu, ale czerpigcej réwniez z tra-
dyc;ji $laskiego budownictwa regionalnego.

Byla to architektura znakomicie wpisana w krajobraz
rzeki, zadrzewionych brzegéw i budowli hydrotechnicz-
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nych. Byla... w czasie budowy mostu Redzinskiego padta
ofiarg ,,nowego”.
Mimo wszystko zesp6t Redzina zadziwia swym pigknem,
i latem i zimg. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
we Wroctawiu sporadycznie udostgpnia go grupom zor-
ganizowanym. Mozna tu dotrze¢ i ladem i woda, a trasa
wodna od wroclawskiego portu Miejskiego niejednemu
z nas pozwoli odkry¢ Odre na nowo.

Stanistaw Januszewski



Motoryzacja

4. Muzeum JAWA Rabakov 5 u Domousnic

(Kraj Hradecki) Muzeum historickych motocyklu znac¢ky Jawa, www.jawa-muzeum.cz

Jadac na potudnie z Borek pod Troskami dojezdzamy do miejscowosci Domousnice i dalej trasg nr 279 po paru
kilometrach dojezdzamy do miejscowosci Rabakov. Za Urzedem Gminy po prawej stronie znajduje si¢ w parterowych
budynkach Muzeum Jawy. Zbiory obejmuja ponad 140 eksponatéw, a wérdd nich pojazdy marki Welorex 3 i 4 kotowe,
traktorki ogrodnicze, motocykle z przyczepami, skutery i mate pojazdy dla dzieci.

Motocykl JAWA na drzewie jako reklama Jedno z pomieszczen prezentujgce motocykle Jawa

Zbiory obejmuja lata produkcji od 1929 do 2006 roku. Czes¢ eksponatdéw jest po renowacji, a wigkszos¢ dopiero czeka
na odnowienie. Zbiory warto obejrze¢, przy okazji mozna zakupi¢ ksigzki o motocyklach, napi¢ si¢ kawy lub co$
przekasic.

Piotr Pluskowski

Z. kolekcji Jana Slendaka

Prezentujemy jeden z pojazdéw z kolekcji cztonka Bractwa Zabrodzkiego, jednego z dobrych duchéw zabytkowego
mityna w Niegowie k/Wyszkowa

W roku 1963 wdrozono do produkcji model C-328,
w ktorym zastosowano mocniejszy silnik typ S-
312B o pojemnosci skokowejl960 cm3 i mocy
maksymalnej 20,6 kW (28KM). Produkcje Ursusa
C-328 zakonczono w roku 1968 po wyproduko-
waniu 75056 egzemplarzy.

Ciagnik rolniczy Ursus C-328,
rok produkcji 1967
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Dane techniczne:

Silnik

typ: S-312B, 4-suwowy, wysokopre¢zny, chtodzony ciecza

liczba cylindrow: 2

pojemnos¢ skokowa: 1960cm3

stopien sprezania: 17:1

moc znamionowa: 20,6 kW, (28 KM) — przy 2200 obr./min

srednica cylindra/skok ttoka: 102/120 mm

filtr powietrza: mokry z cyklonem

sprzggto: cierne, tarczowe, suche, dwustopniowe

liczba biegdéw do jazdy w przod: 6

liczba biegdw wstecznych: 2

skrzynia biegéw: mechaniczna, z kotami zazebionymi na stale oraz
reduktorem, niezsynchronizowana

mechanizm réznicowy blokowany mechanicznie

0§ przednia nienapedzana sztywna, wzmocniona drazkami rakcyjnymi
uktad kierowniczy dwukrazkowy z przektadnia zgbata

hamulec mechaniczny, bebnowy, niezalezny na oba kota tylne

predkos¢ jazdy: 25,44 km/h

srednie zuzycie paliwa: 2,8 1/mth, przy czym 1 mth odpowiada 1 godzinie
pracy ciagnika z 1865 obr./min

Uklad zasilania paliwem

filtr paliwa dwukomorowy z wktadem filcowo-papierowym
pompa wtryskowa tloczkowa z regulatorem mechanicznym
pompa zasilajaca ttoczkowa

regulator obrotow mechaniczny, zblokowany pompa wtryskowsa
wtryskiwacz z rozpylaczem czopikowym

cisnienie wtrysku 13 MPa

pojemnos¢ zbiornika paliwa: 35 dm3

Uklad smarowania silnika Uklad chlodzenia silnika
rodzaj smarowania: pod ci$nieniem i z rozbryzgiem cieczowy, wymuszony pompa wody z chlodnica,
pompa oleju zgbata wentylatorem i termostatem
filtr oleju odsrodkowy chtodnica rurkowo-ptytkowa
termostat mieszkowy
pojemnos¢ uktadu 7 dm3

Instalacja elektryczna

jednoprzewodowa 12 V, minus na mas¢
pradnica P4g (12'V, 110 W)
akumulator 6V 115 Ah lub 105 Ah 2 szt.
8- gniazdowa skrzynka bezpiecznikow, 6 bezpiecznikdw 8A i 2 bezpieczniki 25 A
dwie lampy drogowe przednie trdjswiattowe
lampa rolnicza tylna nastawna
lampa tylna STOP
Arkadiusz Redlicki
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Ludzie Fundacji

Zbigniew Jarzebowski,

urodzit si¢ w roku 1952 we Wroctawiu. Ukonczyt Akademi¢ Ekonomiczna we Wroctawiu (specjalizacja ekonomika i
organizacja przemystu chemicznego) oraz studia podyplomowe na Politechnice Wroctawskiej i w Szkole Gltownej

Handlowej w Warszawie.

Wieloletni pracownik Zaktadéw Chemicznych Chemitex
, Viscoplast S.A. i 3M, na stanowiskach kierowniczych,
w tym jako Dyrektor ds. Produkcji i Dyrektor d/s
Techniczno - Produkcyjnych. W latach 1991-2003 czto-
nek Zarzadu i Vice-Prezes Zarzadu Viscoplast S.A i 3M
Viscoplast.

Jego dzietem jest przeprowadzenie kompleksowej mo-
dernizacji gospodarki energetycznej Spotki, dostosowa-
nie Wytworni Plastrow Farmaceutycznych do wymagan
Unii Europejskiej, wspotudziat w restrukturyzacji firmy
i wprowadzeniu jej na Gieldg Papierow Wartosciowych,
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uzyskanie przez Spotke certyfikatow ISO 9001 i ISO
14000, w koncu tez przeniesienie zaktadu produkcyjnego
3M z Niemiec do Wroclawia.
Jest cztonkiem Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikow
Przemystu Chemicznego. Interesuje si¢ turystyka, kultura,
sportem. Z Fundacja Otwartego Muzeum Techniki
wspotpracuje od 1992, Viscoplast byl bowiem jednym
z jej zatozycieli. Od 1997 zasiada w Radzie Fundacji,
Wlatach  2002-2011 byt  wiceprzewodniczacym
Prezydium Rady Fundacji, w latach 2011 — 2017 prze-
wodniczacym Rady Fundacji, zasiada w Radzie Fundacji.
Stanistaw Januszewski



Z CYKLU: ,,W GAZETACH LUB CZASOPISMACH NAPISALI ...”

Drugie Dni Odry

Podczas spotkania organizacyjnego, inaugurujgcego
tegoroczne Dni Odry we Wroctawiu okazato si¢, ze w
2018 r. bedziemy obchodzi¢ drugi Dzien Odry, poniewaz
w 2016 r., po wczesniejszej przebudowie - otwarto
Bulwar Dunikowskiego. W 2017 r. obchodzono
HPierwszy Dzien Odry”. W 2018 r. bedziemy wigc

obchodzili ,,Drugi Dzien Odry”.

Obecny na spotkaniu przedstawiciel Fundacji Otwartego
Muzeum Techniki zauwazyt, ze od kiedy istnicje
Fundacja, to uczestniczy niemal corocznie w jakich$
dniach Odry we Wroctawiu jak i w innych miastach! Dni
Odry obchodzono tez czgsto ,,za” PRL-u. A zapewne i za
administracji niemieckiej. O czasach Polski piastowskiej
nie wspominajac. Takze

http://wroclawnadodra.pl/ ,zaprasza 22 kwietnia
w Swiatowy Dzien Ziemi oraz w Dziein Odry na nad-
odrzanskie bulwary, by wspdlnie bawi¢ si¢ i poznawac
naszg wroctawska rzeke.”

https://www.wroclaw.pl/samorzadowy-rok-rzeki-odry-
2018-inauguracja informuje, ze ,podpisaniem listu
intencyjnego oraz powolaniem Komitetu Honorowego
zainaugurowano w poniedzialek w  Dolno$laskim
Urzedzie Wojewodzkim obchody Samorzadowego Roku
Rzeki Odry 2018. W najblizszych miesigcach we
Wroctawiu planowanych jest wiele wydarzen nad Odra.”
Nikt wigcej tego zagadnienia nie podnosit ale obecnie, wg
: http://wroclawnadodra.pl/lista/dzien-odry/ oraz :
https://www.wroclaw.pl/go/wydarzenia/rozrywka/126
2662-dzien-odry-2018

»12 maja po raz kolejny Biuro Promocji Miasta i Tu-
rystyki zaprasza wroctawian i turystow na Dzien Odry.
Impreza, tak jak u ubieglym roku, odbedzie si¢ na nad-
odrzanskim bulwarze Xawerego Dunikowskiego w godz.
11.00-19.00.”

O czym z satysfakcjg donosi uczestnikom wszelkich Dni
Odry (dawniej, obecnie i w przysztosci)
Kpt Nemo

Korespondencje prosimy kierowac¢ na adres:

H/P ,,Nadbér”, Gorny awanport sluzy Szczytniki, 50-370 Wroctaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl.
Redaktor Stanistaw Januszewski, red. techn. Wojciech Sledzinski
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