Morskie skrzydla Polski

Poczatki Polskiego Lotnictwa Morskiego nierozerwalnie acza si¢ z historig Pucka, gdzie marynarze | Bata-
lionu Morskiego przejmujac w 1920 r. zaplecze techniczne bytego pruskiego lotniska, zaczeli tworzy¢ zrgby
nowej formacji wojskowej. Dnia 1 lipca 1920 r. powstata polska Baza Lotnictwa Morskiego, a obowiazki jej
dowddcey objat kpt. mar. Wiktoryn Kaczynski. Juz w pierwszych dniach lipca, polscy mechanicy, dysponujac
zaledwie kilkoma wrakami zmontowali jeden wodnosamolot Friedrichshafen FF.33 H. W dniu 15 lipca 1920
roku pierwszy lot wykonal na nim chor. mar. Andrzej Zubrzycki.

Jedno z dziet kronikarza lotniczej tradycji pedzlem piszacego - Jarostawa Wrobla

12 lipca, w niedzielg¢ Stowarzyszenie Historyczne Mor-
skiego Dywizjonu Lotniczego, organizator jego muzeum
oraz Burmistrz m. Puck, Hanna Pruchniewska, zapraszali
mieszkancoOw i wczasowiczow licznie nawiedzajacych
miasto na ,,zielona plazg”.

Tam Stowarzyszenie oraz Fundacja Otwartego Muzeum
Techniki prowadzili promocj¢ wydawnictw 100-leciu

lotnictwa morskiego dedykowane. Fundacja prezento-
wata ,,Morskie skrzydta Polski” publikowane pod red.
Stanistawa Januszewskiego i Andrzeja Olejko, dzieto
kilkunastu autorow z Polski, Czech, Rosji i Ukrainy.
Swiatto dzienne ujrzalo dzieki wsparciu sponsorow,
wsrod ktorych znalazto si¢ m.in. MKiDN, Gmina Puck,
Slaski Klaster Lotniczy, Swidnicka Rada Federacji SNT



NOT i SIMP O/Watbrzych. Festynem prowadzonym na
plazy przez Andrzeja Olejko przypomniano bogate dzieje
Pucka i Morskiego Dywizjonu Lotniczego.

Korzystne dla startéw i wodowan hydroplanéw warunki
panujace na Zatoce Puckiej (spokojne wody, plaski

brzeg), byly powodem, dla ktérego Niemcy zatozyli
w Pucku na przetomie 1911/1912 r. lotnicza stacj¢
badawcza Marynarki Wojennej. W rok pdzniej powstat tu
dywizjon morski, ktory w czasie I wojny S$wiatowej
dziatat przeciw okre¢tom floty rosyjskiej, az po wybrzeza
Finlandii.

Ireneusz Makowski - Prezes Stowarzyszenia Historycznego MDL i Stanistaw Januszewski

Po odzyskaniu niepodlegtosci przez Polske, Pomorze
z rgk niemieckich przejmowaty wojska Frontu Pomor-
skiego. W ich sktadzie znalezli si¢ zotnierze I Batalionu
Morskiego, ktorzy zajeli Puck 10 lutego 1920 r. To oni
stali si¢ pierwszymi gospodarzami przysziej bazy
MDLot., zagospodarowujac teren poniemieckiej jedno-
stki. Obejmowala ona koszary, pole wzlotow, hangary,
basen dla wodnoptatowcoéw oraz jedyna w Polsce be-
tonowg droge do ich przetaczania na wozkach transporto-
wych. Przejeto roéwniez kilka wodnosamolotow, ktore
jednak nie nadawaty si¢ do eksploatacji.

Aby uporzadkowaé teren jednostki, sformowano Pluton
Lotniczy z kpt. pil. Wiktorynem Kaczynskim na czele. 27
maja 1920 r. zostal on komendantem puckiej jednostki
lotnictwa morskiego, a z dniem 1 lipca dowodca Bazy
Lotnictwa Morskiego. Sprzet latajacy i personel miala
dostarczy¢ Marynarka Wojenna, natomiast specjalistow
lotniczych - lotnictwo ladowe.

15 lipca 1920 r. chor. pil. Andrzej Zubrzycki na zmonto-
wanym wodnosamolocie Friedrichshafen FF - 33H wy-
konat pierwszy lot nad Zatoka Pucka. Odtad co roku
dzien ten jest obchodzony jako §wigto jednostki.

W sierpniu 1920 r. Baza Lotnictwa Morskiego doczekata
si¢ pierwszych, sprawnych wodnosamolotow. Bylty to
zakupione w Gdansku cztery hydroplany o drewnianej
konstrukcji. Stanowity one zalazek I Eskadry. Od konca
1920 r. rozpoczeto loty patrolowe nad Zatokg Gdanska
oraz wzdhuz granicy polsko - niemieckiej do wysokosci
Chojnic.

Wkrétce rozpoczeto takze w BML szkoli¢ przysztych lot-
nikow. W tym celu otwarto w 1921 r. Szkote Lotnictwa
Morskiego, ktora ukonczyto 6 pilotow. Niebawem szkote
zamknigto, za$ funkcje szkoleniowe przejat Lotniczy
Pluton Treningowy, a nastepnie Sekcja Cwiczen.

Latem 1921 r. BLM doposazono kolejnymi hydro-
planami. Do Pucka dotarly zakupione we Wioszech to-
dzie latajace Nieuport Macchi M - 9 (9 egzemplarzy)
oraz FBA S-4 (7 egzemplarzy). Okazato si¢ jednak, ze
FBA nie nadawaty si¢ do lotow (zbyt zniszczone), na-
tomiast Nieuport Macchi wymagaly gruntownego re-
montu.

Jednym z najczarniejszych dni w historii BLM byt 15
sierpnia 1922 r. Obchodom Swicta Zoierza w Pucku
towarzyszyly pokazy akrobacji lotniczej oraz strzelania



powietrznego. W ich trakcie z wodnoptatowca upusz-
czona zbyt blisko brzegu bomba eksplodowata wsrod
widzow. Zgingto pie¢ osob, a trzynascie zostato rannych.
Rok 1923 przyniost ostateczng zmiang nazewnictwa
puckiej jednostki. 16 marca utworzono Morski Dywizjon
Lotniczy. W tym czasie zakupiono dalsze wodnosamo-
loty, tym razem produkcji francuskiej. Byly to cztery
nowoczesne todzie latajace bliskiego rozpoznania Liore
Olivier H - 13B. W latach 1926 - 1927 do Pucka przy-
byto réwniez z Francji: sze$¢ todzi latajacych Schreck
FBA - 17HE 2, dziesi¢¢ amfibii Schreck FBA-17HMT 2,
osiem patrolowo - bombowych todzi latajacych Latam

43HB3 oraz cztery szkolno - rozpoznawcze todzie
latajace CAMS-30E.

Z upltywem czasu i te hydroplany zaczety odmawiaé po-
shuszenstwa. Na poczatku lat 30. XX w. konieczno$cig
stalo si¢ skierowanie do MDLot. nowego sprzetu
latajacego. Brak funduszy spowodowat, ze pucka jedno-
stka otrzymata jedynie pi¢¢ ladowych samolotow Bartel
BM-5c. W potowie lat 30. XX wieku uzupetliono stan
bazy samolotami z Lublina. Byly to przystosowane do
wymogow lotnictwa morskiego maszyny Lublin typu
R-VIII (3 egzemplarze) oraz R-XIII (20 egzemplarzy).

Animator wydarzenia - Andrzej Olejko

Ponownie probe poprawy nienajlepszej sytuacji sprzeto-
wej MDLot. podjeto w 1937 r. Zamoéwiono sze$¢ wodno-
samolotow torpedowych produkcji wioskiej - CANT.
Ostatecznie do Polski dotarta tylko jedna maszyna tego
typu i to na kilka dni przed wybuchem II wojny $wia-
towe;j.

Dziatania militarne 1939 r. rozpoczety ostatni etap
historii puckiej jednostki. Juz w pierwszych minutach
niemieckiej agresji polegt dowddca MDLot. komandor
Edward Szystowski. Po jego $mierci komende objat

Wystawa - dzieje MDL

komandor Kazimierz Szalewicz, ktéry podjal decyzje
o ewakuacji wodnosamolotow w rejon umocniony Pot-
wyspu Helskiego. 2 wrze$nia 1939 r. w wyniku nalotu
niemieckiego na nowe kotwicowisko polskich hydro-
planow nastapito zniszczenie prawie wszystkich maszyn
z wyjatkiem jednego egzemplarza Lublin R-XIIIG
W kilka dni pézniej nastapit kolejne bombardowanie
i catkowite zniszczenie wodnosamolotow. 8 wrzesnia
1939 r. Dowodztwo Floty zarzadzito rozformowanie jed-
nostki - Morski Dywizjon Lotniczy przestat istnie¢.

Aktualnosci

Warsztat modelarski

Mimo pandemii 8 lipca odwiedzila statki Muzeum Odry grupa uczestnikow polkolonii prowadzonej we
Wroctawiu. Mariusz Gaj przedstawit im statki Muzeum Odry, zaprowadzit do maszynowni ,,Nadbora”, do
sifowni energetycznej dzwigu plywajacego ,,Wroblin, opowiedzial histori¢ naszego najnowszego nabytku —

pchacza Krab.



H08QYN fmos

Uczestnicy Warsztatow



W koncu na barce ,,Irena” poprowadzit warsztat, w trak-
cie ktorego jego uczestnicy sporo ustyszeli o odrzanskich
statkach parowych, a stuchajac moderatora, z zapalem
kleili kartonowy model ,,Nadbora”. Warsztatem tym za-
inaugurowalismy cykl zaje¢ warsztatowych prowadzo-
nych z dotacji MKiDN w ramach projektu Odrzanska

Odyseja”. Uwienczeniem tego projektu realizowanego
w ramach szerszego programu Edukacja Kulturalna
MKIiDN bedzie rejs zabytkowego statku, tym razem by¢
moze HP ,Nadbor” do Otawy i Brzegu. Moze uda si¢ go
przeprowadzi¢ juz we wrzesniu.

Dziedzictwo

Spacer po Porcie Miejskim Kleczkow we Wroclawiu

Koronawirus wyraznie spowolnil zycie spoteczne. By nie poddaé si¢ ,,lenistwu”, wbrew okoliczno$ciom
zdecydowalismy si¢ zaprosi¢ wolontariat Fundacji Otwartego Muzeum Techniki na spacer, do Portu Miej-

skiego we Wroctawiu, powstatego w latachn1897-1901, obfitujgcego w zabytkowe budowle.

Wroctaw, Port Miejski, basen portowy, 2020

Ku naszemu zaskoczeniu przybyli do Portu nie tylko nasi
wolontariusze ale takze mieszkancy Wroclawia, ktorzy
$ledzac strony internetowe Fundacji dowiedzieli si¢ o wy-
darzeniu prowadzonym w ramach projektu ,,Portowe
Opowiesci”, dotowanego przez MKiDN w ramach pro-
gramu Edukacja Kulturalna.

Tak oto w srodowe popotudnie 17 czerwca, Stanistaw
Januszewski grupie 17 Stuchaczy odkrywat dzieje, funk-
cje 1 osobliwosci konstrukcji basenu portowego, porto-
wych magazyndéw, kolejowej wagi, parowozowni, war-
sztatu mechanicznego, elewatora zbozowego, zurawia
portowego z 1901 r. — pierwotnie o napedzie parowym,



unikatowej suwnicy z 1910 r. Obok portow w Kozlu
i szczecinskiej Lasztowni Port Miejski Wroctawia to naj-
wigkszy port odrzanski, znamienny modelowymi roz-

recepcji do§wiadczen budowy portow rzecznych Niemiec,
m.in. Bremy nad Wezera, a w budowe portu zaangazo-
wani byli wybitni architekci przetomu XIX/XX wieku
wigzaniami architektury, zwlaszcza magazynéw porto-  Richard Pliidemann i Karl Klimm.

wych i uktadu przestrzennego. Dokonano tutaj udanej

Tradycje portowe Wroctawia, po§wiadczone w zrodtach pisanych, siggajg XIV w. Dokument z 1385 r. mowi o starym
porcie, ktory znajdowal si¢ prawdopodobnie w okolicy pézniejszego Bastionu Ceglarskiego. Od 1556 r. gtéwny port
miasta znajdowatl si¢ na Kepie Mieszczanskiej. Po wybudowaniu w 1668 r. kanatu Odra-Szprewa, Odra jako droga
wodna zyskata na znaczeniu. Miat na to wptyw réowniez rozwdj infrastruktury portu wroctawskiego, gdzie na Kepie
Mieszczanskiej - w 1681 r., zbudowano zuraw ,na modl¢ Hamburska", pierwsze tego rodzaju urzadzenie we
Wroctawiu. W 1823 r. gmina postanowita zatozy¢ plac skladowy na lewym brzegu Odry, ponizej dzisiejszego mostu
Sikorskiego, z nabrzezem o dt. 207 m. W koncu XIX w. powstawaty liczne mate przetadownie prywatne, ktore m.in.
z powodu braku bocznic kolejowych okazaty si¢ niewystarczajace.

W 1842 r. po raz pierwszy pojawia si¢ plan nowego portu miejskiego z potaczeniem kolejowym, jednak z powodu
konkurencji kolei, projekt nie doczekat si¢ realizacji. Kolejne porty réznych towarzystw i korporacji handlowych to
powstate w latach 1842-1844 zimowisko statkow parowych, pdzniej pelnigce tez role portu przetadunkowego
materiatow dla budowy centralnego wodociagu miejskiego, od 1871 wegla, wreszcie w XX w. kruszyw budowlanych
przy ujsciu Otawy, w 1868 r. port Towarzystwa Kolei Prawobrzeznej Odry — usytuowany ponizej mostu kolejowego na
Popowicach, powstaty w 20 lat pozniej, port Frankfurckiego Towarzystwa Kolei Towarowych, a po r. 1889 - port na
Kozanowie. Po 1870 r. Wroctaw przeksztalca si¢ szybko w wielki osrodek przemystowo-handlowy. Istniejace prze-
tadownie i porty nie byly w stanie sprosta¢ rosngcym przetadunkom. Kiedy w 1897 r. oddano do uzytku droge wodna
omijajaca $rodmiescie Wroctawia (Starg Odra i nowym Kanalem Miejskim), transport wodny znacznie si¢ zwigkszyt,
co podniosto range miasta i sktonito jego wtadze do zainteresowania budowa nowego portu.

Juz w 1880 r. rada miejska postanawia wybudowac¢ nowy port (kosztem ok. 2 mIn. marek). Realizacje opozniaty
przedtuzajace si¢ negocjacje z panstwem dotyczace lokalizacji. Ostatecznie zdecydowano, Ze port powstanie na
terenach miejskich na Kleczkowie. W tymze roku powotano Portowa Komisj¢ Budowlang (Hafenbau Commision) pod
przewodnictwem wielce zastuzonego dla rozwoju Wroctawia nadburmistrza Carla Bendera. Opracowanie projektu
zlecono mistrzowi budowlanemu Luitpoldowi Giintherowi i radcom budowlanym Richardowi Plidemannowi i Karlowi
Klimmowi, cztonkom tejze komisji. Kierownictwo cato$ci robot powierzono radcy budowlanemu Von Scholtzowi.
Projektanci mieli do dyspozycji 35 ha terenu, w trojkacie u zbiegu Starej Odry i Odry miejskiej, od zachodu gra-
niczacego z miejska przepompownia Sciekoéw, od potudnia ze stocznig Besta, portem Towarzystwa Kolei Prawobrzeznej
Odry, od wschodu za$ sktadem portowym Wroctawsko - Trzebnickiej Kolei Waskotorowej i browarem Bergkeller.

Pierwotnie projekt przewidywat budowe
trzech duzych basendw, ostatecznie zrealizo-
wano najdtuzszy z nich (o dtugosci 700 m),
potozony na potudnie od planowanych dwu
pozostatych basenéw. Pig¢ duzych magazy-
néw ustawionych kalenicowo do nabrzezy
zaprojektowano po obu stronach basenu -
wigkszo$¢ po stronie pdtnocnej. We wscho-
dniej czgéci wzniesiono okazaly budynek
zarzadu portu, wartowni¢ strazy pozarnej
wraz z portiernia, wage dla wozow i wago-
néw 1 warsztaty mechaniczne. Masywna
bryta spichlerza stanowita gléwng dominantg
portu.

Jednorodny stylowo zespdt obiektéw portowych prezen-
tuje charakterystyczng dla budownictwa portowego prze-
fomu wiekow XIX i XX konwencj¢ historyzmu w wersji
swobodnie interpretujacej motywy zaczerpnigte glownie z

repertuaru form gotyckiej architektury ceglanej nizu
nadbattyckiego. Na poczatku 1898 r. przystapiono do
przygotowawczych robot (m.in. geologicznego badania
gruntu). Roboty ziemne zakonczono pod koniec 1899 r.



Ostra zima z 1899 na 1900 r. spowodowata dhluzsza
przerwe prawie wszystkich prac budowlanych. Ponownie
zostaty podjete w kwietniu 1900 r. Do konca 1901 r.
wszystkie najwazniejsze budynki w porcie byty ukon-
czone. Zakonczono tez prace przy instalacjach kanali-
zacyjnych, drogach i torowiskach, torach jezdnych
zurawii, instalacjach p-pozarowych, wodociggach. Dopro-
wadzono energi¢ elektryczng z pobliskiej elektrowni
miejskiej (uruchomionej w 1901 r.). Po obu stronach ba-
senu zainstalowano suwnice oraz 14 zurawi - 2 0 napg-
dzie parowym, pozostate otrzymaty silniki elektryczne.
Do wyposazenia portu nalezaly ponadto: maty parowiec
portowy, 3 kabestany, waga dla wagonow i wozow, 10
wag w magazynach, 2 lokomotywy, 1 samowytadowy-
wacz, 10 malych wywrotek waskotorowych. Po6Zniejsze
inwestycje portowe nie osiggnely juz takiego rozmachu,
z jakim budowano port kleczkowski. W latach 30. XX w.
na phl. od spichlerza nr 2 zbudowano wielokondy-
gnacyjny elewator utrzymany w duchu konstruktywizmu.
Podczas oblezenia Wroctawia w 1945 r., zespol portowy
zostal zniszczony w 0k.40%. Wigkszo$¢ istniejacych
magazynoéw do dzi$§ nie zostata w pelni odbudowana ze
zniszczen wojennych. Do lat 50. XX w. port podlegat
zarzadowi miasta, a nastepnie przedsigbiorstwu ,,Zegluga
Na Odrze”, w 1992 r. przeksztalconemu w ,,Odratrans”
S.A. Od 1945 r. port pelit gtéwnie role tranzytows. Po
1945 r. cze$¢ istniejacych magazynow wydzierzawiono
réznym uzytkownikom, ktérzy prowadzili tutaj np. czysz-
czarni¢ jeczmienia, elewator, wytworni¢ pasz.

Wydzielone z obszaru portu nabrzeze od strony kanatu
Starej Odry uzytkowane jest do dzisiaj przez Zespot
Elektrocieptowni Wroctaw (d. elektrownia cieplna) jako
sktad przetadunkowy wegla. Zwrdoémy przy tym uwage,
ze budujac elektrowni¢ miejska przy Lowickiej, z gory
zatozono, ze podstawowa droga dostarczania dla niej
wegla bedzie odrzanski szlak wodny. Do poczatku 3
Tysiaclecia byla to jedyna elektrocieptownia w Polsce,
ktorej dostawy paliwa oparte byly na wodnym transporcie
srodladowym.

Port Miejski we Wroctawiu usytuowany jest w km 255,0
Odry wroctawskiej, w zachodniej czgéci dzielnicy Klecz-
kow. Teren portu stanowi wydtuzony trojkat w kierunku
pin-zach., ptd-wsch, od ptd- zach. ograniczony Odra miej-
ska i terenem Zespotu Elektrocieptowni Wroctaw, od pot-
nocy Kanatem Miejskim, od wschodu graniczy z Przed-
siebiorstwem Budownictwa Hydrotechnicznego Odra 2
(upadto w 2005) i zespotem hurtowni réznych branz -
zajmujacych budynki dawnego browaru, lezace po
zachodniej stronie dzisiejszej ulicy Reymonta. W pin.-
zach. krancu trojkata znajduje si¢ stara przepompownia
Sciekow, zbudowana w latach 1899-1901.

Port posiada wysokie, kilkumetrowe nabrzeza i przystoso-
wany jest do pracy przy stanach powodziowych Odry.
Szerokos¢ basenu portowego dochodzi do 80 m, jest przy

nim 1720 m nabrzezy przeladunkowych i 185 m. po-
stojowych. Nabrzeza usytuowane sg tez po stronie Kanatu
Miejskiego i1 przy kanale wejsciowym na dolnej Odrze
wroctawskiej. Teren portu liczy obecnie 24 ha, z czego
4,5 ha przypada na akwatorium. Port ma dobrze roz-
budowang (kilkanascie km) sie¢ kolejowa - obecnie
w znikomym stopniu uzywang, oraz ponad 2,5 km drog
powiazanych z ul. Kleczkowska. Laczna powierzchnia

magazynéw drobnicowych przekracza 14.000 m2.

Port ma 12.0002 m powierzchni do sktadowania na
wolnym powietrzu. Wode dla portu doprowadzat wodo-
ciag o przekroju 178 mm, odgateziony od wodociagu
migjskiego przy ul. Kleczkowskiej. Port oswietlaty lampy
lukowe, gltéwna droga dojazdowa oS$wietlona byta lam-
pami gazowymi. Nawierzchnia drog i placow sktadowych
wykonana zostala z bruku i ptyt granitowych na podtozu
betonowym. Ze wzgledow dylatacyjnych ptyty otrzymaty
w niewielkich odstgpach szerokie spoiny pionowe, ktore
dla zapobiezenia pgknigciom wypelniono kitem bitumicz-
nym. Gloéwna droga dojazdowa - przedtuzenie ul. Klecz-
kowskiej, prowadzi do portu przy lekkim nachyleniu, ma
szeroko$¢ jezdni 9.00 m, z chodnikiem po obu stronach.
Nawierzchni¢ potozono na walcowanym podtozu tlucz-
niowym. Nawierzchni¢ jezdni stanowi kostka brukowa
Z ociosanego granitu, polozona na zaprawie cementowe;.
Wszystkie magazyny (poza jednym) i spichlerz, zlokali-
zowane sg po potnocnej stronie basenu, rownolegle do
nabrzezy.
W 1934 r. powrdcono do wczesniejszej propozycji 3
basendow portowych, ale pomystu tego i tym razem nie
udato si¢ zrealizowac.
W sktad zespotu wchodzi kilkanascie obiektow kubaturo-
wych - tacznie z powstatymi po 1945 r. W czasie spaceru
prezentowano te decydujace o krajobrazie kulturowym
portu i znamienne dla jego infrastruktury:

1. Basen portowy,

2. Spichlerz (pozniej budynek tuszczarni jeczmienia),

3. Dawny magazyn drobnicy — pdinocny (pozniej wy-
twornia pasz),

4. Dawny magazyn cukru (obecnie hurtownie),

5. Warsztaty mechaniczne,

6. Lokomotywownig,

7. Budynek wagi,

8. Budynek dawnego Zarzadu Portu,

9. Portierni¢ i wartownig strazy pozarnej,
10. Suwnicg,
11. Zuraw portowy.

Po II wojnie $§wiatowej zdemontowano wigkszo$¢ infra-
struktury technicznej, m.in. urzadzenia pneumatyczne do
transportu ziarna w spichlerzu, dzwigi przyscienne ma-
gazynow, cze$¢ torow kolejowych. Na biezaco prowa-
dzono jedynie drobne remonty i konserwacje urzadzen
umozliwiajacych techniczng eksploatacj¢ portu.



Suwnica oraz zuraw portowy

Stan zachowania ukladu przestrzennego portu mimo
kolejnych przeksztalcen i adaptacji nie ulegt radykalnej
zmianie od czasu oddania potu do uzytku. Wyburzone po
roku 1945 moduly (w czgsci obiektow magazynowych)
do dzi§ nie zostaly odbudowane, na miejscu innych
(magazyny w zachodniej cze$ci nabrzeza pdinocnego)

wybudowano nowe - o zblizonych gabarytach. Wiekszos¢
z nich zachowata pierwotny plan i1 brylg, w wielu
przypadkach takze oryginalny detal elewacji, zwlaszcza
w budynkach spichlerza i magazynéw drobnicy i cukru
oraz w budynku d. zarzadu portu i portierni.



Port Scinawa

Kolejny spacer zaprowadzit nas 11 lipca do Scinawy, stynacej z portu nieuzytkowanego od 1945 r., z mostu
obronnego rodem z 1905 r. i zagospodarowywanego przez Gming brzegu Odry, z mysla o wypoczynku
mieszkancow. Ponownie byto nas o$Smiu, a moderatorami spaceru byli Jacek Krol i Stanistaw Januszewski.

Wizyta w Scinawie powodowana byla tym, ze otoczenie portu nasycone jest obiektami o walorach zabytko-

wych (mosty drogowy i kolejowy, zaplecze dawnego portu miejskiego, budowle fortyfikacyjne).

Basen portu

Port ,,Scinawa” tworza dwa polaczone z soba baseny
portowe, potozone ponizej mostu kolejowego (ktorych
rozdziat stanowi most drogowy z 1905 roku). Jeden basen
spetnial funkcje portu miejskiego i przystani rybackiej.
Basen dawnego portu miejskiego posiada powierzchnie
6 300 m2 i stanowi wspolczesnie kanat wejsciowy do dru-
giego basenu portowego zbudowanego przez Towarzy-
stwo Kolei Legnicko-Rawickiej. Basen dawnego portu
miejskiego posiadat 100 m nabrzeze przetadunkowe,
skarpowe, ktore zaopatrzone byto w pomosty zatadun-
kowe. Tu rowniez (przy wejsciu do basenu) funkcjo-
nowata mata stocznia (zaktad szkutniczy) z pochylnia.

Po stoczni zachowaty si¢ tylko czytelne w terenie relikty
dawnego budynku i resztki torowiska dawnej pochylni
w nurcie rzeki. Port miejski posiadat rozbudowana baze
sktadajaca si¢ z zespotu budynkow magazynowych
(Oderhof). Budynki murowane z cegly tworzyly zwarty
zespol, polaczony funkcjonalnie.

Wspolczesnie zachowaly si¢ tylko dwa budynki i bu-
dynek gospodarczy. Budynek przy ul. Wroctawskiej (przy
zjezdzie z mostu drogowego) wpisany jest w skarpg.
Posiada dwie kondygnacje od strony rzeki (basenu
portowego) i jedng od strony drogi. Wykonany jest w tra-
dycyjnej, murowanej z cegly konstrukcji. Ok. roku 2000
wiascicielem budynku byl Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej a uzytkownikiem spotka ROLMASZ (magazyn

czesci do maszyn rolniczych). W czeécei dolnej budynku
wbudowany jest schron z ptyta pancerng. Drugi budynek
magazynu jest wlasnoscig gminy Scinawa. Potozony jest
przy skarpie basenu portowego. Budynek jest nie-
uzytkowany. Drugi basen ma powierzchni¢ 34 300 m2
inabrzeza przeladunkowe, pionowe o dlugosci 300 m.
Na nabrzezu (bulwarze pionowym) poprowadzone jest
torowisko bocznicy kolejowej i postawione budynki silo-
sOW, magazynOw przesypowni cementu i wapna (prze-
sypownia cementu i wapna zbudowana w 1980 roku
w miejscu dawnych magazynéw portowych, ktorych
uzytkownikiem po 1945 roku byly Panstwowe Zaktady
Zbozowe). Basen posiada nabrzeza pionowe wykonane
z kotwionych $cian stalowych bruséw Larsena z oczepem
zelbetowym. Modernizacje i przebudowe akwatorium
i nabrzezy basenu portowego prowadzono w latach 1976-
1980. Prace zostaly przerwane z powodu braku limitow
finansowych.

Tradycje portu siegaja potowy XIX w. Poczatkowo byt to
port jednobasenowy, utworzony poprzez wykopanie
ponizej mostu drogowego basenu o dtugosci ok. 300 m.
Port byt whasnoicia miasta Scinawy. Most drogowy
zbudowano ok. 1850 r. Posiadat konstrukcje drewniana,
wieszarowg z jednym przgstem zwodzonym w nurcie
rzeki. Port posiadat nabrzeze przeladunkowe, place skta-
dowe i magazyny. Roztadunek towaré6w prowadzony byt



przy pomocy dzwigu zurawiowego z napgdem recznym.
Towary skladowane byly w magazynie, pehmiacym
rowniez funkcje spedycyjne. Na teren portu doprowa-
dzona byta brukowana droga dojazdowa.

Przy porcie funkcjonowaly dwie mate stocznie z pochyl-
niami, ktore juz przed 1925 rokiem byty zlikwidowane.
Zachowat si¢ jeden budynek warsztatowo-magazynowy
i czytelne Slady dawnych pochylni. W latach 1897-1905
W miegjscu starego, drewnianego mostu (z ok. 1850 r.),
w miejscu w ktorym funkcjonowata przystan rybacka,
zbudowano nowy, stalowy most wysokowodny i przy-
stapiono do budowy nowego basenu portowego. Inwesto-
rem i wilascicielem nowego portu bylo Towarzystwo
Kolei Legnicko-Rawickiej, najwigkszej prywatnej kolei
uzytku publicznego na Slasku. Koncesje na budowe linii
z Legnicy przez Scinawe i Rawicz do Miejskiej Gorki

Budynek portu

W styczniu 1920 roku kolej Legnicko-Rawicka zostata
przedzielona granica Polsko-Niemiecka na dwie czgéci .
Ostatni pociag przemierzyt calg tras¢ 17 stycznia 1920 r.
Granice¢ wytyczono koto miejscowosci Wieza, a niemiec-
ki zarzad przeniesiono z Rawicza do Legnicy. Dla eks-
ploatacji polskiej czgsei linii zatozono spotke ,.Kolej Ra-
wicz — Kobylin” z siedzibg w Rawiczu. W okresie mig-
dzywojennym, na podstawie umowy miedzynarodowej,
granicg¢ przekraczaly tylko dwa pociagi (po jednym
w kazda strong). Podziat linii miat duzy wptyw na rozwoj
i dziatalno$¢ portu w Scinawie ograniczajac podaz
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w Wielkopolsce z odgalezieniami do Pakostawia i Ko-
bylina spotka uzyskata 12 kwietnia 1897 roku. Udziato-
wcami spoltki byta wroctawska firma Lenz & Co (siedziba
przy dawnym Dworcu Goérno$laskim) i samorzady gmin
i miast Legnica, Prochowice, Scinawa, Winsko, Wasocz,
Rawicz, Pakostaw, Miejska Goérka, Kobylin. Budowe
wspomagat finansowo bank Berliner Handels-Gesell-
schaft a cze$¢ prac ziemnych w tym port w Scinawie
z blisko 3-kilometrowa bocznicg kolejowg wykonywat
I Regiment Wojsk Kolejowych z Berlina. Wojsko zostato
zakwaterowane w przystosowanych do tego celu budyn-
kach portu miejskiego. Dzigki korzystnemu potozeniu
oraz duzej liczbie bocznic kolej czerpata zyski z przewo-
76w towarowych, a potaczenie z Odrzanska Droga Wodna
zapewnialo rowniez przewozy towarowe w relacji mie-
dzynarodowe;.

s

7l

towarow. W 1925 roku port wyposazony byt w dwa
zurawie elektryczne i przetadowano w nim 32 tys. ton
towarow (w tym glownie buraki cukrowe sptawiane
barkami do cukrowni w Malczycach).

W 1947 roku port wyposazony byt w trzy dzwigi elek-
tryczne o nosnosci od 2,5 do 5 ton i urzadzenia do
zatadunku burakéw. Port zarzadzany byt przez admini-
stracje drogi wodnej i do potowy lat 70-tych pozbawiony
catkowicie prac remontowych i modernizacyjnych.

W 1980 roku zbudowano w porcie stacje przesypowa
cementu i wapna. Plan budowy obejmowal rowniez



budowg specjalistycznego taboru (barek przystosowanych
do przewozu cementu luzem), z budowy ktorych catko-
wicie zrezygnowano. Przetadunki cementu i wapna od-
bywatly si¢ w Porcie Scinawa jedynie w relacji wagon -
magazyn - samochod. Brak taboru specjalnego catkowicie

Brak srodkow finansowych spowodowat przerwanie rozpocze-
tych prac remontowych, ktdre zarzucono mimo znacznego
zaawansowania. Stacja przesypowa uzytkowana byla przez
Przedsigbiorstwo Transportowo-Spedycyjne "CEMENT" SA
z Warszawy. Wladze gminy Scinawa wykazaty niewielkie zain-
teresowanie dalszym rozwojem portu i zwigzkéw miasta z rze-
ka Odra. Otoczenie dawnego Portu Miejskiego posiada kilku
wihascicieli 1 uzytkownikow (w tym wiascicielem zabudowan
dawnego Oderhofu jest PGW Wody Polskie RZGW we Wro-

ctawiu).

Bunkier karabiné6w maszynowych
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wytaczyt port z eksploatacji. Budowa bazy przesypowe;j
spowodowata likwidacje magazyndéw drobnicy, placow
sktadowych i urzadzen przetadunkowych na nabrzezach.
Wraz z budowa stacji przesypowej przystapiono do
modernizacji akwatorium.

4
!
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Stocznia Malczyce

W sobote 4 lipca powrocilismy do Malczyc, ale tym razem przedmiotem naszej peregrynacji byta malczycka

stocznia, udostepniona nam dzigki uprzejmosci jej wlasciciela Marcina Lubienieckiego. W spacerze histo-
rycznym uczestniczyli wolontariusze, ktorzy wezesniej odwiedzili Port Malczyce, a naszymi przewodnikami

byli emerytowani stoczniowcy, dziatajacy w Stowarzyszeniu Sympatykoéw Malczyc i Okolic z Kazimierzem

Szremskim na czele. PowrdciliSmy do Malczyc, bowiem poprzednim razem nasz program zakladajacy
spacer po porcie, stoczni i odwiedziny Scinawy okazal sie niewykonalny, a to z uwagi na rozleglo$¢ portu.
Tym razem, mierzac juz zamiary na sily, ograniczyliSmy si¢ do stoczni, ktérg wczesniej odwiedzilismy

pobieznie. Scinawe odwiedzimy za tydzien.

Prace na pochylni

Na zespodt stoczni rzecznej sktadaja sie nastgpujace bu-
dowle, budynki i urzadzenia: Basen stoczni rzecznej,
Pochylnia z wyciggami, Hala produkcyjno-warsztatowa,
Budynek administracyjno-mieszkalny, Magazyn podrecz-
ny, Pawilon socjalny, Wiata magazynowa, Acetylenownia,
Magazyn karbidu, Stacja transformatorowa.

Stocznia potozona jest przy ujsciu do rzeki Odry potoku
Sredzkiej Wody, ktorej poglebione koryto stanowi basen
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portowy i kanat wej$ciowy do portu. Stocznia potozona
jest na lewym brzegu kanatu wyjsciowego z Portu Mal-
czyce. Pochylnia z basenem, budynek warsztatu z budyn-
kiem mieszkalno-administracyjnym potozone sg na cyplu
miedzy basenem pdtnocnym a korytem rzeki Odry.

Na uwage zastuguje tutaj Izba Muzealna staraniem Sto-
warzyszenia Sympatykow Malczyc i Okolic urzadzona
w mieszkaniu Antoszewskich.

W latach 1878-1879 Zarzad Odrzanskiej Drogi Wodnej
(Oderstrombauverwaltung powotany w 1877 r.) zbudowat
w Malczycach port jednobasenowy, utworzony poprzez
zlikwidowanie zakola rzeki Odry i regulacji ujscia
Sredzkiej Wody. Port zostal rozbudowany w latach 1896-
1899 po doprowadzeniu do portu bocznicy linii kolejowe;j
Strzegom - Malczyce (oddanej do eksploatacji w 1896
roku).

Dawne mieszkanie Antoszewskich - izba muzealna



Przy przetadowniach malczyckich, a w latach nastgpnym
przy porcie, funkcjonowalo szereg zaktadow szkutniczych
(budujacych i naprawiajacych drewniane a nastepnie sta-
lowe barki). Warsztaty posiadaty mate pochylnie z koto-
wrotami do wyciaggania barek. Kotowroty kieratowe
posiadaty naped reczny. W 1925 roku na terenie Malczyc
funkcjonowaly cztery takie zaklady, z ktorych najwigk-
szym byla stocznia nalezgca do Bronistawa Franciszka
Antoszewskiego.

Stocznia funkcjonowata w matym basenie umieszczonym
na prawym brzegu kanatu wejsciowego do portu. Stocznia
zostata rozbudowana w 1942 roku produkujac todzie
desantowe na potrzeby wojska. W latach 1945-1951
stocznia byla wlasnoscig Bronistawa Franciszka Anto- Zbiory Izby muzealnej
szewskiego. Przymusowy zarzad panstwowy ustanowiono

6 lipca 1951 roku. Uzytkownikiem stoczni zostaly Wro-

ctawskie Zaktady Eksploatacji Kruszyw, a od 1954 roku

przedsiebiorstwo Panstwowa Zegluga na Odrze.

Ekspozycja [zby Muzealnej

Zarzad panstwowy zostal zniesiony w 1962 roku i stocznia zostata upanstwowiona. W lipcu 1965 roku stocznia
w Malczycach weszta w sktad przedsigbiorstwa Wroctawska Stocznia Rzeczna. W 1993 roku Wroctawska Stocznia
Rzeczna zostala postawiona w stan likwidacji. Zarzadca komisaryczny przekazat stoczni¢ gminie Malczyce, od ktorej
stoczni¢ dzierzawi spotka , MALBO” z Wroctawia.
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Statek- muzeum: barka Willi

Barka Willi zostata zbudowana w stoczni w Deest (Holandia) w 1909 roku jako barka kanalowa. Ma 39,36 m

dhugosci i 5,01 szerokosci, a maksymalne zanurzenie jednostki to 2,10 m przy tadownosci 307 ton. Poczat-
kowo byla barka beznapedows plywajaca po wodach Francji. W 1961 roku otrzymata wilasng jednostke
nap¢dowa- silnik Diesla DAIMLER-BENZ, typ M 204 B, ktory jednak szybko wymieniono. Od 1972 roku
do dzi$ napgdzana jest silnikiem Daimler-Benz OM 355 o mocy 200 KM.

e

Barka Willy w Wiirzburgu, 2015

Stuzyta do transportu towarow do portow
w Lyonie, Marsylii, Bordeaux, Strasburgu,
Metz, Nancy, Saarbriicken, Brukseli, Antwerpii
i Rotterdamu. W 1983 roku jej wtasciciel zmart,
a barka zostata przeznaczona do ztomowania.
Jednak w 1992 roku zostata przekazana do
Panstwowego Muzeum Technologii i Pracy
(dzi$: Technoseum) w Mannheim i przycumo-
wana na rzece Neckar.

Tym samym statek zostal uratowany przed
ztomowaniem, jednak zabrakto funduszy na

. jego dalszy remont iprzystosowanie do roli

statku-muzeum. Nieuzytkowana jednostka po-
woli niszczala. Jej los zmienit si¢ w lipcu 2004
roku, gdy Giinther Baumgartner odkupit barke
kanatowa Willi celem dalszego remontu.

Rodzina, zona i syn wiasciciela barki na statku,
lata 60. XX w.



W jego planach i marzeniach byto wykorzystanie barki jako statku wycieczkowego w rejsach do Bazylei, Stuttgartu,
Berlina, itd. Chcial tez urzadzi¢ na niej muzeum zeglugi, miejsce wystaw artystycznych, organizacji imprez
kulturalnych, czy rocznicowych. Chcial, by byta miejscem organizacji przedstawien teatralnych.

Barka Willy na brzegu Necker, 2004

W tym celu powotat stowarzyszenie Verein Historische Binnenschifffahrt (Stowarzyszenie Historycznej Zeglugi
Srodlgdowe;j), ktérego celem byta renowacja statku zgodnie z ,Karta Barcelony” jako ruchomego statku muzealnego
i zachowanie go w oryginalnym wygladzie.

|

;i

: i

Barka Willy w drodze do Bazylei, 2014
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W przypadku Willy oznacza to, ze zachowane zostaly wszystkie konstrukcje nitowane z 1909 roku oraz spawane
z czasOw remontu w 1961 i w 1972 r., gdy wyposazono barke w jednostk¢ napedowa, ktora nastgpnie zamieniono na
silniejsza.

Pierwsza podréz z wlasnym silnikiem po ponownym uruchomieniu, barka odbyta 16 lutego 2007 r. na rzece Main.
Wyruszyta do Berg z portu macierzystego Erlenbach. Od tego czasu barka regularnie wyptywa w rejsy i uczestniczy
w réznego rodzaju wydarzeniach, na ktore jest zapraszana.

Barka Willy w §luzie Kelheim, 2015

Nazwy statku:

od 1909 do 26 czerwca 1956 jako St Joseph,
zarejestrowany we Francji (od 1928 roku w Paryzu)

od 26 czerwca 1956 do 17 sierpnia 2006 r. jako Willy
zarejestrowany w: Saarbriicken, Niemcy)

od 16.10.2006 zarejestrowany jako Willy w Bazylei, Szwajcaria

Wiasciciele:

- do 1956 r .: nieznany

- od 1956 1. Do pazdziernika 1992 r .: DS w Gersweiler / Niemcy

- od pazdziernika 1992 r. do 21 lipca 2004 r .- Panstwowe Muzeum Techniki i praca w Mannheim
- od 21 lipca 2004 r .: Historyczne Stowarzyszenie Zeglugi Srodladowej w Muttenz /Szwajcaria
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© GB 15.10.2004

Statek podczas remontu w 2004 roku

wZrealizowano w ramach programu
stypendialnego Ministra Kultury i Dziedzictwa
Narodowego — Kultura w sieci”.

Mariusz Gaj

Sterowka barki Willi obecnie
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Motoryzacja

Autobusy na Kubie

Do momentu wybuchu rewolucji, Kuba znajdowala si¢ pod znaczng dominacjg Stanéw Zjednoczonych.
Amerykanskie wptywy swoja historig siggaty 1898 roku i wojny hiszpansko-amerykanskiej, ktorej efektem

byla 4-letnia okupacja wyspy. Rezultatem konfliktu byta niepodlegtos¢ Kuby, ale z zachowaniem prawa do
ingerencji USA w sprawy wewnetrzne. Taka sytuacja polityczna utrzymata si¢ do zamachu stanu dokona-

nego przez Fulgencio Batiste w 1952 roku i przejgcia przez niego wladzy.

Duza niepopularno$¢ dyktatora doprowadzita do wy-
darzen z lat 1953-58 znanych jako Rewolucja kubanska.
W jej wyniku Batista zostal obalony przez sity Ruchu,
ana czele panstwa stangl Fidel Castro. Jedna z wazniej-
szych decyzji podjetych w nastgpstwie rewolucji, do-
tyczyla nacjonalizacji przedsi¢biorstw na terenie Kuby,
ktore w wigkszosci nalezaty do kapitatu amerykanskiego.
W odpowiedzi USA natozyto embargo gospodarcze na
Kube. W 1961 roku doszto réwniez do nieudanej proby
inwazji emigrantéw kubanskich w Zatoce Swin (Playa
Girén) wspieranych przez USA, ktora spowodowata
znaczne przesuniecie polityki Fidela Castro ku silnemu
autorytaryzmowi i ku ZSRR.

W przededniu rewolucji Kuba nie posiadata wigkszych
tradycji w zakresie produkcji autobusow. Pojazdy te od-
grywaty jednak bardzo duza rolg¢ w systemie komunikacji
na wyspie. Na matla skal¢ produkowano je w fabrykach
Merens i Andrés Rodriguez. Bazowaty na rozwigzaniach
i podzespotach importowanych z USA, dostarczanych
glownie przez koncern General Motors. Po kubanskich
drogach kursowata tez pewna ilo$¢ zakupionych w Wiel-
kiej Brytanii Leylandéw Olympic. Odegraty one istotng
role w wydarzeniach 1961 roku, przewozac zohierzy
kubanskich w okolice Zatoki Swin (gdzie podczas walk
wigkszo$¢ pojazdow ulegla zniszczeniu).

Zerwanie relacji gospodarczych z USA i zblizenie polity-
ki zagranicznej ku krajom ,,socjalistycznym” spowodo-
wato dostarczenie na Kubg autobuséw produkcji ra-
dzieckiej PAZ-652 1 Zik-158. Pojazdy te za sprawg pali-
wozernych silnikow, stabej wentylacji wnetrza i sktonno-
Sci do przegrzewania okazaly si¢ zupelnie niedostoso-
wane do kubanskiego klimatu i sieci drogowej. Na kolej-
nego dostawce autobuséw wybrano wigc czechostowac-
kie zaktady Skoda, w ktoérych zakupiono pojazdy typu
706RO 1 706RTO. Byly oceniane lepiej od radzieckich
poprzednikow, narzekano jednak na ciasnote¢ wngtrza,
niewygodne siedzenia, mniejszy komfort resorowania niz
np. w Leylandach, stabe oswietlenie i wentylacjg, a takze
wysoka awaryjnos¢. Pojazdy te trwale wpisaty sie
w kubanski krajobraz, a mieszkancy nadali im przydomek
»pepino” (ogorek) lub ,croqueta” (krokiet). Sa do dzi$
spotykane na wyspie! Wysoka awaryjnos¢ Skod, w Euro-
pie uznawanych za wyjatkowo trwate i odporne na prze-
tadowanie konstrukcje, byta wynikiem ich niewtasciwe;j
obstugi. Proba zaszczepienia na Kubie typowego dla kra-
jow socjalistycznych wspotzawodnictwa pracy skutko-
wata eksploatacja autobuséw z przekroczeniem wszelkich
norm i pomijaniem istotnych czynnosci obstugowych, co
skutkowato ich zwiekszonym zuzyciem.

San HOI nr 155 na terenie zajezdni autobusowej
w Camagliey



W latach 60. XX w. Skody uzupetnialy produkty we-
gierskiego Ikarusa i polskiego Autosana. W tym okresie
na Kube dostarczono pojedyncze egzemplarze Ikarusa 55
1 66 oraz ponad 200 Ikaruséw 620/630. Z Polski przybyty
Sany HOl. Trafity one do miasta Camagiiey i byly
pomalowane na blekitno-zielono. Pierwsza zauwazalna
roznicg wzglegdem pojazdéw dostarczanych na polski
rynek, byla obecnos¢ §wietlikow na tablice kierunkowe
umieszczonych nad przednig szyba.

W 1964 roku dotarta na Kubg kolejna partia 450 auto-
busow Leyland Olympic z Wielkiej Brytanii. Pojazdy
byly dostarczane wbrew amerykanskiemu embargo po-
przez statki nalezagce do NRD (jeden z nich zatonagt po
zderzeniu z japonskim statkiem w niewyjasnionych oko-
licznosciach). Pojazdy te posiadaly silnik sprzezony z pot-
automatyczng czterobiegowa przektadnia Wilson Gear
sterowang elektro-pneumatycznie.

Pojazdy te charakteryzowaly si¢ brakiem wspomagania
kierownicy i bardzo stabymi hamulcami. Sprowadzano je
do 1970 roku. W tym samym czasie co Leylandy na Kube
przybywaty autobusy Pegaso (5020, 5022 i 6035)
z faszystowskiej (!) Hiszpanii. W drugiej potowie lat 70.
XX w. na Kube dotarty autobusy Hino RC i Hino RV
produkcji japonskiej. W 1984 roku dostarczono Ikarusy
IK110, wyprodukowane przez jugostowianskie zaktady
Zemun mieszczace si¢ w Belgradzie.

Oczywiscie na Kube przybywaty tez produkty Wegier-
skiego Ikarusa. Marka ta miata bardzo duzy wptyw na
funkcjonowanie jedynego w okresie post-rewolucyjnym
kubanskiego producenta autobusow, zaktadow Giron.
Pierwszym produktem Girén byt autobus ,Mambi”
z 1961 r., nazwany dla uczczenia zwycigstwa w Zatoce
Swin jmianem ,,Girén I”. Posiadal nadbudowe lokalnej
produkcji o prostej stylistyce. Charakteryzowat si¢ bardzo
staba wentylacja, ktora poprawiono tworzac jego nastepce
Girdna II. Nowy model posiadat wigkszy wlot powietrza
i wigksza powierzchni¢ otwieranych okien. Ich nastepca
Girén 111 byt pojazdem bazujacym na stylistyce Leylanda,
jednak juz podczas prob zwigzanych z prototypem wyszto
na jaw, ze byl bardzo zle zaprojektowany pod wzgledem
wentylacji skutkujgc zasysaniem ciepta z silnika do wng-
trza pojazdu. Kolejny model Girén IV byt udanym po-
jazdem, o nowoczesnej ,.kanciastej” stylistyce.

Okoto 1979 wprowadzono model Girén V, rézniacy si¢ od
poprzednika zmniejszong powierzchnig przedniej szyby,
dla ograniczenia nagrzewania wnetrza. Giron VI byt
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niezbyt udana konstrukcja stanowiaca potaczenie uktadu
jezdnego i podwozia z radzieckiej cigzarowki GAZ 53 ze
zmodyfikowanym nadwoziem Ikarusa 260. Autobusy te
ze wzgledu na bardzo duze powierzchnie przeszklen
bardzo szybko nagrzewaly si¢, a do tego za sprawa zrodta
napedu byly niezwykle paliwozerne. W latach 70 na bazie
podwozi Hino i wlasnych nadwozi skonstruowano auto-
bus Girén XI. W tym samym czasie w zaktadach zaczeto
montowac¢ autobusy Pegaso 6035 oznaczane jako Girén
XII, ktore od hiszpanskich odréznialy si¢ siedzeniami
produkcji kubanskiej. Girény XIII, XV i XVI byly mon-
towanymi na licencji Ikarusa modelami 260, 256 i 280.
Girén XIV byl pojazdem opartym na podwoziu Hino
i nadwoziu Ikarusa serii 200.

ayey; Suba: 2] aug1 394,

Giron XVII ciagnacy przyczepe lokalnej produkeji bazu-
jacaca na nadwoziu Ikarusa.

Ostatnie modele kubanskich autobuséw z elementami
nadwozia Ikarusa serii 200 Girén XVII, byly budowane
na podwoziu LAZ i napedzane silnikami KAMAZ.
Wspotpraca Kubanczykow z Wegrami oficjalnie zakon-
czyta sig¢ w 1990, cho¢ do dzi§ duza czg$¢ eksploato-
wanych pojazdow bazuje na Ikarusie.
Zaktady Giron produkowaly takze znane naczepy auto-
busowe ,,camellos”, ktore produkowano na poczatku lat
90. Wspotczesnie Kuba prowadzi ozywiona wspotprace
z biatoruskim MAZem i ré6znymi producentami z Wene-
zueli, Boliwii i Rosji.

Krzysztof Lipien



Z cyklu: ,w gazetach lub czasopismach napisali ...”

Wenecja polnocy

Wroctaw ma najwigcej mostow w Polsce. W Europie wyprzedzaja nas Wenecja, Amsterdam, Hamburg czy
Petersburg. Nad rzekami, kanatami i rowami melioracyjnymi jest okolo 100, a bioragc pod uwage ktadki
w parkach i wiadukty kolejowe, mozemy doliczy¢ si¢ nawet ponad 350 przepraw. O tej ostatniej liczbie

wspominajg tez w zrodlach przedwojennych Niemcy.

(https://gazetawroclawska.pl/wroclaw-miastem-mostow-tylko-ilu/ar/313078)

Z tej gtownie przyczyny bywa nazywany “Wenecja pot-
nocy”. Nazywany takze ,,polskg Wenecja” — zwyciezyt
w najnowszej edycji prestizowego, miedzynarodowego
konkursu na najatrakcyjniejsze kierunki turystyczne
w Europie ,,European Best Destination 2018 (za: jap,
,»Obserwator”, , DoRzeczy”, nr 7/2018.02.2018, 12-
18.02.1018 ., str.9).

Ale ,,Wenecja potnocy” nazywane sa takze: Amsterdam,
Paryz, Hamburg czy Petersburg. W powszechnym naze-
whnictwie odnajdziemy tez rézne ,,mate Wenecje”.

Swego czasu do Prezydenta Wroctawia wptynat wniosek,
aby ta nazwa stala si¢ znakiem wyr6zniajacym Miasto
sposrod innych — podobnych miast. Nalezato tylko spraw-
dzi¢ w archiwach, czy Wroctaw (Breslau) mial jaka-
kolwiek umowg z Wenecja na ptywanie po Odrze praw-
dziwymi todziami weneckimi, ktore cumowaty w zatoce
Gondol, wiasnie.

Jesli tak, to nalezalo umowe przedtuzyc. Jesli nie — to wy-
stapi¢ o taka ,,zgode”. Juz sam fakt takiej korespondencji
wyroznialby Wroclaw. Niestety, ,,wyszto jak zawsze”.
Badan archiwalnych I korespondencji z Wenecja nie byto,
za to w zatoce Gondol pojawity sie: ,,Gucio” i ,,Maja”,
jako erzac weneckich todzi.
Samo zycie przyniosto rozwigzanie. W tym sezonie po-
jawila si¢ we Wroclawiu oryginalna 16dz wenecka wraz
z prawdziwym, dyplomowanym gondolierem, jednym
z 200 — Wiochem. Cumuje przy statkach Muzeum Odry.
Od tej pory, kazde miasto Europy ma prawo nazywac si¢
»Wenecja potnocy”, pod warunkiem posiadania na swych
akwenach co najmniej jednej todzi weneckiej z oryginal-
nym gondolierem. Wroctaw, dziecki Muzeum Odry juz
nabyt to prawo, co oglasza Szerokiej Publicznosci do
wykorzystania

Kapitan ,,Nemo”

Korespondencj¢ prosimy kierowac¢ na adres:

H/P ,,Nadbér”, Gorny awanport $luzy Szczytniki, 50-370 Wroctaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl.
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