Barka Irena
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Wrhasnie, dzigki wsparciu programu Edukacja Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego, w ramach projektu

Odrzanska Odyseja 2018 wydalismy nowy folder barki Irena. Teksty opracowata Justyna P...

i Stanistaw Januszewski,

za$ projekt graficzny wykonata Krystyna Szczepanska, artysta plastyk. Ta edycja folderu pomyslana zostata z mysla

o dzieciach.

Ojcem ,,Ireny” byt Serafin Marzatka, a jako, ze koszt jej
budowy rownat si¢ cenie kamienicy postanowil zbudowaé
ja samodzielnie, poza stocznia, na tace nad Brda w Byd-
goszczy. By¢ moze powodem tej decyzji byla tez i pewna
odmiennos$¢, ktora go cechowala. Wsrod kolegdw po
fachu postrzegany byt jako czlowiek tajemniczy, nie-
zrozumiaty, dziwny. W kajucie barki praktykowal Spiry-
tualizm, co przydato mu przydomka ,,Duch”. Za przyja-
ciela domu obrat wytresowanego szczura. Gryzon, wy-
wolany po imieniu, wychodzit z ukrycia i jadl pokarm
z ust swego Pana.

Marzatka budowat barke z pomoca ledwie dwoch pra-
cownikow. Oni tez pomagali przy wodowaniu barki. Go-
towy kadhub zsuneli po drewnianych palach do rzeki, byé
moze korzystajac przy tym z zaprzegu konnego albo
prostych kotowrotow.

Barka zyskala w 1936 r. imi¢ ,Irena”, na czes¢ zony
szypra. W 1951 roku upanstwowiono ja, zmieniajac jej
miano na Z- 2099, a nastepnie w 1955 roku na Z-2107.
,lrena” byta jednostka konstrukcji kombinowanej — burty
stalowe, dno drewniane, poktad i pokrywy tadowni
(ferdeki) drewniane, o no$nosci 271 ton i wymiarach L-
41,78; B-4,77; H-1,94 m.

Brak w toku budowy odpowiedniego nadzoru technicz-
nego, a zapewne i fachowego projektu generowaty szereg
bledow konstrukcyjnych. Mato opltywowy ksztalt kadtuba
powodowat trudnos$ci eksploatacyjne. Barka trudno si¢
holowala, a po zwolnieniu holu niemal natychmiast si¢
zatrzymywata, w zeglugowym slangu zyskata miano
,Kotwicy”.

W koncu lat 50. XX w. drewniane dno, pokfad i ferdeki
zastagpiono stalowa blacha. Nie mogto to polepszy¢

charakterystyk technicznych jednostki. Gdy w 1971 r.
zatadowana maka szla za holownikiem ,,Certa” z Byd-
goszczy do Labiszyna” problemy zaczety si¢ juz w pierw-
szej $luzie — Lisi Ogon. Barka zadng miar nie chciata
wej$¢ do §luzy. Spietrzona przed dziobem woda co rusz
odpychala ja do tytlu. Dopiero uzycie wind kotwicznych
i stalowych lin, i kilkakrotnie ponawiane proby przyniosty
pozadany rezultat.

W potowie lat 60. XX w. Saturnin odszedl na emeryture
i opuscit swoj dom na wodzie. Pateczke po ojcu przejat
syn - Bogumit, ale dtugo na niej miejsca nie zagrzat. Opu-
écit barke w latach 70. by podja¢ prace w Zegludze Gdan-
skiej. Do 1980 gdy barke wycofano z eksploatacji szy-
prem byt na niej Kazimierz Manikowski. Barke wyre-
montowano, przeprowadzono do Szczecina i tam przez
wiele lat petnita rol¢ dyspozytorni, koszarki i ptywajacego
warsztatu jednostek Zeglugi Bydgoskiej operujacych
w rejonie Szczecina — Swinoujscia. Ok. roku 2000 porzu-



cono ja, oparto o brzeg Regalicy, w kadtubie pojawily si¢
dziury.

W 2003 r. barke, dzieki zyczliwosci Prezesa Zeglugi
Bydgoskiej Edwarda Ossowskiego przejeta Fundacja
Otwartego Muzeum Techniki, Barke przeprowadzono do
Stoczni Porta Odra. Tam dokonano ogledzin i naprawy
podwodnej czesci  kadluba. Wykonano tez prace
porzadkowe zwigzane =z demontazem szalunkow
i oczyszczeniem jednostki ze zbgdnego osprzetu. Z po-
czatkiem grudnia 2004 r. roku barke przemieszczono do
Wroctawia.

L IL i
Zacumowana przy burcie HP Nadbor i DP Wroblin
cierpliwie czekala na lepsze czasy. Pod kierunkiem prof.

Stanistawa Januszewskiego stala si¢ warsztatem pracy
studentéw stuchajacych na statkach Muzeum Odry jego

wyktadow. Pracowali, na barce zabezpieczajac ja anty-
korozyjnie. Wreszcie, po dziesi¢ciu latach dzigki stara-
niom Fundacji Otwartego Muzeum Techniki, wsparciem
Gminy Wroctaw i Prezydenta m. Wroclawia, z pomoca
ponad 70 polskich przedsi¢biorstw barka po remoncie i
adaptacji do nowych, muzealnych juz zadan, w marcu
2016 roku powrdcita do eksploatacji, co tez kojarzy¢
bedziemy z dniem jej powtornego chrztu, odrodzita si¢
bowiem jak Feniks z popiotow, wysitkiem Fundacji, jej
wolontariatu i uporu prof. Stanistawa Januszewskiego,
ktorego charyzma pozyskata dzietu odbudowy barki wielu
mecenasow.



W koncu dzigki wsparciu Ministra Kultury i Dziedzictwa
Narodowego barka zyskata wyposazenie wystawiennicze

i multimedialne i ruszyla w dziewiczy rejs do Kedzie-
rzyna-Kozla, a w roku 2017 do Kostrzyna, z misja pro-
mocji dziedzictwa Odrzanskiej Drogi Wodnej, upomi-
najac si¢ o nowe zycie dla Odry, wielkiej europejskiej
drogi wodnej i oferujac przedszkolakom, dzieciom i mto-
dziezy szkolnej szeroki program edukacyjno-o$wiatowy
odkrywajacy Odre, z ktorego rokrocznie korzystato ponad
6000 dzieciakow.
Tak oto barka zyskala nowe zycie, pomnik zeglugi
srodladowej, mobilny element Muzeum Odry FOMT,
odwotuje ku dniom chwaty zeglugi odrzanskiej upomina
si¢ 0 odbudowe zeglugi srodladowej Polski, postrzegajac
to w kategoriach wielkiego narodowego zadania.
Justyna P...,
Stanistaw Januszewski

Dziedzictwo

Grand Hornu

Osada przemystowa w belgijskiej prowincji Hainaut. Na karty historii wprowadzit ja wegiel kamienny i cztowiek —
Henri de George-Legrand. To imponujacy zespol budynkow fabryki i osiedla robotniczego zwigzany z kopalnig. Na
zlecenie de Georga wzniost go w latach 1819-1832 architekt Bruno Renard, czerpiacy z ducha francuskiej mysli
urbanistycznej epoki O$wiecenia 1 z mysli spotecznej poczatkéow XIX w. Grand Hornu zajmuje szczegdlng pozycje
w dziejach industrializacji, wyrazajac ideologie pierwszych dni ery przemystowej.
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Kompleks przemystowy usytuowano na zapleczu kopalni,
wokol ogromnego dziedzinca na planie elipsy. Od poino-
cy 1 potudnia otacza go regularny ciagg podwdjnych arkad.
To magazyny zelaza, wegla, form odlewniczych i inne.
Od wschodu i1 zachodu tacza si¢ z nimi wytwornia ma-
szyn oraz budynek administracyjny zakladéw. One tez
akcentowane sa w zatozeniu kompozycyjnym osi symetrii
zaktadu. Zamknigta monumentalnym wejsciem stanowic
miala symbol nowych ,sit przemystu" wyzwolonych
geniuszem cztowieka. W wytworni maszyn siegnieto ku
najnowoczesniejszym technikom. Fabryka produkowata
wszystko, co bylo niezbedne dla kopalni, od lin i maszyn
wyciggowych do lokomotyw.

Od potudnia potaczono z dziedzincem dolny podwodrzec
— prostokatny, otoczony budynkami stajni i magazynow.
Budowla czotowa, utrzymana jak cate zatozenie w stylu
neoklasycznym, laczy zespol przemystowy z osiedlem
robotniczym.

Chociaz budowe¢ mieszkan robotniczych, juz okoto 1750
roku, podjety szliflernie krysztalow w Baccarat we Fran-
cji, to jednak epoka budowy osiedli robotniczych roz-
poczeta sie na dobre dopiero w drugiej potowie XIX w.
Osiedle Grand Hornu liczace w 1832 r. ponad 400 do-
mow, stanowito dzieto pionierskie. Podjgto tutaj probe
polaczenia zatozenia przemystowego z mieszkalnym, na-
dajac mu zwarta forme¢ urbanistyczno-architektoniczna



osady przemystowej. Bruno Renard usytuowat je na pla-
nie prostokata (500 x 400 m) obiegajacego kompleks
przemystowy. To murowane z cegly, szeregowe domy
robotnicze, dwukondygnacyjne, z ktérych kazdy liczyt
zwykle 6 pomieszczen o lacznej powierzchni ok. 55 m’.
Do kazdego domu przylegat ogrod (1-2 ary) i magazyn na
wegiel. Na zespot 10 doméw przypadato po 1 piecu pie-
karniczym i jednej studni.

Mieszkania stanowily wiasno$¢ koncernu. Robotnicze
rodziny (6 - 10 os6b) wynajmowaty je na tydzien. Do
najwyzszej rangi podniesiono paternalizm — ide¢ jedno$ci

iejsca pracy i Zycia Osiedle, fabryka i kopalnia two-
rzyly samodzielng jednostk¢ ekonomiczno-kulturowa,
w nowych realiach spoteczno-ekonomicznych realizujac
model ,,Nowego Edenu", tak bliski socjalizmowi utopij-
nemu czy ideologom industrializacji owych czasow. Jak
opisywali to juz wspolczesni wszystko przygotowano
z mysla o pracy 1 wypoczynku po niej. Osiedle dyspono-
wato pralniami, taznig publiczng i wodociggiem. Sklepy
piekarniczy, miesny, odziezowe i galanteryjny oferowaty
produkty i towary po cenach umiarkowanych. Do dyspo-
zycji mieszkancow oddano nie tylko mieszkania o wy-
sokim na owe czasy standardzie, rowniez sale zabaw,
szkote, koscidt, cmentarz, szpital, biblioteke, czytelnie,
ktorych ushugi byty bezptatne. Zorganizowano oddziat
strazy pozarnej i orkiestre. Pomyslano o urzadzeniu tere-
néw zielonych i o wypoczynku $wigtecznym.

Imperium Henri de George-Legrand’a rung¢to w 1951 r.,
gdy zlikwidowano miejscowe kopalnie. W 1968 r. prof.
Marinette Bruvier zaproponowala przeksztalcenie opusz-
czonej i zdewastowane] fabryki w Muzeum Przemystu
i Techniki. Skala przedsiewzigcia zdawata si¢ przerasta¢
mozliwosci, idea ochrony zabytkow techniki torowata
sobie dopiero droge. Z poczatkiem lat 70. zespot prze-
mystowy zakupitl znany architekt — Henri Guchez.
Zorganizowat tu wlasne pracownie architektoniczne, sale
konferencyjne i ekspozycyjne. Na terenie zajmowanym
niegdy$ przez kopalni¢ zaprojektowal nowe osiedle.
W jego nowoczesnej architekturze i ksztalcie urbanis-
tycznym odnajdujemy zwigzki z tradycja. Kryja si¢



w estetyce elementarnych ceglanych bryl, w czytelnym
motywie elipsy, arkad, w formach przeciwstawnych
bogactwu i chaosowi Natury. Wielkie bryty i statyczne
formy, tak jak i niegdys, stuzy¢ maja nowej syntezie,
symbolizujac jednos¢ czlowieka i1 przyrody uzyskanej
praca, gloszac idee prymatu Natury i Rozumu. Tak dzieto
Henri Guchez, interpretujac na nowo spadek przesztosci,
oddaje ducha spotecznosci skierowanej ku przysztosci,

Saga rodu Podolski

spotecznosci $wiadomej wartosci dziedzictwa cywiliza-
cyjnego. W latach 80. zyskato miejsce na liscie dziedzic-
twa $wiatowego UNESCO.
Grudzien 1990 r. otworzyt w dziejach Grand-Hornu nowsa
kartg. Zyskato status muzeum-pomnika epoki industria-
lizacji.

Stanistaw Januszewski

Organicznie z dziejami $laskiej rodziny Podolskich wiaze si¢ historia utworzenia ich zaktadu kuziennego. Jego dzieje
z kolei zwigzane sg z wybudowaniem nad Odrg fabryki celulozy Feldmuhle (1891-1899 r.) oraz Portu (1891-1908 r.),
ktorej powstanie spowodowalo zanieczyszczenie wod tugami powarzelnymi z fabryki, w wyniku czego miejscowi

rybacy zostali zmuszeni do porzucenia swojej profesji 1 wykorzystujac okolicznos¢ budowy portu kozielskiego zaczeli
si¢ przebranzawia¢ na ustugi powigzane z obstuga taboru rzecznego i przysposabiac si¢ do roli marynarzy.

Mieszkancy wsi Rybarze (niem. Fischerei) umiejaco-
wionej na lewym brzegu Odry (ok. 97 km rz. Odry), na-
przeciw wyjscia z Portu Kozle oraz 1,5 km ponizej ujscia
kanatu Ktodnickiego, dysponujac kutrami i fodziami oraz
doswiadczeniem, nabytym podczas pracy przy ich kon-
serwacji czy produkcji osprzetu, byli przygotowani do
obstugi taboru portowego jeszcze zanim w dzielnicy Port
(Oderhafen) powstaly pierwsze budynki czy niezbedna
infrastruktura.

Poczatki szkutnictwa we wsi Rybarze przypadaja na lata
sze$édziesigte XIX w. Na poczatku 20. wieku funkcjono-
wala restauracja marynarska Shiffers Ruh oraz kilka
warsztatow rzemieslniczych z ktdrych najwigkszym byta
,,Kuznia okretowa” Antona i Josefa Podolski (przydomek
Sztinys), whasno$¢ potomkoéw pierwszych rybakow ce-
chowych z Kozla (rodzina Podolski reprezentujaca cech
pojawia si¢ w dokumentach z 1735 r., a osada rybacka
w 1431).

Ich ojciec Theodor Podolski po porzuceniu rybackiego
fachu zostat butikarzem sprzedajacym towary z ptywaja-
cego sklepu. W 1926 r. podjal si¢ zatozenia warsztatu

$wiadczacego ustugi dla taboru rzecznego - ,,Schiffs-
schmiede”. W 1928 zbudowat budynek kuzni. Zaktad
prowadzili jego dwaj synowie Anton i Josef (czeladnik
kowal, od 1929 r. mistrz oraz czeladnik rzeznik) wraz
z bra¢émi Richardem i Konradem. Warsztat zajmowat si¢
naprawami kuzniczymi elementéw barek, produkcja wy-
posazenia statkow, stolarka oraz budowa i naprawag kon-
strukcji stalowych (w czasie najwigkszego zatrudnienia
w zaktadzie pracowalo ok 20 0sob).

Zaktad dysponowat pow. 85 m’ kuzni, 89 m? stolarni,
budynkiem biura 115 m’ domem mieszkalnym rodziny
whascicieli 99 m* oraz gruntami potozonymi nad Odrg i w
niedalekiej od rzeki odlegtosci, z nabrzezem uzbrojonym
w wyciagarke naprzeciw ujscia kanalu Gliwickiego i bli-
sko wyj$cia z portu, a takze dziatka z mozliwo$cig cumo-
wania barek (na wyjSciu z portu cumowanie nie zawsze
bylo mozliwe). W kolejnych latach dobudowany zostat
warsztat ze spawalnig 303 m’,



Rodzina Podolski do drugiej wojny $§wiatowej dyspono-
wata tez kilkoma jednostkami ptywajacymi, w tym stat-
kiem restauracyjnym (rodzina Antoniego 3 jednostki,
dalsze gatezie Podolskich kolejnych kilka jednostek) oraz
gruntami uprawnymi.

Po przejsciu frontu kiedy ludno$¢ miejscowa wrocita juz
do domoéw zaczal si¢ wywoz taboru i sprzgtu przez woj.-
ska sowieckie w ramach reparacji wojennych.

Z rodzinnych przekazéw wynika, ze tabor plywajacy
przedsigbiorstwu odebrali sowieci natomiast, kiedy ma-
szyny zostaly czeSciowo rozebrane i zatadowane na
barke, zjawit si¢ konno przedstawiciel Wojska Polskiego
po ktorego interwencji roztadowano sprzet z powrotem na
brzeg.

W lipcu 1945 r. rodzina zostala wypedzona, a zaktad
Podolskich (Firma Gebr. Podolski Schiffsbaustelle) zostat
upanstwowiony rozpoczynajac oficjalnie dziatalno$é¢
w 1946 r. jako ,,Warsztat Mechaniczny Rybarze” w struk-
turze ,,Panstwowego Zarzadu Wodnego”.

Jeden z przyjaciol Antoniego okazal si¢ by¢ spowino-
wacony z Arka Bozkiem, odpowiedzialnym wowczas za
kierowanie akcjg weryfikacyjna i osadnicza w opolskiej
czesci Gornego Slaska. Dzigki jego wstawiennictwu ro-
dzina nie zostala wysiedlona, uzyskujac ,,tymczasowe po-
twierdzenia posiadania narodowosci Polskiej”, a Antonie-
mu Podolskiemu liczacemu pewnie na zwrot swojej
wlasnosci, ktorego nigdy nie dozyt, udato si¢ uzyskaé
zgodg na prace w swoim zaktadzie, na stanowisku szere-
gowego pracownika (kowal). Antonii pracowat z najwigk-
szym oddaniem czego dowodem sg pozostale z tego
okresu dokumenty patentowe oraz dyplom przodownika
pracy. Dziatalno$¢ zaktadu po upanstwowieniu skupiata
si¢ na remontach zniszczonego lub zatopionego w czasie
dzialan wojennych taboru. Panstwowy zaktad pracowatl
w systemie zmianowym i zatrudnial ok. 30 pracownikow
na zmianie.

1 sierpnia 1951 r. sprzet oraz zaloge przetransportowano
do dzielnicy Rogi. Tam po potaczeniu ze stocznig Janusz-
kowice i stocznig Rogi (starg), powstato przedsigbiorstwo

,»Kozielskie Stocznie Rzeczne”, po latach dajace poczatek
nowej ,,Stoczni Kozle” (stara stocznia Rogi liczyta sobie
wowczas 25-30 osob zatogi), ktorej baseny zostaty
oddane do uzytku w 1965 r. a produkcje rozpoczeto
w 1970 r. Od roku 2006 wicksza czgscig stoczni dyspo-
nuje Damen Shipyards Group.

Po ,wyprowadzce” zatogi rodzina zaczeta walczyc
0 zwrot swojego mienia. Antonii jeszcze za zycia pisat lis-
ty do Stoczni proszac o zwrot maszyn, ktore nigdy ofic-
jalnie nie przestaly by¢ jego wtasnoscig (w dokumentach
pojawia si¢ okreslenie wypozyczenia). CzeS¢ maszyn
udato mu si¢ odzyska¢ za posrednictwem Rzemiosta
zaswiadczajacego wysokie zapotrzebowanie na ustugi
Antoniego Podolskiego dla PRL-u. Po przeprawie pra-
wnej w Warszawie, zainicjowane] przez kolejnego przy-
jaciela Antoniego, ktory za posrednictwem Mieczystawa
Foga (padly stowa, ,znam w Warszawie kogo$ kto
wszystkich tam zna”) w jego nowo powstatej wytworni
ptytowej skontaktowal go ze znajomym prawnikiem,
ktory pomogt Podolskim uzyska¢ prawo wykupu ,,mienia
poniemieckiego”. Pozwolilo to na ponowne nabycie przez
rodzing budynkéw i czesci gruntéw. Do roku 1955 | Ze-
gluga na Odrze” oraz ,,Kozielskie Stocznie Rzeczne” dy-
sponowaty parkiem maszynowym Podolskich jak wias-
nym, zwracajac i odbierajagc maszyny wedle potrzeb. Od
1959 r. po $mierci Antoniego zakladem i utrzymaniem
rodziny zajat si¢ syn Walter Podolski, ktory wciaz jeszcze
sptacat (do lat 80. naleznos$ci za grunty).
Ze wzgledu na ciezka chorobe ojca prowadzeniem zakta-
du zajat sie juz jako nastolatek. Walter Podolski (technik
mechanik, mistrz kowalski 1 mistrz §lusarz).Byt réwno-
cze$nie zaangazowanym dzialaczem Rzemiosta zaktad na
Rybarzach (TAWI Z.P.H.) prowadzit do $mierci w czerw-
cu roku 2016 zajmujac si¢ produkcja konstrukcji sta-
lowych, elementéw maszyn i urzadzen, piecy, czgsci ukta-
dow wentylacyjnych oraz szerokiego zakresu ustug ko-
walstwa artystycznego.
Iwo Podloch
Spadkobierca rodzinnej tradycji
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Zdjecie lotnicze Portu Kozle, Odry i kanatu Ktodnickiego, sprzed oddania do uzytku kanatu Gliwickie-
go — Na czerwono zaznaczona wie§ Rybarze, na pomaranczowo zaznaczony teren zaktadu rodziny Po-
dolski, 1935-1938



Gornictwo

Kopalnia Waclaw- Ludwikowice Klodzkie

Najstarsza znana wzmianka o gornictwie wegla kamiennego w rejonie pozniejszej kopalni ,,Wactaw” pochodzi z 1662 .
i dotyczy Jugowa (niemieckie: Hausdorf). Na péilnoc od Jugowa prace gornicze koncentrowaty si¢ glownie na
poinocnych zboczach gory Wtodyka (niem.: Bauer). Kopalni¢ ,,Wenceslaus”, uruchomiono w dniu 14.02.1771 r.
Eksploatacj¢ prowadzono sztolniami ,,Wenceslaus” i dziedziczng ,,Tiefer Wenceslaus™ oraz kilkoma ptytkimi szybamii.

Nalezata ona wowczas do whasciciela gornej czgsci wsi Jugdow- hrabiego von Haugwitza. Kopalnia systematycznie rosta
i czesto zmieniata swoich wihascicieli. W 1865 r. na bazie kopalni ,,Wenceslaus” i ,,Balthazar” utworzono nowe
gwarectwo o nazwie ,,Wenceslaus”.
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W dniu 12.05.1921 r., na bazie powigkszonej kopalni
,,Wenceslaus”, utworzono przedsiebiorstwo ,,Wenceslaus-
grube” z siedzibg w Milkowie. W latach 20. XX w. stato

si¢ ono najnowoczesniejszym zakladem przemystowym
w catym dolno$laskim gornictwie weglowym 1 jednym
z najnowoczesniejszych w Europie. Pracowalo w nim
prawie 5000 osob. Wydobycie prowadzono szybami
»Kunegunda” o glgbokosci 417 m, ,,Walter” o glebokosci
610 m 1 ,Kurt” o glebokosci 310 m, wentylacje za$
poprzez szyb ,,Balthazar” o glgbokosci 350 m. W 1929 r.
roczne wydobycie wegla wyniosto 902.992 ton,. Kopalnia
byta potaczona pomostami i kolejka tancuchowa z za-
ktadem przerobczym. Wysoki stopien mechanizacji ura-
biania pozwalat na produkcje grubych sortymentow
wegla. Szybki wzrost wydobycia wegla powodowat wy-
czerpywanie si¢ ptyciej potozonych poktadow. Wymusza-
fo to potrzebe schodzenia z eksploatacjg na coraz glebsze
poziomy. To jednak wiazato si¢ z coraz czestszymi i coraz
gwattowniejszymi wyrzutami gazow i skat oraz wyzszymi
kosztami eksploatacji. W sumie w latach 1915-1930
wystapito w kopalni 75 takich wyrzutow.

Upadek kopalni przyspieszyta katastrofa, jaka miata
miejsce 9 lipca 1930 roku o godzinie 16.00 w rejonie
szybu ,,Kurt” w Jugowie. W wyniku wyrzutu dwutlenku
wegla potaczonego z wyrzutem skalnym $mier¢ poniosto
153 gornikow. Informacja o katastrofie btyskawicznie
obiegta caty swiat. Szeroko rozpisywano si¢ o niej row-
niez w polskiej prasie. Miejscowa ludno$¢ okryta sie
zatobg, w uroczystosciach pogrzebowych wzigto udziat
ponad 20 tys. os6b, w tym przedstawiciele rzadu Rzeszy.
Kondolencje na rece nadprezydenta Prowincji Slaskiej
ztozyt polski konsul we Wroctawiu. Pomoc materialna
i finansowa naplywata z calego Swiata.

Po tej katastrofie wladze niemieckie zdecydowaty sie
28.01.1931 r. zamkna¢ kopalnie, z uwagi réwniez na roz-
poczynajacy si¢ wilasnie Swiatowy kryzys gospodarczy.
Stalo si¢ to paliwem wyborczym dla rosnacej w sitg
NSDAP, ktora obiecala ponowne uruchomienie kopalni.
Stowa dotrzymata i juz w 1933 uruchomiono jedno z po6t
wydobywczych. Kopalnia nie osiagneta juz takich wyni-
kow jak przed katastrofa. Wydobycie wahato si¢ w gra-
nicach 600-1000 ton wegla na dobg. przy zatrudnieniu
siegajacym w 1938 r. 1085 goérnikdéw. Ostatecznie kopalni
zamknigto jednak w 1939 roku. Teren kopalni przejat



przemyst zbrojeniowy hitlerowskich Niemiec Na bazie
budynkéw pokopalnianych utworzono fabryke amunicji.
Po 1945 r. podejmowano préby wznowienia wydobycia
wegla na obszarze zloza ,,Wactaw”. Na wychodniach
poktadow wegla uruchomione zostaty trzy upadowe
o nazwach ,,Wactaw”, , Pniaki” i ,Kazimierz”. W 1957
roku powstat projekt uruchomienia samej kopalni ,,Wa-
cltaw”.

Wysokie koszty wydobycia, dwukrotnie przewyzszajace
koszt wydobycia tony wegla koksujacego w kopalniach
Gornoslaskiego Zaglebia Weglowego, niemozliwo$é
uzyskaniu wigkszego dobowego wydobycia wskutek wy-
eksploatowania do 1939 r. znacznej czesci grubszych
ilatwiej dostgpnych poktadow, zagrozenie wyrzutami
dwutlenku wegla sprawity ze ostatecznie z tego zrezy-
gnowano. Do dnia dzisiejszego ostat si¢ budynek dyrekcji
kopalni oraz pomnik ku czci ofiar katastrofy z 1930 roku.

Wyciag szybu Sobotka

Na poczatku 2013 roku, dzigki staraniom lokalnych wtadz
samorzadowych, ztozem dawnej kopalni ,,Wactaw” zain-
teresowat si¢ australijski inwestor. W listopadzie 2013
roku kierowana przez niego firma Coal Holding rozpo-
czeta glebienie odwiertow badawczych do glebokosci
1000 m. W 2017 r. zakonczono program wiercen wy-
konujac tacznie 8 otwordéw do glebokosci 1000 metrow
kazdy 10 lipca 2018 roku firma otrzymata z Ministerstwa
Srodowiska potwierdzenie ztozenia wniosku o wydanie
koncesji na wydobywanie z16z wegla kamiennego na
obszarze ,,dawnych kopalni ,,Wactaw” i1 ,Lech”. Tym
samym trwajace ponad 7 lat dziatania zwigzane z reak-
tywacja gornictwa weglowego na Dolnym Slasku zmie-
rzaja do finatu. Kopalnia docelowo da zatrudnienie okoto
1300 osobom. Wydobycie ma wynosi¢ 1,5 - 1,7 mln ton
rocznie.

Mariusz Gaj

W maszynowni szybu Sobdtka w d. Kopalni Wegla Kamiennego Julia w Walbrzychu znajdujemy kopalniang maszyng
wydobywczg, interesujaca o tyle, ze stanowi znakomitg ilustracje jednej z drog, na jakich z przetomem XIX/XX

stulecia dokonywano modernizacji no$nikow liny wyciagow szybowych.

W XIX stuleciu w kopalniach, nie tylko wegla kamien-
nego, takze rudnych, krolowaty wyciagi bebnowe, dwu-
bebnowe. Na jednym z begbnow lina kubta czy klatki
wyciggowe] si¢ rozwijala, na drugim nawijata, stanowigc
wraz ze swym naczyniem wydobywczym przeciwwage
naczynia idacego ku powierzchni ziemi. Z biegiem czasu
gdy kopalnie poczety zaktada¢ coraz nizej chodniki
wydobywcze, a glebokos¢ kopaln walbrzyskich z po-
czatkiem XX wieku siegata juz 600 metrow, ujawnity si¢
problemy.

W znacznej mierze dotyczyly no$nikow liny bowiem
wraz z glebokoscig kopaln rosta $rednica liny na bebny
nawijanej, a Owczesne normy powiadaly, ze srednica
bebna winna by¢ 800 razy wigksza od srednicy liny, Nic
dziwnego, ze bebny poczely osigga¢ monstrualnych
rozmiaréw. Do$¢ powiedzie¢, ze dwubebnowa maszyna
szybu Zbigniew KWK Victoria osiggneta w 1897 roku
srednicg 7200 mm. Rodzito to problemy z bezwtadnoscia
ogromnych mas.

Ratunkowym kotem okazat si¢ pomyst tarczy ciernej,
opracowany w Niemczech w 1877 r. i imieniem swego
wynalazcy Friedricha Koepe, okreslany mianem tarczy
ciernej Koepe. Tutaj lina nie nawijala si¢ na koto lecz je
otaczata, a wykorzystujac zjawisko tarcia z jednej strony
tarczy naczynie wydobywcze opuszczala, z drugiej za$
strony unosifa do gory, wzajemnie sity i naczynia rowno-
wazac Pomyst okazat si¢ tym z rzedu ,,jaja Kolumba”.
W prosty sposoéb pozwolit znaczaco, co najwyzej do 6 m

w najgtebszych kopalniach ograniczy¢ s$rednice nosnika
liny, a jego szeroko$¢ z kilku metréw w bgbnach do LED-
wie 40 cm nawet.

Nic dziwnego, ze bebnowe nosniki lin zaczelty ustepowac
tarczom ciernym. Dokonywano tego na dwu drogach. Na
jednej wymieniano maszyn¢ wydobywcza, parowa czy
elektryczna i na krotkim wale instalowano tarcz¢ Koepe.



Na drugiej maszynge wydobywcza utrzymywano i na dtu-  z przetwornica pradu przemiennego na staty, w ukladzie
gim wale pozostalym po demontazu bebnow instalowano  Leonardo-llgnera sprawit, ze wyciagi tego typu skutecz-
tarcze cierng. Byla i droga trzecia i z nig spotykamy si¢  nie do lat 80. XX w. wyparly z gornictwa polskiego wy-
w Soboétce. Po prostu bgbny roztaczano i jeden z nich  ciagi o napedzie arowym. Ostaly si¢ one ledwie w 17 szy-
adaptowano do roli tarczy ciernej. W kazdym przypadku  bach, peryferyjnych, ponad 400 dysponowato juz wy-
osiggano podobny efekt, mato tego, naczynie wydoby- ciggami elektrycznymi.

wcze mozna bylo opuszczaé glebiej, w zdecydowanie  Dzisiaj wycigg Sobotki stanowi jedng z peret w koronie
mniejszej skali zwigkszajac wymiary i $rednice tarcz cier-  Wielokulturowego Parku ,,Stara kopalnia” powstatego
nych. Mozna powiedzie¢, ze modernizacja nosnika liny  w zespole szybow Julia, Sobdtka i Dampf w Watbrzychu.
wyciggu Sobotki miata tez swoj wymiar ekonomiczny, nie  Szkoda tylko, ze muzealnicy watbrzyscy wylaczyli go
generowala wysokich kosztow przemiany. z ruchu, a moglby przeciez nadal, jak z poczatkiem 3 Ty-
Wyciag Sobotki pochodzi z 1911 roku, jeszcze w 1948  sigclecia, by¢ demonstrowany w ruchu jalowym. Po-
roku kiedy modernizacji nos$nika liny dokonano moégt  zostaje nadzieja, ze nadejdzie dlan dobry czas.

uchodzi¢ za nowoczesny. Dysponowal napgdem elek- Stanistaw Januszewski
trycznym, a jego uktad elektryczny wspotpracujacy

Budownictwo lgdowe

Most na Bobrze

W obszarze cywilizacyjnym Bobru stale funkcjonowaty, rownolegle obok siebie, rozne modele mostow: prymitywne i
rozwinigte, archaiczne i nowoczesne. To czy siggano do jednych lub drugich okreslaly potrzeby eksploatacyjne,
rachunek ekonomiczny, mozliwosci wykonawcze. Proces innowacyjny dokonywat si¢ na dwu drogach: ewolucyjnej i
rewolucyjnej. Pierwsza polegata na cigglym doskonaleniu uznanych, tradycyjnych konstrukcji az do momentu gdy
przestawaly one spetnia¢ oczekiwania lub mozna bylo w miejsce tradycyjnych materiatdow wprowadzi¢ nowe - nie
naruszajac przy tym istoty tradycyjnego modelu. Druga niosta z soba zdecydowane zerwanie z tradycja a to poprzez
sigganie ku nowym modelom, odbiegajacym od tradycyjnych ustrojem, materiatem czy technologia wykonania.
Wzmozony proces rozwoju konstrukcji mostowych nastapit wraz z budowa linii kolejowych od potowy XIX w.
Tradycyjne drewniane mosty zastgpowano wieloprzestowymi mostami kamiennymi lub stalowymi.

Pierwsza linia kolejowa przecieta Bobr i jego doptywy
z kanatami i starorzeczami w latach 1843-1847. Dla jej
budowy powotano spotke pod nazwa Towarzystwo Kolei
Dolnoslasko-Marchijskiej  (Niederschlesisch-Markische
Eisenbahngesellschaft). Kolej Dolnoslasko-Marchijska
byta pierwsza na Slasku koleja budowana od podstaw pod
silnym wplywem panstwowym. Budowana lini¢ podzielo-
no na pie¢ odcinkéw. Pierwszy prowadzacy z Wroctawia
do Legnicy przekazano do ruchu 18 pazdziernika 1844 S ; ’
r'ok'y, a calo§¢ dopiero w ‘k\me‘tmu %847 'roku. Budowa E : G = ‘_E L‘\
linii trwata tak dlugo poniewaz oprocz kilkuset matych

mostow i przepustow na terenie Dolnego Slqska nalezalo  Kamien wegielny pod most na Bobrze w Bolestawcu
wznie$¢ az pig¢ duzych przepraw; koto Bolestawca na  potozono 17 maja 1844 roku. Budowe prowadzono
Bobrze (dlugosci 490 m, wysokoSci 23 m, 35 przgsel  rownocze$nie na trzech odcinkach. Odcinek od strony
sklepionych.), koto Zebrzydowej na Kwisie (dtugosci 130 Bolestawca wznosit III Oddziat liczacy 1800 ludzi i pra-
m, wysokosci 14 m, 5 przesel), koto Gubina na Nysie  cujagcy pod kierunkiem starszego inzyniera Burgasa.
Luzyckiej (stalowy, 15-przgstowy o dtugosci 170 m), koto  Srodkows czeg$é mostu IV Oddziat liczacy 1000 ludzi pod
Jedrzychowic (dlugosci 150 m, wysokosci 11 m, 11 przg-  kierunkiem starszego inzyniera Ludwiga. Pracami na
stowy) i w Zgorzelcu na Nysie (dtugosci 470 m, wysoko-  odcinku prowadzacym nad rzeka Bobr kierowat inzynier
sci 36 m, 31 przesel kamiennych tukowych). Budowa  Kleist z mistrzem murarskim Hanselem. Pod ich nadzo-
Kolei Dolnoslgsko - Marchijskiej byla uwazana w owym  rem pracowato 250 wykwalifikowanych murarzy.

czasie za najtrudniejsza na wschodzie Prus.
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Budowg mostu zakonczono 27 lipca 1846 roku. Tworcy  szukiwaé w istniejacych do dzisiaj akweduktach Rzym-
mostu siegneli do odleglych pierwowzorow kamiennych  skich a utrzymanych na terenach poludniowej Francji,
mostéw rzymskich. Analogii dla tej budowli mozna po-  Hiszpanii czy Tunezji, takze w zniszczonym w 1945 r.
e e L S moscie przez Ren w Wesel, w Niemczech, pochodzacym
z 1872 r., liczacym ponad 100 przeset, ktorych relikty
frapuja do dzisiaj.

Most w Bolestawcu oddziatywuje na odbiorce prostota
form, prawda materiatu, linearng architekturg. Tworcy tej
budowli, mimo jej duzej kubatury, poprzez umiegjetne
operowanie symetrig i perspektywa, stworzyli dzieto
lekkie, o duzych walorach estetycznych, znakomicie
wpisane w krajobraz.

Nosi ono w sobie gltéwne cechy konstrukcyjne mostow

kamiennych budowanych na liniach kolejowych w poto-
wie XIX w.
Stanistaw Januszewski

Budownictwo wodne

Lasztownia

Dzieje portu szczecinskiego siegaja XIII w. Gdy miasto zyskalo potaczenie (Mostem Dtugim) ze wschodnim brzegiem
Odry wyrasta¢ na nim poczety pomosty portowe: rzeznikow, rybny, sredzki, klerykow i kurza stopka, ktorych nazwy
znane sg nam z dokumentéw z lat 1306 — 1311. Pojawily si¢ sktady towaréw transportowanych Odrg i Warta ku
morzu. Ksztalt wspolczesny port zawdzigcza zarowno dokonujagcemu si¢ tutaj od wiekdw srednich procesowi
przemiany technologicznej jak i kompleksowej przebudowie przetomu XIX/XX stulecia.

Szczecin — wazny os$rodek przemyshu o znakomitych  grubej warstwie torfu). To gigantyczne zadanie inzynier-
powiazaniach komunikacyjnych z zapleczem ladowym —  skie, przesadzajace o skali przedsiewzigcia, wykonano
pragnat adaptowaé wowczas rozwigzania organizacyjno-  wzorowo — nadal petni swa role.
prawne wolnoctowych stref Hamburga i Bremy by moc -3
skutecznie z nimi konkurowaé. W 1894 r. na lgkach
Mielenskich, w zachodniej czgéci Lasztowni, przystapio-
no do budowy nowozytnego portu, ktorego zatozenia
techniczne opracowali radcy budowlani Friedrich Krause
i Karl Benduhn. W 1898 r. uruchomiono basen wschodni
i kanat Grodzki prowadzacy do nowego portu, zakonczo-
no budow¢ budynku zarzadu, dwu magazynow, spichle-
rza, sitowni energetyczne;.

e

Teren portu, obejmujacy 61 ha, otrzymal ksztalt nie-
regularnego czworoboku. Projekt zakladal budowe dwu
basenow i1 na polwyspie pomigdzy nimi 10 magazynéw
1 8 spichlerzy towarowych. Magazyny sytuowano réwno-
legle do nadbrzezy w regularnym szeregu. Od podobnie
rozmieszczanych spichlerzy dzielita je przestrzen nie-
zbedna dla zapewnienia sprawnej komunikacji kotowej,
kolejowej oraz ruchu zurawii. Cz¢§¢ poludniowa strefy
wolnoctowej rezerwowano dla kompleksu budynkow

e = AT
Budowle posadowiono na tysigcach pali, przewaznie
drewnianych, siegajacych gtgbokosci 10 m (port zalega na
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administracyjno - handlowych 1 socjalnych. Migdzy
Zarzadem Portu a basenami wzniesiono zespot obiektow
sitowni energetycznej z kottownia, lokomotywownig
i warsztaty. Teren strefy wolnoctowej taczyto z miastem
8 bram. Taki uktad urbanistyczny portu przesadzity wia-
zane z nim funkcje, a zwlaszcza przyjety system prze-
mieszczania i sktadowania towarow. Okreslit on skale
i geometri¢ zabudowy magazynow i spichlerzy. Zrozni-
cowana ich forma, zwlaszcza wysokich spichlerzy,
stanowita rownoczesnie wyrazne zamknigcie przestrzenne
wolnego obszaru celnego.

Podobny efekt stwarzak

granicy strefy wysokiego budynku Zarzadu Portu i archi-
tektura gléwnego budynku bramnego z wartownia i ko-
mora celng. Budynki Lasztowni otrzymaly jednolity
wystroj elewacji. Ich kolorystyke zdominowata czerwien

cegty.

Obficie stosowano neogotycki detal — blendy, sterczyny,
profilowane okna o tukach ostrych i odcinkowych, fryzy
maswerkowe 1 arkadkowe, rozety, itp. Historyczne
kostiumy nie przystonity jednak funkcji obiektow,
wyrazanych do$¢ swobodnym ksztattowaniem ich form.
Dzigki temu architektura zyskata na lekkos$ci, porzucita
oschtg, akademicka forme pruskiego historyzmu.

Wzdhiz basenu wschodniego posadowiono kilkanascie
wielkich dzwigéw o napedzie hydraulicznym. Do dzisiaj
pozostaty rurociagi taczace nabrzeze z sitownig. Silownia
dostarczata wod¢ do instalacji hydraulicznych dzwigow —
pozniej zelektryfikowanych — 1 produkowata energic
elektryczng. Miescita dwie parowe maszyny stojace
omocy 130 KM i jedng lezaca o mocy 100 KM. Pdzniej
zainstalowano turbing parowa o mocy 670 KM.

W 1902 r. powstaty kolejne magazyny, w latach 1907-
1910 zbudowano basen zachodni. Nabrzeza siggnely
dtugosci 3,3 km. Pracowato przy nich 76 dzwigéw o nos-
nosci od 1 do 5 ton, obstugujacych gléwnie tadunki drob-
nicowe. Z biegiem lat zmienial si¢ obraz architektury
portowej. Na nabrzezach pojawily si¢ budowle przema-
wiajace jezykiem funkcjonalizmu.
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W latach 1926/1927 wzniesiono przy basenie zachodnim
ogromny spichlerz wykonany w zelbetowej konstrukcji
szkieletowej, na planie 210 x 40 m i powierzchni skta-
dowej 46 tys. m’. Byl to najwickszy obiekt tego typu
w Europie. W jego architekturze odnajdujemy cechy
modnego wowczas konstruktywizmu. Znakomicie roz-
wigzano tutaj transport pionowy w postaci zespotu da-

chowych zurawi przetadunkowych — niestety ten akcent
inzynierski budowli jest wspolczesnie likwidowany.
Mosty zurawi poruszaty si¢ wzdluz dachu, natomiast
znajdujace si¢ na nich wysiegniki hakowe wzdtuz mostow
(w poprzek dachu) umozliwiajac obstuge magazynu od
strony nabrzeza i ladu. Czas taskawiej obszedt si¢ z sze-
regiem dzwigéw polportalowych — stuzg nadal. Uwage
przyciagaja rowniez galerie obiegajace kolejne poziomy
picciokondygnacyjnej budowli. Na wszystkich znajduja
si¢ tzw. ,,wyktadacze” — ruchome pomosty opuszczane
recznie na lancuchach przy pomocy przekladni §lima-
kowych — tak charakterystyczne dla wielu magazynow
portowych.

Poézniej cigzar pracy portu skupil si¢ na nowym nabrzezu
Czechostowackim, a przeladunki masowe w rozbudowa-
nych basenach Kaszubskim i Gornoslaskim.



Dzisiaj Lasztownia stracita na znaczeniu. Jej dawng
swietnos¢ dokumentujg m.in. przywotane wyzej budowle.
Znacza portowy krajobraz prowadzac nas w dzieje tech-
niki i architektury. Plany otwarcia tego kompleksu spote-
czenstwu od lat nie moga zyskac zielonego swiatta. Mowi

si¢ o stworzeniu tutaj centrum komercyjno — kulturalnego

1 muzealnego. Mowi, a jak na razie to to i owo z zabytko-

wej substancji ulatnia si¢ w nico$¢, w morzu stow.
Stanistaw Januszewski

Wroclawska Stocznia Rzeczna (Zacisze)

Powstata w latach 1928-1930. Uhlemann w ,,Historisches vom Strom die Oder” pisze, ze na km 4,7 Breitenbachfahre
(Kanat Nawigacyjny) usytuowana byta Panstwowa Stocznia Wilhelmsruh i Hafen Schifffsintandsetzung nur fiir Schiffe
der WSW. Jedna z najcickawszych (jesli nie najcickawszg) powojenng histori¢ nieistniejacej juz dzi$ stoczni opracowat
piastujacy stanowisko jej dyrektora Aleksander Katamarski.

Do zakonczenia II wojny §wiatowej w Breslau przy Koe-
nigsbergerstalle. istniala stocznia pod nazwa ,,Staatwerft
Wilhelmsruhe” zatrudniajaca ok. 300 osob.

Na tym terenie, w poblizu Sluzy Zacisze powstata polska
stocznia (przy ulicy Kwidzynskiej), potocznie zwana
stocznig ,,Zacisze”. Ale oddajmy gtos A. Katamarskiemu.
,»Na Odrze prawie do konca pierwszego potrocza 1946
w rekach polskich nie znajdowata si¢ ani jedna czynna
stocznia. Powojenna dziatalno$¢ wroctawskiej stoczni
rozpoczyna si¢ 15 czerwca 1946, kiedy to Departament
Drég Wodnych Ministerstwa Komunikacji mianuje
kierownikiem zakladu inz. Zbigniewa Kuszewskiego,
ktérego w pionierskiej dziatalnosci wspieraja Wincenty
Piszcz i Jan Soroko. Prace porzadkowe mozna byto
rozpocza¢ dopiero po wyewakuowaniu z terenu stoczni
radzieckiego szpitala zakaznego. W krotkim czasie
oczyszczono basen stoczniowy z wrakow, uruchomiono
dzwigi, pochylnie i suchy dok. W koncu pazdziernika
1946 zakonczono pierwszy remont barki, co uswietniono
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msza polowa i wciagnieciem flagi narodowej na maszt;
praktycznie byto to uroczyste uruchomienie Stoczni.

Z dniem 01.01,1950 nastgpita reorganizacja, w wyniku
ktérej wyodrebniono stoczni¢ tworzgc osobne przedsig-
biorstwo pod nazwa Panstwowe Stocznie Rzeczne, w
sktad ktorego weszta rowniez stocznia Zacisze.

Nastepna reorganizacja nastapita w 1951 roku kiedy to
powstalo Ministerstwo Zeglugi. Najwigksze 4 stocznie
(wtym stocznia Zacisze) zostaly powotane jako przed-
sigbiorstwa samodzielne i tym samym stocznia Zacisze -
Wroctawska Stocznia Rzeczna stata si¢ najwigksza sto-
cznia Nadodrza. specjalizujaca si¢ w budowie nowych
jednostek ptywajacych, ktore w wigkszosci bylty przezna-
czane na eksport.

Wroctawska Stocznia Rzeczna Zacisze w okresie naj-
wiekszego rozkwitu posiadata nabrzeze wyposazeniowe
dhugoséci 245 m wyposazone w zuraw budowlany (ZB
120, 2 T) i nabrzeze postojowe 220 m. Stocznia posiadata
slip poprzeczny obstugiwany przez 11 wozkow i 6 udzwi-



gowionych stanowisk ladowych (3500 metréw kwadrato-
wych).. Stocznia posiadata rowniez suchy dok o wymia-
rach 68 x 14 x 1,1 m pozbawiony statego wyposazenia
dzwigowego, wydziat kadlubowni (place i wiata) two-
rzyty stanowiska obrobki stali i prefabrykacji wyposazone
w suwnice bramowa 20,5 t. Stocznia dysponowata row-
niez magazynami krytymi, magazynami specjalnymi
iplacami skltadowymi o 1gcznej powierzchni 2120
metrow kwadratowych..

W sktad warsztatow wyposazeniowych wchodzita $lusar-
nia wyposazona w suwnic¢ belkowa, a takze malarnia,
stolarnia, rurownia, silnikownia wyposazona w suwnicg
belkowa, kuznia, wydziat obrobki skrawaniem wyposa-

g

zony w suwnic¢ belkowa i wydziat elektryczny. W stoczni
do konca 1949 r. wyremontowano ok.160 jednostek
ptywajacych, gléwnie podniesionych z dna Odry.

W 1949 r. rozpoczgto budowe nowych jednostek rzecz-
nych; do 1958 r. zbudowano 78 statkow bez wlasnego
napedu, w tym 70 barek (125, 300 i 550 t) i 8 szaland.
Ponadto na przetomie lat 1957-1958 zbudowano pierwszy
polski pchacz ,,Mazur” pracujacy w zestawie z barkami
125t.

W ramach rezerw produkcyjnych w latach 1949-1958
Stocznia wykonywata stropnice i wozki kopalniane oraz
rozne konstrukcje stalowe dla powaznych krajowych
inwestycji.



Zwrotnym punktem w produkcji stoczniowej byto roz-
poczgcie seryjnej budowy 500 - tonowych barek motoro-
wych BM-500 wg projektu wroctawskiego Biura Kon-
strukcyjnego Taboru Rzecznego (BKTR). Uroczyste wo-
dowanie prototypowej barki miato miejsce 22 listopada
1958 z pochylni Stoczni ,,Odra” usytuowanej przy ulicy
Dhugiej, a stanowigcej wowczas wydzial wchodzacy
w sklad ,,P.P. Wroctawskie Stocznie Rzeczne”. Zakoncze-
nie budowy prototypu miato miejsce na wydziale wyposa-
zeniowym Stoczni ,,Zacisze”. 21 kwietnia 1959 barka
zostata uroczyscie przekazana do eksploatacji Wroctaw-
skiemu armatorowi ,,Zegluga na Odrze” zapoczatkowujac
budowe najdtuzszej serii w dziejach Stoczni. Do 1969 r.
Stocznia wybudowata 135 barek BM-500 dla Z.n.O. i 15
barek na eksport (w 1964 i 1965 r.) dla armatora
C.S.P.L.O. Od kwietnia 1960 Stocznia zostata podporzad-
kowana Zjednoczeniu Zeglugi Srédladowej i Stoczni
Rzecznych.

25 kwietnia 1995 z pochylni zwodowano ostatni kadtub
statku w historii WSRz. Byt to kadtub barki L 80 m zbu-
dowany dla holenderskiej firmy Grave, wg dokumentacji
Klienta. Zawarty w potowie 1994 r. kontrakt — za posred-
nictwem Navimor Ship Trading - przerastal 6wczesne
mozliwosci produkcyjne Stoczni.

W rezultacie barka opuscita basen Stoczni dopiero 28
kwietnia 1995, tj. z kilkumiesigcznym op6znieniem.
20 lipca 1995 zostat ztozony wniosek o upadtos§¢ Wrocta-
wskiej Stoczni Rzecznej, a 22 wrzesnia 1995, Sad ogtaslt
upadtos¢ Wroctawskiej Stoczni Rzecznej. Od 29.09.95
zarzadzanie byla Stocznig przejmuje Syndyk masy
upadtosciowej. W ostatnim kwartale 1995 r. pracownicy
zwigzani z produkcja byli zaangazowani przy remonto-
wanej na pochylni barce BM-500. Dzigki temu ok. 100
pracownikow bytej Stoczni 1 stycznia 1996 przeszto do
firmy ,,Odratrans S.A.” (poprzednio ,,Zegluga na Odrze”),
ktora przejeta w dzierzawe czgs¢ majatku WSRz w upa-
dtosci. Tym sposobem powstal Wydziat Produkcyjno—
Remontowy Odratrans S. A., Po wykupieniu przez Odra-
trans S.A. ,,stoczniowej” cze$ci majatku b. WSRz, tj. ba-
senu z nabrzezem, pochylni, suchego doku, dwoch hal
produkcyjnych, motorowni i srubowni — z dniem 1 listo-
pada 1996 powstata Spotka z o.0. ,,Odratrans-Stocznia”.
Przypomnijmy, ze 14 stycznia 2011 roku zostata ona
wykreslona z Krajowego Rejestru Spotek. Tym samym
zakonczono na Zaciszu produkcje stoczniowa. W efekcie
zlikwidowano urzadzenia pochylni, infrastrukture wtasci-
wa stoczni 1 zaczgto poszukiwaé mozliwosci jej zbycia
innemu podmiotowi.

Janusz Fafara

Ludzie Fundacii

Tomasz Ligi¢za

mgr inz., ur.

W 2010 ukonczyt studia podyplomowe w WSKSiM
w specjalnosci : ,,Zasady wykorzystywania funduszy unij-
nych”. W latach 2013-2014 nauczyciel zawodu w ZS i w
placowce Ksztalcenia Zawodowego w Bielawie. Autor
serii wydawniczej pt. ,.Zeszyty historyczno-krajoznaw-
cze”, autor albumu fotograficznego pt. ,,Dzierzoniow
nieodkryte miasto”.

W 1995 otrzymal wyréznienie w Ogolnoswiatowym
Konkursie Graficznym CorelDraw! za projekt Opako-
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1 stycznia 1964 r. W 1984 ukonczyt Technikum Mechaniczne
w Dzierzoniowie, absolwent Wydziatlu Mechanicznego PWr (1989) - specjalnos¢
mechanika stosowana i materialoznawstwo. W latach 1989-1991, inspektor ds.
inwestycji, a nastepnie specjalista ds. marketingu w Dolnoslaskiej Fabryce Krosien
w Dzierzoniowie. od 1991 przejal od ojca zaklad poligraficzny, ktory od 1993
funkcjonuje pod nazwa ,,Edytor” Drukarnia-Wydawnictwo — Tomasz Ligigza”.

wania do modelu samolotu, w 2004 - nagrode Smoka
Biznesu na X Dzierzoniowskich Prezentacjach, w 2005
laureat konkursu Starosty Dzierzoniowskiego ,,Galazka
Debu - zaszczyt i uzytecznos$¢”, w 2012 zajal II miejsce
w plebiscycie ,,Sudeckie Krysztaly” i zyskal nominacj¢
do nagrody gospodarczej ,,Dolnoslaskie Gryfy”, w 2013
otrzymat wyroéznienie w plebiscycie ,,Sudeckie Kryszta-
ly”, w 2014 ponownie uhonorowano go nagroda Smoka
Biznesu na XX Dzierzoniowskich Prezentacjach. W 2015



zyskal wyrdznienie ,,Wzlatujaca Sowa” za promocj¢ re-
gionu, w 2010 — medal ,,Zastuzony dla Dzierzoniowa”
i order $w. Stanistawa za zastugi dla Diecezji Swidnickiej.
W 2013 otrzymal Honorowg odznake Sybiraka.

Czlonek zalozyciel Stowarzyszenia Wielka Sowa — obec-
nie jego czlonek honorowy, Prezes Stowarzyszenia na
rzecz Odbudowy i Renowacji Zabytkowego Kosciota pw.

$w. Jerzego w Dzierzoniowie, cztonek Rady Przedsigbior-
cow przy Burmistrzu Dzierzoniowa. Honorowy cztonek
Towarzystwa Mitosnikéw Dzierzoniowa, od 2016 cztonek
Rady Fundacji Otwartego Muzeum Techniki. Jego hobby
sg historia i lotnictwo.

Stanistaw Januszewski

Z cyklu: ,skad sie to wzieto”

KBK AK Kalasznikow

W ,BITWACH ZOLNIERZY WYKLETYCH” (,Do
Rzeczy”, 44/2016, 31.10. — 06.11.2016 1., str. 53) :

,... Sporo tez bylo porzuconej lub zdobytej broni pro-
dukcji sowieckiej lub niemieckiej. Od 1945 r. zaczeta ona
dominowac. Na zdjeciach widzimy czgsto pepesze (PPSz)
z magazynkami bebenkowymi na 71 nabojow oraz tuko-
wymi na 35 nabojow. Widzimy partyzantéw z niemieckim
schmeisserem, czyli MP 40, i podobnym don , lepszym od
pepeszy sowieckim pistoletem maszynowym PPS-43.
Znakomitg bron niemiecka znajdowano zwykle na po-
bojowiskach. Na fotografiach dostrzec mozna np.: karabin
szturmowy (sturmgewehr) majacy zalety zaréwno pisto-
letu maszynowego, jak i karabinu celnego na spore od-

legtosci. Przypomina popularnego katasznikowa, ktérego
zreszta jest pierwowzorem.”

Na powojenng propagandg stalinowska, ze wszystko, co
najlepsze wymyslili Rosjanie, Polacy ukuli znany, przez
lata PRL-u dowcip:

- Kto wynalazt rower ?
-?

- Oczywiscie Rosjanin, u Niemca na strychu.

O czym przypomina
Kpt ,,Nemo”
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