. AII;HEOI.OGIA PHZEHY LOWA

Rok | pazdziernik 2018"

Odrzanska Odyseja 2018 — Dziennik Pokladowy

W dniach od 18 wrzesnia do 1 pazdziernika Fundacja Otwartego Muzeum Techniki prowadzita rejs zabytkowej, mu-
zealnej barki ,,Irena” na trasie Wroctaw-Gliwice-Wroctaw. Jego realizacja mozliwa byta dzigki wsparciu ze strony Mi-
nisterstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego (program Edukacja Kulturalna), Gminy Krapkowice, firmy zeglugowe;j
Eco-Polcon Bartosza Fabianczyka i znaczacej pomocy udzielanej nam przez wspotpracujace na polu logistyki Odrzan-
skiej Odysei Wydziaty Os$wiaty, szczegolnie Opola i Krapkowic. Na stronach internetowych projektu (www.fomt.pl/
odrzanska) stale prowadzono Dziennik Poktadowy, ktory tutaj publikujemy.

17 wrzesien 2018 — poniedziatek

Od rana przygotowujemy barke do rejsu. Przyspieszy-
my wyjscie z Wroctawia. Tym bardziej si¢ wiec uwi-
jamy, od rana przyjmujac na poktadzie wroctawskie
przedszkola iszkoty. To dobry prolog Odrzanskiej
Odysei.

18 wrzesien 2018 — wtorek.

Szczgsliwie Lo firmy Fabiko (Eco-Polcon) przeszedt
z Malczyc do Wroctawia. Wody w $luzie Malczyce
jak nie byto tak nie ma. Awanport porosta $liczna zie-
lenina, Ekomanom w duszy gra. Wkroétce jednak na-
dejdzie dobra zmiana. 20 wrze$nia wody do Odry
naleje Kongres Zeglugi odbywajacy sie w Opolu.

W sobote 15 wrzesnia Lo§ zacumowal przy burcie
Ireny. Miast 19 wyptywamy do Brzegu juz 18. Jakby
nieszcze$¢ z woda w Odrze byto mato to jeszcze co
nieco spuszcza ja stuzby... 19 wrzesnia prowadzace
na Odrze manewry. Zakrawa to na satyre, ale nig nie
jest, zwlaszcza gdy chodzi o nasze, podatnikow
pieniadze.

Dzien rozpoczecia rejsu zaczynamy bladym $witem.
Damian uwija si¢ juz od poniedziatku, wymienia hy-
drofor, w starym poszty uszczelnienia, nie wytrzymat
pracy bez wody. W toalecie doklada nowe gniazda
energii elektrycznej. Montujemy parasol, sprzatamy,
montujemy wystawy, w donicach dosadzamy rosliny,
w miejsce tych, ktore nie mogly oby¢ si¢ bez wody.
Padty, rownajac z Odra szereg.
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Aktualnosci

0 13/00 ruszamy. 0 19/00 stajemy w Otawie, za $luza. Zaloga
w komplecie. Magda, Krystyna, Veranika z Biatorusi przyda-
jaca rejsowi migdzynarodowego wymiaru, Marek — absolwent
wroclawskiego Technikum Zeglugi Srodladowej, todziarz, te-
raz w roli bosmana Ireny, Mariusz, Marcin — najmtodszy i za-
loga Losia. Przechodzimy kolejne $luzy: Opatowice, Janowi-
ce, Ratowice. W Janowicach cieszy nas ekspozycja starych
maszyn elektrycznych pochodzacych z 1923 r., ktorych ele-
menty powstawaty takze w elblaskiej stoczni Schichau. Urza-
dzit ja Tauron, nie bez udzialu naszej Fundacji, po moder-
nizacji wyposazenia elektrowni wodnej na stopniu Janowice.
Stara turbina wodna Francisa i generator nie trafity na ztom,
stanowig dzisiaj ozdobe dziatki stopnia wodnego, swiadectwo
kultury technicznej energetykow. Oby tym sladem poszty Wo-
dy Polskie w toku zamierzanej modernizacji Odrzanskiej Dro-
gi Wodnej. A jest co chronié, jesli proces przywracania
zeglugi odrzanskiej oprze¢ chcemy na gruncie kultury.

Miejmy nadzieje, ze sprzyjac¢ bedzie ochronie i ekspozycji za-
budowy dawnej stoczni przy wejsciu od Odry opolskiej Mty-
noéwki, czy ekspozycji elementow unikatowego jazu koztowo-
iglicowego Ujscie Nysy, dziet infrastruktury technicznej §luz
Kanatu Gliwickiego, ochronie in situ unikatowego wyposaze-
nia sterowni i maszynowni wrot komor $luzowych czy prze-
pompowni, nie méwiac juz o budowlach hydrotechnicznych
Kanatu Klodnickiego, o XIX-wiecznej proweniencji. Na
opolski Kongres Zeglugi zaproszono Niemcéw. Nie wiemy
czy poproszono ich o przedstawienie ich dokonan na polu

ochrony dziedzictwa kultury technicznej rzek i1 kanatow. Wiele mogliby$my si¢ od nich nauczy¢.

19 wrzes$nia 2018 — Sroda

Po nocnym postoju w Ofawie ok. 9 rano staneliSmy
w marinie brzeskiej. Po potudniu zaczgli barke odwiedzaé
nieliczni mieszkancy miasta, raptem kilkanascie o0sob.
Jutro Dzien Przedszkolaka, Zadne brzeskie przedszkole
nie odwiedzi barki, mato tego nie mamy tez zgloszen ze
strony szkot. Jesli jutro rowniez tak bedzie odptyniemy
rano do Opola, tam mamy zgloszenia na wszystkie se-
anse, podobnie w Krapkowicach, Kedzierzynie-Kozlu,
Gliwicach. To owoc pracy tamtejszych Wydziatow Pro-
mocji, Kultury, Os$wiaty, zainteresowania przedszkoli
i szkol. W Brzegu spisala si¢ jedynie marina, udostepnita
nam przytacze energii elektrycznej i zaplecze socjalne.
Dzigkujemy.

O godzinie 20 udala si¢ projekcja filmu ,Kapitanskie
Opowiesci” w plenerze mariny brzeskiej. Pokaz
przyciagnat uwage kilkunastu oséb.

O 8 rano pojawiaja si¢ cztery klasy szkolne. Magdalena
Snela opowiada o przedmiotach i urzadzeniach uzywa-
nych dawniej w zegludze, Krystyna Szczepaniak prowa-
dzi warsztaty plastyczne inspirowane tematyka odrzanska,

20 wrzesnia 2018 — czwartek

Rano przyjmujemy na barce brzeskie szkoty. O 12 zegna-
my Brzeg, miasto od Odry odwrdcone. Zatrzymujemy si¢
chwile na stopniu wodnym Ujscie Nysy. Podziwiamy
wyjatkowy na Odrze jaz koztowo-iglicowy z 1897, prze-
budowany w 1905, ktérego czg$é posadowiono wowczas
wyzej w gorze rzeki. Teraz zastgpi¢ ma go nowoczesny
jaz klapowy. Czy Wodom Polskim starczy determinacji by
przynajmniej dwa, trzy segmenty zabytkowej konstrukcji
wyeksponowac na nabrzezu? Czas pokaze.

Przed godzing 20/00 jestesmy na przystani w Opolu.
Mariusz z zespolem szybko przygotowuje projekcje
filmowa. Trwa dtugo w noc.

21 wrzesnia 2018 — piatek
Pierwszy dzien postoju w Opolu. Barka cumuje w samym
centrum, przy ulicy Odrowazow.

a Mariusz Gaj w duzej ladowni opowiada histori¢ barki
Irena, méwi o zyciu i pracy na $roédladowych statkach,
Stanistaw Januszewski prezentuje zabytki budownictwa
wodnego Europy, od Canal di Midi po kanaly migdzy-



jeziorne Wielkiej Sotowieckiej na morzu Biatym, od Cisy
i Dunaju po kanaly zeglowne Norwegii. Sesje trwaja po
1,5 godziny. Ostatnie grupy opuszczajg barke po godzinie
14. Dzi§ odwiedzito statek 16 klas szkolnych i grup
przedszkolakow, ok. dzieci i mtodziezy.

Po potudniu walczymy z rurociggami zbiornika wody pit-
nej, okazuje si¢ popgkanymi zima. Po kilku godzinach
poddajemy si¢, dalej korzysta¢ bedziemy z wody pitnej
z kanistrow. Na ostode przywréciliSmy zaopatrzenie
w wode sphluczek toaletowych, wystarczylo oczysci¢ filtr
przy hydroforze. Potwierdza si¢, ze najwigkszym kto-
potem na statkach sg toalety.

Po poludniu odwiedzita nas Apolonia Klepacz, kandydat
na Prezydenta Opola, najwyrazniej zainteresowana pro-
blematyka odrzanska i stworzeniem w Opolu Muzeum

22 wrze$nia 2018 — sobota

Stoimy w Opolu. Od rana na barce spory ruch. Do zmro-
ku przyjelismy ok. 200 osdb, m.in. spadkobierczyni¢ tra-
dycji cieszynskiego od lat 20. XX wieku producenta
autobusoOw 1 tworcy komunikacji pasazerskiej Jana
Molina.

W potudnie odwiedziliSmy Anne¢ Markuszewska-tabu-
dzinska, Harcmistrza opolskiej 41 Harcerskiej Druzyny
Zeglarskiej, dzieki ktorej uratowano kadtub ,,duzego ho-
lendra” - Radgosta. Urzadzono na nim harcowke.

Ztozyta nam wizyte na barce. SkorzystaliSmy z okazji by
dzwigkiem i filmem utrwali¢ Jej relacje o zauroczeniu
zeglarstwem, pracg z mtodzieza, harcerstwem. Odwie-
dzilismy tez Politechnike Opolska. Dr inz. Wactaw
Hepner zaprezentowal nam prace prowadzone w
laboratorium motoryzacyjnym i ,Melexa” — wozek

23 wrzes$nia 2018 — niedziela

O 7/00 rano ruszamy z Opola do Kozla, do basenu sto-
czni Damen. Na poktadzie grupa ekologow opolskich, od
dawna z nami zaprzyjaznionych i nieoceniony dr inz. Wa-
ctaw Hepner, ojciec idei Latajacego Muzeum Motoryza-
cji.

O 15 zawijamy do stoczniowego basenu. Cumujemy do
burty Majora Sucharskiego statku szkolnego kozielskiego
Technikum Zeglugi Srodladowej, jednostki imponujacej
wielko$cig 1 wyposazeniem. Dzigki uprzejmosci Prezesa
zarzadu stoczni Damen Jacka Malka nie tylko mozemy
w basenie stoczniowym gosci¢, ale i czerpa¢ z energii
elektryczne;j.

Ta tez droga sktadamy mu podzigkowania, tym serdecz-
niejsze, ze w koncu w kolebce firmy Damen w Kinderdijk
w Holandii nasz Nadbor zyskat w 1949 roku kociot
parowy.

Ku naszemu zaskoczeniu, stoimy w koncu na peryferiach
Kedzierzyna-Kozla, na Iren¢ przybywa catkiem spora
grupa gosci. Ad hoc Krystyna organizuje warsztat mo-

Techniki. Moze promocja tej idei w toku kampanii wy-
borczej sprawi, ze i inni kandydaci kwesti¢ te beda pod-
nosili, czego sobie i im Zyczymy.

Przyjezdzaja z Wroctawia wolontariusze Fundacji, Marek
Prokopowicz i Marcin Wrzesinski, jest z nami Wactaw
Hepner z Opola, jutro dotrze Wioletta Wrona. Dowiadu-
jemy si¢, ze od wtorku do czwartku rano zamknigty zo-
stanie szlak od Januszkowic do Klodnicy. Do Gliwic
przemkniemy w niedzielg, z powrotem do Kedzierzyna-
Kozla moze by¢ problem, a w basenie stoczni Damen mu-
simy stangé juz w $érodg, chocby o poélnocy. Nadzieja
w szybkim usunigciu awarii wozkow pochylni stoczni
w Januszkowicach, a jesli juz w $rode przywracany be-
dzie stan wody w Kanale Gliwickim to moze uda si¢ nam
przej$¢ przy naszym zanurzeniu rzedu 70 cm.

golfowy, ktory zyskat karoseri¢... z drewna, karoserig¢

rzezbe, dzielo opolskiego artysty z Wactawem Hepnerem
wspotpracujacego.

delarski dla najmlodszych. Marek z Marcinem urucha-
miaja stét multimedialny w duzej tadowni i rzutnik, pre-
zentujac zainteresowanym ,,Kapitanskie opowiesci”. Od-
wiedzajacy barke okazujg spore zainteresowanie wydaw-
nictwami Fundacji, a rozmowom zdaje si¢ nie by¢ konca.
Wieczorem ogladamy filmy. Jutro przyjmujemy szkoty,
wyplyniemy nieco wczesniej, bowiem o 16 szlak od Ja-



nuszkowic do Ktodnicy bedzie zamknigty, poziom wody
zdecydowanie na tym odcinku obnizony by ustawi¢ na
torowisku pochylni wozki z Bizonem, ktére z torowiska
spadly. Miejmy nadzieje, ze awaria szybko zostanie
usunieta i w $rode po potudniu zdotamy do Kedzierzyna-
Kozla powroci€.

24 wrzesien 2018 — poniedzialek

Stoimy w basenie stoczni Damen, w Kozlu — Rogach. Ka-
wal drogi od miasta. Dotkliwie to odczuwamy. Pierwsze
dwie klasy przybyly na warsztaty filmowe dopiero o 9 ra-
no. Dwie kolejne przybyty chwile pdzniej, na warsztaty
modelarskie. Nadchodza nastgpne, spdznione. Ladownie
peine. Jakby tego byto mato zgodnie z planem przypro-
wadzajg swoje dzieci nauczyciele szkoly podstawowej
w Rogach. Cala szkota liczaca 75 uczniow. Udaje si¢ im
spozni¢. Na szczgécie. O zabytkowych statkach odrzan-
skich opowiadamy na poktadzie ,,Majora Sucharskiego”.
W koncu ,,upychamy” ich w przejéciu przez matg ta-
downig. Prezentujemy budowle wodne Europy. Po 30 mi-
nutach przechodzimy do duzej Ladowni. Prezentujemy
wystawe ,,Dzieci Odry”. Jest godzina 11/00. Nadchodzi
kozielskie Technikum Zeglugi. Trzy, moze nawet cztery
klasy. Zdaje si¢, ze nic juz nas przed katastrofa nie
uratuje. Cala grupe skupiamy na Sucharskim. Po pot
godzinie ,,upychamy” ich w matej tadowni. Szczesliwie
zwalnia si¢ duza. Dzielimy przybytych na dwie czgsci.
Jedng bierze Mariusz do duzej fadowni. Sytuacja wraca
do normy.

Poranne przesunigcie w czasie musiato wywotac efekt do-
mina. Szkole rogowska zaprosilismy raz jeszcze na 27
wrzesnia, na 8 rano. Ma blisko, kolejne szkoty kozielskie
przybywac beda na 9/30 1 11/00.

O 12/30 ruszamy w podréz do Gliwic. Zatrzymujemy si¢
chwilg na $luzie Rudziniec. Ogladamy sterownie.

W swoim czasie opracowywali§my wytyczne konserwa-
torskie dla remontu i modernizacji budowli i wyposazenia
technicznego zabytkowych stopni wodnych Kanatu Gli-
wickiego. ZalecaliSmy utrzymanie unikatowych pulpitow
sterowniczych, dopuszczajac nadbudowe monitorow i
aparatury kontrolno-pomiarowej, postulowali§my umiesz-
czenie nowoczesnej aparatury w zabytkowych kioskach.
Diabli wzigty te zalecenia. Wykonawca, ,,stynna” Skanska
mial je wnosie, podobnie inwestor. Jedni i drodzy
pozorowali wobec stuzb konserwatorskich dziatanie na
rzecz ratowania zabytkow.

Zapytajmy. Co uratowali?

Stowami nadrobig brak kultury technicznej i niekompe-
tencje. Odpowiedzg, ze w zadaniach statutowych Waod
Polskich-RZGW nie lezy ochrona zabytkow. Pewnie,
jako, ze prawo polskie, w tym Ustawe o Ochronie
Zabytkow maja w glebokim powazaniu, zyja w sobie
obcym panstwie kierujac si¢ co najwyzej resortowymi
zarzadzeniami. Moze warto, by ich ,trosce” o dzieta

kultury technicznej i pomniki techniki na rzeki w Polsce
nanizane przyjrzata si¢ np. Najwyzsza Izba Kontroli.
Przed nami modernizacja Odry. Po tym doswiadczeniu
nie damy si¢ juz zlapa¢ na lep deklaracji, zapewnien,
obiecanek — cacanek. Zaczniemy od prosby by nasz wo-
lontariat zechcial monitorowa¢ sytuacje i plany moderni-
zacyjne jazu Ujscie Nysy. Teraz wiemy, ze deklaracje
ekspozycji fragmentu unikatowego jazu koztowo-
iglicowego nie zashuguja na wiarg, ze Wody Polskie jesli
cokolwiek dla kultury uczynig to tylko pod spoteczng
presja.

25 wrzesien 2018 — wtorek

Jesien przyszta do nas w petni. Na barce ogrzewanie pra-
cuje na pelnych obrotach. W nocy agregat Losia ledwie
wytrzymywat obcigzenie. Rankiem taczymy si¢ z ladem
przewodem 230 Volt.

Dzieki temu nie ma juz probleméw z ogrzewaniem. Na-
pelniamy zbiorniki wody pitnej w pobliskiej marinie, ko-
rzystamy tez z prysznica na koszarce. Dzigki uprzejmosci
kpt. Wiestawa Zabawy podptywamy pchaczem Lo$§ na
Sluze Labedy zeby uzupeli¢ prowiant w pobliskim
sklepie. Przy okazji odwiedzamy restauracj¢. Wieczorem
wraz z szefowa gliwickiej mariny organizujemy wieczor
Kapitanski, dyskusje na temat zeglugi $rodladowej oraz
zabytkow techniki Odrzanskiej Drogi Wodnej. Dzien kon-
czymy pokazem filmu Kapitanskie Opowiesci.

26 wrzesnia 2018 — Sroda

Od rana przyjmujemy dzieci z gliwickich szkot. Odbywa-
ja si¢ warsztaty modelarskie, plastyczne. Popularnoscia,
jak zawsze cieszg si¢ zajecia z cyklu Jestem wodniakiem.
Mtodsze dzieci z wypiekami na twarzach stuchaja opo-
wiesci o Dzieciach Odry.

W potudnie zegnamy Gliwice. Probujemy uzyskaé zgode
na wizyte w zabytkowej maszynowni zasuw gtowy gornej
Sluzy Dzierzno. Bezskutecznie. Tzw. Wody Polskie.
RZGW zdecydowanie odmawiaja. Nic dziwnego. Pro-
wadzg tzw. modernizacje i maszynowni i sterowni. Z tej
ostatniej znikaja unikatowe pulpity sterownicze, a prze-
ciez mozna je byto utrzyma¢. Mozna, tylko po co, skoro
i prosciej i drozej jest wstawi¢ nowe. Wiadomo, im dtuzej
trwa inwestycja i im jest drozsza tym lepiej. Wykonawca
robot zamieszkat na $luzach niemalze juz na state. Udaje,
ze co$ robi. Ano robi. Teraz usuwa usterki i tak w koto. Ci
co maja dbac o jako$¢ robot rozpoczynaja prace o 8/00,
o 15 kapelusze na glowe i rodzinne zycie. Hulaj dusza!
Teraz wiecie dlaczego nie pozwolono nam do sterowni
1 maszynowni wejs$¢. A nuz pojawitby si¢ w kadrze obrazu
motyw niechciany, ten burzacy spokoj duszy. Lepiej po-
stuzy¢ si¢ wytrychem: teren budowy, wstep wzbroniony,
aze pozbawieni zostaliSmy mozliwo$ci obcowania —
chocby przez chwile — z dobrem kultury, a co to Wody
Polskie obchodzi. Namaszczeni przez wladz¢ nie musza



si¢ przed spoteczenstwem legitymizowaé, co kogo
obchodzi co i jak czynig? A zawsze czynig wiasciwie
i kompetentnie, czego skutkéw tez stale doswiadczamy,
chociazby w ,,sprostytuowane;j” przez nich rzece, od miast
i nadodrzanskich osad odwrdconej, a czasami jak np.
w Opolu wrecz odgrodzonej. Ale dos¢ z tym. Idzie dobra
zmiana. Ci co Odre chcieli zasypaé¢ ttumnie uczestnicza
w naradach, konferencjach, kongresach majacych Odrg
uczyni¢ drozng. Jedza ciastka, pija kawe, leja wode, za-
siadaja w pierwszych rzgdach by inni zapomnieli co rzece
uczynili. Chwyciliby za topaty...

27 wrze$nia 2018 — czwartek

Ponownie w Kedzierzynie-Kozlu. Stoimy w basenie sto-
czni Damen. Od 8 rano przychodza do nas klasy szkolne.
Interesuje ich szczegodlnie praca i zycie na dawnych
statkach parowych i barkach. Przyjmujemy tacznie 12
klas szkolnych. Koto potudnia pojawiajg si¢ dziennikarze
z Radia Opole oraz z lokalnej telewizji. Nagrywaja
reportaz o projekcie Odrzanskiej Odysei. W potudnie
odchodzimy do Krapkowic.

Cumujemy w znanej nam z pierwszego rejsu Odrzanskiej
Odysei (2016) marinie u ujsciu do Odry Osobtogi. Chwile
walczymy z zasilaniem barki i pchacza w energie
elektryczna. Jak na zlos¢ wywala bezpieczniki réznicowe
w przylaczu na brzegu. Czekamy na elektryka.

W koncu wszystko gra. Wydziat Oswiaty przysytla nam
liste szkot zgloszonych na warsztaty. Jutro, ze spora gor-
ka, mamy komplet zgloszen. Zatoga wybiera si¢ na za-
kupy. Lodéwka pusta.

28 wrzesnia 2018 — piatek

Jak przed dwoma laty, tak i teraz, frekwencja na barce
nadzwyczajna. Zawdzigczamy to krapkowickiemu Wy-
dziatowi Os$wiaty, ktory wzial na swoje barki zadanie ko-
ordynacji zgloszen szkdt na zajgcia na Irenie prowadzone.

29 wrzes$nia 2018 — sobota

Pogoda dopisuje, jak zawsze w czasie imprez prowadzo-
nych przez Fundacje, czy lato, czy zima. Rano ruch na
barce umiarkowany, w potudnie juz ggsto, pojawia si¢
telewizja. Rano udaje si¢ nam zrobi¢ zakupy. Kupujemy

Pogoda dopisuje, stad zdecydowalismy si¢ na przyjecie
wigkszej liczby klas, tym bardziej, ze odwiedzaja nas
weterani zeglugi odrzanskiej z kpt. Norbertem Sapokiem
i K4ystianem Klemensem na czele. Miast 12 mamy 16
grup. Szkotom przekazujemy po ok. 12 wydanych przez
Fundacje ksigzek — do bibliotek szkolnych. Do 14 uwi-
jamy si¢ jak w ukropie. Wreszcie cisza, chwila spokoju.
Idziemy na obiad. Dzien wszystkich wykonczyt, tym
bardziej, ze rano wysiadlo zasilanie ze stacji pomp wodo-
ciagu miejskiego. W chwili gdy mieliSmy wlaczone $wia-
tha, grzejniki i czajnik ruszyly pompy oczyszczalni. Bez-
pieczniki réznicowe zareagowaly, zostaliSmy bez zasila-
nia. Szybko podiaczyliSmy si¢ do gminnej sieci o$wie-
tleniowej 230 Volt. ZyskaliSmy jedng fazg, wystarczyta
dla zasilania komputerow i rzutnika multimedialnego.
Dobre i to. Zasilanie sity odbudowano nam dopiero po
potudniu.

O 15/00 Burmistrz Krapkowic Andrzej Kasiura wraz ze
swym zastepca prowadzi na Irenie spotkanie z mieszkan-
cami Krapkowic. Prezentuje plany zwigzane z rozbudowa
1 modernizacja infrastruktury miejskiej i komunikacyjnej,
w tym i tej z Odra zwigzanej. To projekty modernizacji
i rozbudowy stopni wodnych, §luz i jazow oraz mostow.
Trzeba powiedzie¢, ze wladze Krapkowic poswiecaja
temu wiele uwagi, z powodzeniem zrealizowaly tez pro-
jekt budowy mariny u ujscia Osobtogi. Stanowi nie tylko
przystan jednostek turystycznych i rekreacyjnych, takze
oprawe wielu imprez kulturalnych w miescie prowadzo-
nych, nawet przedstawien teatralnych na wodzie reali-
zowanych.

Wieczorem przybywaja Marek z Marcinem. Poptyna
znami do Wroctawia. Opuszcza nas Szymon. Zrealizuje
film o rejsie, dzieki niemu bedzie mial bogatsza doku-
mentacje¢ 1 znakomicie dopetni t¢ filmowa Varaniki. Ga-
wedy na barce trwaja do godziny drugiej nad ranem.

nowy czajnik. Zasilani przez jedna faz¢ nie mozemy ko-
rzysta¢ ze starych, potrzebujg 2200 Watow. Nowy ma
650, nie wysadzi bezpiecznikéw. Po powrocie zmoder-
nizujemy instalacje. Z uwagi na rosnacy ruch na barce na
obiad wybieramy si¢ w dwu grupach, jedna ekipa pozo-



staje na Irenie. Po obiedzie, o 16/00 przybywa autokar
z grupa z Morawicy - partnerskiego miasta Krapkowic.
Dzielimy przybylych na trzy grupy i w 30 minut prezen-
tujemy barke, wystawy, zbiory. Za chwile drugi autokar.
W lokalnych wiadomosciach krotka migawka o barce,
w wiadomosciach ogolnopolskich o 18/00 juz nieco wig-
cej. Sporo natomiast o zolierzach wykletych. Zderzamy
si¢ z polityka historyczng. Bariery wzrostu jaka jest
w Polsce poziom kultury technicznej spoteczenstwa nie
pokona, a bo i po co? Robmy przeto swoje.

Przyjezdza Wioletta, po kilku godzinach opuszcza nas
wraz w Mariuszem i Marcinem, naszym wolontariuszem.
Pottukt si¢ spadajac ze schodni. Dzien dzisiejszy to dzien
upadkow. Ze schodni zwala si¢ tez nasz bosman — Marek.
Koncoéwka rejsu rozluznia zatoge. O bezpieczenstwie
przypominajg proste zohierskie stowa.

Teraz w rejsie towarzyszy¢ nam beda Marek i Marcin.
Uporzadkujemy archiwum projektu Odrzanskiej Odysei,
dokumentacje¢ fotograficzng i filmowa rejsu, glosy inter-
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nautow, a jest tego sporo.

30 wrzesien 2018 — niedziela

Czas pozegnan. Rano wychodzimy z Krapkowic. Pogoda
dopisuje. W Opolu z pokiadu schodzi Magda. Mijamy
Dobrzen, dochodzimy do Otawy. W §luzie schodza z po-
ktadu Marek i Marcin. W dolnym awanporcie stajemy na
noc. Probujemy oglada¢ telewizje. Rozpacz, a moze od-
nowy krok pierwszy. Ku skundleniu.

Rozmawiamy o strajku zalég pchaczy OT Logistics. Obu-
dzily si¢ z reka w nocniku, a przeciez mogli pobierac
wynagrodzenie awansem, przyktad biorac z Tauronu. Ale
na serio. Strajk jak strajk, o wynagrodzenia nie wyplacane

od wielu miesigcy. Czyzby zatogi nie znaty geografii, nie
wiedzialy, ze znajduja si¢ na polskich wodach, w panst-
wie dobrej zmiany, w panstwie prawa?

Wracamy do codziennos$ci, po pracowitych 12 dniach.
Przez ten czas przyjeliSmy na poktadzie 24 klasy szkolne
we Wroclawiu, 9 w Brzegu, 16 w Opolu, 21 w Kedzierzy-
nie-Kozlu, 24 w Gliwicach i 20 w Krapkowicach. 126
klas, ponad 310 ucznidow, a wiele grup podejmowaliSmy
po potudniu, jak 110-osobowg z partnerskiej dla Krapko-
wic $wigtokrzyskiej Morawicy. Przy i na barce odbylo si¢
6 koncertow muzyki szanty i nie tylko. Wieczorami, na
postojach, prowadziliSmy projekcje filmowe, na ekranie
montowanym na barce, we Wroctawiu, w Brzegu, Opolu,

Kedzierzynie-Kozlu, Gliwicach, Krapkowicach. Veranika
i Szymon prowadzili warsztaty filmowe i fotograficzne,
Ad hoc zapraszaliSmy maluchy do mini-konkurséow, a z
zapalem uczestniczyly w warsztatach modelarskich, kleity
kartonowy model Nadbora, malowaty, rysowaty.

Magda i Mariusz opowiadali o zyciu i pracy na odrzan-
skich statkach, zapraszali maluchy do zabawy ,Jestem
zeglarzem”, przyblizali basnie i legendy wodniackie,
Viadrusa — patrona Odry. Odwiedzali nas weterani zeglugi
odrzanskiej, jak Norbert Sapok, z wodniackiego, $laskie-
go rodu Sapokow, ktory dat Odrze dziesiatki szyprow
1 wodniakow. Odwiedzali nas dziennikarze lokalnych me-
didéw, radia i telewizji, material z Krapkowic znalazt si¢
nawet na antenie ogolnopolskiej, mimo, ze nikt nie zginat,
nikt si¢ nawet nie pokaleczyl, wyjawszy moze Marcina
i Marka — bosmana, ktorzy rozluznieni bliskim zakoncze-
niem rejsu pospadali ze schodni, nie do wody — do



tadowni. Na szczescie przezyli. Nic si¢ im nie stato, a jed-
nak, mimo to, telewizja zauwazyta nasza barke, Odre.

Czy ponad 10.000 mieszkancéw miast nadodrzanskich,
ktérzy nas zauwazyli to duzo, czy malo, czy wysitek wto-
zony w przygotowanie i prowadzenie rejsu Odrzanskiej
Odysei wart jest uwagi?

Mozliwy byt dzieki wsparciu ze strony Ministerstwa Kul-
tury i Dziedzictwa Narodowego, dzigki zaangazowaniu
w realizacje projektu ze strony Gminy Krapkowice i bur-
mistrza Krapkowic Andrzeja Kasiury, Powodzenie projek-
tu zawdzigczamy ogromnej pomocy ze strony Wydzialow
Oswiaty miast nadodrzanskich, zwtaszcza Opola i Krap-
kowic. Oby z zaangazowania w sprawy z Odrg zwigzane
tych ostatnich inni czerpali.

Dzigkujemy naszym partnerom i wszystkim, ktorzy
z oferty programowej Odrzanskiej Odysei zechcieli sko-
rzystac.

1 pazdziernik 2018 — poniedzialek

Idziemy do Wroctawia, z Otawy. Przede Opatowicami
stajemy. Czekamy az zostanie prze§luzowany Bizon. Tak
oto na catej trasie z Wroctawia do Gliwic i do Wroctawia
spotkamy pierwszy statek. MijalisSmy kaczki, tabedzie,
kormorany, czaple, bobry, kilka kajakéw, chyba rzecz-
nikow zeglugi kajakowej Kozle — Berlin, w opiniach eko-
manéw ma zaja¢ miejsce zeglugi towarowej. Czemu nie.
Budujmy autostrady, tiry, im drozej tym lepiej — zawsze
wigcej mozna uk...$¢.

Sluzujemy. Na poklad wchodzi Mariusz z Damianem,
w awanporcie $luzy Szczytniki czeka spragniona warszta-
tow muzealnych szkota. Czy si¢ doczeka? ProbowaliSmy
wczoraj przetozy¢ to na wtorek, nie udato sie, mail za-
gubit si¢ w falach Odry. Na wtorek i $rodg, 2 i 3 pazdzier-
nika mamy juz komplety zgloszen na warsztaty muzealne,
plastyczne, filmowe, fotograficzne.

Cumujemy barke przy Nadborze. Robimy porzadki.
W koncu opuszczamy Irene, przygotowang do przyjecia

kolejnych grup.

Zobacz petlny material: http://www.fomt.pl/index.php/projekty/aktualne/odrzanska-odyseja-2018



http://www.fomt.pl/index.php/projekty/aktualne/odrzanska-odyseja-2018

Dziedzictwo

Wieza ciSnien Dzierzoniow

W Dzierzoniowie poczatkowo czerpano wod¢ z uje¢ przy Bramie Wodopojowej. Od poczatku XIX w miescie, obok
wielu studni prywatnych, funkcjonowato 13 studni publicznych, w ktérych z czasem zainstalowano pompy. Cztery z
nich usytuowane byly w narozach rynku, kolejne przy murach obronnych, koto patacu ksigzecego, klasztoru i w innych
waznych punktach miasta. Ciggle klopoty z niedostatkiem wody probowat w latach 20. XIX w. rozwigzaé geolog — inz.
Lange. 23.01.1823 r. ztozyt projekt budowy wodociggu miejskiego, ktorym pompy miatyby tloczy¢ wodg do rynku od

Przedmiescia Miynskiego badz rzeki Pitawy.

Rowniez inny projekt, tym razem budowy rurociagu
grawitacyjnego czerpigcego wode z rzeki Pitawy badz
potoku Bielawica, pozostat bez echa. Uparty Lange ztozyt
w 1824 kolejny - budowy modrzewiowego rurociagu pro-
wadzacego wode do miasta z Dobrocina lub Brzeczka.
Jego koszt, bez sieci miejskiej, sigga¢ miat 5.500 talarow
co zawazylo na odrzuceniu projektu przez magistrat. Do
propozycji inz. Lange nawigzal w 1865 r. inz. Menzel,
ktory rozwinat je o tyle, ze proponowat budowe stacji
pomp, ktora czerpigc z napedu parowego, tloczy¢ miata
wode do zbiornika, sytuowanego w poblizu Gimnazjum.
Takze ten, jak i kolejny projekt z 1873 r. zostal odrzucony,
a to z powodu braku srodkéw na jego realizacje. Po
dziesieciu niemal latach tej nie dato si¢ juz diuzej od-
ktada¢.

W 1881 r. sprowadzono do miasta stynnego rozdzkarza
hr. Wrschowca, ktory wskazat wiele mozliwych do eks-
ploatacji punktow wodnych. Na podstawie jego ustalen
inz. Pfeffer z Halle — budowniczy wielu wodociagow

miejskich Slaska i Pomorza - opracowal plan budowy
wodociagu centralnego.

Wodg miano czerpa¢ ze studni si¢gajacej zrodta bijacego
powyzej miasta, w kierunku na Roztocznik. Wywiercono
studnig, jednak zbyt gleboka by zyska¢ wiasciwy techni-
cznie efekt. Kierownictwo robdt przejat inz. Salbach
z Drezna, znany m.in. z budowy wodociaggow dla Strze-
gomia i Nowej Rudy, ktéry w poblizu pierwszego od-
wiertu nakazatl budowe nowej studni, plytszej. Siegnela
glebokosci 8,0 m i dostarczala ok. 840 1 wody/min.
Budowa wiezy cisnien przy ul. Wodnej, stacji pomp i sie-
ci miejskiej przebiegala na tyle sprawnie, ze 30 maja 1885
caly system oddano do eksploatacji. Rozbudowano go
w latach 1924 — 1927 o nowe ujecia w Bielawie skad ru-
rociggami poprowadzono wode do sieci miejskiej Biela-
wy a dalej do Dzierzoniowa, Pieszyc i Pitawy Gornej.
Nieco pdzniej, w latach 1934 — 1935, dla ujednolicenia
ci$nienia w sieci 1 zabezpieczenia rezerwy wody zbudo-
wano w poblizu rynku dzierzoniowskiego — przy ul.
Pocztowej - druga wieze cisnien.




Dzieje wodociagow Dzierzoniowskich, wspolnych tez dla
Bielawy, Pitawy Gornej i Pieszyc dokumentuja funkcjo-
nujace w krajobrazach kulturowych budowle, prowadzace
rowniez w histori¢ techniki i budownictwa wodociggo-
wego. Wskazmy na imponujaca wiez¢ cisnien przy ul.
Wodnej z 1884 r. wzniesiong z granitu (cokot) i czerwonej
cegly (trzon i gtowica). Dolne partie budowli wyrézniono
na elewacji sko$nym gzymsem uskokowym a niewielkie
nadwieszenie cylindrycznej glowicy nad trzonem arkad-
kowym, konsolowym gzymsem z piaskowca, ktory
w mniejszej skali powtorzono pod okapem stozkowego,
mocno splaszczonego dachu. Glowica kryje wiezowy
zbiornik wody, o pojemnosci 350 m’, stalowy, cylindry-
czny o lekko wypuktym dnie, ktérego krawedzie wsparto
na kamiennym wiencu. Historyzm architektury zaciera
techniczny charakter budowli, chociaz niezupehie, bo-
wiem jej jezyk operuje formami wlasciwymi romanizmo-
wi i Rundbogenstilowi — stylowi ,,juku pelnego” przypi-
sywanego w XIX stuleciu architekturze przemystowe;j.
Dzisiaj o randze tego dzieta jako dobra kultury przesadza
zarowno architektura jak i jego uzbrojenie techniczne —
wiezowy zbiornik wody o dnie wypuktym, jaki od lat 60.

XIX w. zaczat wypierac zbiorniki typu kadzi o dnie pta-
skim, by wreszcie w latach 90. ustapi¢ miejsca doskonal-
szemu pod wzgledem statycznym zbiornikowi inz. Otto
Intze, patentowanemu w 1883 r.

Jego zbiornik, ktorego dno ksztalttowano z dwu elemen-
tow Scigtego stozka skierowanego ku dotowi i wycinka
powierzchni kuli o strzatce skierowanej w gore wspierany
byl na pierscieniu powstatym w miejscu przecigcia si¢
dwu figur — stozka i kuli, ktory stanowit optymalny punkt
oparcia zbiornika. Zbiornik Intzego, a potozyl on ogrom-
ne zastugi dla budownictwa wodociaggowego Europy,
atakze dla ochrony przeciwpowodziowej Dolnego Slg-
ska, ktore doceniono wmurowujac w 1927 roku jego ka-
mienng glowg w fasade wroctawskiej Technische Hoch-
schule, jako jedng z 9 w panteonie technikow, ktérzy
wnies$li znaczacy wkiad w rozwdj kultury technicznej
Slaska. Intze zupehie zmienit tez ksztalt i architekture
wodociggowych wiez cisnien, wprowadzajagc w krajob-
razy kulturowe Europy stozkowe budowle z mocno nad-
wieszonymi nad trzonami, cylindrycznymi glowicami, co
zasadniczo obnizato koszty ich wznoszenia.

Europejskie Dni Dziedzictwa — Niegow 2018

W dniach 15-16 wrzes$nia 2018 r. odbyly si¢ imprezy przygotowane przez Stowarzyszenie ,,Bractwo Zabrodzkie” w
ramach Europejskich Dni Dziedzictwa pod hastem Niepodlegta dla wszystkich.

15 wrzesnia 2018 r. o godzinie 12.00 wyruszyt spod

starego zabytkowego miyna w Niegowie rajd rowerowy

,,Szlakiem Niepodleglej”. Na trasie rajdu uczestnicy (26 osob) odwiedzili migdzy innymi:

- Kapliczke powstancza 1863 r. w Gaju,

- Szkote Podstawowa im. Waclawa Sieroszewskiego w Koztach,

- Pomnik Tadeusza Kosciuszki w Dgbrowce.

Meta rajdu byl mlyn w Niegowie, gdzie uczestnicy zwiedzili zabytek i posilili si¢ kielbaskami pieczonymi przy

ognisku.

W godzinach popotudniowych dzieci i mtodziez korzystali z boiska do gier zespotowych. O godzinie 21.00 rozpoczat
si¢ przy miynie wieczorny pokaz kina plenerowego, w ktérym zaprezentowano filmy dokumentalne o drogach do

niepodlegtosci.

Wewnatrz mtyna dla zwiedzajacych przygotowano dwie wy-
stawy:

- Ocali¢ od zapomnienia (1 pigtro), na ktora skladaly sig
stare albumy rodzinne, wiersze, ksigzki, portrety, mapy
(przygotowata Barbara Redlicka),

- Bohaterowie Niepodleglej (11 pictro), przedstawiajaca bio-
grafie osOb upamigtnionych na tym terenie, walczacych
o niepodlegtos¢: Tadeusz Kosciuszko, Jan Matlinski, Bro-
nistaw Deskur, Wactaw Sieroszewski (przygotowalo Brac-
two Zabrodzkie). Wystawe wzbogacata ciekawa kolekcja
Jerzego Siedlarczyka pokazujaca fragment zbioru siodet z I
pol. XX w. oraz elementy uzbrojenia: szable, kosy, bagnety.



16 wrzesnia 2018 r. o godzinie 9.00 pod mtyn w Niegowie
przyjechat kowal Edward Danaj ze swoim warsztatem. Podczas
inauguracji warsztatow pt. Biala Bron Powstaricow 1863 —
warsztaty kowalskie, prezentowal miedzy innymi kucie kos dla
kosynierow.

Okoto godziny 13.00 przeprowadzono quiz wiedzy historycznej
o Polsce, w ktorym wzigto udziat ponad 20 oso6b. Najlepszym
uczestnikom wrg¢ezono nagrody.

Nastepnie mtyn zamknigto i wszyscy goscie z organizatorami
udali si¢ do klasztoru Zgromadzenia Siostr Benedyktynek Sama-
rytanek Krzyza Chrystusowego w Niegowie (ok. 40 osdb). Na
miejscu zostali oprowadzeni po Sali Pamicci Matki Wincenty
(Jadwigi Jaroszewskiej), a ok. godziny 15.00 udali si¢ do ka-
pitularza klasztornego gdzie wystuchali wspomnien sidstr za-
konnych (ss Scholastyka, ss Noemi) przeplatanych nagraniami ze
starych plyt, ktore towarzyszyly powstancom na przestrzeni lat.
Po drodze o godzinie 16.30 grupa odwiedzita lokalng $wiatynie
w Niegowie, po ktorej oprowadzal ks. proboszcz Andrzej Ry-
bicki.

W wydarzeniach EDD 2018 wzigto udziat ok. 100 osob.

I Turniej Siatkowki Plazowej — Niegow 2018

Od 15 sierpnia do 16 wrzesnia 2018 r. byly prowadzone
rozgrywki w siatkowke plazowa, ktore przy zabytkowym
mitynie ,,Nowos$¢” zorganizowato Stowarzyszenie ,,Brac-
two Zabrodzkie”. 16 wrzesnia br. odbyly si¢ ostatnie
mecze finalowe w kat. ,,Open”, dekoracja zwycieskich
druzyn w kat. ,Junior” i kat. ,,Open”. Wreczono sym-
boliczne pucharki, dyplomy za uczestnictwo i nagrody.

W kategorii Junior I miejsce zajeta para Daniel Banasiak
i Karol Chmiel, II miejsce zajeli Krystian Rzepkowski,
Mateusz Naptoszek, III miejsce zdobyli gracze Karol

Gizinski, Bartosz Dybek. Natomiast w kategorii Open I
miejsce przypadto druzynie ,Mtodzi Gniewni” (Marek
Oleksiak, Lukasz Kowalski), II miejsce zajeta druzyna
»Ona i Ja” (Monika Krynicka i Dawid Dabrowski), III
miejsce wywalczyli ,,Adamy” (Mateusz Bala i Sebastian
Klusek). Rozgrywki prowadzit spiker sportowy Pawel
Zigba. Zainteresowani gracze i kibice na zakonczenie
spotkania zwiedzili stary mtyn w Niegowie oraz skorzy-
stali z poczestunku przy grillu, ktéry przygotowali orga-
nizatorzy
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Gornictwo

Koksownie Dolnoslaskiego Zaglebia Weglowego

Historia koksownictwa na terenie obecnego miasta Watbrzycha ma dhugg historig, rozpoczeta sig¢ bowiem w roku 1776.
Wtedy to nadlesniczy Hochbergéw, J.Ch. Heller w oparciu o ksiazki z bogatej biblioteki zamkowej z Ksigza podjat
pierwsze proby koksowania wegla. Poczatkowo, w prymitywnych piecach taczono wegiel ze stomg lub gling w
temperaturze 550 st. C i wypalano jak wegiel drzewny. Sam proces koksowania trwat az 28 dni. Pomimo poczatkowych
niepowodzen juz w 1793 roku w Walbrzychu pracowaly juz 4 koksownie przykopalniane, na Sobigcinie pracowato 7
podwdjnych piecow koksowniczych.

W 1798 r. roczna produkcja koksu osiggata wynosita ok.
4,5 tysigca ton. Natomiast sto lat pozniej w Watbrzychu
pracowato az 948 komor piecowych, ktorych wydajnosé
wynosita 540 tys. ton koksu rocznie. Tak duzag ilos¢
koksowni ttumaczy fakt, ze tutejszy wegiel, cho¢ trudno
dostepny, byl wysokoenergetyczny, przez co doskonale
nadawat si¢ do produkcji koksu. W roku 1858 juz dziataty
w okregu 34 piece koksownicze. Druga potowa wieku
XIX przyniosta znaczng modernizacje procesu produkcji
koksu.

Koksowania “Bialy Kamien”

Zaktad Koksowniczy nr 3 powstal na przelomie XIX i
XX wieku. Na poczatku jako mata koksownia z rzedem
piecow koksowniczych typu "Otto”, zajmujaca si¢ prze-
rabianiem wegla na koks, ktory to byt potrzebny do wy-
palania m.in. stali. Charakterystycznymi obiektami tego
kompleksu koksowniczego byta m.in. wieza weglowa z

11

W latach 80. XIX w. zaczeto stosowal regeneratory
ioprocz koksu odzyskiwano tez gaz koksowniczy.
W owym czasie rozpoczeto takze produkcje brykietow
weglowych. Do roku 1961 cztery watbrzyskie koksownie
(,,Victoria”, ,,Bolestaw Chrobry”, ,,Bialy Kamien” i ,,Mie-
szko”) byty samodzielnymi przedsigbiorstwami. W lipcu
1961 r. potaczono je tworzac przedsigbiorstwo Zaktady
Koksownicze ,,Watbrzych”. W szczytowym okresie w
watbrzyskich koksowniach pracowato 3,5 tys. pracowni-
kow.

XIX wieku, ktora zostala przebudowana po roku 1905.
Dodatkowo w sktad zaktadow koksowniczych wchodzit
zabytkowy budynek wzbogacania koksu.

Na terenie zakltadow koksowniczych istniata elektrownia,
ktéra dziatata do roku 1945.



Koksownia Mieszko

Koksowni¢ ,,Mieszko” zbudowano w 1905 roku na
terenach kopalni o takiej samej nazwie. Wiascicielami
zakltadu byta rodzina Kulmitz. Zaklad posiadal dwa
ogromne i bardzo charakterystyczne kominy, wysoka
wieze weglowg. Nad wejSciem widniat wykuty herb
wiascicieli. Sam zaktad gorowal nad dzielnica Podgorze
(Dittersbach) otoczony zielonym lasem, dlatego byt
nazywany przez watbrzyszan ,,Zielong Koksownig”.

Koksownia Bolestaw Chrobry

i
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Funkcjonowata tutaj duza ilo§¢ obiektow przemystowych,
ktore w tamtych czasach byly kluczowym elementem za-
ktadéw koksowniczych, byly to m.in.: stacja przeptywu,
kontroli, wzbogacania i magazynowania gazu. Wytwarzany
tutaj gaz koksowniczy byl przesytany do Jeleniej Gory
i okolic oraz do Swidnicy.

Koksownia zakonczyta swoja dziatalnos¢ w 1989 z powo-
du powszechnej modernizacji, likwidacji kopaln oraz z po-
wodu zanieczyszczen srodowiska, ktore niosty z sobg pro-
dukty koksowni, m.in. kwas siarkowy, substancje amonia-
kalne, w tym siarczan amonu.

Po wojnie zakltad przejeli Polacy, po 1964 roku zostat
formalnie odtaczony od kopalni Mieszko. Koksownia
zakonczyta swoja dzialalno$¢ w 1989 z powodu zanie-
czyszczen srodowiska, oraz przeksztatcen Dolnoslaskiego
Zaglebia Weglowego.

Dzisiaj $lad po niej zupehie zaginat. W listopadzie 2004
zostaly rozebrane ostatnie budynki. Po 2007 roku zde-
montowano brame wjazdows.
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W 1886 roku powstata koksownia Bolestaw Chrobry
przy Kopalni Bolestaw Chrobry, mieszczacej si¢ przy ulicy
Ludwika Beethovena.

W roku 1924 w koksowni ,,Bolestaw Chrobry” wybudo-
wano bateri¢ zawierajaca 30 waskich i wysokich komor
systemu ,,Kopers”, w 1928 roku zbudowano kolejng bateri¢
systemu Otto.

Po II wojnie $wiatowej przebudowano znacznie budynki
samej koksowni. Koksowni¢ zlikwidowano w 1999 roku.
Dzi$§ pozostaly po niej tylko relikty- resztki fundamentow.
Charakterystyczna wieza weglowa znikneta z krajobrazu
Walbrzycha w maju 2004 roku.

Koksowania Victoria

To jeden z najstarszych, nieprzerwanie pracujacych zaktadéw na Dolnym Slagsku. Juz w 1784 roku na obszarze obecnej
koksowni Victoria koksowano wegiel w mielerzach. W 1798 dokonata si¢ tu duza zmiana - wybudowano siedem
piecow koksowniczych na wzor angielski.
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W 1858 powstal piec Appolina, ktéry mial boczne kanaty
do spalania gazow.

Koksownia Victoria posiada pie¢ baterii koksowniczych
systemu Otto typu Vi-75, pierwsza i druga pochodzi
z 1928 roku, trzecia z 1954, czwarta z 1959 a piata z roku
1962. Zaktad byl wielokrotnie modernizowany, w szcze-
g6lnosci same baterie. Zabytkowa juz dzisiaj architektura
nawigzuje do najstarszych na terenie obiektow — nadszy-
bia szybu Wojciech, czy budynku warsztatu energetycz-

Spre¢zarka szybu Krakus

nego i stolarni z 1904 roku, sa to tez modernistyczne,
zelbetowe bryly. Najciekawszym jest budynek benzo-
lowni z 1929 roku przypominajacy dawng wiezg¢ obronng.
W 1999 roku Przedsigbiorstwo Panstwowe Zaktady Ko-
ksownicze ,,Walbrzych” zostato przeksztalcone w Jedno-
osobowg Spotke Skarbu Panstwa- Zaktady Koksownicze
»Walbrzych” S.A., a w styczniu 2007 roku zmieniono jej
nazwe na Walbrzyskie Zaktady Koksownicze ,,Victoria”
S.A.

Z koncem XIX wieku rosty potrzeby dostarczania do wyrobisk goérniczych ogromnych ilosci powietrza. Rownoczesnie
coraz czeSciej siggano do napgdu pneumatycznego, nie tylko narzedzi, takze srodkow transportu, m.in. kolejek
tancuchowych. W 1913 w kopalni Bolestaw Chrobry pracowato 16 linii o tacznej dlugosci 12 km, transportujacych
roczne 1,2 miliona ton wegla. W kopalni Dawid (Tytus) dtugos¢ tych linii wynosita wowczas ok. 3 km. Rozbudowane
urzadzenia kolejek o napedzie pneumatycznym , ekonomicznych, wystepowaty réwniez na 2 i 3 poziomie kopalni
,»Thorez”. Kopalniane uktady pneumatyczne, stuzace zreszta realizacji wielu zadan, skladaly si¢ ze sprezarki z

napedem, sieci rurociggéw oraz zespotu odbiornikow.

r Jeszcze w koncu XX wieku na szybie
v 4 » Krakus funkcjonowata sprezarka pro-
— fof ¥ dukcji watbrzyskiej Huty Karol z 1917

nego osadzony byl bezposrednio na wale sprezarki.

Byta ona interesujaca nie tylko z uwagi na wiek, takze ze wzgledu na

rzadko stosowany uktad tlokowy, parametry techniczne, konstrukcjg,

wielko$¢ 1 unikatowy system chlodzenia migdzystopniowego.
Stanistaw Januszewski

Napedzana byta silnikiem elektrycznym o budowie otwartej
produkcji Siemens Schuckert Werke. Wirnik silnika asynchronicz-

roku, w latach 1957-1958 przeniesiona
tutaj z szybu Jan w Watbrzychu. Byta
to sprezarka ttokowa, 2-cylindrowa,
mocy 471 KM. Moéwimy byta, bowiem
w koncu lat 90. XX w. przeniesiono jg
do watbrzyskiego Muzeum Gornictwa,
porzucono na placu, a budujagc wal-
brzyski Park Wielokulturowy Stara
Kopalnia nie zadbano by ja zmonto-
wacé i wiasciwie eksponowaé. Zdecy-
dowano si¢ na ekspozycje atrapy, kilku
reliktow. Reszta zasilita huty, nie ba-
czac, ze maszyna objeta byla ochrong
prawng — przez wpis do rejestru za-
bytkow woj. dolnoslaskiego.

Na szcze$cie dla wandali polskie pra-
wo dziata wybiorczo.

Sprezarka pracowata pod ci$nieniem
5,5 Atm., ydajno$é siegata 5000 m*/h.




Budownictwo lgdowe

Most podnoszony

Jedyny w Polsce znajduje si¢ nad Odra — w Nowej Soli. W dziejach tego miasta jak réwniez i zwigzanego z nim portu
stale przewija si¢ motyw mostu. Kartografia z 1753 roku moéwi o istnieniu stalego, drewnianego mostu tgczacego
miasto z portem. W 1831 roku zbudowano w tym miejscu drewniany most zwodzony, dwuklapowy. W 1896 roku
przebudowano go na metalowy. Wreszcie w 1927 roku na kanale portowym stangl most podnoszony.

Ten typ mostu miesci si¢ w grupie mostow rucho-
mych. Stosowane bywaja zwykle w miastach porto-
wych oraz na skrzyzowaniach szlakow zeglugowych
z drogami kolowymi lub zelaznymi dla przepusz-
czenia taboru ptywajacego.

Sa one wyposazone w urzgdzenia mechaniczne umo-
zliwiajace ich otwarcie, utrzymanie w zgdanym poto-
zeniu oraz zamknigcie. Z uwagi na konstrukcje i spo-
sob wprowadzania ich w ruch wyrézniamy kilka ty-
poéw mostow ruchomych. Obrotowe, w ktorych prze-
sta obracaja si¢ dookota osi pionowe;j.

Do najbardziej znanych na $§wiecie naleza Canadian Paci-
fic Railroad Bridge w Montrealu z 1915 roku o rozpigto-
$ci przesta obrotowego 71,93 m. Szereg mostow tego typu
zainstalowano w XIX w. na kanale St. Martin przebiega-
jacym przez Paryz. Nadaja mu swoistego wyrazu — podo-
bnie jak liczne §luzy o proweniencji siegajacej lat 30. XIX
stulecia. W Polsce takie mosty znajdujemy w Nowym
Dolnie, Gizycku i w Nowej Wiosce — nieczynne z powo-
du zlego stanu technicznego.

Mosty zwodzone to te, ktorych przesta obracajg si¢ wokot
statej lub ruchomej osi poziomej. Najstynniejszym jest
Tower Bridge w Londynie (1889-1894). Znanym pozo-
staje rowniez Most Patacowy w Petersburgu, dzieto Pola-
ka — inz. Andrzeja Pszenickiego (1909 - 1915). W Polsce
posiadamy trzy czynne mosty zwodzone: dwuklapowy
w Dziwnowie i dwa jednoklapowe w Rybinie.

Mosty przewozowe (przesuwne) otwieraja si¢ przez po-
ziome przesta wzdhuz lub ukosnie do osi mostu. Takim
jest most w Dartowku, zbudowany w 1988 .

Mosty przewozowe (promowe). Konstrukcja nosna prze-
sta umieszczona na odpowiedniej wysokos$ci, stuzy za tor
dla ruchome;j platformy (promu wiszacego) podwieszonej
na wysokosci brzegow. Stosowane sg rzadko. Podobnie
jak mosty plywajace (pontonowe) konstruowane zwykle
dla celow doraznych i znane od wiekdéw z zastosowan
militarnych. Mosty podnoszone uwazane sg za najbardziej
ekonomiczne w grupie mostow ruchomych. Pierwszy,
wigkszy most tego typu na $wiecie powstat w 1894 roku
w Chicago. Przesto o rozpigtosci 39,62 m podnoszono
tam na wysoko$¢ 43 m. Do dzisiaj najwickszymi pozosta-
ja mosty amerykanskie na Cape Cod Canal w Massachu-
setts (1930), Marine Parkway w New Yorku (1937), most
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im. Harry S. Trumana w Kansas City (1945). Amerykanie
budowali rézne typy mostow podnoszonych: dzwignia,
linami z przeciwwagami, dzwignig hydraulicznie. W Eu-
ropie ku ich doswiadczeniom siggneli Niemcy wznoszac
szereg mostow tego typu. Wigkszy powstat w 1934 r. na
rzece Rethe k/Hamburga (rozpigtos¢ przesta 75 m,
wysoko$¢ podnoszenia 35,25 m). Most przez kanat por-
towy w Nowej Soli ma przesto o rozpigtosci 12,6 m, pod-
noszone na wysoko$¢ 3 m, z predkoscia 1,95 m/minute.
Zbudowano go 1927 r. Zniszczony w czasie dziatan
wojennych zostal odbudowany w latach 1954/55.
Mechanizm podnoszacy tego mostu (o napedzie recznym
i elektrycznym) jest typowym urzadzeniem dzwigowym.
Stuzy do pionowego przemieszczania przesta za pomoca
lin nawijanych na begbny przy ruchu przgsta w gore, a od-
wijanych przy ruchu w doét. Zatrzymanie i blokada pod-
niesionego przesta realizowane jest z pomoca mechanicz-
nego hamulca dwuszczekowego. Jest to wigc pionowy
dzwig, bowiem prowadnice fadunku sa obcigzone mo-
mentowo przy ruchu normalnym. Cze$ciowe rownowaze-
nie sit ciezko$ci mostu realizowane jest z pomoca prze-
ciwcigzarow i stalowych lin.

W 1990 r. rozpoczgto remont mostu. Zakres prac objat
odbudowe zniszczonych przyczotkow, wymiang skorodo-
wanych elementow ustroju nosnego, odbudowe mecha-
nizmoéw podnoszenia — bez zmiany ich konstrukcji, zasta-
pienie dotychczasowego pomostu drewnianego pomostem
Z plyt ortotropowych. Prace te przywrocily temu unikato-
wemu dziatu techniki mostowej jego funkcje uzytkowe
jako mostu drogowego: pieszego i kolowego. Kolejne
dzielo kultury technicznej odzyskato swe walory.



Budownictwo wodne

Wroclawska Stocznia Remontowa (Odra)

Uhlemann wskazuje, ze na km. 254,01 pracowata stocznia dysponujaca mozliwoscig jednoczesnego remontu 11 barek.
Jej wlascicielem byta firma ,,Schlesische Dampfer Compagnie i Berliner Lloyd AG*. Niedaleko, ,,na km. 254,8 dziatata
stocznia z mozliwoscig wyciagniecia na pochylni¢ 7 barek typu Breslauermal, ktorej whascicieem byta firma ,,Breslauer

Schiffsbaugesellschaft®.

Po zakonczeniu dziatan wojennych Stocznia Remontowa
we Wroctawiu byta przedsigbiorstwem trzyzaktadowym.
Poczatkowo wroctawska stocznia Odra wraz ze stocznig
w Malczycach i Nowej Soli zarzadzana byta przez Zje-
dnoczenie Przemystu Kotlarskiego W jego sktad wcho-
dzily zaktady: ,,Odra” we Wroctawiu specjalizujace si¢
w produkcji barek pchanych oraz mato pracochtonnych
remontdw barek motorowych i pchaczy, zaktad w Mal-
czycach specjalizujagcy si¢ w remontach wszystkich ro-
dzajow barek pchanych i zaktad w Nowej Soli wykonu-
jacy remonty o duzych zakresach prac wszystkich typow
jednostek ptywajacych.

i

Z dniem 1 stycznia 1950 r. w wyniku reorganizacji
przedsiebiorstw  zeglugowych wyodrebniono stocznie
tworzac osobne przedsigbiorstwo pod nazwa Panstwowe
Stocznie Rzeczne, w sktad ktorego weszla wroctawska
stocznia ,,0dra” Kolejna reorganizacja miala miejsce
w 1951 roku kiedy powstato Ministerstwo Zeglugi, ktore
wchlongto najwicksze stocznie rzeczne, miedzy innymi
i stocznig ,,Odra”, dziatajace jako przedsigbiorstwa samo-
dzielne Z dniem 1 lipca 1965 roku powotano nowe przed-
sigbiorstwo pod nazwa Remontowa Stocznia Rzeczna we
Wroctawiu wydzielajac z Wroctawskiej Stoczni Rzecznej
wydziat ,,Odra” i przeprowadzajac w latach 1971-1972
jego rozbudoweg. W latach 70. XX w. Remontowa Sto-
cznia Rzeczna we Wroctawiu specjalizowata si¢ w pro-
dukgcji barek pchanych na potrzeby krajowe.

W 1979 roku zaktad zatrudnial 716 oso6b a wartos¢ jego
produkcji siggata 90,8 min zt. W 1979 roku zdolnosé
produkcyjna stoczni byta oceniana na 996,3 tys. robo-
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czogodzin efektywnych (rge) 1 byla wykorzystana
w 71,5% (707,7 tys. rge), w tym 1385 tys. rge przypadato
na budowe nowych jednostek., 411 tys. na remonty floty
i 157,3 tys. na pozostale prace.

Zaktad ,,Odra” posiadal nabrzeze wyposazeniowe (100
mb), nabrzeze postojowe (70 mb), dwie pochylnie oraz
instalacje energii elektrycznej i sprezonego powietrza.
Jedna z pochylni o wymiarach 60 x 60 m ma powierz-
chni¢ 3600 metrow kwadratowych, jest wyposazona
w pig¢ wozkow o nosnosci 14715 kN. Zyskata zuraw

obrotowy (10 T) i cztery stanowiska ladowe.

Druga pochylnia o wymiarach 50 x 65 m ma powierz-
chni¢ 3350 metrow kwadratowych i trzy stanowiska la-
dowe. Posiada 6 wozkow ktore zapewniajg nosnos¢ slipu
1471,5 kN. Na terenie stoczni znajdowatly si¢ magazyny
kryte (900 metrow kwadratowych), specjalne (100 me-
trow kwadratowych) i place sktadowe o powierzchni row-
niez 100 metréow kwadratowych. Wydzial kadtubow
dysponowal stanowiskami obrobki stali (500 metrow
kwadratowych) i prefabrykacji (52350 metrow kwa-
dratowych) wyposazony w dwie suwnice bramowe (4,5
T) i zuraw budowlany (12 T).

W sktad warsztatow wyposazeniowych wchodzity $lusar-
nia, malarnia, stolarnia, silnikownia, kuznia wyposazona
w suwnic¢ belkowa, wydziaty obrébki skrawaniem i elek-
tryczny. W roku 1978 produkcja stoczni wynosita ogdtem
394,5 tys. rge, w tym budowa nowych jednostek stano-
wita 138,5 tys. rge, remonty floty 116,8 tys., a pozostate
prace 139,2 tys. rge.



W przypadku budowy nowych obiektow na
szczegblng uwage zastuguje pierwszy tramwaj
wodny ,,Kaczuszka”, koszarki ,,Ewa” i ,,Dorota”
oraz czton socjalny szkolnego zestawu pchanego
,,Westerplatte II”. Niestety, tak jak w wickszoSci
polskich stoczni rzecznych los stoczni jako Przed-
sigbiorstwa Panstwowego zostat przesgdzony.
Od sierpnia .2001 stocznia byla w stanie upad-
losci 1 w konsekwencji 25.01.2002 roku zostata
wykreslona z rejestru przedsigbiorstw. Nie ozna-
czato to, ze fizycznie, tak jak i inna wroctawska
stocznia, przestata istniec.
Na jej ,,zgliszczach”, tak jak przed wojna, do dzi$
dziataja dwie odrebne firmy: ,,Malbo” i ,,Stocznia
Wroctawska” - ale to juz zupehie inna historia.
Janusz Fafara

Westerplatte

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j ulegt presji niezidentyfikowanych z imienia i nazwiska lobbystow
i podjat decyzje o odbudowie statku szkolnego b. wroctawskiego Technikum Zeglugi Srodladowej. Jesli stuzyé ma to
pozyskaniu glosu wyborcow to jeste§my za. Tym bardziej, ze nie bedzie to generowaé zadnych kosztéw, po wyborach
usmiercajgc szczytny zamiar. Jesli za$ istotnie powaznie mysli si¢ o odbudowie Westerplatte to zdecydowanie jesteSmy
przeciw, traktujgc deklaracje w sprawie odbudowy jednostki jako woluntarystyczng i spotecznie szkodliwa, ekono-

micznie nieuzasadniong, malo tego merytorycznie pozbawiong racjonalnych podstaw.

Mamy nadzieje, ze tylko tych kilka stow, celowo ostro za-
rysowanych otworzy pole dyskusji, w toku ktorej lobbysci
odchyla przyltbice, ujawnig si¢ i odpowiedzg tez na
pytanie dlaczego szastaja publicznymi pieniedzmi, miast
na wiasne barki wzigé sprawe odbudowy umitowanej
przez nich jednostki, z whasnych skladek. Bedziemy za.
Dlaczego jesteSmy przeciw?

W naszej ocenie zestaw szkolny Westerplatte, kontener
z pchaczem to ztom. Proba jego odbudowy pociagnie za
sobg wielomilionowy wydatek. Rozumiemy, ze moze to
cieszy¢, jako, ze w gospodarce polskiej im inwestycja
drozsza i dluzej prowadzona — co jeszcze koszty w dwoj-
nasob podwyzsza - tym goretszych znajduje rzecznikow.
Dlaczego?

Na to pytanie odpowiedza nawet przedszkolaki.

Jesli przyjac, ze Westerplatte po przebudowie wezmie na
poktad np. tylko 20 uczniow klasy zeglugowej Wroctaw-
skiego Technikum Mechanicznego by mogli odby¢ na
nim wodniacka praktyke to warto bytoby poda¢ rachunek
ile jego eksploatacja w roli statku szkolnego bedzie ko-
sztowala. Moze warto bytoby wykona¢ symulacj¢ kosz-
tow budowy nowej jednostki, od podstaw przystosowanej
dla prowadzenia praktyk 20-osobowej np. grupy.
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A moze warto byloby dac sobie spokoj z inwestowaniem
w Westerplatte skoro kozielskie Technikum Zeglugi Srod-
ladowej dysponuje statkiem szkolnym ,,Major Sucharski”,
w znikomym stopniu wykorzystywanym, ktéry z powo-
dzeniem mogltby zaspokoi¢ potrzeby takze szkoly wro-
ctawskie;.
Rozumiemy, ze w lobbystach krew si¢ moze burzy¢. Raz,
Ze ostatnia propozycja generowaé moze potrzebe wspot-
pracy, dwa, ze satysfakcjonowac ich moga tylko dzieta
wielkie, tym wigksze, ze realizowane poza sfera ich odpo-
wiedzialnosci.
Mamy nadzieje, ze jesli nasze uwagi wywolaja dyskusje,
to narodza si¢ inne, lepsze pomysty jak wykorzysta¢ mi-
liony wpuszczone w kanat.
Moze emocj¢ zastapi chodna kalkulacja. Statek szkolny
tak, ale jaki, ile bedzie kosztowala jego budowa, ile utrzy-
manie i eksploatacja. Nie rezygnujmy przy tym z Wester-
platte. Moze lobbysci si¢ spreza i sami przystosujg go np.
do roli hotelu na wodzie. Kto$ powie. Z uwagi na stopien
zniszczenia i koszt przystosowania do tej roli Westerplatte
to woluntaryzm.
Z pokora przyznamy mu racje.

Stanistaw Januszewski



Motoryzacja

Muzeum Przyrody i Techniki

FEkomuzeum im. Jana Pazdura w Starachowicach

27-200 Starachowice, ul. Wielkopiecowa 1, tel. 41/ 275-40-83, www.ekomuzeum.pl

Muzeum otwarto 1 stycznia 2001 roku. Obszar obejmuje
8 ha, na ktorym zlokalizowane sa dawne zaklady wiel-
kopiecowe powstate w 1841 oraz Wielki Piec z 1899 roku
opalany juz koksem, a nie drewnem. Obejrze¢ mozna
zachowane w dobrym stanie nagrzewnice Coopera wraz
z wiezg gichtociggowa. Zachowala si¢ rowniez maszyna
parowa z 1889 roku, jedna z najwigkszych maszyn
parowych w Polsce.

Na terenie Ekomuzeum zgromadzono samochody pro-
dukowane przez Fabryke Samochodow Cigzarowych
w Starachowicach. W miejscu starej fabryki zbrojeniowe;j
z 1921 roku (Starachowickie Zaktady Gornicze) produku-
jacej amunicje, dziata polowe, haubice, dziata przeciw-
pancerne, wyroby walcowane, odlewy i odkuwki.

W okresie migdzywojennym zaktad byt przygotowywany
do produkcji ram nosnych samochodoéw cigzarowych
i autobuséw marki Chevrolet, Fiat i Saurer z Warszawy.

W okresie II wojny swiatowej zaklady byly podporzadko-
wane zakladom przemystowym ,,Herman Goering Wer-
ke”. Po wojnie zaklad produkowat dla rolnictwa: lemie-
sze, kilofy, brony i osie wozoéw konnych. Po upanstwo-
wieniu zakladow w 1947 roku zapadia decyzja o uru-
chomieniu w Starachowicach produkcji motoryzacyjnej,
a konkretnie samochodu cigzarowego. Pierwszych 5 eg-
zemplarzy zaprezentowano 15 grudnia 1948 roku w bu-
dynku Politechniki Warszawskiej w czasie kongresu zje-
dnoczeniowego partii PPS i PPR. Od 1948 roku rozpo-
czeto seryjna produkcje samochodu cigzarowego Star 20
0 nosnosci 3,5 tony, ktory byt produkowany do 1957
roku. Zastapit go w 1952 samochdd Star C 60, ciggnik
siodtowy wraz z naczepa D 60, produkowany od 1952 do
1957 roku. Od 1953 roku rozpoczeto produkcje cigzarow-
ki samowytadowczej (wywrotki) o symboli Star W 14
produkowanej od 1953 do 1957 roku.

Wielki Piec, na ktory wjezdza winda

Star 20 byt konstrukcja okresu migdzywojennego powsta-
ta w Panstwowych Zakladach Inzynierii w Warszawie,
jako model PZInz. 713. Wykonano w 1939 roku tylko 100
szt. tego pojazdu. Cigzaréwka byta 2-osiowa z podwoj-
nym uktadem tylnych kot. Samochédd byt zasilany silni-
kiem PZinz. model 703, 713, 723 i 343. Bytly to silniki 6-
cylindrowe benzynowe o mocy 85 KM. Przewidywano
silniki wlasnej konstrukcji, wysokoprezne o mocy 250
1 300 KM, ktore byly w fazie badan i pierwszych prob.

W 1951 roku nastgpita zmiana nazwy fabryki z Zaktadow
Starachowickich na Fabryke Samochodow Cigzarowych

Widok z Wielkiego Pieca na zabytkowe budynki i namiot
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im. Feliksa Dzierzynskiego. W 1957 roku powstat Star 21
o tadownosci zwigkszonej do 4 ton, ktory zastapit 3,5 to-
nowego Stara 20. W 1960 wszedl do produkcji model
Star 25. W migdzyczasie postata ciezarowka terenowa o 3
osiach napedowych Star 66, ktéra produkowano od 1953
do 1973 roku, gdy zastgpiono go nowszym modelem Star
266. Na bazie podwozia cigzarowki Star 20 zbudowano
prototypowe autobusy Star N 50 i Star N 51 oraz seryjnie
produkowane Star N 52. W 1955 roku zaprezentowano
prototypowy autobus Star Jot 55, w ktérym réwniez
zastosowano szereg rozwigzan technicznych ze Stara 20.


http://www.ekomuzeum.pl/

Kabina wzorcowa umieszczona na Starze 266

Oryginalny Star 20 z pierwszego okresu

Star 266 R — uczestnik rajdu Paryz-Dakar

W Starachowickim Muzeum znajduja si¢ pojazdy marki
STAR o roznej zabudowie. Wszystkie sa ustawione pod
olbrzymim bialym namiotem. Stoi tam z pierwszego
okresu produkcji Star 20, terenowy Star 266 R, ktory
uczestniczyt w rajdzie Paryz — Dakar w 1988 roku.

Jest tam od podstaw zbudowany ,,Papamobile”, ktory zo-
stal odbudowany na oryginalnych podzespotach Stara 660

Star 25 z Kisielowa pod Cieszynem w wersji strazackiej
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»Papamobile” — odtworzony pojazd — Star 660 M2

M?2. Pojazdem tym jezdzil podczas pierwszej pielgrzymki
w Polsce w 1979 roku Papiez Jan Pawet 11 (Karol Wojty-
ta). Stoi pod namiotem Star 25, pojazd strazacki z powia-
tu cieszynskiego (Kisielow), Star 200, Star 28 oraz wiele
innych czekajacych na remonty kapitalne. Zbiér pojaz-
dow jest caly czas powigkszany, a pozyskane samochody
sukcesywnie odrestaurowywane.

Piotr Pluskowski



Ludzie Fundacii

tan zeglugi $roédladowe;.

Staba moc maszyny Losia nie mogla przezwyciezy¢ sil-
nego uciggu wody na jaz. Caly zestaw zblizat si¢ powoli,
ale nieuchronnie na jaz bez mozliwo$ci manewrowania.
W pewnym momencie dno dzwigu zgrzytneto o segment
jazu i caty kadtub zaczat przechylac si¢ w kierunku dolne;j
wody, a réznica poziomoéw wynosita ponad dwa metry.
Zgromadzeni na poktadzie ludzie z przerazeniem oczeki-
wali na rozw¢j wypadkow. Obawiali si¢ przebicia dna
i zatonigcia dzwigu. Szczesliwie dzwig w przechyle opart
si¢ o ubezpieczenie progu jazowego. Kadtub wytrzymat,
ludzie odetchneli z ulga. Akcja ratunkowa trwata cala
dobe.

W roku 1975 Mieczystaw Balcerkiewicz byl w zatodze,
ktora prowadzita Nadbora na Labe do Czechostowacji,
gdzie przez kilka lat holownik pehit zadanie ,,wytworni-
cy pary”. W 2002 roku zostal zatrudniony przez Fundacje

Mieczystaw Balcerkiewicz, urodzony 20 wrzes$nia 1947 w Kiszkowie, emerytowany kapi-

Plywanie rozpoczat w 1965 r. na statku pasazerskim Goplana. Potem byly “beemki”
i pchacze typu TUR. W 1973 r. przeszedt do PBH Odra-2. Plywatl na holownikach Giewont
i Kmicic, by w 1974 r. przej$¢ na DP Wroblin, a nastgpnie na warsztat ptywajacy Monte, na
ktoérym pracowat do rozwigzania przedsigbiorstwa w 2000 roku.

Z pracg na Wroblinie wigze si¢ wydarzenie ktore mogto skonczy¢ si¢ tragedia. We wtorek
1976 roku o godzinie 11.00 pchacz Los prowadzit Wroblina na stanowisko robocze przy
jazie Redzin od goérnej wody. Na pokladzie dzwigu oprocz zatogi znajdowata si¢ grupa
remontowa §luz i jazow oraz ekipa nurkow. W tym dniu w Odrze wystepowaly duze
przeptywy i segmenty jazu byly potozone.

Otwartego Muzeum Techniki celem uruchomienia mecha-
nizmoéw D/P Wrdblin. Na dzwigu ptywajacym, Nadborze,
a od 2004 takze na barce Irena do marca 2018, do przej-
Scia w stan spoczynku, stale prowadzil biezace prace kon-
serwacyjne jednostek, kierowal pracami wolontariatu.
Nadzorowatl okresowe prace remontowe jednostek Muze-
um Odry FOMT prowadzone w stoczni. Bral udziat
w rejsach o$wiatowo-edukacyjnych majacych miejsce na
trasach Wroctaw — Kedzierzyn-Kozle (2016) i Wroctaw —
Kostrzyn nad Odra (2017), wykonujgc na barce Irena nie
tylko prace bosmanskie, ale prowadzac réwniez zajecia
adresowane do dzieci i mtodziezy. Od wielu lat populary-
zuje dziedzictwo materialne i niematerialne Odrzanskiej
Drogi Wodnej. Wciaz z nami pozostaje, angazujac si¢ do
wielu prac przez Fundacje prowadzonych.

Stanistaw Januszewski

Z cvyklu: ,skad sie to wzieto”

""1000 lat"

Rzeczpospolita Polska obchodzi w tym roku 100 lecie Niepodlegtosci. Trzecia Rzesza miata przetrwac¢ 1000 lat, istniala
ledwie 12. Sowiecki Zwigzek Rad (robotniczych, chtopskich i Zotierskich) - wg partii Bolszewikow - miat trwaé

wiecznie. Przetrwat ledwie 83 lata.

Kpt "Nemo" - za Panig Anng z Krakowa: "W tyle wizji", TVP Info, 31.07.2018 r. - proponuje najnowsze hasto: "1000

letnia Rzeczpospolita na 100 lecie Niepodlegtosci".

Podpisano: Kpt ,,Nemo”
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