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Statek domem

Fundacja Otwartego Muzeum Techniki ponad 15 lat temu
zainicjowata spotkania Bractwa Mokrego Poktadu —
weteranow zeglugi odrzanskiej, marynarzy, portowcow,
stoczniowcow. Wielu z nich to absolwenci niedawno
reaktywowanego Technikum Zeglugi Srodladowej we
Wroctawiu. W czasie okazjonalnego spotkania, wiosng
2002 roku prof. Stanistaw Januszewski - prezes Fundacji
Otwartego Muzeum Techniki, zaproponowal aby
absolwentow szkoty, pracownikow branzy zjednoczy¢ sig
w formie Bractwa, ktore miatoby spotykac si¢ cyklicznie
na poktadzie zabytkowych statkbw Muzeum Odry -
Nadbora (1949) i Wrdblina (1938), przycumowanych na
Wyb. Wyspianskiego we Wroctawiu.

Lata mijaty 1 coraz czgsciej stycha¢ byto glosy, ze hi-
storie, style zycia, tradycje todziarskie moga odejs¢ w za-
pomnienie, tym bardziej, ze po upadku zeglugi towaro-
wej, postrzegamy brak ciaglosci pokoleniowej zawodu
zwigzanego z zegluga $rédladowa w Polsce. Publikowa-
no wiec cyklicznie w biuletynie ,,Prosto z Poktadu”
wspomnienia wodniakdw, opowiesci zwigzane z praca na
wodzie, czy tez po prostu biogramy kapitanow, ktorzy
odeszli na ,,wieczng wachtg”.

W latach 2013 - 2014 Fundacja prowadzita pierwszy
z serii projektow pn. ,,Cicha Woda”, realizowany ramach
cyklu Seniorzy w Akcji, ktory koncentrowat si¢ na za-
bytkowych budowlach Wroctawskiego Wezta Wodnego.
W roku 2015 rozpoczelismy projekt pod nazwa Kapitan-
skie Opowiesci. W jego ramach zrealizowane zostaly
zarowno spotkania seniorow zwigzanych zawodowo
z zegluga na Odrze, cztonkow Bractwa z mlodzieza, jak
tez lekcje muzealne, warsztaty archiwizacyjne, spotkania.
W scenerii rzeki, statkow, portowych dzwigow, stocznio-
wych pochylni, jazéw i $luz. postanowiono rdéwniez
zapisywaé opowiesci kapitandw zwigzane z tymi miej-
scami. Tak powstal film - Kapitanskie Opowiesci, czyli
Krotka historia Odrzanskiej Zeglugi. Temat okazat sie na
tyle ciekawy, ze jedno z najwigkszych wroctawskich kin

W latach 2016 - 2017 kontynuowali$my projekt Kapitan-
skich Opowiesci, cho¢ tym razem skoncentrowalismy si¢
na historiach zwigzanych z zawodowymi karierami os6b
zwigzanych z zegluga $rodladowa, wykraczajac tez poza
miasto Wroctaw. We wspodtpracy ze szkotami i wolonta-
riuszami zebraliSmy tacznie ponad 40 relacji 0sob
mieszkajacych w miastach nad gérng i srodkowa Odrg —
w Nowej Soli, Cigacicach, Krosnie Odrzanskim, Ko-
strzynie nad Odrg,, w Opolu, a takze w Bydgoszczy, a to
dzigki zaprzyjaznionemu Bractwu Rodzin, spotykajacych
si¢ tam na Barce Lemara. W grudniu powstata bogato
ilustrowana publikacja, zawierajaca wspomnienia ok. 50
kapitanow.

Spotkanie z okazji XV lecia Bractwa Mokrego Poktadu

- Kino Nowe Horyzonty uzyczylo nam nieodptatnie sali
kinowej na prezentacj¢ oraz dyskusje po filmie. Sala byta
petna, dyskusja angazujaca. Dziato si¢ to w listopadzie
2015 roku. W tym czasie opracowano biogramy
kilkunastu weteranéw zeglugi odrzanskiej i w grudniu
2015 roku zaprezentowano je na $wigtecznym spotkaniu
Bractwa Mokrego Poktadu, publikujac je tez w grudnio-
wym biuletynie Prosto z Poktadu.

Wanda Golebiewska - Ptock



W roku 2018 kontynuowaliSmy ta inicjatywe (dzigki
wsparciu  MKiDN w ramach programu Edukacja
Kulturalna), skupiajac si¢ juz nie na przebiegu pracy
zawodowej, lecz na specyficznym folklorze zycia zalog
barek, pchaczy i holownikow parowych pracujacych na

W ramach projektu, w toku zaje¢ prowadzonych zaréwno
na barce Irena, jak i w szkotach miast nadodrzanskich
i przy wspoétudziale senioréw, weteranow zeglugi $rod-
ladowej, zgromadziliSmy bogate materiaty archiwalne
i zapisaliSmy, wspomnienia, o duzej warto$ci historycz-
nej. W 2018 roku, po raz pierwszy, zdobyliSmy si¢ na
zbieranie historii znad Wisty (Plock, Wyszogrod) oraz
Brdy (Bydgoszcz). W ramach projektu przeprowadzi-
lismy takze warsztaty plastyczne dla osob niepetno-
sprawnych na statkach Muzeum Odry i we wroctawskiej
siedzibie Stowarzyszenia Handicap. Efektem warsztatow

Liczymy, ze dziatania te sg jedynie zaczatkiem dalszej
pracy - tak waznej dla osadzenia w kulturze i tradycji co-
raz mocniej podnoszonych i realizowanych planow
reaktywacji zeglugi §rodladowej w Polsce.

Publikacja, ktora Panstwu oddajemy, powstala dzigki
pracy wolontariuszy, ktérzy swoimi pytaniami i rozmo-
wami z emerytowanymi kapitanami pomogli zebraé
wyjsciowy do niej material. Przywotajmy tutaj Marcina
Marszatkiewicza, Damiana Bernaszuka, Weronikg Se-

Polskich Drogach Srodladowych. Ten $wiat i kultura
zycia jest tematem bardzo waznym i godnym utrwalenia,
gdyz niestety odchodza z tego $wiata ostatnie osoby, dla
ktérych statki nie byly wylacznie miejscem pracy, ale
rowniez domem - miejscem statego zamieszkania.
Zaréwno dzieci, ktore wychowaly si¢ na statkach, nie
majac swojego domu na ladzie, jak i kapitanowie, ich
zony, spedzali na pokladzie nie tylko czas zwigzany
z pracg, ale statek byl rdwniez miejscem ich wypoczyn-
ku. Wbrew powszechnemu mniemaniu rejsy $rodladowe
trwaty czesto tygodniami, réwniez z uwagi na zle
warunki nawigacyjne na polskich wodach (niski, badz za
wysoki stan wody), a na lad schodzono wytacznie w celu
zaladunku/wytadunku towarow, uzupelnieniu zapasow
wody i pozywienia.

Spotkanie z Marig Matuszewska na barce Irena w Opolu

byla wystawa prac, czasowo prezentowana w ,Matej
Ladowni” na barce Irena. Waznym elementem dziatan
byla archiwizacja 1 digitalizacja dokumentow we
wspolpracy z partnerami projektu. Bez tego nie mo-
glibySmy stworzy¢ wystawy prezentujacej kulture zycia
rodzin szyperskich, ktorej tytul Statek domem, zegluga
matka, zawdzieczamy kpt. zegl. $rodl. Wiadystawowi
Stypczynskiemu. ZgromadziliSmy na niej kolejna porcje
zebranych przez wolontariuszy wspomnien i dokumen-
tow pochodzacych z rodzinnych archiwow kapitanow.
Owocem prac staty si¢ opowiesci budowane na kanwie
wspomnien, dokumentéw i fotografii kapitanow zeglugi
srodladowej, a takze kilka etiud filmowych traktujacych
o dziedzictwie kultury materialnej Odrzanskiej Drogi
Wodnej, o jej historii i legendach, dziedzictwie kultury
materialnej 1 duchowej. Powstal tez film, w ktorym
prezentowany jest dzien z zycia zatdg odrzanskich
statkow.

Wymiernym i trwalym efektem stala si¢ rowniez strona
internetowa Muzeum Odry - powszechnie dostepnego
Interaktywnego Muzeum Techniki, zawierajaca doku-
menty, wspomnienia, opisy statkow. Bedzie ona nadal
rozbudowywana.

Spotkanie z St. Fidelisem w Wyszogrodzie

mianova, Marka Prokopowicza, Maje Ziarkowska, Lesz-
ka Garstke, Szymona Mizer¢ i innych.

Publikacja nie powstalaby gdyby nie opowie$ci snute
przez odwiedzanych w calym kraju kapitanow i osob,
ktore mieszkaty, czy wakacje spedzaty na statkach §rod-
ladowych. Byli to przede wszystkim: Stanistaw Fidelis
(Ptock), Wanda Golebiewska (Wyszogrod), Norbert
Sapok (Krapkowice), Krystian Klemens (Krapkowice),
Bruno Nowak (Krapkowice), Antoni Podloski (Rogi),



Janusz Gazda (Kedzierzyn Kozle), Jerzy Onderko (Wro-
ctaw), Ireneusz Hinze (Wroctaw), Marian Katuza (Kg-
dzierzyn-Kozle), Maria Matuszewska (Opole), Mieczy-
staw Balcerkiewicz (Wroctaw), Zbyszek Mankowski
(Kedzierzyn Kozle), Michal Hojna (Bydgoszcz) Ryszard
Jabtonski (Bydgoszcz), P. Drazkowska (Bydgoszcz), Pa-
wet Fridrik (Bydgoszcz), Czestawa Merchel (Byd-
goszcz), Irena Kucharska (Bydgoszcz) Krystyna Ostro-
wska( Bydgoszcz) Hidegarda Skonieczna (Bydgoszcz).
Korzystalismy rowniez z materiatdéw archiwalnych ze
zbior6w FOMT odnoszacych m.in. do Saturnina Marzg-
tki (Bydgoszcz), Jana Rosinskiego, Jana Miki, Lecha
Bogustawskiego i innych.

Kapitanowie Krystian Klemens, Bruno Nowak
i Norbert Sapok w Krapkowicach

W publikacji celowo nie podpisywalismy imiennie
wspomnien, lecz taczyliSmy je we wspodlne watki, ktore
przewijaty si¢ w wielu rozmowach tak, aby mozliwie jak

Pozywienie na statku

Kluskarze

Marynarzy, ktorzy ptywali na gornej Odrze i Kanale Gli-
wickim, nazywano ,,Kluskarzami”. Przydomek ten po-
wstat dlatego, ze rejsy na tym odcinku trwaty krotko
i byli oni bardzo czgsto w domu. W czasie ich krotkiej
nieobecnosci ich zony przygotowaty zapas klusek na ko-
lejng podroz. Na statku wrzucato si¢ je tylko do goracej
wody i juz byly gotowe do zjedzenia. Za dwa-trzy dni
todziarze znow byli w domu po kolejna porcje klusek.

Na pokladzie barki, 1955

najwierniej przedstawi¢ §wiat zycia zalodg, poczawszy od
czasow Il wojny $wiatowej po lata 70. XX wieku.

Zaopatrzenie

Gdy barka stata w $luzie, mozna bylo zawsze wyskoczy¢
na chwile i w pobliskiej wiosce kupi¢ $wieze jajka,
czasem mleko, bezposrednio od gospodarza. Na gornej
Noteci byto tak wasko, ze mozna byto nawet wyskoczy¢
ze statku gdy nie stal w $luzie, kupi¢ co§ w pobliskiej
wsi, a nawet grzybow w lesie nazbiera¢. Barka wolno
ptyneta samosptawem, ledwie trzy, cztery kilometry na
godzing, a na niej zawsze byla szalupa ratunkowa, czy
jakas todka 1 wieczorem po skonczonej pracy mozna nig
byto podptynaé¢ do najblizszej wioski po zaopatrzenie.

Hodowla na barce

W todziarskich rodzinach prawie kazdy miat psa na bar-
ce. Poza zwierzgtami domowymi, takimi jak pies i kot,
hodowano na statkach kury na jajka. Na migso trzymano
na rufie barki kroliki w klatkach. Jak byt fajrant - po
skoniczonej pracy - gdy przybijalismy do ladu kury sig¢
wyprowadzato na staty lad po bumsztaku. Wtedy, w la-
tach powojennych, trudno byto kupi¢ migso w sklepach,
ktorych nie byto tyle co dzis. Na jesien, kiedy zblizat si¢
koniec sezonu zeglugowego, hodowane byty gesi i kacz-
ki, czy nawet barany, albo kozy na mleko. W czasie woj-
ny zdarzalo si¢, ze szyprowie hodowali §winie na stat-
kach, gdyz zadnego migsa nie mozna byto dosta¢ w skle-
pach. Niektorzy, w skrzynkach na rufie, uprawiali warzy-
wa, takie jak szczypiorek, czy pietruszka.

Zony szyprow dbaty o wyglad statku, tak jak teraz dba
si¢ o dom i ogrdd, dlatego przy steréwce, badz na rufie
statku sadzono rozmaite kwiatki, glownie pelargonie.



Ogroédek na barce
Jak przy wielu domach na ladzie i tutaj mieli wodniacy
ogrodki, byty kurki i pieski. Ogrodek — to co$ w rodzaju

dziecigcej piaskownicy. Niska skrzynia o wymiarach
dostosowanych do warunkoéw na holowniku (...) stoi
z ziemig na pokladzie. Rosnie pod opieka gospodyni
i dzieci szczypiorek, satatka i inne jarzyny. Piesek na po-
ktadzie ma budke, gdzie§ za rogiem sterowki, w dziobie
pogdakuja kury.

Bolestaw Bielec- Trybuna Robotnicza, 06.1959

Na barce w 1961 r.

Swiniobicie na holowniku

Na holowniku pracowalo parunastu rostych facetow.
Zasada w zegludze w tamtych latach byla taka, ze wypta-
cano nam pensje, a jej cze$¢ oddawalismy na jedzenie
jako sktadkowe. Marynarze ,,duzego holendra” $winig
zawsze brali od pobliskiego gospodarza, ale z regutly bili
ja jednak na ladzie. Tym razem si¢ jednak spieszyli i mu-
sieli szybko odptywaé. Tak wiec $winiobicie zrobili juz
na statku podczas rejsu. Tego migsa nigdzie nie zamrazali
- po prostu w parg dni wszystko zjedli.

Wieprzek na holowniku

Kara za towienie ryb

Swieze ryby

Podziat obowigzkéw w czasach rodzinnego pltywania na
barce wygladal podobnie - ojciec towit ryby, dzieci je
skrobaly, a mama smazyta. I to bylo najswiezsze i naj-
smaczniejsze jedzenie jakie mozna bylto sobie wyobrazic.
Pamigtam, ze kiedy barke upanstwowili, a ja zamieszka-
tam na ladzie w Bydgoszczy i posztam na zakupy do cen-
trali rybnej, to si¢ zastanawiatam, co to za dziwne ryby?
Bo one dziwnie pachnialy, po prostu nie byly §wieze.
Wtedy, w latach tuz powojennych, rzeki byly jeszcze
czyste. Oczywiscie pozniej bylo juz coraz gorzej, gdyz
Scieki z fabryk zaczgto wypuszezaé do rzek. W latach 70.
ryba wylowiona z Odry nie byla zdatna do jedzenia.
Szczegoblnie kiedy byla ztowiona na przyktad w okoli-
cach zaktadéw chemicznych ,,Rokita” w Brzegu Dolnym,
niedaleko ostatniej §luzy na Odrze. Ryby po prostu
$mierdziaty fenolem. Ale na Wisle w wigkszoséci miejsc
byto lepiej - woda byta migkka i ryby zdatne do jedzenia.

Czystos¢ wody w Odrze

W pamigci utkwita mi papiernia w Krapkowicach. Tam
pomiedzy sluza Krapkowice a Rogdéw byta zawsze piana.
Nastepnie koto Brzegu opolskiego woda réowniez byta
zapaskudzona. Najgorzej jednak bylo w Brzegu Dolnym.
Woda byta pelna fenolu z pobliskiej fabryki. Ale pdzniej,
na $rodkowej i dolnej Odrze byto juz wzglednie czysto.
Wegorze towilisSmy tak, ze do kanki wktadalismy ka-
watek starego migsa i wrzucaliSmy ja do rzeki. To byt
wabik, dzigki czemu wyciagaliSmy kanki pelne wegorzy.

Lowienie na suwate

W czasach mojego dziecinstwa spedzonego na barce
w latach 60. XX wieku w naszym menu byto sporo ryb.
Odzywialismy si¢ w sumie catkiem niezle w poréwnaniu
do kolegow na ladzie. Ryby towiono na tak zwang sufatg.
Brano dwie diugie zerdzie z zawieszong pomigdzy nimi
siatkg. I jeden marynarz musiat dobrze ptywa¢ todka -
srobkowac, a drugi na dziobie obstugiwat te sufate. Wol-
no, bezszelestnie podplywato si¢ pod gtéwkami koto
brzegu na rzece i tapato rybe. Lowiono zawsze wieczo-
rem, po skonczonej zegludze i zawsze te par¢ leszczy
udawato si¢ ztapac. Ptywalismy cata rodzing, do dzis$ pa-
migtam te talerze pelne ryb, smazone ptotki.

W pokoju byta lampa naftowa, w kuchni stat piec weglo-
wy.

Popidt z tych piecow szedl niestety prosto za burte.

Pewnego razu na postoju w rejonie Glogowa zatoga ,,Dolnego Slaska” zastawita sieci na ryby. Oczywiscie byt to czyn
nielegalny. Podczas wyciagania sieci z zasadzki wyskoczyli straznicy ochrony rybotowstwa Polskiego Zwiazku Wed-
karskiego. Wszystkim uczestnikom potowu udato si¢ zbiec, ale powolny Stasio zostal schwytany. Poniewaz potéw byt

obfity, sprawe rozpatrywat sad.



Stanistaw Scigala wszedl na sale rozpraw, zajal miejsce
na tawie oskarzonych i spokojnie zapalit papierosa. Na-
tychmiast s¢dzia natozyt nan kar¢ pieni¢znag w wysokosci
500 zt i zapytal na co przeznacza t¢ kwote.

— Na wykonanie tabliczek z napisem ,,palenie wzbronio-
ne” i zawieszenie na tej sali. — odpowiedzial spokojnie
Stasio.

Kiedy toczyla si¢ rozprawa na zapytanie sedziego co ma
na swoja obrong, Stasio swoim zaspiewem zapytat:

— Prosze Wysokiego Sadu, jezeli na moim podworku pa-
sg si¢ kury, to czy ja mogg takg kurg ztapaé i zjes¢?
Sedzia potwierdzit, ze tak.

— No to prosz¢ Wysokiego Sadu Odra to jest moje pod-
worko, na ktérym stoi mdj statek. A na tym podworku
ryby, to sg jak moje kury. Wyrok byt bardzo tagodny i na
dodatek w zawieszeniu.

Prowiant na rejs

Prowiant na rejs raczej braliSmy z domu: chleb, czy inne
produkty. Na barce motorowej na rufie kapitan miat ka-
jute z wlasng kuchnia, podobnie mechanik. W trakcie rej-
su sam przygotowywatem sobie jedzenie, tak jak potrafi-
tem. Na dziobie byla kuchnia i dwie kabiny, w ktorych

Napoje

Woda pitna na barkach i holownikach

Najwigkszym problem podczas rejsow na zwyktych bar-
kach beznapedowych byt maty zapas wody pitnej, trzy-
manej w debowych beczkach na poktadzie. Miaty one
pojemnos¢ mniej wigeej 50-60 litrow. Wode uzupehiano
na $luzach, ale w tamtych latach ostatniag §luza na
Odrzanskiej Drodze Wodnej byt wroctawski Redzin,
wigc az do Szczecina przez tydzien zeglugi musialo wy-
starczyC to co zostato nabrane. Oczywiscie zdarzalo sie,
ze trase pokonywaliSmy i dwa, trzy tygodnie, z uwagi na
niski stan wody. Bywato, ze kaweg zalewatem goraca
wodg przefiltrowana z Odry. Niekiedy np. w Kostrzynie
stalismy zwykla barka przez dwa - trzy tygodnie, a wody
pitnej nie bylo skad bra¢. 1 jako§ musieliSmy sobie
radzié.

Niektorzy todziarze mieli na barkach wigksze beczki, ok.
100 litrowe. Ale to si¢ nie sprawdzato, gdyz byty umiesz-
czone rowniez na poktadzie, czyli w lecie na stoficu ta
woda dos¢ szybko si¢ psuta. Na srodkowej Odrze jedynie
w Nowej Soli i Cigacicach zatogi mogly nieco uzupetnié
wody na stacjach bunkrowych. Oczywiscie uzywano jej
tylko do picia. Tak wigc pamietam, jak mdj wujek kluski
phukat w wodzie z Odry, ktore razem jedliSmy i nikt si¢
nie rozchorowal. Wtedy przepisy méwity, ze woda w
zbiorniku, czy beczce moze sta¢ maksymalnie przez 48
godzin, ale to byla oczywista fikcja, bo niby skad te
wode mieliSmy nabrac?

Sedzia, ubawiony caltym przebiegiem rozprawy, anulowat
nawet kar¢ pieni¢zna, nalozong za palenie papierosa na
sali rozpraw.

Marian Kosicki- wspomnienia o Stanistawie Scigata

Lowienie ryb z barki na Wisle

mieszkal bosman i marynarz, wi¢gc kazdy gotowat jak
chciat. Gdy ptywatem na Turach, jako mechanik miatem
tam swoja kabing, ale kuchnia byla jedna dla wszystkich.
I tez kazdy sobie przygotowywat obiady. I tak nauczylem
si¢ sam gotowac. Takie kawalerskie Zycie.

Zeby woda pitna si¢ az tak szybko nie psuta, zbiorniki
byly wyktadane roéznego rodzaju materiatami. Woda w
lecie brana z tych zbiornikow byta goraca, a na samym
zbiorniku to mozna byto jajko usmazy¢, tak bardzo sig¢
nagrzewal.

Na holownikach zbiorniki na wode byly wicksze, wy-
lozone cementem i woda szklang. Dzigki temu lepiej
trzymaty temperature. Ale tez zaloga takiego statku li-
czyla znacznie wigcej osOb niz zaloga na barce. Zawsze
wiec wode pitng trzeba byto oszczedzac.




Problemy z woda na barkach motorowych

Wody pitnej nie mozna byto uzywac¢ do mycia si¢. Jak w
Szczecinie nabralismy 700 litréw, to na tras¢ do Kedzie-
rzyna — Kozla, na dwa tygodnie rejsu, nie wystarczato.
Jak ptywatem na zwyklej barce to rowniez do przyrza-
dzania positkoéw nie mogli§my uzywaé wody pitnej, wigc
ziemniaki gotowaliSmy w wodzie z Odry.

Wody pitnej uzywano tylko do herbaty, czy do przyrza-
dzenia zupy. Nad Odrg byly rozmaite zaktady przemy-
stowe, rowniez na statkach wode¢ razem z olejem silni-
kowym z z¢z spuszczano po prostu do Odry. Podobnie
nieczystosci.

Czerpanie wody, 1961 rok

Alkohol na statku

Plywalem z kapitanem, ktory byt niesamowicie sympatycz-
nym czlowiekiem, ale tez niesamowity byt z niego pijus.
Nawet za sterem czasem nie stal, bo nie byl w stanie, bo
w zasadzie nigdy nie trzezwiat.

Kiedys ptynelismy przez NRD, gdzie nadzorcy wodni i cel-
nicy byli strasznymi stuzbistami. Ale wspomniany kapitan
miat wielkie zdolno$ci w namawianiu do alkoholu. Pewne-
go razu gdy wschodnio-niemieccy zohierze, podptyneli do
naszego statku motorowka, zeby nas kontrolowac, namowit
ich na picie. Upili si¢ tak mocno, ze wnosili§my ich z po-
wrotem na ich motorowke, bo byli tak pijani, ze nie byli
w stanie sta¢. Tak wygladatl mdj pierwszy rejs na zachod.

Ten kapitan byt pijany praktycznie zawsze, ale jak chcial, to
po poktadzie chodzit catkiem prosto i nigdy nie ulegt zadne-
mu wypadkowi. Inaczej bylo z mtodymi niedoswiadczo-
nymi marynarzami, ktorzy nie znali jeszcze zasad panuja-
cych na statku.

I jak wypili za duzo alkoholu, to wielu z nich si¢ niestety
potopito.

Na przystani

Pragnienie palacza

Palacz po szlakowaniu kotla, gdzie temperatura w kottowni
dochodzita do 70-80° C szczegdlnie w lecie, zawsze pit go-
raca kawe zbozowa. Nigdy nic zimnego. Ona najlepiej gasi-
ta pragnienie.

Spanie

Barka domem

,Pod pokladem /.../ sg ich mieszkania. Schodzi si¢ tam
waskimi schodkami. Przewaznie jest to pokoik i kuchnia.
Pomieszczenia malutkie, lecz przytulne i mite. Kuchnia,
jak naparstek, jest czy$ciutko utrzymana i praktycznie
urzadzona. Pelno w niej schowkow po rogach i $cianach

z naczyniami i zywnoS$cig. Zwraca przede wszystkim
uwage tad i porzadek. Firanki, makatki wyszywane przez
zony szyprow w wolnych chwilach dlugich rejsow, nada-
ja temu mieszkaniu duzo domowego ciepta. W pokoiku
przy $cianie zlozone t6zko.



Na nim pod sufit ulozona posciel. Obok kredens ze
,szktem” — bo przeciez $lub, urodziny, imieniny sg z tra-
dycji uroczyscie obchodzone. Przy sasiedniej $cianie ma-
lutka kanapka. Na niej puszyste, wyszywane poduszki
dodaja przytulnosci. Jak w ptasim gniazdku — ciasno,
lecz przytulnie i mito. Jest tez radio na baterie, czasem na
normalny prad — gdy na postojach w portach podtacza si¢
/.../ holownik do ogolnej sieci elektrycznej. Na niekto-
rych barkach starych wodniakéw mozna si¢ zachwycac
pigknymi meblami budowanymi specjalnie do mieszkan
na barkach. Sg mate, praktycznie skonstruowane i czgsto
pigknie stylizowane”.

Bolestaw Bielec- Gazeta Robotnicza, 06.1959

Zrekonstruowane wnetrze kajut, barka Lemara

Dziecinstwo na barce

Wychowywalem si¢ na barce Santa Monica, po upanstwo-
wieniu przemianowanej na Z-6453, nalezacej do moich ro-
dzicow. Mieszkatem na niej w latach 1952 - 1960. Byty to
czasy holownikéw parowych i barek beznapgdowych. Nasz
statek byt konstrukcji stalowej z wysoka kajutag mieszkalng
na rufie, sktadajacg si¢ z dwoch pokoikow, kuchnia — tacz-
nie ok. 30 m’. Pradu tam nie byto, kajuty oéwietlalismy lam-
pami naftowymi.

Cate moje dziecinstwo to barka, rzeka i porty.

Barka Santa Monica podczas postoju w Berlinie

Warunki socjalne na barce

W kajutach na statku spano poczatkowo nie na Matera-
cach, a na siennikach ze stomy. Barka beznapedowa
miala na rufie dos¢ luksusowe mieszkanie dla szypra i je-
go rodziny. Tam byly z reguly trzy pomieszczenia, kuch-
nia, nawet czasem toalety. Catkiem eleganckie, fajne
mieszkanie na wodzie. Na dziobie bosman, tez miat
jedno - dwa pomieszczenia o nienajgorszym standardzie.
Na $rodokreciu barki znajdowato si¢ niekiedy pomiesz-

Kajuty na holowniku

Zycie na holownikach nazwa¢ mozna bylo luksusowym
w stosunku do tego, jak wygladato zycie na barkach. Pod
poktadami znajdowat si¢ salon ze skorzang kanapa i kre-
densem, spizarnia, tazienka z wanna, kuchnia, sypialnia
oraz maly pokoik, jednoosobowy. Holowniki te miaty
zbiorniki na wodg, uzupeliane w portach oraz system

czenie dla pomocnikow szypra. Dzisiaj nazwalibySmy to
raczej magazynem. Bylo wylozone drewnem, nawet tam
stala mata kuchnia weglowa, zeby co$ ugotowaé, czy
ogrza¢ si¢ w nocy. Wszedzie unosit si¢ tez specyficzny
zapach smotowanego drewna ferdekow. Dzi$ mi tego za-
pachu brakuje.

Zima zycie na barce bylo bardzo cigzkie. W piecach sie¢
palito caty czas, ale woda do mycia w wiadrze zamarzala.

ogrzewania, dzigki wodzie w kotle. Stad, w zimie i jesie-
nig bylo ciepto i przytulnie. Jako, ze nie byto lodowek
jedzenie nalezato wezesniej odpowiednio spasteryzowac,
migso trzymano w specjalnie wytopionym smalcu.



Warunki socjalne na holownikach i pchaczach
Z chwila wejscia na rzeki barek motorowych standard
zycia na statku si¢ poprawil. Na holownikach parowych

tez nie bylo probleméw z ogrzewaniem i myciem sig, bo
gorgca para byta w kotle, wiec dzigki temu byto centralne

ogrzewanie w kajutach. Ale wraz z nadejSciem pierw-
szych pchaczy, czy p6zniej Bizonow, zycie wygladato juz
catkiem niezle. Jedynym problemem zaldg byt agregat,
ktory strasznie gltosno pracowal, a jego moc starczata tyl-
ko zeby zasili¢ telewizor i1 parg zarowek.

Holownik Parowy Radgost, kajuty sypialne

Warunki socjalne na pierwszych pchaczach

Dla osoby, ktora do zeglugi przychodzita z ,ladu”, czy
rodziny, warunki zycia na statkach byly okropne. Nie
byto kuchni gazowej ,a tylko weglowa. Tak wiec nawet
w najwickszy upat w lecie w tej kuchni trzeba byto palié,
a w kajutach bylo niemozliwie goraco. Nasze positki
byty dos¢ proste, zupy, ogonowki. Wode na herbate tez
gotowalo si¢ na kuchni weglowej. Tak byto na Barkach
Motorowych i na Turach. Zreszta do dzi$ zycie zatog jest
podobne. Dopiero pdézniejsze modele statkow - pchacze
Bizon - budowane pod koniec lat 60. w Ptocku miaty juz
inny standard. Tam juz byt agregat pradotwodrczy i nor-
malna 4- palnikowa kuchnia.

Zaopatrywalismy si¢ w Szczecinie, tam robiliSmy zakupy
na caty rejs do Kedzierzyna Kozla, trwajacy dwa, trzy ty-
godnie. W lecie sporo z tego prowiantu trzeba byto wy-
rzucié, bo si¢ psul, gdyz na statku nie byto lodéwek. Nie
byto przeciez normalnego napiecia, a tylko 24 V. Cokol-
wiek chwycilo si¢ latem, to byto gorace. Doskwierat brak
dostepu do radia, tranzystorki byly rzadko spotykane. Na
statku bylo co najwyzej jedno - miat je kapitan u siebie
w kabinie. Ja, jako mtodszy marynarz, kiedy po skonczo-
nej pracy wracatem do swojej kajuty, to nie miatem co
robi¢. Jak nakupilem gazet (w Szczecinie) to chociaz

Zycie codzienne

Kapiele na réznych statkach

Whetrze kajuty pchacza, lata 70. XX w.

miatem co czyta¢. To byta jedna z przyczyn przez ktore
odszedlem z plywania do biura. W tym czasie byta staba
organizacja pracy — dyspozytornie dziataty bardzo zle. W
Szczecinie, kiedy czekaliSmy z zatoga na zatadunek, to
czesto jedyne co mogliSmy ustysze¢ od dyspozytora to:
,»przyjdz na drugi dzien”, albo ,,przyjdz pan o 12.00”.
Nieraz, jak staliSmy w Szczecinie, to specjalnie ptywa-
lismy do dyspozytorni te par¢ kilometréw, czyli traci-
liSmy okolo godziny zeby ustysze¢ taka odpowiedz. Bo
telefonow 1 innej tacznosci nie byto.

Radio na Holowniku parowym Kupata

Zeby si¢ wykapaé, w lecie cztowiek wyskakiwal po prostu za burte, do rzeki. Z chwila wprowadzenia pierwszych barek
motorowych w latach 60. XX wieku, pojawily si¢ pierwsze wanny. Nieco prymitywne, ale jednak. Trzeba bylo tej wody

bardzo oszczgdzag, bo zbiorniki miaty tylko po 2000 litréw.



Jak pojawily si¢ pierwsze pchacze — bizony, to tam juz
byly prysznice. Zreszta pchacz miat wigcej mozliwosci,
mogt zostawi¢ barki i podplyna¢ po wodg, czy prowiant.
A barka beznapgdowa nie miata mozliwosci samodziel-
nego poruszania si¢, i sama po zaopatrzenie podptynaé
nie mogla.

Kapiele na pierwszych pchaczach wygladaty tak, ze na-
puszczaliSmy do wanny wody chlodzacej silniki, czarnej
jak zur. Wody pitnej nie mogliSmy przeciez uzywac¢ do
kapieli, bo bylo jej mato.

Kapiele w rzece

Komary i pluskwy na barkach

Niektére miejscowosci na Odrzanskiej Drodze Wodnej
stynely z réznych plag i problemdéw, np. Malczyce byty
stolicg komarow. Najgorsze bylo to, ze w nocy nie mozna
byto zamkna¢ bulajow - tych matych okienek na barkach.
Paliliémy sznurki jutowe i konopne zeby je przepedzic.
Nie mozna bylo przy tym zasna¢, smrod w catej kajucie,
ale komary uciekaty. Najgorsze jednak na drewnianych
barkach beznapgdowych byly pluskwy, ktérych nie
potrafiliSmy wytepic.

Byt taki todziarz, z Rogowa. Tez byt pijak i nie mogt juz
z tymi pluskwami wytrzymac i mowit: ,,a wez ten statek
podpal, bo juz nie wiem, co innego na nie podziata niz
ogien”. Bo wtedy nie byto zadnej chemii, zadnych do-
stepnych preparatow na insekty.

Dzialo si¢ to pod koniec II wojny §wiatowej, ludzie jako$
przywykli, bo i na ladzie w domach zdarzaty si¢ pluskwy.

Fekalia

Nawet w dzisiejszych czasach na pchaczach oprdznia sig
zbiorniki nieczystosci wprost do rzeki. Na wszystkich
barkach motorowych, czy na Turach nie ma zbiornikéw
na fekalia. Dla mnie to bylo przykre doswiadczenie,
kiedy w Szczecinie stata obok siebie barka pusta i za-
tadowana. Ta bez towaru jest wyzej, wigc z niej fekalia
wyptywaly na poktad tej zatadowanej, o wigkszym za-
nurzeniu. I bosman musiat po swoim koledze z sgsiedniej
barki sprzataé. Jak kto§ miat wiecej rozumu, to pomiedzy
barki dawat odbijacz, czyli zachowana byta pewna odle-
glos¢, ale nie zawsze to pomagato.

Najwiecej wstydu najadlem si¢ podczas rejsow na
zachod, do Niemiec, czy Belgii. W Antwerpii statem raz
miesiagc czekajac na zatadunek. Wszyscy z sgsiednich
statkéw mieli nas dos¢, bo tak paskudzilismy:.

Szambo na Bizonach

Ale na statkach, w siennikach ze stomy, miaty wyjatko-
wo dobre warunki do rozwoju.

Prysznic na barce

Uczestniczylem w odbiorze pierwszego pchacza typu Bizon na stoczni w Plocku. Na tamten czas to byly bardzo
nowoczesne statki, a nawet dzi§ niewiele ustepuja wspotczesnym jednostkom pod wzgledem technicznym i socjalnym.
Przy projektowaniu statku bardzo zwracano uwage na komfort zatogi.



Byly tam tazienki, byty oddzielne pomieszczenia, statek
miatl dobre wyciszenie kajut. Ale wymagania byty tez
duze wobec tych statkow. UprawialiSmy na nich jazde
24- godzinng. Nawet w dot rzeki plywali§my w nocy.
StawaliSmy kiedy byta gesta mgta, albo przy niskich
stanach wody.

Wtedy nawet dbano o ekologi¢, bo na Bizonach byta
kanalizacja, odpady biologiczne zbierano do takiego mini
szamba. | wkrotce mialy zosta¢ wprowadzone specjalne
statki - rodzaj beczkowozu na rzece, ktore miaty pod-
ptywac i zabierac fekalia ze statkow. Na zachodzie to juz
dziesiatki lat funkcjonowato.

Wtedy w 1969 roku, gdy odbieratem pierwszego pchacza
w Plocku padly deklaracje, ze niedlugo beda tzw.
Gowniary, ktére to szambo bedg odbieraé. Wtedy powie-
dzialem, Ze ja nie dozyje¢ tego dnia. I do dzi$ tych stat-
kow na Odrze nie ma. Co wiec robiono?

Zaloga napetniata zbiornik szamba - to byto 300 litrow,
az zaczal pierdzie¢ , czyli zatykato si¢ mu odpowietrze-
nie. Wtedy jak si¢ szlo na poktadzie i czuto si¢ smrod, to
byto wiadomo, ze szambo jest pelne. Wiec wydmuchiwa-
liSmy to cate szambo spr¢zonym powietrzem za burtg.

Pranie

Przed Gdanskiem, na Mottawie, juz nie robiono prania
w wodzie z rzeki, bo tam byta juz lekko stona. Najgorzej
byto pra¢ w samym porcie w Gdansku, bo tam byta bru-
dna woda. Czynnos$¢ ta byta odktadana, przewaznie na
moment, kiedy statek przeszedt juz za $luze w Przega-
linie. Tam czekato si¢ na holowniki z Wisty i robito si¢
pranie, suszenie, bo w Wisle byta czysta woda. Ubrania-
mi szurano na tarce, prasowano zelazkiem na duszg.
Pozniej byly juz dostepne pralki Franie i inne. Pranie
suszono na sznurach na poktadzie. I zdarzato si¢ czasem
ze wiatr porywatl ubrania wprost do rzeki.

Pranie, 1947

Tradycje:

Heimat Signal/ sygnal domowy

W czasach gdy pociagi holownicze ptywaty po goérnej
Odrze kazdy kapitan mial ustalony Heimat Signal, czyli
sygnat domowy. W ten sposob ,kiedy zblizat si¢ do swo-
jego domu, dawat zna¢ Zonie: 5 razy, 4 razy , krotki dtugi
i zona widziata, aaa stary plynie... I wtedy mogla sie
przygotowac, nagnies¢ mu klusek, zeby mial co jes¢ na
kolejny rejs. I wtedy to ta Odra rzeczywiscie zyta. P6z-
niej juz zabronili tych sygnatow, ale dalej byty oczy wis-
cie, tak jak teraz: na $luze, czy do odptyniecia. Poza klu-
skami zony czesto dawaly marynarzom migso wedzone,
bo dhugo byto §wieze. Czasem tez migso juz usmazone,
ale nie trzymato ono si¢ zbyt dlugo bo nie bylo na stat-
kach lodowek. Ale to nie byt problem, bo na Opolszczy-

Dlatego o wiele bardziej ekologiczne byly te stare statki -
barki beznapgdowe, gdzie kazdy czlowiek kilka razy na
dzien poszedt zatatwic si¢ za burtg w trakcie rejsu. I w ta-
kiej ilosci to przyrodzie nie szkodzilo. A ta nowocze-
snos¢, kiedy na raz te 3000 litrow fekaliow si¢ wy-
pompowywalo w jednym miejscu, byta o wiele gorsza.

znie, na kanale Gliwickim, jak kapitan wyptynat rano, to
wieczorem byt z powrotem w domu. Wigksze zaopatrze-
nie kapitanowie brali wyptywajac na dolng Odre.

Pociag holowniczy Nadbor, 1958



Slazacy i Polacy na Odrze

Weryfikacja po II wojnie $wiatowe] na Opolszczyznie
wygladata tak, ze kazali mieszkancom odmoéwi¢ Ojcze Nasz.
Jak kto$ potrafit, to znaczy, ze jest Polakiem i mogl zostac.
Poniewaz kapitanami pierwszych powojennych statkow na
Odrze byli Slazacy, a marynarzami Polacy, wiec chcac nie
cheace ci drudzy musieli si¢ podporzadkowac. Niektorzy tylko
nie bardzo kulturalnie si¢ zachowywali, trzeba bylo ich
napomina¢ . Na przyklad: jak zjesz sniadanie, obiad to
posprzgtaj po sobie. Ci naptywowi ludzie tego poczatkowo
nie rozumieli, ale z czasem byto lepiej. W biurach Zeglugi na
Odrze byto mniej wigej pot na pot, Polakow i Slazakow.

Kapitan statku mowi do mechanika przez tube

Parowce na Wisle

Przed wojng statki byly luksusowe, np. Baltyk z silni-
kiem o mocy 700 KM. Tam byt plusz, aksamit, zyrando-

ksztalcone na modte socjalistyczng i bylty juz wewnatrz
podobne. Pozostata w nich jednak ta nostalgia i roman-

le. Po wojnie wszystkie wislane parowce zostaly prze- tyka wislana.
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Kpt. Pawel Traczewski na Wisle,1937 Statek Battyk Warszawskiej Zeglugi na Wisle

Parowce shuzyty w okresie PRL jako statki dla wycieczek
Funduszu Wczasow Pracowniczych, np. dla gornikow,
zgodnie z hastem ,pracuj na lgdzie, odpoczywaj na
wodzie”. Robotnicy na wczasach nie potrzebowali tak
luksusowego wyposazenia.

Zimowisko barek

Rodzina szyperska byta od rana do wieczora razem.
Swicta réwniez zawsze spedzaliSmy razem. Przychodzita
rowniez w odwiedziny dalsza rodzina, ale jako$ sig
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Do mycia poktadu zatoga uzywata tylko sody kaustycz-
nej, wiecej nic. Nig trzeba byto umy¢ caty statek, az 1$nit
na sloncu i wygladal jak tabgdzie na Wisle. Pracy to
kosztowatly od groma.

miedciliSmy w tych matych kajutach. Zima najczesciej
pod Ferdeka, czyli w pustych tadowniach urzadzano za-
bawy.



Bo zima byla czasem martwym, ludzie nie pracowali.
Spotykali si¢ u kogos na barce i kazdy z innej barki co$
na wspoélng biesiade przyniost.

Kazdy miat zagiel, bo wtedy w dot rzeki plywat na zaglu.
I tym zaglem przykrywano burty, bo w fadowniach one
byly odkryte, zeby byly bardziej elegancko. Cieplo tez
byto — bo dogrzewano piecykami. Zresztg jak si¢ tanczy,
to wiadomo, Ze jest cieplo.

Swieta na statku

Marynarze, ktorzy w kraju ptywali starali si¢ by¢ w do-
mu na Boze Narodzenie. I przez te 30 lat mojego pty-
wania, ja nigdy nie bylem na statku na wigili¢. Na Wiel-
kanoc to juz zdarzato si¢ cze¢scie;j.

Jak miatem 14 lat, podczas drugiej wojny $wiatowe;j, spe-
dzalem $wigta na statku. Wszyscy rozjechali si¢ do do-
moéw, ale jedna osoba musiata zostac, zeby pilnowac. Ale
byli w porcie w Szczecinie tez inni todziarze.

Jako$ razem ten czas nam zleciat.

Zimowisko barek na Osobowicach we Wroctawiu

Swieta na barce

Jeszcze na poczatku lat 50. XX chodziliSmy do dziadka
na imieniny, w drugi dzien $wiat Bozego Narodzenia
urzadzane na barce cumowanej w plockim porcie.
Dziadkowie nie mieli meldunku, tylko w dowodzie wpi-
sane Barka nr.... W pamieci utkwily mi te wielkie ta-
downie.

Dziadek miat na barce kajute, jedno pomieszczenie
w ktorym mozna bylo spa¢, zy¢. Do niej przylegala ma-
lenika kuchnia - kolejne pomieszczenie. Babcia gotowata
na statku i uzywata do tego filtrowanej wody z Wisty,
ktorg trzymano w beczkach. Przychodzac do dziadka na
imieniny wszyscysmy si¢ w tej kajucie musieli zmiescié,
razem okolo 15 osob. Tato urodzit si¢ wiasnie na tej
barce 20 maja 1917 roku. W swoich dziennikach zapisat:
urodzitem si¢ na barce Berlinka w porcie Plock w trakcie
zawieruchy wojennej. Do 11 wojny $wiatowej ojciec pty-
wal razem ze swoimi rodzicami. Po upanstwowieniu
barki, barke zamienili dziadowi na mieszkanie i odszedt
wtedy na emeryture.

Statek- miejsce pracy

Zegluga pasazerska na Wisle

Jeszcze po II wojnie $wiatowej na Wisle odbywal sie
normalny transport osoéb, tak jak dzi§ autobusami, czy
pociagami. Statek pasazerski np. Jarostaw Dabrowski
kursowal na linii Warszawa - Wtoctawek i zatrzymywat
si¢ na tacznie 19 przystankach. Na kazdym ludzie wsia-
dali, majac z sobg worki, §winiaki, gruszki, jabtka. Wte-
dy nie byto dobrych drég, uczeszczane byty raczej kon-
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Zimowe potancowki na barce to tez pierwsze zaurocze-
nia, pierwsze mitosci.
Kiedy moja siostra wychodzila za maz w 1948 roku i w

zimie barki staly zatadowane z towarem od UNRA, tado-
wnie byly zajete. Dlatego trzeba byto organizowaé we-
sele az na trzech barkach. Na jednej w kajutach gotowa-
no, na innej jedzono a na najwickszej u wujka byty tance.

Dziadkowie ptywali, samosptawem, bez pomocy holo-
wnikow. Nawet moja babcia Michalina potrafita prowa-
dzi¢ barke. Ona byla starego typu i nie posiadata swojego
steru, czy sterowki. Moj wujek byl wodniakiem, kapita-
nem holownika na Wisle.

Przyjecie na barce

no. Dopiero w latach 50. XX pojawita si¢ dobra infra-
struktura, ale do tamtej pory gléwna osig transportowa
byta Wista. Nad rzeka byty przystanie - dworce wodne.
Przystanki na zadanie wygladaty tak, ze w nocy ludzie
palili ogniska, zeby pokazaé, ze chca si¢ zabraé. Kurso-
waly statki szybsze, byly statki wolniejsze. Te pierwsze
byly wykorzystywane jako statki podjazdowe.



Rok 1927, Dworzec Wodny. Warszawa

Kiedy np. w Czerwinsku, czy Wyszogrodzie organizo-
wany byt odpust, przedsigbiorstwo puszczato taki statek.
Te statki stuzyly rowniez jako statki wycieczkowe np.
Funduszu Wczasé6w Pracowniczych, Wtedy tez miaty
one swoje postoje.

Dzien pracy na statku pasazerskim

O godzinie 6 rano rozpoczynal si¢ zatadunek towarow.
Placono zatodze od kosza, czy skrzynki, po 5 ztotych.
Mys$my pracowali, a kapitan liczyt kosze. O godzinie 8
statek szedl od Solca do portu praskiego, najpierw pod
zatadunek wegla, pdzniej celem uzupelienia czySciwa.
Potem $niadanie. I dalsze czyszczenie statku i mycie pokta-
du, zaloga czyscita mosigzne telegrafy, wykonywata
szplajsy, itd.. Malowalismy pedzlami, a dopiero pdzniej
walkami. Po obiedzie przerwa i piwko ukradkiem ze
statkowego bufetu.

Mycie i malowanie statku

Czewiensk nad Wista, lata 40. XX w.

O godzinie 16 wychodzimy z praskiego portu. Od 17.00
poktad jest dostepny dla pasazeréw, potem wyplywamy
z przystani na Solcu z pasazerami. Spuszczamy cumy,
odktadamy za relingi. Pierwszy przystanek to Modlin - 549
km, dalej Zakroczyn i tak az do Wtoctawka.

Przed kazda przystanig pasazerom trzeba byto zapowiedzie¢
zblizajacy si¢ przystanek. Czasem komenda - wez kijem
i pomacaj, czyli sprawdz glgbokos¢ przemiatu/dna rzeki.

Na koniec rejsu przyptywamy do Wtoctawka, do przy-
stani. Wtedy te przystanie byty bardzo okazate, na wzor
dworcow wiedenskich. Wysiedli pasazerowie. Ptyniemy
wtedy do portu. Tam w Porcie zatadowaliSmy bele
papieru, czy inny towar, ktéry przy okazji zabieraliSmy
tym statkiem pasazerskim, sprzatali§my poktad. O 12.30
wyruszali$my w rejs powrotny do Warszawy.

Statek ptynal, non-stop, czyli dobowo. Plywano takze
w nocy, szukajac reflektorem znakow zeglugowych. Byt
potaczony ze sterowka takimi sznurami - lejcami.
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Reklama wczasOw na wodzie

Kurs Warszawa - Gdansk trwat tydzien. Statek zatrzymy-
wat si¢ tez w Malborku, czy Elblagu i ludzie wysiadali
i zwiedzali te miasta, czy zamki.

Kawa czarna Dobrzynka lata si¢ litrami. O 8 rano bylis-
my w Warszawie z powrotem. Dalej obtadowani. I na
Solcu - konie, furmanki, dorozki, byl wytadunek ludzi
1 towarow.

I znow krotki postd] w porcie - uzupelienie wody, prze-
glad mechaniczny, zabunkrowanie wegla. Sezon trwat od
15 marca. Wtedy zawsze byto otwarcie zeglugi na Wisle.
15 grudnia byl ostatnim dniem dla zeglugi pasazerskie;j.
Przed tym dniem wysylano pierwszy statek inspekcyjny,
np. 22 Lipca, czy Sienkiewicz z kierownictwem OZGW



i on sprawdzal boje i tor zeglugowy. I te kursy regularne, Do Gdanska te rejsy trwat dtuzej. Prowadzono je do kon-
transportowe trwatly do konca lat 60. XX wieku. ca lat 70. XX wieku.

Praca w zegludze pasazerskiej a towarowej

Na barce na fajrancie trzeba bylo naoliwi¢ windeg, tam kilku ,,Waju” (kazda grupa na Wisle miaty swoje
zaszplajsowaé ling, dopiero wtedy mozna byto potozy¢ ksywy - Czerwinsk ,,Kasiarze”), zeby poczyta¢ im gaze-
si¢ na koi i poczyta¢ gazete. W zegludze wislanej byly te, bo niektorzy nie potrafili nawet czytac.

tez oczywiscie barki beznapgdowe - berlinki i1 kilka
holownikéw. Kazdy z nas musial mie¢ praktyke i na tych
barkach poznaniankach. Na statku pasazerskim jest duzo
wiecej pracy, szczegole sprzatania i malowania.

Praca byta 12- godzinna. Statek chodzit dobowo, byto 2
sternikow, zmieniajacych si¢ po 65 kilometrach. Czgsto
bytlem zapraszany na barki, ktorych wiascicielami byli
ludzie gérnej Wisty.

To byli starzy ludzie, zmgczeni, jeszcze lat 60 nie mieli
i byli tak styrani. Nie mieli podstawowego wyksztalce-
nia. Ale interesowali si¢ polityka i rozmawiali. Siedziato

W czasie wolnym, 1956

Dawne stery

Przed wojna wigkszos¢ statkow pasazerskich na Wisle
nie miala parowych maszyn sterowych. W latach
powojennych je zmodernizowano. Ostatni Moniuszko
mial naped mechaniczny, rowniez po Il wojnie ztozony z
takich drutow, pretow i duzego kota sterowego. Jak
statek wptynat na mielizng i ster odbito, to sternika,
faceta 130 kg, wyrzucalo za burte. Dlatego czgsto
sternikow byto dwoch. Moniuszke odstawili w 1961
roku. Stat si¢ hotelem dla zatdg, koszarkg.

Koto sterowe SP Lubecki (1911), stocznia remontowa
Wroctaw

Praca palacza
Miatem 8-10 lat, kiedy wakacje spedzatem wraz z bratem w goracej statkowej kottowni. Woda pitna trzymana byta
zatrudnionym w charakterze palacza na statku, na w zbiornikach, wytozonych taka masa, zeby si¢ nie na-

pasazerskim parowcu P/S ,Matejko” ex ,Inzynier”, in- grzewaty. Kapitan miat swoja kabine, reszta zalogi miata
nym razem na P/S ,,Pstrowski” ex ,, Gen Sikorski”. Paro- kabiny 2- osobowe: mechanik dzielit pokoj ze starszym
wiec ptywat na linii Gdansk — Malbork — Korzenie- palaczem.

wo/Kwidzyn. To od nich uczytem si¢ rzemiosta, pozwalali mi jako
Nie miatem przydzielonej zadnej kajuty, czy kabiny. Kta- dziecku posterowa¢. Czutem si¢ w obowiazku pomagaé
dlo si¢ drag, ktéry oktadato si¢ brezentem i tak powsta- bratu, thuktem brykiety, interesowatem si¢ skad kapitan
wal namiot w ktorym spatem. Na szczgscie byto lato. wiedziat jak ptynac? Skad wie, Ze rzeka jest wystarcza-
Na statku wszystko minie interesowalo, a szczegdlnie  jaco gleboka?. W kottowni parowca byto 40-70° C,
nawigacja i sam silnik statku. Marynarze w tamtych la- a przy szlakowaniu, czyli czyszczeniu pieca, kiedy pole-
tach mieli buty-klumpy - takie drewniaki, zeby nie opa- wano wegiel z weza woda, niesamowita para i gorac bu-

rzy¢ stopy na nagrzanym od stofica poktadzie, czy chaty w twarz.
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Pociag holowniczy

Kapitanowie holownikow wyplywajac w rejs w gore
rzeki klocili sie w Szczecinie o numery barek jakie byty
im przydzielane w dyspozytorni do holowania. Bo jedne
z nich byty jak szczupaki - waskie i optywowe, inne nie-
co gorsze, mniej optywowe, a jeszcze gorsze byly te
z dnem drewnianym, bo tam byt jeszcze 20 centymetro-
wy prog, a to strasznie spowalniato zegluge .

Pierwsza barka za holownikiem sterowata tym calym
ogonem, czyli innymi barkami. Ona byla najwazniejsza
i tam sternik si¢ najbardziej napracowat. Ten z ostatniej
barki tez byl wazny. A reszta nie miata tak duzo pracy,
wigc na dolnej Odrze czesto si¢ zdarzato tak, ze stawiano
kawat kija i jaki$ fachman, taki strach na wroble i mo-
cowano go w sterowce, zeby kapitan holownika myslat,
ze kto$ tam przy sterze stoi. A w rzeczywistosci te barki
same si¢ sterowaty. Byly kontrole zeby sprawdzac, ale i
tak marynarze nie siedzieli i nie sterowali, czasem, tylko
tego stracha stawiali. Przy krotkim holu to jako$ sie
udawalo. Czasem trzeba bylo bumsztakowaé, jak byto
ostre zakole rzeki podczas plynigcia. Szczegdlnie czgsto
robiono to na odcinku §rodkowej Odry (Nowa Sol, Gtlo-
gow), kiedy ptyneto sie w dot rzeki. Kiedy jest duze za-
kole to rufa statku zbliza si¢ do brzegu i jest niebezpie-
czenstwo, ze moze zawadzi¢ o glowke, o kamienie. I Ze-
by bezpiecznie odplynaé, wtedy sternik kieruje dzidb
barki do brzegu i jednocze$nie bumsztakiem odpycha ten
dzidb. Ale wtedy rufa mu odchodzi.

Bumsztakowanie byto bardzo niebezpieczne, bo czasem
ktos palec stracil, inny czasem reke, albo czasem gdzie$
fruwat caly razem z tym dragiem. Bo bumsztaki miaty
czasem i 8 metrow dlugosci.

Hamowanie podczas ptynigcia z pradem rzeki byto pro-
blematyczne. Kapitan holownika dawat sygnal i wtedy
poczawszy od ostatniej barki zrzucano kotwice. Ale
zalezato to tez od barki, bo one miaty rézne kotwice,
o réznym cig¢zarze.

Andrzej Fidelis, palacz na Pstrowskim, 1956

Palacz na parowcu

Zapomniana sztuka bumsztakowania

Pociag holowniczy Tryglaw pod Lubigzem, 1956

Na odcinku Brzeg Dolny - Malczyce byto sporo dgboéw
na dnie rzeki i te kotwice si¢ czgsto zrywaty. 1 trzeba
byto koniecznie zglosi¢, bo te kotwice wystawatly i moz-
na byto rozerwaé dno barki.
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Dzien pracy na holowniku

Palacze wstawali juz o 4 rano. Musieli rozgarna¢ zar na
paleniskach, przechowany przez noc w specjalnie na
ruszcie ulozonej pryzmie, co zwano “binkowaniem”.
Musieli rozpali¢ paleniska do stanu roboczego i podniesé
cisnienie pary do cisnienia roboczego, ktore wynosito 16
atmosfer. Im mniejsze cisnienie, tym stabsza maszyna.
Jezeli wegiel w bunkrach byt w duzych brytach, nalezato
jego pewna czg$¢ porozbija¢ na drobne kawaltki, przy
uzyciu 10-kilogramowego milota. Trzeba bylo tego na
poczatku natluc na okoto dwie godziny palenia, czyli
okoto 500 kg na matym holowniku, takim jak Nadbor,
a na “duzym holendrze” bylo to okoto 1 tony!

O godzinie 5:00 wstawal mechanik, ktory sprawdzat
przygotowanie kotlowni, przystepujac nastepnie do roz-
grzewania maszyny. Po uzyskaniu wilasciwej prozni
w skraplaczu, jak potocznie méwiono “wakumu”, po
otwarciu kurkéw odwadniajacych, uruchamiat na bardzo
wolnych obrotach, maszyneg, aby podgrzac ja do tempera-
tury, przy ktorej Scianki cylindréw przestana powodowaé
skraplanie si¢ pary. Sprawdzat przy tym stan oleju w to-
zyskach 1 automatycznych smarowalnicach. Jeszcze po-
zostawalo dokreci¢ na rufie towotnice tulei przygrubo-
wej, ewentualnie uzupelni¢ w niej smar i mozna bylo
meldowac gotowos¢ sitowni do pracy.

Zatoga poktadowa wstawata rowniez o 5:00, ale przygo-
towania do pracy bylto tutaj mniej, niz w maszynowni.
Czas do 6:00 byt wykorzystywany gltownie na toalete,
pospieszny positek i drobne prace poktadowe, przygoto-
wujace statek do ruchu.

Punktualnie o 6:00 kapitan, za pomoca syreny, powiada-
mial o gotowosci holownika do rejsu, szyprow barek jed-
nym dhugim sygnatem “uwaga”. Kazdy z szyprow zgta-
szal, trabka rgczng, gotowos¢ do podniesienia kotwicy,
tzw. “ciagniecia zelaza” i na sygnat z holownika ,,dhugi -
krotki” kotwice na barkach szly w gorg. Pociag ruszat
w kolejny etap drogi.

Podczas rejsu zatoga poktadowa, nie zwigzana bez-
posrednio z rejsem statku, zajmowata si¢ pracami bos-
manskimi, jak zaplatanie lin, konserwacja osprzetu, skro-
banie blach w miejscach odpryskéw farby i malowaniem.
Kapitan zmieniat si¢ ze sternikiem przewaznie co dwie
godziny. Mechanik, o ile maszyna i urzadzenia praco-
waty bez zarzutu, nadzorowat sitownie, wykonujac row-
noczesnie potrzebne prace natury technicznej przy pod-
rgcznym warsztacie. Najgorsza prace mieli palacze.
Samo wyciagniecie z bunkra i rozkruszenie 3 ton wegla
dziennie bylo praca najlzejsza. Wegiel ten trzeba bylo
poda¢ do palenisk, rozrzucajac réwna warstwa po catej
powierzchni, w migdzyczasie dwu - trzykrotnie przegar-
ng¢ dluga, zelaznag graca dla zupelnego spalenia i wygar-
nia¢ popidt z palenisk. Goracy popidt gasito si¢ na pod-
todze kottowni woda z we¢za, przy czym strzelaty w gore
kleby pary zmieszanej z popiotem. Zlane potem ciato
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pokrywato si¢ warstewka szarego btota, ktore Scierano
tylko z twarzy. Zgaszony popidt nalezalo potem wyrzucic¢
lopata za burte, przez specjalng studzienkg, z ktorej
w przypadku niedogaszenia popiotu strzelato do wnetrza
kottowni jak z armaty, dodatkowymi porcjami lepkiego

pytu.

Mechanik na parowcu

Obiad jadato si¢ miedzy 11:30 a 12:30. Podyktowane to
bylo glownie zmiana o 12:00 w sitlowni. Poniewaz na
»~matym holendrze” w przeciwienstwie do ,,duzego” nie
byto etatowego kucharza, totez obiad gotowat kto$ z za-
logi. Jakos$¢ przygotowywanych specjatow zalezata od
skromnych zazwyczaj talentow kulinarnych i czgsto po-
zostawiata wiele do zyczenia. Wspolnie przygotowywa-
no wylacznie obiady, za$ $niadania i kolacje przygotowy-
wat kazdy dla siebie. Kas¢ obiadowa trzymatl kapitan,
ktory przy kazdej wyptacie pobierat od cztonkéw zatogi
okreslong kwotg na wyzywienie w nadchodzagcym mie-
sigcu 1 miat piecze nad racjonalnym wydatkowaniem
zgromadzonej sumy. Mialo to t¢ dobra strong, ze zato-
gant, ktorego ,pienigdze si¢ nie trzymaly”, mogt byc
przez miesigc bez grosza, lecz miat zagwarantowany
przynajmniej obiad, goracy i pozywny, a jego $niadania
i kolacje zalezaty tylko od hojnosci i serca kolegow z za-
ogi. A trzeba doda¢, ze taki utracjusz rzadkoscig bynaj-
mniej nie byl. Za szczeSciarzy uwazata si¢ zatoga, ktorej
kapitan wozil z sobag Zone, co dos¢ czgsto si¢ zdarzato.
Obejmowata ona zazwyczaj kuchni¢ we wtadanie. Obia-
dy byly wowczas ,jak u mamy”, a obecno$¢ kobiety na
statku tagodzita obyczaje, specyficzne dla towarzystwa
wytacznie meskiego.

O godzinie 18:00 holownik i barki rzucaty kotwice i za-
trzymywano si¢ na postdj nocny. Przewaznie stawano
w bezposrednim poblizu jakiej§ miejscowosci. Palacze
podnosili pare do pelnych 16 atmosfer, uzupetniajac przy
tym wode w kotle do gérnego poziomu. Zar na palenisku
$ciggano na przod rusztu i “binkowano”, zasypujac go
szczelnie gruba warstwa drobnego wegla. Utrzymywano
tym sposobem ogien pod kottem do rana. Mechanik



odstawial maszyn¢ wytaczajac kolejno mechanizmy po-
mocnicze. Myto z sadzy i popiotu poktad i dachy nadbu-
dowek. Zaloga poSpiesznie myla si¢ i przebierata. Nie
majacy dyzuru ani pilnych robét jej cztonkowie udawali
si¢ todzig na lad, glownie do sklepu po uzupeinienie
zywnosci 1 nie tylko... Nastepnego dnia rano pociag ho-
lowniczy ruszat, jak co dzien, w dalsza droge.

Zatoga Duzego Holendra

Szlakowanie pieca

Co jaki$ czas, zaleznie od jakosci wegla bunkrowego na
holowniku, nalezalo przeprowadzié¢ czyszczenie rusztu
z osadzonego zuzla, czyli tzw. szlakowanie. Byla to naj-
trudniejsza praca w kottowni. Kiedy wegiel byl dobry
i wysokokaloryczny to mozna byto po6t dnia ptynac bez
szlakowania, czyli przerzucenia zywego ognia na jedna
strong, polewania woda i czyszczenia rusztu. Robiono to
za pomocg dlugiego, zaostrzonego na koncu draga, zwa-
nego “szlaksztanga”. Przesuwato si¢ nim po ruszcie, od-
bijajac zen zuzel. Wtedy Zywy ogien przerzucano na czy-
sta polowe i czyscito si¢ druga potowe. Wygarniety zu-
zel, podobnie jak popidl, trzeba byto zgasi¢ i wyrzucié¢ za
burtg. Wszystko to robiono podczas ptynigcia. Im szyb-
ciej palacz to zrobit tym lepiej. Zwlaszcza w rejsie pod
prad predkos¢ pociagu holowniczego gwaltownie spa-
data. Na Nadborze zuzywano $rednio 250 kg wegla na
godzing ptyniecia.

Dzien pracy na barce

W czasie gdy mieszkatem z rodzicami na barce to teore-
tycznie czas pracy rozpoczynat si¢ wtedy gdy holownik
dawat sygnat do odptyniecia. Ale nawet na fajrancie
zawsze na statku znalazla si¢ jaka$ praca: co$ posprzatac,
co$ pomalowaé. Nie mozna byto wiec rozdzieli¢ naszego
czasu na ,,wolne i praca”. Mielismy fajrant jak kladliSmy
si¢ spa¢. Oficjalnie dzien pracy trwal przewaznie od
godziny 6 do 18, czyli zmiana 12-godzinna. Ale czasem,
gdy sie spieszyliSmy to i tego si¢ nie trzymano, a zatadu-
nek i roztadunek towaru czasem i w nocy wypadat.

Zagle na barkach beznapedowych

Od Kostrzyna na Odrze juz byt slaby prad i kazdy szyper
stawial na barce zagle. Na gdérnej Odrze tego juz nie sto-
sowano po II wojnie swiatowej. W ten sposob statek mo-
ze kilometr szybciej niz nurt rzeki szedl, a i nie zawsze
wiatr wial w dobra strong.

Port Januszkowice, lata 20-30. XX w.
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Sztorm

Czasem na zatoce Gdanskiej w rejsie z Gdanska do gayni
byty takie fale — cztery czy nawet szeS¢ w stopni w skali
Bouforta. Wszystkie naczynia musialy by¢ wyciagnigte
i popakowane z szafek w kuchni, zeby szklanki i talerze
si¢ nie potlukly. W czasie sztormu ojciec kazat nam si¢
ktas¢ na podtodze w kajucie. A sam byt w steréwce i wal-
czyt z falami. Jesli kto$ nie zdazyt si¢ zabezpieczy¢ przed
sztormem, to garnki w kuchni lataty.

I jak posztam do szkoty i zamieszkatam w bloku to widze
w kuchni - to nie przywigzane, to nie pozabezpieczane,
0jj. Zeby sie nie bujneto. Tak bytam przyzwyczajona.

Bydgoszcz. Barka Lemara, re-
konstrukcja wnetrza kambuza

Trempel

Przed tremplowaniem to wciggato si¢ od dotu plandeke.
Kazda barka musiala taka mieé. I tak prowizorycznie
zalatany statek musiat do portu doptynac.

Wypadki

Weciagneto mnie kiedys do windy kotwicznej, to byt
kwiecien 1958 roku. Byt tak duzy ruch byt na rzece, ze
wyjatkowo na Odre swobodnie ptynaca puszczali tez
,Mate Holendry”. Jechalismy do Szczecina z barkami
wdot Odry. W Kostrzynie bunkrowalismy wegiel,
dojezdzalismy do barek na matym holowniku. Rekawice
mialem takie jednopalcowe i byty peknigte i wciggneto
mnie do $rodka windy kotwicznej, to byl moment.
Rozerwato mi rgke - muskut byt na wierzchu. Szybko
zadzwoniliSmy do portu. Ale wtedy Kostrzyn byt
catkowicie zniszczonym miastem. Karetka pogotowia
przyjechata z dworca PKP i pojechali§my do Gorzowa
Wielkopolskiego do szpitala. Swiadomosci nie stracitem
przez ten caly czas. Wypadek stat si¢ 17:40, a o 20:40
wzieli mnie na operacje - znieczulono mnie eterem. W
nocy si¢ obudzitem. Ordynatorem byt lekarz z Katowic i
mowi mi - czlowieku kalekq to ty na ta reke bedziesz.
Tylko teraz nie wiadomo w jakim stopniu. W najgorszym
wypadku czeka cie amputacja. Ale jak zobaczyt jak si¢ to
goi, to mowi: Ty mozesz mowic¢ o cudzie. Teraz, to tylko
mam lekki niedowlad palca, taka pamiatke.

Ptywatem na Kanale Gliwickim. To byl czas jak
wchodzity liny, tzw. nylonki. Caly zestaw turéwek nie
zmiescit si¢ do $luzy, wiec pchacz wpychat po kolei
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A p6zniej miedzy wregi na barkach wktadato sie deski,
a pod spodem szmaty, worek jutowy. Jak w poszyciu byta
mata dziura to nawet do zimy si¢ tak ptywato.

kontenery. Bytem przy linie, zatrzymatem. Lina naprezo-
na jak struna, w pewnym momencie rozprezyla si¢ i zla-
mata mi palec.

Mechanicy czgsto tez zrywali §ciggna w dtoniach. Ja sam
mialem zerwane trzy razy. Do dzi$ to czuje.

Na dziobie barki byty liny stalowe i wyhamowywano
nimi statek przed $luza. Przy tak wielkim i naglym
naprezeniu, gdy kto$ stal w niewlasciwym miejscu mogt
nogi stracic.

Zubr w sztormie pod Wtoctawkiem



Mielizna na Wisle

Bytem juz kapitanem, cho¢ byly to poczatki mojej pracy
w tym charakterze. Kierowatem jednym z pierwszych
zestawOw pchanych, jeszcze ze stabszym silnikiem, na
Zubrze. Na rufie statku zalegly sie pluskwy. Strasznie
mnie to irytowato, lubitem porzadek, nauczony tego na
parowcach.

Najgorszy odcinek Wisty jest nad Solcem Kujawskim.
Tam si¢ upierdzielitem z 650 tonami wegla. Nie mogtem
nic zrobi¢. Silnik miat za maty uciag. Poszedtem do go-
spodarza i on mi powiedzial, jak inni kapitanowie sobie
w takiej sytuacji radzg. Tak zrobitlem. Pierwsza barke
udato mi si¢ wyciggnac bez przeszkod. Ale z drugg byt
ktopot. Mechanik niefortunnie podat hol do zatozenia na
barce, a ja za wczesnie wlaczytem silnik. Hol wszedt
w $ruby i unieruchomit pchacza. Z dolu szedt Zubr-2
z kapitanem Borowskim z Wtoctawska. On juz byt moc-
niejszy, ja mialem silnik o mocy tylko 180 KM.

Praca na parowcach.

On niestety nie miat haka holowniczego, ale si¢ nie bal.
Na jego poktad wchodzita woda. Jako$ mnie $ciggnat. Ta
przygoda wiele mnie nauczyta.

Zubr w Plocku

Statek parowy to jest statek cudowny. Cichy. Ptynac stycha¢ tylko szum wody. Na statku mechanicznym warkot silnika
stychaé nawet w sterdwce. A na parowcu czasem mozna uslysze¢ co najwyzej prace srub, bo maszyna parowa chodzi

cichutko.

Mijanie si¢ flotylli na rzece

Ja juz jestem z generacji zmechanizowanej. Te zwykle
barki beznapedowe nam juz poézniej troche przeszka-
dzaty, bo byliSmy szybsi od pociggu holowniczego. Bar-
ka motorowa byla szybsza, nie méwiac juz o pchaczach.
A wyprzedzi¢ na waskiej, kretej rzece takiej jak Odra
pociag holowniczy to nie bylo takie fatwe. Jesli holownik
wczesniej nie zwolnit to mieliSmy spory klopot. Byto to
tez niebezpieczne, bo przy niskim stanie wody, taki
pociag ciagnie tyle wody za soba, ze barki wysuwaty si¢
Z szeregu.

Kiedy na Bizonie plyneli w gore, a w dot szedt Tur, sta-
ralismy si¢ mu usung¢ z drogi. Kapitan jednak nie byt
zdecydowany, po jakiej stronie chce nas ming¢. I walnat
nas prosto w dziob. Jak poszedtem sprawdzi¢ co sig¢ sta-
o, to maluchem mozna bylo wjechaé, taka byta dziura.
Dlatego tatwiej ma kapitan na morzu, niz na rzece. Bo
jak srédladowy si¢ nauczy nawigacji, to na morzu moze
ptywaé. A kapitan morski na rzece juz tak tatwo nie
poptynie.

Zegluga towarowa trudnych czasach

Dyrektor Vogel

Tuz po wojnie, w 1945 roku, gdy tworzyta si¢ zegluga na
Odrze, Walery Vogel byt pierwszym inspektorem. Pierw-
sze wyplaty wygladaly tak, ze sam osobiscie jezdzit

Mijanie si¢ pociggdéw holowniczych na Odrze

z eleganckim neseserkiem i wyptacat ludziom pieniadze,
od reki, bez zadnej biurokracji, na trasie od Kozla do
Szczecina. Oczywiscie nie jechat sam, lecz z kierowca.



Sowiecka zegluga na Odrze

Sowieci szybko objeli odrzanskie stopnie wodne, jazy
i $luzy, bo stacjonujace wojska w Berlinie potrzebowaty
wegla, zeby przetrwaé zim¢ 1945/46 roku. Z zaglebia
Rury nie mogli go przewies¢ bo Mittelandkanal byt nie-

drozny i dopiero w 1948 roku zostat odbudowany. Zre-
szta 1 w druga stron¢ zegluga byta potrzebna, bo tez trze-
ba byto cate to dobro poniemieckie z Brandenburgii i ze
Slaska na wschod jako$é wywiez¢é. Transportowano je
wigc do Szczecina i dalej morzem do Kaliningradu.

Glogéw w roku 1946
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Sabotaze i komisarze wojskowi w latach 40. XX wieku
Na kazdej $luzie byl komisarz z karabinem i pilnowat.
Nowa wladza nie byla pewna Slazakow i bata si¢ Sabo-
tazy z ich strony. A dziaty si¢ wtedy rozne rzeczy.

W 1945 roku kiedy Armia Czerwona byta juz blisko, to
lodziarze przeprowadzali ludno$¢ cywilng powyzej §luzy
na drugg strong rzeki. I mdj wujek brat w tym udzial.
Gdy wojska sowieckie si¢ zorientowali to i kule tez Swi-
staly. Tuz po wojnie ludzie naptywowi ,,nadawali” na
Slazakow. Moj wujek na zwyklej barce, w érodkowej ta-
downi, ktora z reguly nie byta w pelni zaladowana, trzy-
mat deski opalowe. Ktos tam nadal, ze cos tam ma scho-
wane. A wujek faktycznie schowat tam karabin. Nie byt
on zdatny do uzytku, ale byt. No i wojsko przyszto i zna-
lazto. I wystali go na roboty do Krzywego Rogu na Ukra-
ing.

Kladzenie jazu na Opatowicach w stanie wojennym

Zawsze 15 grudnia zamykano zegluge na okres zimowy.
Na Odrze skanalizowanej jazy koztowo - iglicowe, przed
mrozami musiaty zosta¢ potozone, podobnie ten na Opa-
towicach we Wroctawiu. Przychodzi do mnie kierownik
imowi, ze nie mozemy zamknacé zeglugi bo na stoczni
w Kozlu zbudowano statki na eksport i one musiaty
przejs¢ przez Wroctaw do Szczecina. Ale wspomniany
jaz Opatowicki juz zaczat zamarzac. Jak te statki przepty-
nely to moglismy juz wreszcie rozbiera¢ jaz, ale taki
mroz chwycit, ze nie mogliSmy tych iglic ruszyé. Zwro-
cilismy si¢ do saperow z jednostki na ul. Obornickiej we
Wroctawiu, zeby wojsko pomogto. Szkota przystata plu-

Czas wolny, wakacje

Czas wolny

Z uwagi na warunki bytowania, asortyment rozrywek na
statku nie byt bogaty. Byto na statku radio, przewaznie
sfatygowany “Pionier”. Bywaty ksiazki, wymieniane co
jaki§ czas w bibliotece armatora. Preferowano rozrywki
zdecydowanie meskiego typu. A wiec karty - gry w “Bas-
ke”, “durnia”, “oko”. Starsi czasem Slgczeli nad szacha-
mi, ale czeSciej na szachownicach krolowaty warcaby,
jako szybsze i nie wymagajace godzinnego ,,gtéwkowa-
nia”. Zdecydowanie jednak, lwia czgs¢ zwolennikow
miaty zabawy, ktére w tamtych czasach w sobotnie wie-
czory organizowano w kazdej wsi lub miasteczku. Jesli
wigc zatrzymywano pocigg holowniczy w sobote,
czyniono to zawsze w bezposrednim poblizu jakiej$
miejscowosci. Wolni od wachty, wyelegantowani zato-
ganci, udawali si¢ na lad liczna grupa, liczaca nieraz
razem z barkarzami po okolo 20 oséb. Tance, hulanka,
swawola, a niejednokrotnie przelotny romans. Zdarzaty
si¢ 1 podbite oczy i rozkwaszone nosy w konfrontacji
Z “miejscowymi”.
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Siedziat za to tez we Wronkach pod Poznaniem, w wig-
zieniu.

Praca na rzece w stanie wojennym

W tym czasie pracowalem jako nadzorca wodny. Na
Wisle na odcinku od Wyszogrodu do Wioctawka wysta-
pita na przetomie grudnia 1981 i stycznia 1982 roku, naj-
wigksza, notowana dotagd w Polsce, katastrofalna powodz
zatorowa, bo telefony byly zablokowane i nadzorcy wod-
ni nie mieli z sobg wystarczajaco szybkiego kontaktu. Na
Odrze bylo inaczej, nie wiem czemu UB tego nie wie-
dziata, ze mySmy mieli telefony witasne, wzdluz catej
Odry: bezposredni kontakt z nadzorcami wodnymi, ze
$luzami. Dzigki temu, gdy w zimie ogloszono stan wo-
jenny, mieli$my tagcznos¢ i na Odrze powodzi nie byto.

ton z napalmem w brytfankach. I tym ogrzewali poszcze-
golne elementy jazu. Cala akcja trwata trzy doby: dzien
inoc. A pdzniej trzeba byto potozy¢ kozly - taka sama
operacja.

Podczas tej akcji siedzimy, podjezdza samochod — wysia-
da general. Wytlumaczylem po co nam pomoc wojska.
Gdzie$ po miesigcu wota mnie moj dyrektor - Trzeciak
i pyta mnie, Co, ty wspoipracujesz z Jaruzelskim? Masz
tu medal za obronnos¢ kraju i legitymacje. W stanie
wojennym? Kolaborant! Oczywiscie wszystko w formie
zartu. Calty zarzad przeciez wiedziat co si¢ dzialo na
Opatowicach.

kpt Stypczynski podczas gry w szachy

Osobng kategori¢ rozrywek stanowity robione sobie wza-
jemnie psikusy, nie zawsze najwyzszego lotu. Gdy na
statku znalazt si¢ nieopierzony praktykant, on najczesciej
padat ofiarg. Jesli nie wypadlo mu przy pomocy matego
drobnego pilnika ostrzy¢ kotwicy, wowczas z przypadko-
wo znalezionych w maszynie kawalkéw drutu dorabial



“struny do syreny”. Przy obu tych zajeciach, praca mi-
tycznego Syzyfa wygladata na catkiem realng. Zdarzat
si¢, ze adept zeglarskiego fachu dawat si¢ namoéwi¢ na
polowanie. Starzy, powazni zejmani opowiadali mu, niby
mimochodem, o wyjatkowym smaku migsa z “raselbo-
koéw”, w ktore warto by zaopatrzy¢ statkowa kuchnig, bo
przypadkiem danego dnia wypada nocny posto] w miej-
scu, gdzie tych stworéw jest wyjatkowo duzo. Owe “ra-
selboki” (niemiecka nazwa dzikich krolikow), ktoérych
jako zywo nikt nie widzial, ale podobno wszyscy probo-
wali, gniezdzily si¢ w nadbrzeznych zaroslach i nocg
ciggnety do czerwonego $wiatta, jak muchy do miodu.
Namowiony do lowow przyszty marynarz wywozony byt
na brzeg i wyposazany w czerwong latarni¢ i worek. Kra-
zyt po chaszczach, pohukujac dla wyploszenia “zwie-
rzyny”, ktora po ztapaniu miat pakowac¢ do worka. Resz-
ta zalogi, nasmiawszy si¢ po cichu w kutak, spata snem
sprawiedliwych.

Wakacje na barce

W wakacje kapitanowie zabierali swoje dzieci na poktad,
ale tylko na holownikach, zwyktych barkach, albo na
BM-kach. Ale na zestawach pchanych juz nie. Nie bylo
po prostu miejsca - nie bylo tylu kajut sypialnych.

Kroétko przed slubem przemycitem narzeczong na statek
na rejs do Wroctawia. Przychodzi wigec na $luze zeby

wej$¢ na statek, a tam akurat byt inspektor. Kazda osoba
na statku musiata by¢ wpisana do Ksigzki Poktadowe;j
statku. On pogrozil palcem, ale si¢ zgodzit ostatecznie,
zeby dolaczyta do zatogi.

Mata mieszkanka holownika Jarowid

23

O $wicie zabierano z ladu pogryziong przez komary
ofiarg, ktora zorientowawszy si¢, ze zostata wystrych-
nigta na dudka, przysicgata nigdy w zyciu na nic nie
polowa¢, nawet na stonie.

Kojec na barce przed sterowka

Z reguty dzieci wtedy mieszkaly u rodziny, gdzie$ na
ladzie. Czasem w internacie, czasem w domu dziecka.
Ale kazde wakacje, dwa miesigce, czy jakie$ Swigta
zawsze spedzaty na statku.

Lepszych wakacji niz na barce nie mozna bylo sobie
wyobrazic.

I stonce i kapanie w rzece i opalanie. I dzi§ jesteSmy
w jednym miescie, jutro w innym.



Wakacje na barce

Wakacje na statku pasazerskim

Warunki nawigacyjne na Wisle sa trudne i pamigtam
liczne mielizny, np. w Sandomierzu. Pamigtam jak ojciec
na tédce wyptywat z marynarzami. Kotwicami i linami
sciagali statek z fachy. W tym czasie pasazerowie prze-
klinali kapitana, nudzili si¢, trzeba bylo ich pilnowac,
zeby nie skakali do wody, nie kapali sie.

A ja to bardzo lubitam obserwowac, chodzitam po statku
z notatnikiem. To byly wymarzone wakacje. Ojciec miat
kajute kapitanska przystosowang do czteroosobowej ro-
dziny, moglismy tam nocowac, jes¢. Tam byla umywal-
ka, toaleta, szafa.

Dzieci¢ce zabawy

Nasza rozrywka byla zabawa w statki 1 porty, owienie
rybek. Niestety miato to swoje minusy. Ciagle bylismy
sami z soba, Inne dzieci spotykali$my rzadko, np. na po-
stoju w porcie lub na postoju zimowym. A tak, to ciggle
sami i sami.

A jak brat musiat i$¢ do szkoty na ladzie to zostatem na
barce, trzy lata sam z rodzicami. M¢j tata byt modela-
rzem, robit nam z drewna modele statkow i nimi si¢ ba-
wiliSmy.

Ireneusz Hinze wraz z bratem na barce St Monica
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Wyecieczka na statku pasazerskim Traugutt

Wstawalismy bardzo wczesnie, o 4 rano i mama Goto-
wata tacie jedzenie. W trakcie wczasow pracowniczych,
na Traugutcie dobudowano werande. To byta stotowka,
zamontowano nawet lodowki. Ptywat na trasie Warszawa
- Gdansk, rejs trwat okoto tygodnia. Dwa dni stat w
Gdansku na Mottawie przy spichlerzach i to byty dwa
dni dla naszego postoju. Wszyscy jezdzili tramwajem na
plaze w Siankach (Stogach).

Zatoga w tym czasie uzupehiata zapasy wody pitne;j.
I potem ruszaliSmy w powrotng droge. I tak spedzatam
kazde wakacje. Z siostra nie chciatySmy schodzi¢ wrecz
ze statku.

oprac. Mariusz Gaj



Aktualnosci

XV Mie¢dzynarodowy Warsztat Archeologii Przemystowej

W tym roku prowadziliémy go w dwu sesjach. Pierwsza, pod patronatem Prezydenta m. Swidnicy Beaty Moskal-
Staniewskiej i Wiceprezesa — dyrektora Swidnickiej Rady Federacji SNT NOT Jozefa Kostki odbyta sie w Swidnicy
w Domu Technika NOT, 15 listopada z udzialem uczniéw Zespotu Szkoét Budowlano-Elektrycznych. Druga, pod
patronatem Prezesa Oddzialu Watbrzyskiego Stowarzyszenia
Inzynieréw 1 Technikow Mechanikow Polskich Krzysztofa
Frackowiaka, przy wsparciu Parku Wielokulturowego Stara Ko-
palnia i Jana Jgdrasika prowadzona byta 16 listopada (piatek)
w Sali konferencyjnej PWSK z udziatem studentéw Migdzynaro-
dowej Wyzszej Szkoly Logistyki i Transportu we Wroclawiu
i uczniow dziatajacego przy niej Technikum Akademickiego.

W Swidnicy méwiono o wynalazczosci Wielkiej Emigracji, 1831-
1871 (Stanistaw Januszewski i o Bolestawie Orlinskim, bohaterze
przelotu Warszawa-Tokio-Warszawa w 1926 roku (Stanistaw
Blasiak).

W Walbrzychu Ewa Loposzko prezentowata liniowe, zabytkowe
obiekty przemystowe Slaska, Wactaw Hepner przedstawit
aparatur¢ sluzaca pomiarom i badaniom w technice
samochodowej, Stanistaw Januszewski wktad Stefana Drzewiec-
kiego w zegluge podwodng i powietrzna, Andrzej Olejko udziat
Polakoéw w stworzenie sit Powietrznych Pakistanu, Jakub Mar-
szatkiewicz zaprezentowal wynalazki lotnicze Il Rzeczpospolitej,
a Marcin Marszatkiewicz, najmtodszy wolontariusz Fundacji

Otwartego Muzeum Techniki, pomyst transportowego drona. Ma-
ciej Was mowit o wspotpracy Zwigzku Radzieckiego z Niemca-
mi i o dzialalnoéci zaktadéw Junkersa zbudowanych w Filiach
pod Moskwa. Jak zwykle materialy konferencyjne wydano
w zwartej formie 14 tomu Techniki w dziejach cywilizacji, nie-
odptatnie przekazywanego szkotom Dolnego Slaska.

Impreze zakonczytlo zwiedzanie Starej Kopalni, sztolni, tazni
gorniczej 1 markowni, maszynowni szybu Julia i hali prze-
twornic.
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Foldery 2018

Rok 2018 obfitowat w foldery. Ich przygotowanie i publikacje zawdzigczamy wsparciu ze strony Ministra Kultury
i Dziedzictwa Narodowego, programéw Edukacja Kulturalna, Kultura Dostepna.
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Wskazmy folder po$wiecony barce Irenie pt. Ptyn rzekami, kanatami”, przyblizajacy funkcje przydane przez nas barce
i oferty oswiatowo-edukacyjne z jej poktadu realizowane w toku rejséw odrzanskich, do Kedzierzyna-Kozla, Kostrzyna
nad Odra, Gliwic.

26



FUNDACIJA

OTWARTEGO

F
% MUZEUM

TECHNIKI

P2IEP2ICTWO

Powazne znaczenie przywigzujemy do folderu traktujace-
go o zabytkach kultury lotniczej Jezowa Sudeckiego,
kolebki szybownictwa $wiatowego, wciaz zywej Gorg
Szybowcowa, zaktadem budowy szybowcoéw Henryka
Mynarskiego, modelarnia Euroregionalnego Centrum
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Modelarstwa, pamigciag wielu mieszkancow osady. Udato
si¢ nam przeprowadzi¢ tutaj wiele warsztatow historycz-
nych adresowanych do dzieci i mtodziezy szkolnej. Ich
owocem stala si¢ tez propozycja szlaku turystycznego.



Tutaj pomiesci¢ mozemy takze katalog wystawy ,,Lotnicy Korpuséw Polskich na Wschodzie, 1917-1919” publikowany
pod tytutem ,,Awiacja I Korpusu Polskiego na Wschodzie, 1917-1919”, a takze szereg publikacji z wystawami w 2018
prowadzonymi, a oglaszanymi w Dolno$laskiej Akademii Lotniczej, czy w ,,Technice w dziejach cywilizacji”.
Przywota¢ moglibySmy tutaj takze 10 numerdw naszego nowego czasopisma ,,Archeologia Przemystowa”, ktorego
edycja cyfrowa dostgpna jest na stronie www.fomt.pl. Wiele uwagi poswiecaliémy tutaj dziataniom Fundacji w roku
2018 prowadzonym.

Stanistaw Januszewski
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Krab na Szczytnikach

Po dlugiej, wielomiesi¢cznej wedrowee od Szczecina, podjetej jeszcze z poczatkiem czerwca 2018 roku, pchacz dotart
wreszcie do burty statkow flotylli Muzeum Odry. Wydarzyto si¢ to 12 grudnia, w potudnie, a to dzigki pomocy firmy
Ecopolcon, jej wiasciciela Bartosza Fabianczyka, kapitana ,Tur-a” Wiestawa Zabawy 1 zyczliwosci dyrekcji
wroclawskiego oddziatu Wod Polskich, RZGW we Wroctawiu, ktdra przystata na to by roboty przy silniku prowadzi¢
w awanporcie gornym $luzy Szczytniki.

Wedrowka Kraba do Wroctawia obfitowala w przy-
gody. Pod Gozdowicami postuszenstwa odmowito
sprzggto. Po kilku dniach postoju w Kopalni Piasku
w Bielinku, pchacz Ecopolcon-u dowiodt Kraba do
Malczyc.

Tam utkwit z braku wody na Odrze. Wykorzysta-
lismy ten czas dla wymiany sprzegta, wypiaskowa-
nia i pomalowania poktadu, odbudowy instalacji
elektrycznej. Wreszcie ruszyliSmy, ale przed $luza
Brzeg Dolny zawrocilismy, nie mogac pokonac
uciggu wody zrzucanej ze zbiornika do rzeki.

Po kilku dniach ruszyliSmy, ponownie korzystajac
z pchacza Ecopolcon-u. Jakby nieszczgs¢ z silni-
kiem bylo mato to ztapaliSmy dziurg, szorujac po
dnie Odry, w ktoérej wbrew zapewnieniom, wody
zeglugowe] nie byto. Niezastapiony Franciszek
Wesotowski, dzigki pomocy Krzysztofa Brzozy,
dyrektora Stoczni Wroctawskiej Sp. z o.0., dziure
,zalepit” 1 po paru dniach ruszyliSmy Kanatem
Miejskim do przystani Muzeum Odry.

W awanporcie gornym $luzy Miejskiej postuszen-
stwa odmowit silnik. Znowu, po paru dniach ruszy-
lismy, bogatsi o nowe doswiadczenia. Teraz juz wie-
my, ze ,,Jezyk” nie jest pchaczem, ale kutrem torpe-
dowym i pcha¢ Kraba nie moze. Wiemy tez, ze
Wspélnotowe Swiadectwo Zdolnosci Zeglugowej
jest funta ktakow warte gdy przychodzi naszego
pchacza holowac.

Wiedze t¢ zawdzigczamy czujnemu oku i1 przytom-
nosci umyshu inspektora UZS i zestaw, podkuliwszy
ogon zawrécit do miejsca startu, spod wrét $luzy
Szczytniki. Polecamy uwadze, skadingd sympa-
tycznej

Pani Inspektor, wycieczke do Serbii, na Dunaj.
Zobaczy, czym si¢ tam statki holuje. Beda to co
prawda stracone pienigdze, ale wycieczka bedzie
przednia.

Teraz przed nami przeglad silnika, jego diagnostyka,
badanie kompresji, szukanie zrodet kapryséw
Deutza, a wiosng powrdt do stoczni celem rewizji
1 wymiany poszycia dna i cze$ci podwodnej kadtuba,
tak by Krab odzyskal mtodziencza werwe.
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W 100-lecie Niepodleglej — Pamieci Karola Stowika

5 grudnia 2018 w Jarostawiu uczczono pocho-
dzacego z tego miasta kapitana Wojska Polskie-
go Karola Stowika. W Centrum Kultury Akade-
mickiej Panstwowej Wyzszej Szkoly Technicz-
no-Ekonomicznej, z udziatlem wielu znakomi-
tych gosci, odstonigto pos§wiecona mu panigt-
kowg tablicg. W obecnosci m.in. Wicewojewo-
dy Podkarpackiego Lucyny Podhalicz, Starosty
powiatu jarostawskiego Tadeusza Chrzana i bur-
mistrza Jarostawia Tadeusza Palucha, aktu od-
stonigcia dokonali Krzysztof Rejman - JM Rek-
tor PWST-E w Jarostawiu, Tadeusz Slowik —
krewny Karola, Przewodniczacy Stowarzysze-
nia Milo$nikow Jarostawia i radny miejski oraz
dr hab. Stanistaw Januszewski — prezes Zarzadu
Fundacji Otwartego Muzeum Techniki. On tez,
obok prof. Andrzeja Olejko z PWST-E w Ja-
roslawiu 1 Jarostawa Bulandy — wiceprezesa Za-
rzadu Slaskiego Klastra Lotniczego, Federacji
Firm Lotniczych Bielsko wyszedl z inicjatywa
ufundowania tej tablicy.

Jej projekt graficzny opracowata Anna Kutera,
artysta plastyk o ugruntowanej pozycji w kregu
artystow Polski.

Akt odstonigcia poprzedzit wyklad Stanistawa
Januszewskiego o dziele Karola Stowika 1 jego
lotniczej karierze, ktorego obszerne fragmenty
przywotywaly p6zniej miejscowe media.

Ze strony Fundacji w uroczystosci uczestniczyt
takze wiceprezes jej Zarzadu — Jacek Krol. Po
jej zakonczeniu, na zaproszenie JM Rektora

PWSET, Stanistaw Januszewski 1 Jacek Krol
odwiedzili stynne jarostawskie piwnice, w kto-
rych urzadzono interesujaca ekspozycje muze-
alng.
Ze strony Fundacji uroczysto$¢ jarostawska
wienczy caty szereg jej przedsiewzie¢ podejmo-
wanych w 2018 roku dla uczczenia 100-lecia
odzyskania przez Polsk¢ Wolnosci. W ich rzg-
dzie znalazta si¢ kwietniowa Konferencja ,,Orly
Niepodlegtej”, wystawy planszowe ,,Orly Nie-
podlegtej”, ,,Skrzydlaci Rycerze Rzeczypospo-
litej”, ,,Lotnicy Korpuséw Polskich na Wscho-
dzie, 1917-1919”, eksponowane w wielu szko-
tach Dolnego Slaska, publikacje 5 tomu studiow
Dolnoslaskie; Akademii Lotniczej, 14 tomu
Techniki w dziejach cywilizacji, Awiacji I Kor-
pusu Polskiego na Wschodzie. Podnosilismy te
problematyke w  programach Odrzanskiej
Odysei 1 Kultury Skrzydlem Pisanej, realizo-
wanych przy wsparciu Ministra Kultury 1 Dzie-
dzictwa Narodowego. Ukoronuje te aktywnos¢
monumentalny stownik biograficzny Polakéw
czynnych w lotnictwie panstw — stron Wielkiej
Wojny pt. ,,Pionierzy. Polacy w sitach powietrz-
nych Wielkiej Wojny”, autorstwa Stanistawa
Januszewskiego, ktory sumptem Fundacji do
marca 2019 ujrzy $wiatlo dzienne, stanowiac
kontynuacje ,,Pionierow. Polskich pionieréw
lotnictwal647-1918”, opublikowanych przez
Fundacje w koncu 2017 roku.

Jacek Krol



Karol Slowik

urodzil si¢ 24 czerwca 1889 w Pawlosiowie k/Jarostawia. Tam konczyt szkote realng. We Lwowie, na
Politechnice otrzymatl dyplom inzyniera. 14 czerwca 1914 wcielono go do armii austriackiej. W styczniu 1915
ukonczyt Szkote Oficerska.

Walczyl na froncie, uzyskujac 1 czerwca 1915 stopien chorgzego, 1 stycznia
1916 podporucznika, 1 stycznia 1918 porucznika. Od 1 lipca 1914 do 1 grudnia
1915 shuzyt w 80. Pulku Piechoty. Jerzy Butkiewicz podat nam, Ze razem z
putkiem walczyt na froncie serbskim i wtoskim - brat udziat w czterech bitwach
nad rzeka Isonzo. W grudniu 1915 przeniesiony zostat do lotnictwa, do arsenatu
lotniczego (Fliegerarsenal - Flars). Stuzyt w grupach odbioru samolotow w fa-
brykach lotniczych: Lohner, Hansa-Brandenburg, Aviatik-Esslingen. Od 20 paz-
dziernika 1917 przeniesiony zostat do Etapowego Parku Lotniczego (Flep) nr.6
w Lublinie. Do grudnia 1917 wykonat 630 wzlotow w czasie odbiorow.

Nastepnie, do 15 kwietnia 1918 stuzyt w Oddziale Lotniczym. W czasie stuzby
przeszedt przeszkolenie lotnicze. Od 15 kwietnia do 10 czerwca 1918 walczyt
na froncie w sktadzie pulku piechoty. 10 czerwca 1918 skierowano go do Parku

W koncu listopada kpt. Roman Florer mianowat go
komendantem Oddziatu Lotniczego w Lublinie, p6z-
niejszej 2. Eskadry Wywiadowczej. W grudniu prze-
niesiono go na stanowisko kierownika Centralnych
Warsztatow Lotniczych w Warszawie, ktore z poczat-
ku zajmowaly si¢ jedynie remontami samolotow, ale
z biegiem czasu, dzigki inicjatywie Karola Stowika
podjety budowe w petni nowego samolotu.

Oparto go na wzorcu niemieckiego Hannower Roland
CL-II i zbudowano na podstawie dokumentacji nie-
mieckiej, zmieniajac jednak silnik, wzmacniajac kon-
strukcjg, wprowadzajac pewne zmiany w kadlubie
oraz podwoziu.

Lotniczego w Lublinie, w ktérym pozostawat do 4 listopada 1918.

Samolot zyskat miano CWL SK-1 Stowik. 23 sierpnia
1919 samolot, zbudowany polskimi r¢koma, z zatoga,
ktora stanowili kpt. pilot Kazimierz Jesionowski i kpt.
inz. Karol Stowik wzniost si¢ w powietrze nad Polem
Mokotowskim.

Na oczach zaproszonych gosci, z Komendantem Joze-
fem Pitsudskim na czele oderwaly si¢ platy nosne
i aparat rungl na ziemie, pod swymi szczatkami grze-
bigc obu lotnikow. W armii Austro-Wegier odznaczo-
no go Srebrnym Medalem za Walecznos$¢ 1 klasy oraz
Krzyzem Karola.

Stanistaw Januszewski

Dziedzictwo

Glogowska Stocznia Rzeczna

Uhlemann notuje, ze na km 391,5 rzeki Odry dziatata stocznia ,,Schlesischen Dampfer-CompagnieBerliner Lloyd®.

Po zakonczeniu dziatan wojennych w 1945 r. stocznia znalazta si¢ pod zarzadem polskim. W potowie 1946 roku
przejela ja spotka z o.0. Polska Zegluga na Odrze. z siedzibg we Wroctawiu. Z dniem 1 stycznia 1950 r. w wyniku
reorganizacji przedsigbiorstw zeglugowych wyodrebniono stocznie tworzac nowe przedsigbiorstwo Panstwowe
Stocznie Rzeczne w ktorego sktad weszta tez stocznia w Glogowie.

W wyniku kolejnej reorganizacji, prowadzonej w 1951
roku, z chwilg powstania Ministerstwa Zeglugi, powstaty
cztery samodzielne stocznie, w ich rzgdzie takze Glogo-
wska Stocznia Rzeczna. W latach 1950-1955 najwigkszy
wysitek inwestycyjny wtozono w rozbudowe stoczni
w Glogowie .

Uruchomiono tam produkcje barek bez napgdu typu
,»Wielka Wroclawka” i dwu prototypowych holownikéw
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(parowego i motorowego). W latach 1955 — 1957 zbudo-
wano, zaprojektowang przez Biuro Konstrukcji Taboru
Rzecznego z Wroctawia, seri¢ holownikéw motorowych
HM 300 (20 sztuk, z tego 7 na eksport do Rumuni
i ZSRR).

Produkcje w odrzanskich stoczniach rzecznych w latach
1950 — 1960 hamowalo ,techniczne zacofanie” parku
maszynowego, co sprzyjalo przyjmowaniu zamowien



spoza zeglugi. To tez doprowadzito w efekcie do prze-
ksztatcenia glogowskiej stoczni w Fabryke Maszyn Budo-
wlanych

- = t

A tak -\-vaéiqdz;la historia g%ogowskigj stoczni opisana

przez J. Chutkowskiego w ,,Glogopedia - Internetowe;j
Encyklopedii Ziemi Glogowskiej”.

Stocznia Rzeczna powstata u ujscia rzeki Czarnej do
Odry w 1890 r. (wowczas w Zarkowie, stad nazwa
stoczni: Schiffswerft Zarkau), jako maly zaklad tru-
dnigcy si¢ remontami taboru ptywajacego i zatrudnia-
jacy okoto 70 pracownikow. Z czasem jej dziatalnos¢
rozwinela si¢, byta jednym z dwu, obok cukrowni,
najwickszych zaktadow Gtogowa, zatrudniajagcym po-
nad 500 osob. Gtogowska stocznia stala si¢ rowniez
najwickszg w calym biegu Odry. Gléwne rozbudowy
stoczni miaty miejsce po 1931 r. (wyprostowanie ko-
ryta Odry powyzej Gtogowa) i po 1940.

W 1929 r. stocznia zostata zakupiona przez towarzy-
stwo zeglugi parowej Dampfschiffsreederei Emanuel
Friedlander & Co we Wroctawiu, wchodzac w sktad
Schlesische Dampfer-Compagnie Berliner Lloyd AG
Hamburg/Breslau. Stocznia produkowata gtéwnie bar-
ki rzeczne i holowniki, a w czasie Il wojny §wiatowej
kadtuby okretow podwodnych (firma Beuchelt AG
montowata na potrzeby Kriegsmarine kadtluby okre-
tow podwodnych klasy U-boot Type II, przeznaczone
do pehnienia stuzby na akwenach ptytkich). Lacznie
wybudowano 430 jednostek. Dynamiczny rozwdj za-
ktad zawdzigczat przede wszystkim sprawnemu zarza-
dzaniu; dyrektorem byt w latach 1901-1941 Ludwig
Kruse, a w nastgpnych jego syn Werner.

W czasie oblezenia miasta stocznia ulegta znacznemu
zniszczeniu. Po kapitulacji rosyjskie ,.trofiejne od-
dzially” demontowaly i wysylaly do Zwiazku Ra-
dzieckiego pozostale jeszcze maszyny i urzadzenia.
Pierwszym organizatorem prac na terenie przejgtej
przez wladze polskie Stoczni, jesienig 1945 r., byt inz.
Wiadystaw Gadus - kierownik Panstwowego Zarzadu
Wodnego w Glogowie. Przejal on ocalale budynki
i urzadzenia od radzieckiej Komendy Miasta i zabez-
pieczyt je przed dewastacja. W dniu 15 VII 1946 za-
ktad zostal przejety przez Przedsigbiorstwo Panstwo-
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we Polska Zegluga na Odrze we Wroctawiu. Kierow-
nikiem Stoczni zostal inz. Stanistaw Antoniak, a od
2 X 1946 inz. Antoni Michalewicz.

Rozpoczeto dziatalno$¢ produkcyjng polegajaca po-
czatkowo na wydobywaniu z dna rzeki zatopionych
barek i remontowaniu ich. W 1946 r. wyremontowano
3 barki. 19 XII 1947 przedsiebiorstwo Polska Zegluga
na Odrze przemianowane zostalo na Panstwowa Ze-
gluge na Odrze i weszto w sktad Panstwowej Zeglugi
Srédladowe;.

W tym roku obok remontu barek wydobyto rowniez i
wyremontowano czeski holownik ,Josef Ressel”,
ktory w 1948 r. zostat przekazany wtadzom czeskim.
W latach 1947-1949 stocznia wyremontowata miedzy
innymi holowniki ,Slask”, ,Kopernik”, , Partyzant”,
»~Zawisza” 1 ponad 60% barek ptywajacych pod polska
banderg w Polskiej Zegludze na Odrze.

Stocznia, ktora w 1946 r. zatrudniata okoto 300 pra-
cownikow, w 1948 r. miata ich 502 i byla najwie-



kszym zakladem przemystlowym w Glogowie. W dal- W nastgpnych latach glogowska Stocznia Rzeczna

szym ciggu remontowano tam barki i holowniki, a od zmienita profil produkcyjny i z dniem 1 stycznia 1957
1949 r. wytwarzano nowe 550 tonowe barki rzeczne zostala przemianowana na Glogowska Fabryke Ma-
typu ,,Wielka Wroctawska” oraz holowniki o mocy szyn Budowlanych ,,Famaba”, podlegla Zjednoczeniu
300 KM. Eksportowano je migdzy innymi do Wiet- Przemyshu Maszyn Budowlanych w Warszawie.
namu. Janusz Fgfara
Gornictwo
Schwester

Zespot szybu "Schwester" usytuowany jest w walbrzyskiej dzielnicy Sobigcin, na dzialce rozciagajacej si¢ rownolegle
do biegu ul. 1 Maja. Dzialka ta wznosi si¢ w kierunku na ptd. od ulicy, od zach. graniczy z nasypem kolejowym linii
Walbrzych Miasto-Watbrzych Fabryczna-Watbrzych Gtéwny, po ktorego przeciwnej stronie rozposcieraja si¢ zespoty
szybow "Gabriel" i "Irena".

Lt?u]denburg i. Sdhl. Sdwester- Schadite und Blidk nadi dem Dodnoald

Poszczegdlne budynki: dawnej portierni i markowni, ce- ryzujacy jak wczesniej, ale operujacy rowniez je-
chowni, maszynowni (starszej i nowszej), tazni goérniczej zykiem secesji.
usytuowano w linii graniczacej z ulicg, orientujac ich osie 2. Poglebienie szybu i modernizacja nadszybia, zabudo-
ze wsch. na zach., wyjawszy bud. maszynowni z 1907 r., wa nowej wiezy nadszybowej wywolaly potrzebe bu-
ktora posadowiono prostopadle do ulicy, zdecydowanie dowy nowej maszynowni, ktora powstata na zach. od
eksponujac jej szczyt. Za nig znajduje si¢ imponujacy starszej, pochodzacej z lat 90-tych XIX w. Maszyno-
relikt d. nadszybia szybu "Schwester 1", basztowego. wnia z 1907 r., wyposazona zapewne w wyciag szy-
Na zespot szybu "Schwester", w ksztalcie wspotczesnym, bowy o napedzie elektrycznym, typu Koepe, w latach
sktadaja si¢ nastgpujace budowle i budynki: 60-tych XX w. przebudowana zostata na magazyn (nr
2).
1. Nadszybie z lat 90-tych XIX w., modernizowane ok. 3. Tzw. "dawna" maszynownia z 1890 r., ktéra ok. 1907
1907 r. kiedy to basztowe, murowane z cegly nad- roku adaptowana zostata do roli tazni goérniczej, za$ od
szybie zyskato nadbudowg w postaci stalowej wiezy lat 60-tych XX w. stuzy jako magazyn towarow (nr 3).

nadszybowej oraz odmienny wystrdj elewacji, histo- 4. Budynek ob. magazynu nr 1, ktérego pierwotne funk-
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cje sg trudne do okreslenia. Bryta budynku i prawdo-
podobny plan wnetrza zdaja si¢ wskazywac, ze mogla
to by¢ niegdyS cechownia kopalni, przebudowana

w latach 60-tych XX w. na magazyn.

Budynek ob. magazynu nr 4, ktérego pierwotne funk-
cje s trudne do okreslenia. Sadzimy, ze od lat 20/30-
tych XX w. obszerne, jednoprzestrzenne wnetrze
pigtra doswietlane otworami okiennymi i $wietlikiem
dachowym adaptowano na tazni¢ gornicza, ktora tacz-
nikiem/estakada potaczono z tazniag funkcjonujaca od
1907 r. wsasiednim budynku ob. magazynu nr 3.
W latach 60-tych XX w. budynek pelni¢ poczat za-
dania magazynowe co wiazato si¢ z kolejng przebudo-
wa jego wnetrz. Dzisiaj skrocony jest od pin.- zach.
o ok. 6 m. przez co utracit jedng z elewacji szczyto-
wych.

Budynek d. portierni i markowni, wspotcze$nie adap-
towany dla potrzeb niewielkiego warsztatu naprawy
samochodow.

Budowla nadszybia wykonana jest w tradycyjnym ma-
teriale i technologii (murowana z cegly). Podobnie tzw.
starsza maszynownia z 1890 roku. Budynki pochodzace
z pocz. XX w. wykonano réwniez jako murowane z cegly,
z tym, ze konstrukcje ich zelbetowych stropodachow,
opatrzone rozleglymi $wietlikami, wsparto na solidnych
zelbetowych ramowych konstrukcjach, ktore umozliwity
rozwigzanie problemu przekrycia jednoprzestrzennych
planéw o duzej rozpigtosci. Nowoczesne rozwigzania
skryte sg tutaj za murowanymi elewacjami, spoinowany-
mi, w czeSciach tynkowanymi badz licowanymi klinkie-
rowymi ksztattkami, operujacymi zréznicowanymi faktu-
rami i materiatami, w ktérych katalogu znajdujemy row-
niez kamien. Budynki zyskaly historyzujacego wystroju
architektonicznego wyrazanego jezykiem spokojnej sece-
sji. Odnoszac ich wystroj do wczesniejszego z 1890 r.
operujacego katalogiem form wtasciwych dla neorene-
sansu wyraznie odczyta¢ mozemy procesy przemiany
architektonicznej jaka z pocz. XX w. dokonata si¢ na te-
renie zespotu. Przebudowy wnetrz, wprowadzanie no-

34

wych podziatéw miedzykondygnacyjnych odbywalo si¢
przez zabudowg stropow zelbetowych lub drewnianych co
zwykle wykonywano w do$¢ chaotycznych formach, np.
przecinajac porzadki otworéw okiennych. Zespot utrzy-
mal zwartg form¢ z pocz. XX w. i nalezy do jednego
z najciekawszych w skali Dolnego i Gornego Slaska

Szyb rozbudowano z pocz. XX w. Powstala wowczas
nowa maszynownia, starg adaptowano na lazni¢, zbudo-
wano cechownig i tazni¢ gorniczg. W trakcie eksploatacji
kopalni zespoét stale rozbudowywano czego $lady wido-
czne s3 m.in. na elewacjach nadszybia.

Zespot d. szybu "Schwester" utrzymat zwarty uktad urba-
nistyczno-architektoniczny. Pozostaty zasadnicze budynki
powierzchni szybu oraz jedno z nadszybii (szybu
"Schwester 1"). Stan techniczny zespotu jest dobry. Gene-
ralnie wszystkie bud. znajdujg si¢ jednak na terenie objg-
tym szkodami gorniczymi co powoduje peknigcia $cian.
Sa one jednak sukcesywnie likwidowane.

Najgorzej przedstawiaja si¢ elewacje, zwlaszcza w par-
tiach licowanych ksztattkami klinkierowymi. Odspajaja
si¢ one od $cian i odpadaja. Natychmiastowego remontu
wymagaja elewacje magazynu nr 1. Zniszczone sg pira-
midalne sterczyny wienczace korony muré6w magazynoéw
nr 1 i 2. Bardzo zle przedstawia si¢ stan nadszybia,
pozbawionego dachu i stolarki okiennej, ktérego mury
stale ulegaja - od lat 40. - destrukcyjnym wpltywom atmo-
sfery. Ten obiekt szczegdlnie mocno narazony jest na
szkody gornicze.

Nazwa szybu wziela si¢ nie od czego innego jak od naz-
wiska projektanta i kierownika budowy, inzyniera Schwe-
stera. Ale to tez gra stow, bo szyby sa dwa, niczym
siostry. Jeden powstat w 1854 r., drugi — w 1859 .
Zglebiono je w odlegtosci 20 metréw od siebie.

Budowle maja oryginalng bryte. Méwi si¢ o nich jako
o budowlach pseudoobronnych (nadszybie basztowe).
W 1907 r., podczas rozbudowy, pojawity si¢ na ich ele-
wacjach formy secesyjne, wtedy tez ozdobiono budynek
oktadzing z ksztaltek ceramicznych. Zachowana wieza
basztowa szybu Siostrzanego I ma ksztalt prostokata
(11,50 m x 15,18 m); grubos¢ muru to 1,25 m. Caly
zespol budowli wokot szybow (trzy budynki dla maszyn
wyciagowych, cechownia, taznia i warsztaty) jest zwarty
ijednolity w stylu: zauwazalne sg ornamenty w formie
klucza, typowe dla secesji. Architektura nie ma sobie
rownych na catym Dolnym Slasku.

29 lipca 1929 r. okoto godziny 18.40 miata tu miejsce
jedna z najwickszych tragedii w Dolno$laskim Zagtebiu
Weglowym: nastapit wtedy wybuch, w ktérego wyniku
$mier¢ poniosto 23 z 35 zatrudnionych gérnikéow, a 10
z poparzeniami drég oddechowych i skory ratownicy wy-
wiezli na powierzchnie. W 1931 r. zaprzestano ciggnienia
szybem Schwester i czg$¢ urzadzen zlikwidowano.

W czasie II wojny $wiatowej na terenie szybu znajdowat
si¢ oboz pracy przymusowej — filia obozu Gross Rosen.



Funkcjonowat on takze tuz po wojnie.
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Ok. 1950 r. zapadta decyzja likwidacji szybu. W efekcie,
w przeciagu nastgpnych kilku lat, szyb zasypano, zde-
montowano stalowa wiez¢ nadszybows, urzadzenie wy-
ciggowe oraz inne maszyny i urzadzenia zwigzane z dzia-
falnoscig kopalni. Przez wiele lat obiekt pozostawatl bez
wyraznie okreslonego programu uzytkowego. W koncu
lat 60-tych XX w. zespot przekazano WPHW Watbrzych.
Podjeto szereg prac adaptujacych dawne bud. maszyno-
wni, tazni gorniczej, markowni, lampiarni, cechowni do
potrzeb magazynowych. Wszedzie wprowadzano nowe
stropy mi¢dzykondygnacyjne nie liczac si¢ z pierwotnymi
podziatami budynkéw, czytelnymi takze na elewacjach.
Dla nadszybia nie znaleziono nowego programu uzytko-
wego. Z poczatkiem lat 70-tych prébowano je zburzyé
metodami pirotechnicznymi ale ostatecznie z tego zre-
zygnowano. Mimo przemian, ktore w gltownej mierze
dotyczyly wnetrz budynkow, zespdt utrzymat zwarty
uktad urbanistyczno-architektoniczny, a poszczegoélne bu-
dynki bryty i elewacje.
W 1986 r. przeprowadzono remont elewacji budynku
maszynowni (magazyn 2), gruntownemu remontowi pod-
dano réwniez dachy i obrobki blacharskie wszystkich bu-
dynkow magazynowych. W 1992 r. wlascicielem zespotu
zostata f-ma "Bimex". Obecnie znajduja si¢ tu magazyny
roznych, prywatnych firm.

Mariusz Gaj



SKODA Auto Muzeum

Czeski Raj, Tr. Vaclava Klementa 294, 293-60 Mlada Boleslav,
Telefon: +420/326-832-038,  Fax: +420/326-832-039
museum@skoda-auto.cz, http://muzeum.skoda-auto.cz

Skoda Auto Muzeum otwarto w 1995 roku, z okazji setnej rocznicy zatozenia firmy. Dla potrzeb muzeum adaptowano
stare obiekty zaktadu produkcyjnego z lat 1899-1911, w ktorych kiedy$ miat odlewnig¢ Antonin Dobry. Pozniej mieScita
si¢ tu firma Vaclava Laurina i Vaclava Klementa.

Ekspozycja podzielona jest na trzy czesci: 100 lat Skody, galeria silnikow oraz ostatnia czes¢ pokazujaca pojazdy
oczekujace na renowacje.

36


mailto:museum@skoda-auto.cz
http://muzeum.skoda-auto.cz/

SZLAK ZABYTKOW MOTORYZACIJI
Czech Republik — SKODA Auto Muzeum

Muzeum czynne codziennie od 9 do 17
Na terenie muzeum jest restauracja i kawiarnia,
czynne od 9 do 17 Piotr Pluskowski
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Chateau d'eau Na Grobli

To francuskie okreslenie wodociggowej wiezy cisnien jakze trafnie oddaje ducha budowli pigtrzacej si¢ w niebo przy ul.
Na Grobli we Wroctawiu. To nie tylko patac, to takze swiatynia. Jej tworcy jezykiem architektury wyrazili romantyczna
wizje¢ sit techniki kreujacych nowe $wiaty. Wieza i otaczajace ja budowle zaktadu wodociagowego przywotuja bogaty

wachlarz form i skojarzen: od rzymskiego akweduktu poczawszy, poprzez S$redniowieczny zamek — siedzibe
mitycznego ducha wody, po $laskie chalupy chtopskie. Zadziwia przy tym $miato$¢ rozwigzan i nowoczesno$¢ mysli

technicznej.

Tradycje zaktadu siegaja 1278 r. kiedy to Henryk IV nadat
miastu prawo ,korzystania z wodociggu". Rost z Wro-
ctawiem, zmieniajgc swa lokalizacj¢ i ksztatt techniczny.
Miasto domagalo si¢ wody. W 1860 r. Rada Miejska
postanowita zbudowa¢ nowy wodociag, ktory zaspokoit-
by wszystkie potrzeby.

W 1866 r. przystapiono do budowy zaktadu ,,Na Grobli"
wedtug projektu angielskiego inzyniera Moore i architek-
ta miejskiego Zimmermanna.

Zaktadat zaopatrzenie Wroctawia w wodg z Otawy oczy-
szczang filtracja piaskows. Zbudowano osadnik wstepny,
wieze dzwigajaca zbiornik cisnieniowy i kryjaca w swym
trzonie maszynowni¢ (a bylo to rozwigzanie oryginalne),
kottowni¢ z kominem, dwa filtry powolne, sie¢ rur miej-
skich oraz budynek administracji. Woda pitna poptyneta
stad w 1871 r. Dalsze lata to dzieje rozbudowy zaktadu,
kolejnych jego modernizacji, zmian w systemie zaopa-
trzenia Wroctawia w wode — az po dzien dzisiejszy,
ktorego dzietem ,,Mokry Dwor".

Sedziwy zaklad pelni stuzbe nadal. Juz nie tylko jako
dzieto techniki, takze jako dobro kultury. Kryje w sobie
zapis procesu przemiany techniki i modelu zaopatrzenia
Wroctawia w wode. Wieza trwa, bardziej juz jako znak
dziedzictwa cywilizacyjnego.

Udostepnijmy ten obiekt spoteczenstwu.
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Godnie zapracowatl na prawo egzystencji. Moze by¢ nam
tez uzytecznym. Wejrzyjmy do jego wnetrza. Na pigciu
kondygnacjach rozmieszczono tutaj w 1879 r. dwa zaspo-
ly pompowe, parowo-ttokowe, Woolfa - Ruffera — zbudo-
wane we Wroctawiu. Dzisiaj to pomnik techniki — uni-
katowy w skali Europy.
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Maszyny parowe podwojnego dzialania, stojace, z kotami zamachowymi — kazda napedzata po dwie pompy nurowe.
Na pierwszej kondygnacji zlokalizowano pompy i kondensatory natryskowe, na drugiej — waty korbowe, korbowody,
kota zamachowe i zbiorniki wyrdwnawcze, na trzeciej krzyzaki, na czwartej — regulatory i cylindry, napedy klawiatur,
jeszcze wyzej - na antresoli — klawiatury maszyn parowych i regulatory doptywu pary.
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Agregaty pompowo - parowe shuzyty do 1924 r., kiedy to
zastgpila je nowoczesna turbina parowa systemu Zoelly
sprzezona z pompa wirowa o wydajnosci 1800 m*/godz.
Pracowata do lat 60. XX w. ttoczac wode do zbiornikow
wodociggowej wiezy cisnien. Stad rozprowadzana byla
ona do sieci miejskiej. Dzisiaj zadanie to, z pominigciem
zbiornika wiezowego, realizuje stacja pomp o napedzie
elektrycznym. To juz inna epoka w dziejach techniki
wodociggowe].

Obok oryginalnego wyposazenia, o ktorym szerzej mowi-
my w innym miejscu, uwagg przycigga bogaty wystroj
architektoniczny maszynowni. To nie tylko dzielo tech-
niki, takze sztuki. Znakomite spiralne schody pnace si¢
poprzez kolejne kondygnacje wiezy, zeliwne, zdobione
motywami roélin wodnych. Zeliwne kolumny wspierajace
konstrukcje, kratownicowe belki, suwnice z lat 70. XIX
wieku. Liste osobliwosci dtugo mozna by tutaj kontyno-
wac. A jak wyrazi¢ stowami ducha tego wnetrza?
Rewolucja przemystowa stworzyta w przeciggu 250 lat
nowy $§wiat, kreowata wspotczesnego cztowieka. Proces
przemiany trwa. Co przyniesie? Postep wyzwala postep.
Lecz czy zawsze stanowi on synonim dobrodziejstwa?
Ilez wartosci zatraciliSmy, do wielu powracamy po latach.
Pytanie o strategi¢ rozwoju dreczy¢ bedzie nas juz za-
wsze.

L udzie Fundacii

Ryszard Majewicz

Z drogi rozwoju cywilizacji technicznej nie ma bowiem
odwrotu. Cztowiek — tworca i konsument techniki, uwi-
ktany w sprzeczno$ci otaczajacego go $wiata musi si¢
przeto wciaz doksztalcaé, rozwija¢ kulture¢ techniczna,
swiadomos$¢, ze na kazdym miejscu gdzie odbywa si¢ zor-
ganizowane wspoétdziatanie ludzi i $srodkow technicznych
moga powsta¢ skutki trwate. Przypowies¢ o uczniu
czarnoksi¢znika to dzisiaj nie bajka dla dzieci, to wcigz
aktualna przestroga. Ochrona aktywna zabytkéw techniki
nabiera w tym kontekscie walorow utylitarnych.
Odczytujac, wciaz na nowo, zawartag w nich informacje,
czerpigc z dziedzictwa cywilizacyjnego osadzaé mozemy
wspotczesnosé 1 przysztos¢ w kontekstach kulturowych,
przez cztowieka i dla cztowieka kreujac otaczajacy nas
Swiat.
Powr6émy do wiezy ,,Na Grobli".
Jaka bedzie jej przysztos$¢? Fundacja Otwartego Muzeum
Techniki pragnie wiaczenia jej w rytm wspolczesnego
zycia drogg przysposobienia do roli Muzeum — Laborato-
rium, powigzanego z Osrodkiem Ksztalcenia Ustawicz-
nego Kadr Technicznych oraz z placoéwka badawcza i me-
todyczna ochrony zabytkow techniki i architektury prze-
mystowej. By jednak propozycja ta mogla oblec si¢
w ksztalt realny niezbgdna jest aktywno$¢ wszystkich,
ktérzy moga pomoc. Do nich kieruje to wyzwanie.
Stanistaw Januszewski

Urodzit si¢ 1 lipca 1960 r. we Wroctawiu. Mieszka w parafii sw.
Faustyny Kowalskiej na wroctawskim Biskupinie. Jest sekreta-
rzem Parafialnego Oddziatu Akcji Katolickiej ,,Wielkiej Wyspy”
(parafia $w. Rodziny) i cztonkiem Diecezjalnego Instytutu Akcji
Katolickiej Diecezji Wroctawskiej, cztonkiem Rady Fundacji
Otwartego Muzeum Techniki.

Jest absolwentem Akademii Rolniczej we Wroctawiu - mgr
inzynierem melioracji wodnych, i Politechniki Wroctawskiej —
podyplomowego studium archeologii przemystowej, starszym
specjalista gospodarki wodnej w Regionalnej Dyrekcji Lasow
Panstwowych we Wroctawiu — nadzoruje obiekty i pomaga nad-
lesnictwom rozwigzywacé wszelkie problemy szeroko pojetej
gospodarki wodnej. Pelni funkcje koordynatora Projektow
,,malej retencji”: ,nizinnej” i ,,goérskiej” Programu Operacyjne-
go Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 i 2014-2022 na
terenie RDLP we Wroctawiu (Wojewodztwa Dolnos$laskiego).
Wspoltworzyt rzadowy ,,Program dla Odry 2006” i nadzorowat
realizacj¢ jego Komponentu Les$nego w imieniu Dyrektora
Generalnego Laséw Panstwowych (obszary Dyrekcji: dolnosla-
ska, katowicka, zielonogoérska, poznanska, tédzka, szczecinska).
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Odznaczony przez:
- Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobow Naturalnych i Lesnictwa srebrng odznaka ,,Za zashugi w zwalczaniu
powodzi”;
- Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego ztota odznakg ,,Za opieke nad zabytkami”;
- Marszatka Wojewoddztwa Dolno$laskiego Odznaka Honorowa ,,Zastuzony dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego”;
- Przewodniczacego NSZZ ,Solidarno$¢” wyrdznieniem ,Zastuzony dla Krajowego Sekretariatu Zasobow
Naturalnych Ochrony Srodowiska i Lesnictwa” NSZZ ,,Solidarno$¢”.

Promujac projekt systemu $ciezek rowerowych w obszarze Wroctawskiego Wezta Wodnego, w tym legalnych $ciezek
na walach p-powodziowych - otrzymal wyrdznienie w pierwszym ogolnopolskim konkursie ekologicznym
pod patronatem Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Le$nictwa — razem z Panem
Aleksandrem Gronkiewiczem.

Jest jednym z zatozycieli i wieloletnim v-ce Prezesem Fundacji Otwartego Muzeum Techniki, ktérej zadaniami sa
(m.in): ,,aktywna ochrona dziedzictwa przemystowego i technicznego (zabytkow) w Polsce, przede wszystkim
na obszarze Wroctawia i regiondw nadodrzanskich oraz wlaczanie go w obieg wspoélczesnej kultury,
organizacja Otwartego Muzeum Techniki we Wroctawiu, stworzenie Muzeum Odry”.

Jest autorem Studium Wroctawskiego Tramwaju Wodnego (WTW). Jest jednym z autorow (wraz z prof. Aling Drapella
— Hermansdorfer, dr inz. arch. Pawlem Ogielskim i $.p. Teresa Lorenz) Parku Milenijnego (Tysiaclecia) nad
rzeka Sleza we Wroclawiu. Jest autorem wielu wystapien i prezentacji konferencyjnych, publikacji
czy artykutéw prasowych.

Pracujac zawodowo w: ODGW, RZGW — we Wroctawiu i dzialajac w krajowych strukturach branzowych (gospodarka
wodna) NSZZ ,,Solidarno$¢” - czynnie lobbowal na rzecz gospodarki wodnej, utrzymania i rozwoju zeglugi na
drogach wodnych Odry, przywroécenia Odrzanskiej Drodze Wodnej rangi migdzynarodowe;.

Pehit funkcj¢ radnego Rady Miejskiej Wroctawia pierwszej kadencji. Jako v-ce Przewodniczacy Komisji Ochrony
Srodowiska, doprowadzit (miedzy innymi) do organizacji Sesji Rady po$wieconej Odrze i w jej konsekwencji
do wieloletniej odbudowy — tuz przed powodzig lipca 1997 r. - najbardziej zniszczonych muréw oporowych
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Starego Miasta, w tym: ulicy Grodzkiej, sluzy Mieszczanskiej i wschodniej czgsci wyspy Piasek — obecnie
Bulwaru Kardynalskiego.

15 listopada 2018 roku Ryszard Majewicz na zaproszenie
Katolickiego Stowarzyszenia ,,Civitas Christiana” we
Wroctawiu wygtosit wyktad ,,Historia remontu nabrzezy
wroclawskich w latach 90-tych XX w. (Bulwar
Kardynalski)”. Przypomniat  jak dokonano remontow
muréw oporowych Srédmiejskiego Wezta Wodnego we
Wroctawiu tuz przed powodzig lipca 1997 r.

Wyktad poprzedzita uroczystos¢ wreczenia Prelegentowi
Pierscienia Milenijnego. Srebrny Pierscien Milenijny (zwa-
ny tez pierScieniem tysigclecia) Archidiecezji wrocta-
wskiej, ofiarowany przez Kardynata Henryka Gulbi-
nowicza, wreczyt Jego Wystannik — ks. Jan Adamarczuk.

Pierscieniem Milenijnym (,,Pierscien 1000-lecia Biskup-
stwa Wroclawskiego”), z okazji wejscia metropolii wrocta-
wskiej w drugie tysiagclecie, Jego Eminencja obdarowuje
wybrancow wyrozniajacych si¢ w dziatalnosci na rzecz
dolnoslagskiego regionu, a wigc 1 wroctawskiej
archidiecezji.

Sg darem, upamigtniajgcym tysiacletnie juz dzieje wro-
ctawskiej diecezji, najstarszej i zarazem pierwsze] na
Slasku, powotanej do zycia w roku 1000 przez papieza
Sylwestra II. Pierscien Tysigclecia, wykonany z czystego
srebra, przedstawia na frontonie krzyz pektoralny
pierwszego we Wroclawiu nastepcy apostotow, biskupa Jana.

Stanistaw Januszewski

Z cyklu: ,nowe znaczenie starych stow”

Niepodleglosé¢

W encyklopediach, wydawnictwach, prasie (gazetach lub czasopismach), radiu czy telewizji okresu PRL-u — prézno
szuka¢ znaczenia stowa niepodlegtos¢. Np. z Encyklopedii Popularnej PWN (Warszawa, 1982 r.) dowiemy si¢ jedynie,
ze ,,Niepodlegtos¢” (,,Nie”) [to] nielegalna organizacja, ktora formowano 1944/1945 z czesci kadry AK, w celu
dziatalnoéci w wyzwolonej Polsce przeciwko sitom ludowo-demokratycznym (...). Ze tylko tyle napisano - jest to
zrozumiate. Bo gdyby w tej samej encyklopedii obok widniala prawdziwa definicja stowa ,niepodlegto$¢” — kazdy
czytajacy moglby ja skonfrontowac z ta zbitka socjotechniczng nowomowy prl-owskie;j.

Teraz, w Polsce niepodlegtej wiemy juz, ze ,Niepodle- w1918 r. (Wikipedia, wolna encyklopedia). Przewodni-
glos¢” [to] niezalezno$¢ jednego panstwa od innych czacy Konferencji Episkopatu Polski i wiceprze-
panstw w sprawach wewnetrznych i stosunkach zew-  wodniczacy Rady Konferencji Episkopatow Europy -
netrznych; suwerenno$¢, wolnos$¢, niezawistos¢ (Maty  Biskup Stanistaw Gadecki zaprezentowat (TVP 1, ,,Gos¢
Stownik Jezyka Polskiego, PWN, Warszawa, 1993 r.). Wiadomosci”, 31.05.2018 r.) nowa definicje stowa: ,Nie-
Albo, ze: ,Niepodleglos¢” [to] niezalezno$¢ panstwa od  podlegtosc”, to sumienne podazanie za warto§ciami”.

formalnego i nieformalnego wplywu innych jednostek Poniewaz tak uzyte stowo: warto$ci zostalo — ostatnimi
politycznych (...) upamietniane (...) jako $wigta naro- czasy — zdewaluowane, a bywato, ze i wySmiewane pu-
dowe, np.: 4 lipca (Dzien Niepodlegto$ci) — rocznica blicznie — nalezy wigc w tym miejscu przypomnie¢, ze —
uchwalenia Deklaracji Niepodlegtosci Stanow Zjednoczo-  migdzy innymi — wartos¢ (wg filozofii), to: podstawowa
nych w 1776 r. [lub] 11 listopada (Swicto Niepodlegtosci)  kategoria aksjologii, oznaczajaca wszystko to, co cenne
— rocznica odzyskania przez Polske Niepodlegtosci i godne pozadania, co stanowi cel dazen ludzkich, to, ile
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co$ jest warte. To takze poczucie wlasnej wartosci, to
przedmioty, zjawiska, itp. majace duze znaczenie.

A abstrakcyjny rzeczownik >warto$¢< zostal utworzony
od przymiotnika >wart<, podobnie jak:

>dobro< od >dobry<,
>madro$é< od >madry<,
>glupota<  od >glupi<,
>radosé< od >rad<, itp.

Sam [za$] przymiotnik >wart< jest zapozyczeniem z nie-
mieckiego >wert<, ,>wart<, godny, drogi, szanowany”
(Izabela Rozycka, https://poradnia-jgzykowa.unilodz.pl).

A wg Wikistownika (https://pl.m.wiktionary.org, wolnego
stownika wielojezycznego) wartos$é, [to] okreslony stan
danej cechy, [jej] wymiar (...), znaczenie; to ile co$ jest
warte z jakiej§ przyczyny (...) zwykle zasada moralna,
przekonanie, (...) wartosci chrzescijanskie, system war-
tosci, (...).
Niepodleglos¢ jest niewatpliwie najwyzsza z wartoSci,
ktéra przeciez nie jest narodom dana raz na zawsze.
Polacy wiedzg to az nazbyt dobrze. Powinni wi¢c miec ja
W sumieniu i w sercu — co dnia.
O czym zapewnia — sumiennie podazajacy za wartosciami
— co dnia!

Kpt ,, Nemo”
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