PORTY ODRZANSKIE

Wystawa powstata

w ramach projektu "Kroniki Portowe"
dofinansowanego ze srodkow MKiDN

w ramach priorytetu Edukacja Kulturalna
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Zbudowany zostat pod koniec XIX wieku, w latach

1897-9. Poczatkowo petnit gtdwnie role zimowiska dla
statkow. Na poczatku XX wieku w poblizu portu
zbudowano elektrownie wodng na Odrze. Obecny
charakter portu przydata Cigacicom przebudowa z
1934 roku. W okresie miedzywojennym stuzyt
potrzebom przemystu zielonogodrskiego . Dostarczane
byty tutaj z Gtogowa segmenty todzi desantowych |
matych okretow podwodnych. Ruch dochodzit do
1500 jednostek. Przetadowywano oprocz maszyn
takze zboze, cukier nierafinowany, wyroby ceramiczne
oraz inne towary drobnicowe.

Port jako jedyny nie ucierpial w czasie dziatan
wojennych- ocalaty takze budynki portowe, jak i
urzgdzenia przetadunkowe | magazyny. Port w
Cigacicach przez pewien czas stuzyt jako Stacja Obstugi
Trasowe] dla holownikow. Swoje stacje bunkrowe
miata tutaj takze zegluga czeska i sowiecka. W latach
siedemdziesigtych i osiemdziesigtych zostat poddany
modernizacji. W zatozeniach miat spetniac funkcje
typowo drobnicowego portu nastawionego na obstuge
eksportu. Objety zostat takze programem przetadunku
cementu luzem. W koncu lat 90. XX wieku
przetadowywano tutaj niespetna 15 tys. ton towarow
rocznie, z czego wiekszosS¢ to nawozy i drobnica
eksportowa.Obecnie petni role portu pasazerskiego i
dla matych jednostek turystycznych, z petnym
zapleczem sanitarnym.

Dane techniczne: powierzchnia akwatorium: 2,46 ha
Dtugos¢ nadbrzezy przetadunkowych: 544 m Dtugosc
nadbrzezy postojowych: 571 m. Port ma 1 zuraw
bramowy o udzwigu 2 tony. Magazyny portowe sg w
bardzo ztym stanie technicznym.
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W latach 1878-1879 Zarzad Odrzanskiej Drogi Wodnej zbudowat
port jednobasenowy, utworzony poprzez pogtebienie
zlikwidowanego zakola Odry i uj$cia Sredzkiej Wody do Odry. W
1895 roku doprowadzono do Malczyc linie kolejowg z Watbrzycha
przez Strzegom. Do portu poprowadzono bocznice kolejowg a na
nabrzezach basenow (w latach 1896-1899 wykopano drugi basen)
zabudowano dwa wywroty (skipy) do mechanicznego roztadunku
wagonow z weglem i do roztadunku kamienia granitowego. Port
zostat zatozony i byt utrzymywany tak jak port w Kozlu przez Zarzad
Budownictwa Wodnego (Wasserbauverwaltung). Urzadzenia
przetadunkowe wegla i bocznice byty wfasnoscig Pruskich Kolei
Panstwowych.

W porcie funkcjonowat szereg firm i matych stoczni budujgcych
barki odrzanskie na czterech pochylniach. Duzy problem zwigzany z
eksploatacjg portu stanowit brak miejsc postojowych w waskich
basenach i kanale portowym. Puste barki cumowaty na dtugosci
kilku kilometrow, ponizej i powyzej portu w nurcie rzeki (po obu
stronach) i utrudniaty zegluge w nurcie rzeki.

W latach 1925-1927 ponizej Malczyc zlikwidowano zakole rzeki
przektadajac Wat Sredzki i wykonujac przekop. Odcinek starorzecza
przystosowano do funkcji postojowiska i schroniska zimowego o
nabrzezach postojowych dtugosci 600 m.

Port w Malczycach zostat zajety przez wojska sowieckie 7 lutego
1945 roku bez wiekszych zniszczen i uruchomiony przez Sowieckie
Towarzystwo Zeglugi na Odrze, ktdre przejeto zarzadzanie Odrg i
Kanatem Gliwickim. Towarzystwo przejeto porty i zachowane
jednostki ptywajgce (ok. 800 holownikow i barek), ktére w latach
1945-1946 wyprowadzono do radzieckiej strefy okupacyjnej w
Niemczech i do Rosji. Przetadownia wegla w porcie malczyckim
stfuzyta do przetadunku wegla, ktory byt drogg wodng
transportowany do strefy okupacyjnej w Niemczech.

W 1947 roku port byt wyposazony w nastepujgce urzgdzenia
przetadunkowe: 1 dzwig obrotowy z napedem elektrycznym o
udzwigu 4 tony, 1 dzwig staty o udzwigu 2 ton, dwa dzwigi kolejowe
o udzwigu 2,5 i 1 tony, dzwig tasmowy 20 tonowy, 2 wywrotnice
wagonow z napedem recznym do roztadunku wagonow 20
tonowych i 1 zsuwni drewna. Z powodu dekapitalizacji urzadzen
przetadunkowych w 1976 roku port zostat wytgczony z eksploatacji.
W latach 1977-1979 przystgpiono do modernizacji portu. Plan
inwestycyjny zaktadat dwa etapy modernizacji. W pierwszym etapie
odbudowano nabrzeze przetadunkowe o dtugosci 91 m z jednym
stanowiskiem barkowym, zmodernizowano uktad komunikacyjny z
drogg dojazdowg i placem manewrowym dla zurawia samojezdnego
typu RDK-160. W drugim etapie zbudowano nabrzeze pionowe o
dtugosci 80 m, ale z powoddéw trudnosci finansowych zrezygnowano z
dalszych prac. Planowano budowe na terenie portu placu sktadowego o
powierzchni 800 m2, przeznaczonego do przetadunkéw i
magazynowania prefabrykowanych elementéw budowlanych.W 1985
roku w porcie Malczyce przetadowano 132,3 tys. ton towaru, a w 1989
roku juz tylko 35 tys. ton. Jedng z przyczyn mniejszych przetadunkow
byta postepujgca erozja dna rzeki ponizej stopnia wodnego w Brzegu
Dolnym i spowodowane tym obnizanie lustra wody w porcie. Z tego
powodu barki sg tadowane na nizszg stope tadunkowa niz barki
przeptywajgce Odrag.W 1990 roku zaprzestano catkowicie prowadzenia
przetadunkow w porcie i wszystkie obiekty przekazano gminie. Pozniej
wykorzystywane byty jedynie place sktadowe i bocznice kolejowe przez
"WEGLOKOKS" S.A. z Katowic, zas z poczatkiem XXI wieku port nabyta
szczecinska firma zeglugowa "Fabiko" .




Do czasu uzyskania potgczenia kolejowego w 1871 r. z
Wroctawiem i Zielong Goérg, rzeka Odra byta dla Nowej Soli
najwazniejszym szlakiem komunikacyjnym. W XVI i XVII w.
wiekszoS¢ mieszkancow osady warzelnikéw soli stanowili
przewoznicy. Na todziach transportowano sol, zboze, rude,
wegiel. Urzadzanie portu rozpoczeto w 1592 .
zamknieciem od wschodu odnogi odrzanskiej ("Starej
Odry"), oblewajacej wyspe zwang Matym Laskiem.
Prowadzone w wieku XVI i XVII inwestycje polegaty
gtownie na przystosowaniu brzegu rzeki do wytadunku i
roztadunku towarow. Szeroko zakrojone prace miaty
miejsce dopiero w XIX w. W 1851 r. w Nowej Soli
dotychczasowy port rozbudowano i umocniono jego
nabrzeza skarpowe. Czes¢ gruntow przylegtych do portu
przeznaczono dla stoczni. Nowoczesny port
przetadunkowy powstat w Nowej Soli dopiero w 1897 .
Zatozyto go miasto Nowa Sol w 429,8 km biegu Odry.
Pierwsze prace polegaty na pogtebieniu basenu
portowego, ze wzgledu na holowniki parowe, ktore
posiadaty wieksze zanurzenie. Magazyny, istniejgce nad
kanatem portowym od XVIII w., wynajeto prywatnym
przedsiebiorstwom. Administrowanie portem lezato w
gestii miasta. Port od 1896 roku potgczony zostat od ptd.
bocznicg kolejowg z towarowym dworcem kolejowym. W
1924 r. miasto wydzierzawito port nowosolskiej Spotce
portowo-magazynowej, a od 1927 r. Zwigzkowi Parowej
Zeglugi Rzecznej i Srodladowej Marynarzy Niemieckich z
FUrstenbergu, ktéry administrowat portem do 1945 .

W okresie Il wojny Swiatowej port odgrywat wazng role w
transporcie dla przemystu zbrojeniowego. W lutym 1945.
w porcie cumowato wiele barek. Niemcy do ostatniej
chwili przed wkroczeniem wojsk sowieckich utrzymywali
zegluge na Odrze, poniewaz pomimo niskich temperatur
nie byto wowczas kry na rzece. Wiekszos¢ barek podczas
dziatan wojennych zatopiono. Po wojnie wraki wydobyto,
wyremontowano i wcielono do polskiej zeglugi rzecznej.
/niszczenia portow w Gtogowie i Krosnie Odrzanskim
sprawity, ze Nowa SOl w pierwszych latach powojennych
odegrata kluczowa role w uruchomieniu zeglugi na Odrze.
Na pocz. lat 80-tych XX w. zanotowano znhaczny spadek
przetadunkdw w porcie. Przedsiebiorstwo ODRATRANS z
Wroctawia zakonczyta przetadunek towarow w porcie w
Nowej Soli w potowie 1999 r.,, a 2 magazyny bed3ce
wtasnoscig spotki  wydzierzawiono Przedsiebiorstwu
Wielobranzowemu "TALBOK" s.c. Budynek kapitanatu
portu zostat przejety w 1998 r. przez Miejski Osrodek
Sportu i Rekreacji i po remoncie wykorzystywany jest jako
baza turystyczna dla wodniakow. Wtascicielem portu jest
Urzad Miasta i Gminy Nowa Sol.
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Po raz pierwszy pomyst budowy portu w Opolu pojawit
sie juz w latach 30. XIX wieku jednak przez ponad 50 lat
nie zdecydowano sie rozpoczg¢ prac budowlanych. Na
poczatku 1881 roku zapadta ostateczna decyzja, ze port
powstanie w pod opolskiej wsi Sakrau (dzis Zakrzow)
Przygotowanie projektu trwato przeszto 7 lat od 1895 do
1902 roku. Wies tg do Opola wtgczono 15 maja 1899
roku, a gtownym powodem byta wtasnie budowa portu
handlowego i przetadunkowego. By przyspieszyC prace |
zdoby¢  dodatkowe  fundusze w 1910 roku
powotano Akcyjne Towarzystwo Portowe, do ktorego
przystgpity wtadze miasta, Zarzad Kolei Pruskich, lzba
Handlowa oraz dwie prywatne cementownie. Dzieki
dodatkowemu wsparciu 25.10.1913 roku nastapito
uroczyste otwarcie Portu Opole.

Port w Opolu, posiada pojedynczy, prostokatny basen,
zorientowany w przyblizeniu w osi poéthoc-potudnie,
usytuowany na wysokosci 154 km Odry. Jego pierwotnie
projektowana w 1904 roku dtugos¢ wynosita 430 m,
ostatecznie na etapie budowy obiektu zwiekszono jg do
600 m

Gtownymi klientami przystani byty  opolskie
cementownie. W 1935 roku oddano do uzytku
nowoczesne magazyny zbozowe, ktore byty wyposazone
W specjalnie  zaprojektowany system osuszania,
oczyszczahia oraz utrzymania statej temperatury. Dwa
lata  pdzniej ukonczono  budowe = magazynow
chtodniczych, ktore mogty przechowywacC przetwory
mleczne i produkty szybko sie psujace. Dzieki temu
odwleczono upadek portu, jedynie o kilka lat. Jak sie
okazato gwozdziem do trumny byta Il wojna swiatowa i
zniszczenie  wiekszosci cementowni -  gtownych
kontrahentow portu.

Po wojnie juz nigdy nie udato sie odzyskac swietnosci
sprzed lat. Z czasem coraz czesciej opolska przystan
przegrywata z portem w Kedzierzynie-Kozlu, by
ostatecznie stac sie bardziej lokalng ciekawostkg niz
centrum przetadunkowym.




PORT POPOWICE WE WROCL

W latach 1887-1888 Frankfurckie Towarzystwo Kolei
Towarowych (Frankfurter Guterbahn-Gesellschaft) zbudowato
wtasny port i stocznie na lewym brzegu Odry w Popowicach, na
zachod od mostu kolejowego i nabrzeza przetadunkowego kolei
panstwowych. Do konca XIX wieku, przy wschodnim pionowym
nabrzezu o konstrukcji drewnianej, wzniesiono cztery magazyny
| budynek administracyjny, przy nabrzezu zachodnim
skarpowym, w poétnocnej czesSci usytuowano stocznie z
maszynownia i kuznig wzniesionymi w konstrukcji szkieletowe;.
Prostopadle do nurtu Odry znajdowata sie pochylnia. Nabrzeze
wschodnie wyposazono w trzy dzwigi parowe o nosnosci 2 i 2,5
tony, dzwig reczny i wywrotnice. Port posiadat odkryte place do
sktadowania zelaza i zwiru oraz wiaty do przechowywania
desek. Dogodne potaczenie z miastem zapewniata bocznica
colejowa t3czaca port ze stacjg Wroctaw - Popowice. Ruch
colejowy w porcie obstugiwaty dwie lokomotywy.

Po 1916 r. port stat sie wtasnoscig Slaskiej Kompanii Zeglugi
Parowej Nastgpita modernizacja portu i przebudowa nabrzezy
w konstrukcji zelbetowej. Ta sama firma zbudowata w 1925 r.
oudynek trafostacji na potudnie od basenu portowego. W
atach 1927 - 1928 w potudniowej czesci terenu portu powstat
oudynek mieszkalny wzniesiony przez firme budowlang Ihme &
Pelke oraz murowane ogrodzenie. Ok. 1932 r. zbudowano
toalety i portiernie, a w 1938 r. budynek administracji
(wczesniej kantyny) przy potudniowym krancu basenu wg
projektu arch. Otto Richtera. W latach 1939-1940 na zachod od
pasenu wzniesiono wielokondygnacyjny elewator zbozowy w
construkcji zelbetowe,;.

Port w Popowicach byt pierwszym nowoczesnym portem
wroctawskim przed otwarciem portu miejskiego przy ul.
Kleczkowskiej i drugim pod wzgledem zajmowanej powierzchni
(9,5 ha) i przetadunkow. Podczas dziatan wojennych w 1945 .
na skutek bombardowan i ostrzatu artyleryjskiego port w
duzym stopniu zostat zniszczony.

Po przekazaniu portu przez radzieckg komendanture wojenng
administracji polskiej podlegat on Panstwowemu Zarzadowi
Wodnemu, a nastepnie przedsiebiorstwu Zegluga na Odrze.
Piwnice zniszczonych magazynow zasypano po uprzednim
rozebraniu resztek murow, podobnie jak elewatora. Uszkodzong
wywrotnice rozebrano. W 1959 r. przeprowadzono generalny
remont nabrzeza. Najwiekszg inwestycja lat 60. byto
wybudowanie przez Wroctawskg Centrale Materiatow
Budowlanych po zachodniej stronie basenu trzech wysokich
silosow stacji przesypowej cementu i wapna. W latach 70. przy
zachodnim nabrzezu u wejscia do portu zainstalowano dzwig
bramowy produkcji Zaktadéw Urzgdzen Dzwigowych w Minsku
Mazowieckim. Od 1992 r. wtascicielem portu byto
przedsiebiorstwo Odratrans SA. Wraz z Portem Miejskim
stanowit on zespot portowy obejmujgcy organizacyjnie
wspolne zaplecze administracyjno-gospodarcze. Z koncem
drugiej dekady XXI wieku na terenie portu podjeto budowe
osiedla mieszkaniowego. Pierwszy etap inwestycji zakonczono
w 2019 r. Kolejne wielorodzinnme bloki powstang tutaj do
2028 roku.




PORT MIEJSK'WE WROCKL

Port wchodzit w sktad tzw. wroctawskiego wezta
wodnego - najwiekszego w Polsce i jednego z
najwiekszych w Europie systemu drog wodnych i budowli
hydrotechnicznych.

/budowany zostat w latach 1897-1901, kiedy to w 1897 r.
oddano do uzytku nowa droge wodng, prowadzacg przez
Starg Odre i Kanat Miejski. Projektem portu i jego
zaplecza zajmowata sie  grupa  architektéow i
konstruktorow. Wsrod nich  byli  m.in.  Richard
Pliddemann i Karl Klimm, ktorzy juz wczesnie;
wspotpracowali przy projekcie Mostu Zwierzynieckiego i
Mostow Osobowickich. Port powstawat przez cztery lata.
W tym czasie zweryfikowano poczatkowe plany. -
/Zaktadano, ze powstang trzy baseny, ale ostatecznie
skonczyto sie na jednym, a budowa pozostatych zostata
odtozona na pozniej. Do dzis wybudowano tylko jeden o
dtugosci 700 m. Przy nabrzezach portu zbudowano
magazyny i wiele innych budynkéw portowych, w tym
spichlerz. W porcie znajdowat sie jeden basen portowy,
suwnica zainstalowana po obu stronach basenu,
czternascie zurawi, maty parowiec portowy, dwie
lokomotywy, wywrotki waskotorowe i wiele innych
urzgdzen portowych. W latach 30-tych XX w. nieopodal
spichlerza wybudowano wielokondygnacyjny elewator
zbozowy. W czasie wojny duza czes¢ portu zostata
zniszczona i wiele z budowli nie zostato do dzis
naprawionych. Po wojnie port petnit role gtdwnie
tranzytowa. Do lat 50-tych podlegat zarzagdowi miasta,
pozniej przedsiebiorstwu Zegluga na Odrze,
przeksztatconej w 1993 r. w Odratrans S.A. W
pozniejszych latach zmniejszenie transportu towarowego
drogg wodng spowodowato, ze czesc infrastruktury portu
zostata zlikwidowana. W 2005 r. pozar zniszczyt znaczny
fragment spichlerza, ktéry ulegt zawaleniu. Obecnie z
dawnych zabudowan w porcie pozostaty gtownie: basen
portowy, spichlerz (dzis tuszczarnia jeczmienia), suwnica,
dzwig-zuraw, lokomotywownia, budynek wagi, magazyny
| warsztaty mechaniczne, budynek dawnego zarzadu
portu.
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